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Od wydawnictwa

Zv,iemv dzisiaj pod znakiem silnego rozwoju
gospodarczego Panstwa Polskiego, uwydatniajacego
sie we wszystkich jego dziedzinach. J-dng z nich
a bodaj najwazniejszg, jest rozbudowa i rozwoj
portu polskiego Gdyni. Ostatnie lata daty krajowi
naszemu nowoczes$nie zbudowany port, przez ktory
prowadzi droga do polskiej ekspansji zamorskie;.
W Gdyni rosnie ruch portowy, budujg sie krany,
magazyn?, placowki orz°mystowe, jednem stowem
powstaje nowe ognisko polskiego zycia gospodar-
czego. Akcja ta, w ktorej udziat bierze caly na-
réd polski, zastuguje na to, aby poszczegodlne jej
etapy notowano i zapoznawana z nimi szerokie sfe-
ry spoteczenistwa a zarazem tez zainteresowane
kota gospodarcze zagranicg. Zadania tego podej-
mujemy sie, przystepujac z dniem dzisiejszym do
wydawnictwa naszego dwutygodnika p. t. Przeglad
Baltycki.

Postaramy sie podawa¢ czytelnikom naszym
zrédlowy i wszechstronny materjat informacyjny
i mamy niezlomng nadzieje, ze usilowania nasze

zdobeda nam przyjaciot, dla ktorych kwestja
morska nie bedzie tylko czczem stowem, lecz czyn-
nikiem, ktéry przyczyni¢ sie ma do ustalenia po-
tegi gospodarczej naszego panstwa, a nad ktorym
dla dobra ogétu popracowa¢ warto. W tej mysli

idziemy w kraj.

Wydawnictwo
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Gdynia, dnia 1 wrze$nia 1928 r.

Intensywny rozwoj portu

Juz od dluzszego czasu wykazuje obrét towarowy w
porcie tutejszym statg tendencje zwyzkowa, przekraczajgc
obecnie cyfre 200 tysiecy ton miesiecznie. Ogoélny obroét
towaréw w I-szem potroczu 1928 r. wynosit 875 tysiecy ton
w liczbie tej przypada na Import 95 tysiecy ton. W eks-
porcie dominujgce miejsce zajmuje nadal wegiel, ktorego
wywieziono fgcznie z weglem bunkrowym 776 tysiecy ton
Reszte eksportu stanowi drzewo i cement. Miedzy towara-
mi importowanymi najwazniejsze miejsce zajmujg ryz, na-
stepnie nawozy sztuczne, ktére przywieziono w tgcznej ilo-
Sci przeszto 87 tysiecy ton. Pozatem przywozono ztom
zelazny, baweilne, wina i likiery.

Jezeli w dalszym ciggu obrét towarowy w tutejszym
porcie wykazywac¢ bedzie takg samg tendencje wzrastania
to juz dzisiaj ustali¢ mozna, ze za caty rok biezgcy port
tutejszy osiggnie rekordowg cyfre 2,500,000 ton obrotu.

Cyfra ta Swiadczy wymownie o wielkiej intenzywnosci
pracy w porcie gdynskim, jakotez o petrem wykorzystaniu
go pod wzgledem eksploatacji. Nalezy bowiem wzigs¢ pod
uwage, iz dotychczas tylko 1100 m. nabrzeza stuzy celom
przetadunkowym. Stanowi to zaledwie 6-ta czes¢ linji
przetadunkowej, htoérg osiegnie port gdynski do roku 1931
przez wykonczenie i oddanie do uzytku dalszych dwu ba-
sen6w portowych. Zdolno$¢ przetadunkowa portu wynosic¢

bedzie wtenczas 8 miljonéw ton obrotu rocznego. Tak wiec
wydajnos$¢ portu naszego juz dzisiaj jest bardzo wielka i
znacznie przekracza granice, ktérg w normalnych warun-
kach mozna byto przewidziec.

Przyczyng tak pomysinego zjawiska jest stosowanie w
porcie tutejszym najnowszych urzadzen przetadunkowych,:
a zwlaszcza dzwigow. Pierwsze 4 dzwigi wybudowano ko-
sztem rzadowym Obstugujg one natadunek wegla i towa-
row importowanych. Na szczegdlne podkreslenie zastugujg
inwestycje Polsko-Skandynawskiego Towarzystwa dla Han-
dlu i Transportu ,Polskarob®, ktére to Towarzystwo z kbn-
cem lipca br. uruchomito dla przetadunku wegla 2 dzwigi
bedace ostatnim wyrazem doskonatosci technicznej. Budo-
wa dalszych urzadzen tego Towarzystwa jest w toku. Na
innem miejscu pozwolimy sobie znaczenie tych inwestycji
obszerniej opisac.

Oprécz tego inicjatywa prywatwa w kierunku inwe-
stycji portowych wychodzi i z innych przedsiebiorstw.
Wymieni¢ tu nalezy ,Warszawskie Towarzystwo transpor-
towe*, ktore rozpoczeto budowe wielkiego i wzorowego
magazynu, zaopatrzenego we wszelkie urzgdzenia potrzebne
do przechowywania towaréw wrazliwych na zmiany atmo
sferyczne Roéwniez kilka innych firm juz obecDie czyni
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Kwestja robotnicza w Gdyni

Z posréd rozlicznych zagadnien gospodar-
czych, ktére pozostaja w Scistej facznosci z rozbo-
jem portu gdynskiego, dotychczas stosunkowo n\j-
m iej uwagi poswiecano kwestji robotniczej. To
tez w sprawie tej zachodzg liczne nied' magania
Dotyczg one Hexwvszystkiem kwestji mieszka-
niowej i opieki socjalne;j.

Pob:eznie ustata sie cyfre r botnikéw, zatru-
dnionych w Gdyni tak przy rozbudowie i eksplo-
atacji portu, jakotez przy inwestycjach miejskich
i budowlach prywatnych na 6000. Jest to zatem
prawie tyle, ile wynosi obecna liczba statych mie-
szkancow Gdyni.

Robotnicy gdynscy stanowig tak p'd wzgle-
dem pochodzenia jakotez zapatrywan politycznych
element niejednolity. Pochodzg w przewaznej
czesci z dalszych  okolic kraju, z ktorych
przybyli do Gdyni w poszukiwaniu pracy z powo-
du panujgcego tam bezrobocia. Zaledwie zniko-
ma czes$¢ tych robotnikbw nalezy do statych mie-
szkancow gdynskich, w przewaznej za$ czesci po-
zostawili oni swoje rodziny w miejscach pochodze-
nia. Na osiedlenie sie ich w Gdyni nie pozwalajg
ciezkie warunki mieszkaniowe. To tez warunki
bytowania tych ludzi, oderwanych od swych ro-
d/.in i wygod zycia domowego sa bardzo niepo-
mysine. Czes$¢ ich zamieszkuje w prymitywnych
barakach, wznoszonych przez ich obecnych praco
dawcow na terenie miasta i portu Gdyni, w wa-
runkach niepomysinych pod wzgledem zdrowo-
tnosci i higjeny, czes$¢ za$s szuka schronienia poza
Gdyniag i okolicznymi wioskami, zdata od miejsca
pracy.

Nie bedac scislej zwigzani z Gdynig, wywozg
robotnicy zapracowany w Gdyni pienigdz poza
jej granice. Sprawa ta wplywa w wysokim stopniu
ujemnie na rozwdj miejscowego handlu. Kupie-
ctwo zainteresowane jest w tem, aby wzrosta
liczba jego statlych odbiorcéw. Nie ulega tez wa-
tpliwosci, ze ogolny gospodarczy rozwd) Gdyni
mogtby sie posuwa¢ w zywszem tempie, gdyby
pienigdz tu wyptacany w postaci zarobkéw, zasi-
lat handel miejscowy, wzgl. czes¢ jego lokowana
zostala jako oszczednosci w bankach.

Ponadto normalny rozw6j Gdyni wymaga takze
wytworzenia zastepow robotnika wykwalifikowa-
nego, co zwlaszcza ze wzgledu na prace przy
eksploatacji portu posiada wielkie znaczenie.
Osiagniecie tego celu bedzie jednak niemozliwe,
dopoki nie da sie robotnikom moznosci osiedle-
nia sie na stale w Gdyni w warunkach dla nich
mozliwych.

Tak wiec na czolo zagadnien robotniczych wy-
suwa sie kwestja mieszkaniowa. Dotychczas dla

sprawy tej uczyniono bardzo niewiele. Zapoczat-
kowano w Grabowie obok Gdyni budowe Kko-
lonji robotniczej na ca. 60 mieszkan. Ponadto

planuje Magistrat Gdyni przy rozbudowie OKksy-

wia okoto 100 dziatek na budynki robotnicze.
Wszystkie te usitowania nie pozostajgjednak absolu-
tnie w zadym stosunku do wielkich rzesz robotni-
czych, pracujgcych w Gdyni. Stosunki te wy-
magajg radykalnej zmiany i jest koniecznem, aby
miarodajne czynniki rzgdowe jakotez kcmunalne
przy budzetowaniu inwestycji dla Gdyni sprawie
mieszkan robotniczych wiecej poswiecaly uwagi
i srodkdbw pienieznych. Nalezy powota¢ do zycia
i popiera¢ finansowo kooperatywy mieszkaniowe.

W dziedzinie opieki socjalnej catkiem uzasa-
dri ne sg liczne skargi tutejszych robotnikéw'. Juz
wyzej zaznaczyliSmy, ze robotnicy zmuszeni sa
zamieszkiwa¢ w warunkach wysoce niehigjeni-
czny?h i szkodliwych dla zdrowia. Ponadto na
porzadku dziennym mamy takze w Gdyni nie-
szczesliwe wypadki, ktorym robotnicy ulegaja
przy ciezkiej pracy w porcie i przy budowlach.
To tez nalezaloby sie spodziewac¢, ze odpowiednie
instytucje, powotane na m icy ustaw da otaczania
robotnikbw opieka i pomoca sanitarng dotozg sta-
ran, aby robotnik mégt w nalezytej mierze z tej
opieki korzystac.

Tymczasem nie mamy w Gdyni szpitala aoi
ambulatorjum aoi samochodu sanitarnego, ktére
to urzadzenia pozwolityby udzieli¢ choremu lub
rannemu robotnikowi szybkiej pomocy. Kasa Cho-
rych znajduje sie dotychczas w Wejherowie, a w
Gdyni jest tylko oddziat, nie wyposazony ani w
dostateczng pomoc sanitarng, ani tez w odpowie-
dni personel. Siostry Mitosierdzia przeznaczyly
w swym nowowybudowanym domu przy ul. Por-
towej u pokoi na szpital, ale brak w nim ume-
blowania i potrzebnych urzadzen.

Z powodu takiego stanu rzeczy pozbawieni sg
r batnicy sprawnej opieki i pomocy lekarskiej i
zmuszeni sg po zapomogi jezdzi¢ do Wejherowa,
a rannych i ciezko chorych robotnikbw przewozi
sie taksdwkami do szpitala w Wejherowie. Stwier-
dzi¢ wiec nalezy, ze Kasa Chorych w Wejherowie,
ktéra w przewaznej mierze czerpie dochody ze
skltadek od robotnikbw gdynskich, w niedostate-
cznej mierze wywigzuje sie ze swoich obowigz-
kéw. Powinnaby ona przedewszystkiem odpowiednio
wyposazy¢ szpital Siostr Mitosierdzia w Gdyni.
Nastepnie koniecznem jest, aby w Gdyni powstata
samodzielna Kasa Chorych, gdyz obecny stan rze-
czy oprocz calej stad wynikajacej niedogodnosci
dla robotnikéw, sprzeczny jest z ustawa, ktéra
przewiduje Kase Chorych w miejscowosciach, w
ktérych zatrudnia sie ponad 4000 robotnikéw.
Nastepnie nieodzownie potrzebng jest stacja opa-
trunkowa na terenie portu, gdzie najczesciej za-
chodzg nieszczesdliwe wypadki. Ze wzgledu na
konieczno$¢ sprawnego dziatania stuzby sanitarnej
potrzebny jest takze w Gdyni samochéd sani-

tarny.



starania w celu uzyskania nabrzezy i wybudowania tam
dalszych magazynéw. Dzieki temu w niedalekiej juz
przysztosci bedzie mozna na Gdynie kierowac¢ takze import
towaréw kolonjalnycb, ktéry dotychczas odbywat sie wy-
tacznie przez Gdansk.

Dla ogolnej charakterystyki rozwoju portu tutejszego
nadmieni¢ wypada, ze juz dzisiaj port Gdynia eo di wy-
dajnosci swej przewyzsza! Libawe i osiegnat przedwojenny
stan obrotow Gdarska.

Prace nad rozbudowsg portu posuwajg sie w szybkim
pempie. Zatrudnia sie stale przy samej tylko rozbudowie
portu okoto 1500 robotnikéw. Z pos$réd najwazniejszych
prac, ktére sie obecnie dokonuje, wymieni¢ nalezy przedu-
zenie mola weglowego, budowe mola, rybackiego, bagro-
wanie dna i nowych basenéw oraz budowe okdlnej szosy
Gdynia-Oksywie.

Znaczenie Gdyni dla miedzynarodowego handlu najlepiej
os$wietli ponizsze zestawienie, dotyczace frekwencii okre-
tobw w tutejszym porcie za 1-sze 6 miesiecy«b. r

Do portu przybyto statkéw 492 pojemnosci 421,594
ton r. n.w tem parowcow 474, motorowo-zaglowych 9.
motorowych 3, holownikéw 3, lichtug 3. Pod wzgle-
dem narodowosci: angielskich 14 o pojemnosci 21,627
t, r. n. dunskich 36. o pojemnosci 33,949 ton r. n,
estonskich 5 o pojemnosci 3,572 t. r. n, finladzkich 2
0 pojemnosci 4,914 t. r, n. francusk. 26 o poj-mnosci
60,394 t. r, n, gdanskich 7 o pojemnosci 3.819 t. r. n.
holenderskich 2 o pojemnosci 795 t. r, i, litewski | o0
pojemnosci 438 t, r. n., totewskich 48 o pojemnosci
44935 t. r. n, nlemlecklch 101 o pojemnosci 66,692 t.
r. n., norweskich 34 o pojemnosci 25,585 t. r. n,, pol-
skich 55 0 pojemnosci 47.500 t, r. n, szwedzkich 161
0 pojemnosci 107.374 t. r. n,, préinych 393, z tadunkiem
99. Przywieziono pasazerow 1261 towaru 949155 ton
w tem tomasyny 39,596 ton z Rotterdamu, Gandawy,
Menstad i Anwerpji. Saletry 6,292 t. z Skien i Pors-
grund, kamienia brukowego 5,099 ton 2z Karlshamn,
Stromstad, Gotheborg, Lysekil, Humenstrad, Rico i
Kotka, ryzu 42.103 ton z Hamburga, Rangoon i Bas-
sein, fosfatu 1.000 ton z Hamburga, drobnicy 14g,5
z le Havru i Hamburga, trawy morskiej 90 ton z Ca-
sablanca, amunicji 380 ton z Kotka, wina 127 ton z
te Havre i Hamburga, szyn zelaznych 61 ton z Kiel,
siarki 1 tona z Hamburga, muszli 15 ton z le Havre,
likieru 2 tony z le Havre.

Z portu wyszto 493 statkobw o pojemnosci 421.149
t. r. n-, w tem parowcow 473, motorowo-zaglowych 9,
motorowych 3, holownikéw, 4 lichtug 4.  Pod
wzgledem narodowosci: angielskich 13 o pojem-
nosci 20.729 t. r. n., dunskich 36 o pojemnosci
33949 t. r. n., estonskich 5 pojemnosci 3572 t. r. n,,
finlandzkich 2 o pojemnosci 4.914 t. r. n,, francuskich
26 0 pojemnosci 60.394 t. r. n., gdanskich 7 o po-
jemnosci 3.819L r. n, holenderskich 2 o pojemnosci
795 t. r. n, litewskich 1| o pojemnosci 438 t. r. n,
fotewskich 46 o pojemnosci 43.601 t. r. n,, niemiec-
kich 103 o pojemnosci 67.507 t. r. n., norweskich 32
0 pojemnosci 23.659 t. r. n., polskich 55 o pojemno-
Sci 50.947 t. r.n, szwedzkich 165 0 pojemnosci 106.825
t. r. n, proznych 70, z tadunkiem 423, pasa'erow
wyjechato 6465, towaru wywieziono 779. 135.66 ton,
w tem debiny w klocach 1700 tén via Gdansk i do
Goétheborg, cementu 1000 ton do Ameryki potudniowej,
drobnicy 71.16 ton dole Havre, mebli 2 tony do le
Havre, wegla eksportowego do Algieru 4.600 ton, do
Belgji 28.429.5 ton, Danji 124.364.5 ton, Finlandji
81.253.5 ton, Francji 11.143 ton, Holandji 3.145 ton,
Litwy 15.831 ton, Lotwy 36.824.5 ton, Niemiec 1.770
ton, Norwegji 99.468.5 ton, i do Szwecji 329.422.5
ton. Ogotem wegla eksportowego 736.252 ton, pali-
wnego 39 507.5 ton.

Ogdlny obrét w pierwszej potowie 1928 roku wy-
nosit 874.051.16 ton.

Niemcy o Gdyni

»Yossische Zeitung“ zamieszcza bardzo ciekawy,
wyczerpujacy artykut p t.. ,,Zwrotny punkt o losach
Gdanska“, dr. Wernera Mahrholza. Gtos ten jest bar-
dzo znamienny i dlatego winien obudzi¢ u nas zainte-
resowanie  Autor wskazuje, ze Gdansk ma jeden
ciezar,  Cie arem tym jest Gdynia. Dr. Mahrholza
do tego stopnia zainteresowa¢ Gdynia, ze postanowit
tam pojechac i zapozna¢ sie z rozbudowa tego nowego
portti. Swoje pierwsze wra enie auto- formoluje w
nastepujacy sposéb: ,,0d budy jarmarcznej do wspa-
nialego dworca jest tu jeden krok, tylko“, Tak jednak
powstawa¢ musiaty — zdaniem autora -1 wielkie mia-
sta amerykanskie. Przed paroma laty widziato sie tu
mchem poroste chaty rybackie — dzisiaj widzimy przed
sobg plan catego miasta o 100 tys. mieszkancéw. Co
sie tyczy samego portu, to dr. Mahrholz stwierdza, re
jest rzeczg naprawde zadziwiajgca, co tu zrobiono w
ciggu o.-tatnich tr/ech lat. Tempo tej budowy wyda
sie dopiero zrozumiate, je eli uprzytomnimy sobie, ze
4—38 tysiecy ludzi pracuje tu ni trzy zmiany dzien i
noc, przedewszystkiem, przy fabrykacji wielkich blo-
kéw betonowych na budowe nabrze y. Rozwdj portu
jest zupetnie dobry. Dalej autor stwierdza, re nawet
i du e okrety moga przybija¢ do tego dobrze i wygo-
dnie poto onegn portu. Amor k nkluduje, e przesad
0 t zw. polskiej gospodarce upada najzupetniej.  Dr.
Mahrholz wrdcit do Sopot polskim s atkiem, ktéry —
jak pisze — jest r-eczywiscie wspotczesnie i komfor-
towo urzadzony. Opuszczajagc Gdynie dr. Mahrholz
wyra a przekonanie, ze nowe miasto portowe bedzie
z czasem konkurencjg dla Gdanska.

Prasa francuska o naszym porcie

Znany pisarz francuski Andre Ther;ve ogtosit
w Le Journal artykut, bedacy pierwszym z calego
cyklu artykutdw o Polsce, jaki wymieniony autor
zamierza opublikowa¢. Pierwszy artykut poswie-
cony jest budowie portu w Gdyni. Therive, kt6-
ry niedawno zwiedzit Polske, wyraza, sie z niekla-
manym zachwytem o < Ibrzymich rezultatach, osia-
gnietych w tak krotkim stosunkowo czasie i
stwierdza, ze wobec tego trudno przypuszczac,
aby Polska zgodzita sie kiedykolwiek na wyrze-
czenie sie wybrzeza morskiego i korytarza pomor-
skiego. Przypuszczenie to musi by¢ usuniete w
kraine marzen, gdy sie raz zobaczylo sposéb, w
jaki Polska zainstalowala sie na wybrzezu oraz
olbrzymi wysitek pieniezny, czyniony tam przez
nig z takiem zamitowaniem.

W obawie przed Gdynig

Dowiadujemy sie, ze zadanie niemieckich miast
portowych o obnizenie taryfy kolejowej zostato o
becnie uwzglednione. Rzad Rzeszy obnizyt tary-
fe dla przewozu towarow z Polski i do Polski o
3—50 proc. Ta droga pragng Niemcy zatamowac
iScie amerykanski rozwoj] Gdyni. Zdaje sie nam,
ze ten $rodek celu swego nie dopnie.

Kwestja nalezytego wyzyskania portu wiasne-
go w Gdyni i zapewnienie mu dalszego rozwoju,
przyjeta w kotach kupiectwa polskiego taki roz-
gtos, ze naturalnego rozwoju wypadkéw podobny-
mi srodkami wstrzymac juz nie mozna. Gdynia
zaczyna Niemcoéw niepokoi¢. Ten fakt powinien
nas zacheci¢ do podwojenia naszych wysitkow,
wskazuje nam przeciez wielkie znaczenie portu
polskiego w wielkich zawodach gospodarczych
miedzy Polskg a Niemcami.



Lata powojenne przyniosty szereg przeobrazen
i przegrupowan w duzych osrodkach gospodarczych nad
Battykiem potozonych. Dzieki powstaniu kilku no-
wych panstw, a wiec i nowych organizméw gospodar-
czych porty battyckie zyskaly na znaczeniu, niektore
z nich za$§ w szybkiem tempie daza do poziomu $wia
towego. Sa jednak i takie przy ktorych znaczenie
zmalato, do nich zaliczy¢ nalezy Krolewiec.

Smiato mozna powiedzie¢, ze w przeciagu osta
tnich tat port gdanski w zupetnosci pokonat konku-
rencje, jakg dla niego stanowit port w Krdlewcu.
Rzecz oczywista, ze gtdbwnym powodem wspaniatego
rozwoju Gdanska a zarazem prawie Zze zupetnego
upadku portu krolewieckiego byta wojna celna miedzy
Polskg a Niemcami. Krolewiec, odciety granicg celng
mpd  Polski i krajow na wschdd lezacych stracit teren,
ktéry go przed wojna zasilat dajac mu mozno$¢ wow-
czas juz dos¢ pouyslnego rozwoju. Rozrost ten
postepowat w owym czasie ze stratg Gdanska, ktory
mdla Niemcow' odgrywat mniej wanig role.  Podczas
kiedy inwestowano duze kapitaty w porcie krdlewieckim
doprowadzajac go do stanu portdbw nawskro§ nowo-
czesnych, zaniedbywano Gdansk nieinwestujac ani na
wet czesci tego wkiadu, jaki otrzymat Krélewiec.

Zmienity sie jednak granice panstw, Polska otrzy-
mata wiasny dostep do morza oraz du’e prawa na
terenie Wolnego Miasta. Majgc jako zaplecze kraj tak
bogaty w dobra gospodarcze, jakie posiada Polska,
Gdansk odrazu zyskat znaczenie, a dzieki madrej gospo-
darce inwestycyjnej staje sie coraz bardziej nowocze
snym portem. Na szali jego wspaniatego rozwoju
zawazyla przedewszystkiem wojna celna a nastepnie
strajk gornikéw angielskich, ktéry pozwolit Polsce wy-
wies¢ przez swe porty olbrzymie ilosci wegla. Réwniez
w dziedzinie eksportu drzewa Gdansk pobit Krole-
wiec na catej linji. Polskie drzewo ktére przez dhugi
czas eksportowano z Kresow Wschodnich przez Kro
lewiec, zaczeto kierowa¢ na Gdansk rozwijajac tern
samem w tymze miescie i t¢ wa ng dziedzine handlu.
Wywoéz i przewoz przez Gdansk z Polski i do Polski
wzrasta z kazdym dniem, sprawno$¢ za$ jego portu
osigga coraz wyzszy poziom. Pracuje sie tu dzisiaj
juz przy najwyzszym wysitku na trzy zmiany, rowniez
kontynuuje sie w szybkiem tempie roboty okoto rozbu-
dowy urzadzen portowych. Je$li gdzie, to w porcie
Gdanskim zaobserwowa¢ mozna wyscig pracy, umo-
zliwiony temu portowi przez wydzielenie go z granic
panstwa niemieckiego i wcielenie go w orbite pol-
skiego organizmu gospodarczego.

Catkiem odmienny widok przedstawia obecnie port
krolewiecki, niegdy$ najbardziej ozywiony port na
wodach pdtnocno-wschodnich.  Olbrzymie krany w
nowocze$nie wybudowanych basenach portowych sg
unieuruchomione. W porcie panuje cisza, zaledwie
kilka mniejszych statkow taduje drobnice, od czasu do
czasu tylko zawija do portu statek wiekszy, czasem
pasazerski. Sf<ry miarodajne nie tracg jednak nadzieji,
spodziewajac sie znacznego ozywienia ruchu, szczegot-

Krolevwwiec

nie w dziedzinie eksportu drzewa, po zawarciu traktat u
handlowego z Polska.

W przewidywaniu tego eksportu, ktory czy predzej
czy poOzniej nastapi, whadze portu krélewieckiego prze,
prowadzity szereg ulepszen przetadunkowych, ktore
umozliwig sprawny i szybki przetadunek.

Gdansk stusznie widzi w Krolewcu groznego kon-
kurenta, ktdry dzisiaj bezsilny, po zawarciu jednak
traktatu handlowego z Polskg w dziedzinie eksportu
drzewa wyeliminowa¢ moze dzieki dogodnemu potoze-
niu oraz sprawno$ci przetadunkowych wszelka konku
rencje, a wiec i Gdansk. To tez wiadze i prasa
Gdanska coraz czesciej wskazujg na konieczno$¢ poro-
zumienia sie czynnikow zainteresowanych w kierunku
podziatu kontyngentéw wywozowych miedzy obydwa
porty oraz z drugiej strony zagwarantow nia Gdan-
skowi w przysztym traktacie handlowym  miedzy Pol-
ska a Niemcami praw i udogodnien, jakie pozwolityby
mu na konkurowanie z wspétzawodnikiem, jakim bez
sprzecznie w-przysztosci bedzie port krolewiecki.

Komisja rozbudowy Gdyni

Dnia 8 wrze$nia b. r. odbedzie sie posiedzenie
komisji rozbudowy portu i miasta Gdyni pod przewo-
dnictwem dyr. dep morskiego inz. Nosowicza. Porzg
dek dzienny posiedzenia komisji obejmie m. in. referat
Min, Robét Publ ,0 regulacji tniasta  referat Min.
Komunikacji ,,O planie stacji”, referat Min. Rob6t Publ
»,O wylocie ulicy Portowej", referat magistratu o .Po
trzebach terenowych dla inwestycji miejskich", referat
0 przydziale terenéw dla gm chow panstwowych i sa-
morzadowych", referat magistratu .O budowie matych
mieszkan", referat naczel ika budowy portu o .Budowie
szosy do Oksywia“, oraz jeszcze kilka referatow o ka-
sie chorych, o opfatach statystycznych. W obradach
komisji wezmg udziat: delegaci Ministerw Spraw Wew-
netrznych, Skarbu, Wojska, Pracy i Opieki Spoétecz ej,
Rob6t Publicznych, Roln ctwa Komunikacji, Poczt i
Telegraféw, oraz delegaci Wojewddztwa Pomorskiego,
budowy portu, magistratu w Gdyni i Banku Gospoda-
rstwa Krajowego.

Radjo-Stacja krotkofalowa w Gdyni

Projekt budowy krotkofalowej radjostacji w
Gdyni, ktéraby wobec przecigzenia linjitelefonicz-
nej Warszawa-Gdynia miata stuzy¢ dla komuni-
kacji bezposredniej miedzy Warszawa i Gdynig
oraz stacjami krétkofalowemi dla oficjalnej komu-
nikacji ze Skandynawja, wchodzi w realna tory.
Kierownik radiostacji krotkofalowej min. poczt,
inz. kpt. S. Zborowski, wyjechat juz do Danji, Ho-
landji, Belgji, Francji i Anglji, celem zbadania ist-
niejacych w tych panstwach kroétkofalowych ra-
djostaciji, oraz porozumienia sie z niemi co do
warunkéw komunikacji krotkofalowej] ze stacja
Gdyni. Nowa radjostacja ustawiona bedzie praw-
dopodobnie na gmachu nowego urzedu poczto-
wego.



Oprécz usuniecia powyzszych niedomagan,
wskazanem jest jeszcze utworzenie w Gdyni Pan-
stwowego Urzedu Posrednictwa Pracy i Inspekto-
ratu Pracy. Urzedy ta znajdujg sle dotychczas
w Wejherowie, wskutek czego, zwiaszcza iezfl>
chodzi o posrednictwo pracy, robotnicy gdynscy
korzysta¢ z niego nie moga. Odnoszenie sie ro-
wniez w razie ewentualnych zatargbw z pracoda-
wcami do Wejherowa jest dla robotnikdw potgczo-
ne z wielu trudnosciami.

Juz obecnie stwierdzi¢ mozna w Gdyni obe-
cnos$¢ bardzo wielu bezrobotnych, ktérzy, popadt-
szy w nedze stanowig niebezpieczny element,
ktory tworzy¢ moze materjat podatny dla agitacji
przeciw panstwowe;.

Zatrudnienie wszystkich robotnikéw, poszu-
kujacych pracy w Gdyni, niemozliwe jest takze
dlatego, poniewaz nie przestrzega sie w nhalezytej
mierze przepisanych godzin pracy. Wprawdzie
niektére zajecia, zwtaszcza przy rozbudéw ie portu,
z koniecznoSci rzeczy wymagajg pracy ponad
ustawowy 8 miogodzinny dzien pracy, jednak
w wielu wypadkach przekracza sie te granice w
sposob szkodliwy dla ogétu robotnikéw, tolerujac
prace do 14 a nawet i wiecej godzin na dobe.
Obniza to nietylko wydajnos¢ pracy robotnika,
ale ponadto odsuwa, licznych robotnikébw od pra-
cy w ogole. Dlatego tez obecno$¢ na miejscu In-
spektoratu Pra”y jest konieczna.

Reprezentacja
najpowazniejszych .
= f bryk = [l

Nalezyte rozwigzanie powyzszych zagadnien
tgczy sie Scisle z zapewnieniem portowi tutejsze-
mu normalnego rozwoju na przyszios¢. Dotych-
czas warunki robocizny dla pracodawcéw byty na-
ogot pomysing, ptace w stosunku do innych por-
tow' byty nizsze i pracodawcy nie byli zmuszeni
liczy¢ sie z warunkami dyktatowanymi przez
zwiazki robotnicze, poniewaz takowe jeszcze w
Gdyni nie istniejg. Jednak te stosunki nie dadza
sie utrzymac nadal, jezeli na czas nie zapobiegnie
sie wzrostowi szerzacego sie juz obecnie niezado-
wolenia. W dniu 12 ub. m. odbyto sie w Gdyri ze-
branie, na ktérem robotnicy dali wyraz nieza-
dowoleniu za  niedostateczne  otoczenie ich
opieka przez miarodajne czynniki. Stan obecny
poddano réwniez < strej krytyce. Nalezy sie tez
zupetlnie powaznie liczy¢ z dalszymi krokami w
kierunku organizacji rcbotnicz‘j i wrogiego usto-
sunkowania sie do sfer gospodarczych. Aczkol-
wiek akcje organizacyjng z wielu wzgledow uwa-
za¢ mozna za pozadang, to jednak rownomiernie
z tern powinna posuwac sie takze ingerencja Tra-
dowych czynnikow' w celu usuniecia omawianych
tu niedomag n, aby tern s'Uiem uchroni¢ rozwdj
Gdyni od niepozadanych i szkodliwych powiktan
socjalnych. K

Czy jesteS juz czionkiem
Ligi Morskiej i Rzecznej?

Reprezentacja
najpowazniejszych
= fabryk =

Sp. Akc. Handlowo Przemystowa

Zelazo ===z
Belki zelazne, bla-
chy, gwozdzie, drut

tgczniki do rur, ru-
ry i ksztattki ka-
nalizacji, rury ga-
zowe | kottowe,
' tancuchy, topaty,
widty, hufnale, ha-
cele. kowadta

L. J. Borkowski  _____

Oddziat w Gdyni

material Srubowy,  __ et eI

----- Cegla
Wapno, cement, da-
chowka, papa da-
chowa, ptytki po-
sadzkowe, wegiel,
koks,brykiety smo-
fa, trzcina, oleje,
smary, drzewo

ZARZAD w WARSZAWIE
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Adres telegraf.
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Zarzadu i wszystkich
oddziatéw

. ELIBOR**

Wszelkie
artykuty sanithrne



Kronitka morska

Budowa chtodni w Gdyni.

W dniu 14. ub.m. wyjechata zagranice komisja
pod przewodnictwem delegata Min. Przemystu i
Handlu p. inz, Szawernowskiego. celem obejrzenia
portowych chiodni zagranicznych. Bank Rolny w
Scistem porozumieniu z M. P. i H. przystepuje juz
we wrzesniu b. r. do budowy portowej chiodni w
Gdyni. Wyjazd wspomnianej Komisji ma zabezpie-
czy¢ zastosowanie dla chlodni w Gdyni ostatnich
zdobyczy techniki w dziale chtodnictwa.

Koncern Gieschego w Gdyni.

W dniu 16. bm. p min. Przemystu i Handlu
podpisat umowe o oddanie na 35 lat terenu w Gdy-
ni dla eksportu wegla Koncernowi Giesche. Tem-
samem zrobiono wazny krok w dalszem zwigzaniu
Goérnego Slaska z naszym portem. Giesche swo-
im kosztem ma uruchomi¢ inwestycje mechaniczne
«dla eksportu 55..000 ton wegla miesiecznie, oraz
naby¢ i uruchomi¢ pod banderg polskg statki o
pojemnosci 10,000 ton.

Regulacja Wisty.

Ministerstwo Rob6t publicznych opracowuje
obecnie plany regulacyjne Wisty na odc'nltu Gor-
ny Slask — Gdansk.

Prace regulacyjne sag podzielone Da lat 20 a
zwigzane z tym koszta wynosi¢ majg okoto 500
miljonéw zilotych. Pierwsza rata w wysokosci
25 miljonéw zostanie prawdopodobnie wyasy-
gnowana juz w roku przysziym.

Zmiana kierunku Goifstromu.

Okrety Homeric i Majestic kursujgce miedzy
Europga a Ameryka potnocng, stwierdzity w czasie
ostatniej swej podrézy znaczne odchylenie kierun-
ku Goifstromu. Podobno w pewnym miejscu, w
ktérym dotychczas prad biegt w kierunku wscho-
dnim prad obecnie skierowat sie ku zachodowi.
Doktadnych danych co do zmiany kierunku pradu
dotychczas jeszcze niema.

Budowa nowych okretow.

W miesigcu lipcu spuszczono na wode 52 okre-
ty. Podzial na poszczegdlne Panstwa przedstawia
sie nastepujaco: Anglja 26, Niemcy 6, Holandja
4, Norwegja 3, Rosja 2, Stany Zj-dnoczone 2, Szwe-
cja 2, Argentyna 1, Belgja 1, Hiszpanja 1, Jugo-
sLawjla 1, Kolumbjai, Polska 1 (S. S. Wista) i Wio-
chy 1.

Pozatem udzielono stoczniom nowych zamo-
wienn na budowe 51 okretéw mianowicie: Anglja 14
Stany Zjednoczone 12 Norwegja 8, Japonia 4, Szwe-
cja 4, Hiszpanja 3, Francja 2 Danja 1, Holandja 1,
Rosja 1, i Wiochy 1.

Podréz jachtu polskiego ,,Carmen*

W pierwszych dniach sierpnia odptynat z Gdy-
ni do Kopenhagi Jacht zaglowy ,Carmen®. Jacht
prowadzit znany sportowiec i cztonek Jachtklubu
polskiego Dr. Czarnowski z Wilna.

Nowa stacja Radjopelingowa.

Przy radjostacji Malin Haed uruchomiono sta-
cje Radjopelingowa. Stacja pelinguje na zadanie
na fali 600 mtr. Znak wywotawczy G M H, poz.
55° 21" 45“ N, 7» 20T 830 W

Widok portu w Tczewie nad Wistg



Dodatnie | ujemne strony
rozwoju portu w Gdyni

(Wywody ponizsze oparte sg na danych Wy-
dzialu Morskiego Grudzigdz. Izby Przem. Handl.

w  Gdyni,
bedziemy.)

Zdolnos¢ przehdunk>wi w Gdyni wzrastaz
miesigca na miesla'. W ostatnim cza«ie zostaly
uruchomione przez Boisk" Skandynawskie Towa-
rzystwo Transportowe dwa ruch me mosty porta-
lowe najnowszej konstrukcja ktory« h zdolnosé
przetadunkowa wyrosi okoto 70.000 ton miesie-
cznie.

Mosty te «raz z cal*owitem urzgdzeniem,
posuwajg sie po szyna h wzdluz mol', dzieki
czemu niema potrzeby przesumowy wat ia ««kretow
w czasie przeltadunku, a urzgdzona na mostach
jezdnia, po ktérej posuwajg s e furawi umozli-
wia wykorzystanie dla celéw prztt doku jedno-
czesnie kilku toréw

Dzieki uruchomieniu tych zurawi zd Inos¢ prze-
tadunkowa Gdyni wzrosta do 250.000 ton inleS.

Poza temi urzadzmianu z, stanie uruchomio-
na juz w najblizszym czasie, rOwni-z przez wy-

ktorego komunikaty stale zamieszczac

A teraz odwrotna strona medalu. Juz dzi$
brak odpowiednich potgczen kolejowych miedzy
Gdynig a polskim obszarem przemystowym nie
pozwala wykorzysta¢ nawet obecnie istniejgcych
portowych s$rodkéw przetadunkowych. A co do-
piero bedzie za kilka miesiecy, kiedy zdolnos¢
przetadunkowa wzrosnie do pét miljona ton mie-
siecznie ?

P6t miljona ton, to 50.000 wagonéw dziesie-
ciotonowych czyli tysigc pociggéw po 50 wagonéw
w ciggu jednego miesigca. Takiej ilosci pociggéw
nie jest w sta ie obecny wezet kolejowy prze-
transportowa¢ do Gdyni, choc¢by ze wzgledu na to
ze obstuguje jednoczesn e port Gdanski. Aby nier
hamowa¢ sSwietnego rozwoju portu w Gdyni, za
wszelkg cene winno by¢ przyspieszone wykoncze-
nie znajdujgcej s'e w budowie linji kolejowej
Bydgoszcz-Gdynia, z ktoérg jest Scisle zwigzany

Statek szkolny Marynarki Wojennej ,,Iskra“

mienione Towarzystwo, ruchoma wywrotnica mo-
stowa, za pomocag ktorej odbywac¢ sie bedzie
tadowanie calemi wagonami. Zaznaczy¢ wypada
ze wywrotnic podobnej konstrukcji dla tadowania
statkbw morsk;ch nie posiada jeszcze zaden port
Europy.

Wywrotnica ta wcigga cate wagony na spe-
cjalny pomost, opusz.czocy z mostu wywrotnicy
na tor. kolejowy, automatycznie mocuje wagon do
pomostu, poczem pomost wraz z wagonem zostaje
wciagn. do gory i przesuniety wzdl. mostu nad luke
tadowni. Po przechyleniu pomostu pod odpowie-
dnim katem catla zawartos¢ wagonu wysypuje sie
przez otwartg przednig Sciane do leju rury teles-
kopowej, za pomocag ktérej tadunek dostaje sie na
dno okretu.

Zastosowanie wyciggu teleskopowego, ktory
mozna w miare potrzeby przedluza¢ lub skracaé
w granicach od 20.do 5 mtr., daje moznos¢ tado-
dawania najwiekszych nawet okretéw oraz zapo-
biega uszkodzeniu tadunku podczas tadowania.

Zdolnos¢ przetadunkowa wywrotnicy wynosic
bedzie przeszio 200.000 ton miesiecznie, czyli po
jej uruchomieniu zdolnos¢ przetadunkowa portu
wzrosnie do 450.000 ton miesiecznie.

dalszy rozwoj pierwszego portujfRzeczypospolitej
a 1tacznie z tem zwiekszenie naszego eksportu,
ktory jest jedynym czynnikiem, jaki wyrownac
zdota ujemny bilans handlowy.

Wielkopolska llustracja

Najtansze czasopismo ilustro-
mk  wane w Polsce —

45 gr. 45 gr.

Zadajcie wszedzie

egzemplarz



Rynek eksportowy
drzewny

Jedno z wielkich angielskich przedsiebiorstw
drzewnych ogtasza ciekawa statystyke europejskie-
go handlu drzewem tartem z ostatnich trzech lat
Wedtug tych danych tranzakcje drzewem tartem
wyno_sity w roku 1925 3 937 tys. standartéw, w
roku 1926-3 825, zas w r. 1927 osiagnely rekor-
dowg wysokos¢ 4,690 tys. standartow.

Wsrod  krajow wywozacych w roku ubiegltym,
podobnie jak w poprzednich latach, na pierwsze»
miejscu stata Finlandja, ktéra dostarczata na rynki
obce 27 proc, materjalu tartego, dalej Szwecja
22,5 proc., pozniej Polska 15 proc., Rosja 9,5 proc.,
Czechostowacja 6,5 proc., totwa 3,5 proc, inne
mniej. Udziat Szwecji zmniejszyt sie powoli, lecz
stale (wr 1925 — 26 proc w roku 1926 — 24. proc.)
Zmniejszyt sie rdwniez w poréwnaniu z rokiem po-
przedniem udziat Finlandji (w r. 1925 — 29 proc)
w r. 1926 26 proc.) Wywoz z Rosji nie osiag-
nat rozmiaréw (1925 —10 proc., w r. 1926 — 8 proc.,
Udziat Polski wskazuje staly wzrost. W r. 1925
wynosit on 7 proc. (290 tys. standartéw) w r. 1926
— 14 proc. (530 standartéw) w r. 1927 — 15 proc,
(710 tys. standartow). Wsrod rynku zbytu na pierw-
szem miejscu stoi jak zwykle Anglja z 2.114 tys.
standartow (45 proc, ogolnej tranzakcji europejskiej),
dalej Niemcy z 17,5 proc., Holandja 10 proc., Franc-
ja 7 proc., Belgja 55 proc., Danja 3 proc., Hisz-
panja 2,5 proc.

Ciekawem jest, ze w przeciwienstwie do wielu
krajow eksportujgcych drzewo, wywo6z z Polski
rozkladat sie zwlaszcza w r. 1927 do$¢ rOéwnomier-
nie pomiedzy poszczegoélne rynki zbytu w zalez-
nosci od ich ogolno europejskiego znaczenia, z wy-
jatkiem jednej Hiszpanji i przy pewnem zaniedba-
niu Francji i Danji. Jest to wynik naszego polo-
Zzenia geograficznego, bliskiego centrum Europy
przy jednoczesnem posiadaniu niezamarzajgcych
przez caly rok portéw. Uwzglednienie tranzakcji
drzewem okragtem wprowadzitoby zmiany w ogol-
nym obrazie handlu miedzynarodowego i naszego
w nim udziatu, stosownie do znacznych rozmiaréw
polsko-niemieckiego handlu surowcem tartacznym,
papierbwka oraz kopalniakami.

W roku 1928 pewne pogorszenie sytuacji gos-
podarczej Europy, a zwlaszcza niemal powszechne
zmniejszenie ruchu budowlanego, wplynie niewat-
pliwie na skurczenie sie handlu drzewnego. Roz-
miary, w jakich to nastapi, dzi§ naturalnie prze-
widzie¢ sie nie dadzag. Wedlug dotychczasowych
danych z wiekszych rynkdéw zbytu w najsilniejszym
stopniu redukujg swe zapotrzebowania Niemcy.
Sytuacja w Anglji nie jest jeszcze w dostatecznej
mierze wyjasniona, w szczegoélnosci wobec tego,
ze sezon budowlany dochodzi w tym kraju d( $¢
pézno do swego najwiekszego napiecia.

Wsréd krajow wywozacych ogoélne zmniejsze-
nie obrotéw najsilniej odbije sie na Szwecji, w ktorej
produkcja wobec dlugotrwatego lokautu w prze-
mysle tatarczanym jest w roku biezacym mocno
spozniona. llosciowe zmniejszenie wywozu, jakto
wida¢ na podstawie dotychczasowych danych, nie
oszczedzi rOéwniez i Polski. Nie jest jednak wy-
kluczone, ze pewng korektywe w wartosci wywozu
na nasza korzys¢ wprowadzi poziom cen wyzszych
w kazdym razie dzis, niz w najdawniejszych mie-
sigcach ubiegtego sezonu.

Powszechna Wystawa
Krajowa

W nastepnym roku uplywa dziesie¢ lat od
czasu podpisania traktatu pokojowego, dziesiec lat
od czasu zmartwychwstania Polski. W minionym
okresie Panstwo nasze olbrzymim wysitkim ca-
tego narodu pracowalo nad odbudowsg i odrodze-
niem kraju i dzisiaj zabiera sie do uczczenia
dziesieciolecia swego istnienia wielkiem pokazem
pracy calego narodu we wszystkich dziedzinach,
Powszechng Wystawe Krajowa.

Jak wiadomo P. W. K. to dzielo calej
Polski zjednoczonej odbedzie sie w lecie 1929 r.
Nad przeprowadzeniem tego dziela pracuje ener-
gicznie zarzad z bylym wojewodg Wachowiakiem
na czele. Kilkumiesieczny okres prac przygoto-
wawczych wydat juz obecnie wspaniate wyniki,
0 ktérych poinformowat spoteczenstwo przez pra:
se dyr. P. W. K, p. Wachowiak przed kilkunastu
dniami. P. W. zaznaczyt, iz jeszcze przed rokiem”
kiedy zapoczatkowano prace organizacyjne, Sspo-
tykano sie wskutek niezliczonych trudnosci z du-
zem niedowierzaniem a czesto nawet przeszkodami.
W miare postepu robot jednak idea P. W. K.
zaczela przenika¢ w najszersze warstwy spotecz.
i dzisiaj juz niema pesymistéow ani malkonten-
tow, ktdrzyby uwazali wystawe za rzecz niere-
alng. Nie mato trudnosci sprawiat problem finan-
sowy, obecnie juz szczesliwie rozwigzany i to w
sposOb, ktéry niema przykladu w historji wiel-
kich wystaw. Budzet wystawy obliczono na 15

Gdynia - Port
Telefon nr. 211 Telefon nr. 211
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Chtodnie i skfady w Gdyni

Wskutek wspdlnegj inicjatywy Minist. Przemy-
stu i Handlu, Ministr. Rolnictwa i Panstwowego
Banku Rolnego zadecydowano budowe wielkich
chtodni i skladéw dla towaréw spozywczych w
Gdyni. Chiodnie te zbudowane bedg w duzych
rozmiarach, w celu utatwienia i zracjonalizowania
eksportu jaj, masta, miesa, bekonéw i towaréw
pokrewnych. Niezbedny kapital jest juz asygno-
wany, do prac budowlanych przystgpi sie pod
koniec wrzesnia, a na wiosne 1929 r. chlodni« ma-
ja by¢ oddane do .uzytku. Sprawa ta stata sie
niezmiernie aktualna, gdy Panstwowy Instytut,
Eksportowy przy Minist. Przemystu i Handlu
stwierdzit, iz handel polski na zmagazynowanie
samych tylko jaj w chlodniach zagranicznych
traci rocznie okoto 10 do 15 miljonéw ztotych.

Minist. Przemystu i Handlu zamierza pod ko-
niec r. b. zamowi¢ dwa okrety dla ,Zeglugi Pol-
skiej“, zaopatrzone w chitodnie, do przewozu pro-
duktéw spozywczych. Posiadajgc juz obecnie
wagony - chtodnie przez wybudowanie chiodni
w Gdyni i okretow — chtodni eksport produktow
spozywczych z Polski zapewne uniezalezni sie od
obcego, kosztownego posrednictwa.

Ruch portowy w Gdyni w miesigcu

lipcu

W miesigcu lipcu weszto do portu 123 okretow
facznej pojemnosci 103,278 t. r. n. w tern 116 parow-
cow. 3 lichtugi morskie, i 4 holowniki, Podziat na
poszczegoblne bandery przedstaw'a sie¢ nastepujaco: Szwe-
cja 39 okretow, Niemcy 26. totwa 15. Polska 12-
Danja 11. Norwegja 9. Anglja 5. Francja 4. i Gdansk
2. Proznych okreto«- weszto 96. z tdmasdwka 23 z
kamieniem 2, z rudg zelazng 1, z ry em | z pasaze-
rami i towarami 5, pasaz rami 4.

Przywieziono tadunkéw 33, 888 ton.
1273

Na wejsciu byto 118 okretow facznej pojem-
101,063 t. r. n. w tern 100 parowcoéw, 4, lichtugi mor-
skie i 4 holowniki Podziat na poszczegdlne bandery
przedstawia sie nastepujgco: Szwecja 34  okrety, Nie-
mcy 25, totwa 16, Polska i Danja po 11, Norwegja9,
Anglja 6, Francja 4, i Gdansk 2.

Proznych okretdw byto na wyjsciu 19. z weglem
88, z drzewem i otrebami ryzowemi po 1. z pasazerami
i towarem 2 z pasazerami 6. Wywieziono tadunku 169 046
ton w tern 168,524 ton wegla 522 tony innego tadunku.
Pasazerow wyjechat 1588.

Ogolny ruch portowy w miesigcu lipcu  wynosit
241 okretow facznej pojemnosci 204,341 t.r. n. ogollny'
ruch towarowy wynosit 202,934 tony.

posazerow

Oryginalne drzewo nad Battykiem polskim, wygiete prawie réwno-
legle do ziemi skutkiem wichréw szalejgcych czasami nad naszem
oknem na szeroki $wiat.

Kroétkie notatki.

Rotterdamsche Lloyd oraz Stor>mvaart Mij. Ne
derland zamierzaja z dniem | go wrzeSDia wpro-
wadzi¢ znacznag znizke taryfy pasazerskiej.

* *

Strajk w Szwedzkich Kopalniach Rudy zostat
ukoriczony.

Ruch portowy w Strasburgu przewyzszyt w
roku 1927 przeszio dwukrotnie ruch przedwojenny.
Ogdlny obrét towarowy Strasbourga wynosit w ro-
ku 1913 1,988,310 ton podczas gdy w roku 1927
4,742,452, tony,

Poza linjg francuska ktéra ma by¢ urucho-
miona w najblizszych dniach miedzy Gdynig a
Ameryka potudniowq, zostanie wkroétce uruchomio-
na przez firme zeglugowag Johnson nowa linja do
Ameryki potudniowej ktdrej okrety odchodzi¢ beda,
jeden raz na miesigc.

* *
*

Skandynawian Levant and America S. S. Agen-
cy, utrzymujaca stalg linje miedzy Gdanskiem a
portami Bliskiego Wschodu, zamierza wedlug po-
trzeby tadowac¢ swe statki w Gdyni.

* *
*

W Coruni dokonano proby kabla pilotowego,
wynalazku pewnego inzyniera francuskiego. Préoba
wypadia bardzo pomysinie. Kanonierka ,Dato*,
kierowana za pomoca kabla pltyneta zupetie do-
ktadnie wyznaczonym kanatem, reagujgc na wszy-
stkie wskazowki kabla.
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Rybacy 1 ryboidéstwo morskie

Wszystkie prawie osiedla, wzdluz morza pol-
skiego potozone, zamieszkate sg od wiekdw przez
rybakdéw kaszuskich, u ktérych zawdd ten wieko-
wym zwyczajem przechodzi z ojca na synow i
wnukoéw. Istniejg tu rody rybackie, siegajac tra-
dycjg swag az hen w czasy Swiatopetka i pierw-
szych ksigzat pomorskich. W pochodzie wiekow
takie rody, jak Kakoléw, Konkéw i innych rozrosty

sie do tego stopnia, ze dzisiaj w kazdej niemal
wiosce jestkilkunastu a nawet Kkilkudziesieciu
rybakéw wspdlnych nazwisk, ktorzy, jesli juz
obecnie nie sg spokrewn. czy spowinowaceni

miedzy soba, z calg pewnoscia wywodza sie z
jednego pnia macierzystego. Naszych rybakow
morskich cechuje wielkie poszanowanie tradycji
wiekowej, wyrazajgcej sie tak w charakterze tego

nawskros po polsku czujgcego Iludu, jak i w jego
obyczajach. Rybak kaszubski jestto cziowiek
prawego charakteru, pracowity, religijny, w sto-
sunku, do obcych podejrzliwy i zamkniety w so-
bie, natomiast goscinny i do wszelkich ustug i po-
sSwiecen skory, jesli kogos raz obdarzyt przyjaznia.

Z wyjatkiem wioski Hel, ktérg zamieszkujg
zniemczeni holendrzy, ludno$¢ rybacke jest szcze-
rze katolicko-polska, a przekonanie swoje doku-
mentuje zawsze w czasie $wigt narodowych,
obchodoéw religijnych"i innych imprez spotecznych.
Wioska Hel [powoli rowniez sie polszczy. Coraz
liczniej osiadajg tu rybacy kaszubscy z innych
wiosek, wnoszac do niemieckiego do niedawna osie-
dla ducha polskiego i katolickiego.

Potozenie gospodarcze rybakéw kaszubskich

Port rybacki w Pucku.



miljonéw ziotych. Korzystano czesciowo z kredy-
tu Banku Gospodarstwa Krajowego jednakze tyl-
ko w wysokosci 1 miljona zilotych, 4 dalsze miljo-
ny zdotat zarzad zmobilizowaé¢ wiltasnemi sitami.
Dzieki tym s$Srodkom zapewnione jest w zupelnosci
ukoniczenie budowli, rozsianych na terenie wysta-
wy, potozonym w sercu miasta Poznania na szero-
kosci 50 ha. Dotychczas wykonano juz olbrzymi
szmat pracy. M. iD. przekopano i przewiez, dla re-
gulaciji terenu 100.000 m3 ziemi, w'ybud. 7 km. sieci
kanalizacyjnej, 10 km. sieci wodociggowej, zuzyto
4,150,000 sztuk cegly, 150 wagondw wapna. Kable
elektryczne ciggng sie na przestrzeni 12 km. do-
starczajgc prad 400 latarniom, ktére oswietla¢ beda
teren wystawowy.

W ramach w'ystawy powstanie obraz nowo-
czesnej Polski. W 32 grupach, podzielonych na 200
klas, przedstawiony zostanie obraz naszej kultury,
naszego gospodarstwa narodowego, rolnictwa,
przemystu, handlu, nauk, i t. p. W wystawie za-
pewniony jest udziat catej Polski, praca organi-
zacyjna w tym kierunku jest juz na ukonczeniu.

W zrozumieniu wielkosci dziela w wystawie
wezmie udziat rzad Rzeczypospolitej oraz poszcze-
golne ministerstwa. W celu skoordynowania za-
biegdbw w tym kierunku utworzono komitet mie-
dzyministerjalny oraz osobny komisarjat rzadu,
ktory bedzie czuwat nad catoscig wystawy organi
zowanej przez ministerstwa.

W czasie trwania wystawy (15 maja—15
wrzesnia 1929) odbedzie sie w Poznaniu szereg
zlotow, zjazdow i kongresow tak krajowych jak i
miedzynarodowych. W celu umozliwienia zwie-
dzenia wystawy gosciom i wycieczkom zagrani-
cznym Mininisterstwo Przemystu i Handlu przy-
rzeklo przeprowadzenie rewizji obecnie obowigzu-
jacego systemu paszportowego i celnego.

H. W.

O rozbudowe Gdyni i na wybrzezu
W dniu 7 b. m. w Gdyni, w gmachu Urzedu

Morskiego, odbylo sie posiedzenie stalej komisji
miedzyministerjalnej do spraw rozwoju portu
i miasta Gdyni.

Posiedzenie, w ktérem brato udziat przeszio

30 przedstawicieli ministerstw i organizacyj samo-
rzadowych, przemystowych i handlowych, otworzyt
p. Teodozy Nosowicz, dyr. departamentu morskiego.

Komisja rozpatrywata kwestje rozplanowania
gmachoéw panstwowych i samorzadowych w Gdyni.

Nastepnie wystuchano referatu magistratu m.
Gdyni o zamierzeniach inwestycyjnych ha najbliz-
sze lata, przyczem podkreslono, ze szybkie tempo
rozbudowy portu wymaga aby miasto niemniej
szybko rozwijato, sie i ze ewentualne trudnosci fi-
nansowe nalezy pokonac.

Komisja stwierdzita pozatem, ze najbardziej
palagcg sprawg dla portu w Gdyni jest wybudowa-
nie zakladu kwarantannowego.

W celu przyspieszenia prac w tym .kKjprunku
wytoniono komisje specjalng pod przewodnictwem
delegata Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, ktora
w ciggu dwu tygodni ma opracowa¢ odpowiednie
plany i wynalez¢ fundusze.
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Nastepne posiedzenie odbedzie sie 4 wrzesnia
r. b. w Gdyni.

Analogicznie do juz istniejgcej stalej komisji
miedzvministerjalnej do spraw rozwoju portu i mia-
sta (idyni, m-stwo przem. i h. powotalo stalg ko-
misje do spraw rozwoju wybrzeza. Celem komis-
ji jest rozpatrywanie caloksztaltu spraw, zwigza-
nych z ogdélnym rozwojem naszego wybrzeza pod
wzgledem: gospodarczym i kulturalnym oraz uzgad-
niania projektdw i zamierzenn pomiedzy ministrami,
szybkie ich wykonanie, informowanie rzadu o sto-
sunkach i potrzebach wybrzeza, na zaproszenie
przewodniczgcego, ktorym jest delegat m stwa
przem. i h. Regulamin komisji przewiduje po-
nadto udziat w posiedzeniach przedstawicieli or-
ganizacyj spotecznych, samorzadowych, handlo-
wych, przemystowych, kulturalnych,  sporto-
wych i turystycznych, ktérych zaprasza przewod-
niczacy.

Pierwsze posiedzenie organizacyjne odbyto sie
w Gdyni dnia 6 sierpnia br.

Nowy film morski.

W ostatnich dniach lipca br. zostaly ukonczone
zdjecia filmowe dli wielkiego ob-azu propagando-
wego, nakrecanego przez Lige Morskg i Rzeczng
p. t. ,Praca Polska na morzu*, podiug scenarjusza
Dyr. A. Uziembly,

Film ten obejmuje petnie r.’zwoju Gdyni, jako
miasta portowego, budowe samego portu i ukonczo-
ne juz jego czesci, ruch okretowy handlowy i pa-
sazerski, przetadunek, prace kranow weglowych,
zycie marynarza i robotnika portowego i wogodle
wszystko to co wypelnia pracowity dzien naszego
miodego portu.

Specjalny dziat zost.at poswiecony marynarce
wojennej, jej zyciu i pracy. Pozatem dokonano
calego szeregu zdje¢ z panoramy wybrzeza, plazy
i morza tak, ze jako calo$¢ obraz ten da zupeinie
doktadne pojecie widzowi o tym wielkim wysitku
uwieniczonym tak realnymi i mocnymi wynikami,
jakiego Polska dokonala w ostatnich latach na
morzu.

Film zrealizowany zostat przy czynnej pomo-
cy wiadz wojskowych, handlowych-morskich i ko-
munalnych. Rezyserowat art. mai. Cz. Nowocien
nakrecat p. St. Sebel.

Obraz w calosci wyswietlony bedzie na Po-
wszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu w 1929
roku a w czesciach juz w pazdzierniku b. r. w
Warszawie i ha prowincji.—

O obnizenie frachtow.

U. S. Schipping Board zamierza rozpoczg¢ sta-
rania przed ,Konferencjg Antlantyku Pdéinocnego
majgce na celu obnizenie frachtu miedzy Bosto-
nem a portami europejskiemi o 2 centy za kazde
100 Ib. W razie nieustepliwego stanowiska Schip-
ping Board zamierza wystgpi¢ z *Konferencji ce-
lem obnizenia taryfy na wiasnych linjach.

Celem propagandy portu w Gdyni wydawacé be-
dziemy od czasu do czasu specjalne numery Przegladu
Battyckiego dla zagranicy w jezykach obcych.

Wydawni et wo.
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Praca nurkéw na dnie morza.



przed wojng Swiatowa nie byto nadzwyczajne.
Rzad niemiecki w stosunku do potrzeb rybotdstwa
na wybrzezu kaszubskim nie okazywal zbytnio
pomocy i zrozumienia. Jedynie rybacy helscy —
Niemcy — cieczyli sie opieka wiladz, okazujgca
sie w formie zbudowanego matego portu rybackie-
go i pomocy finansowej. Rybacy kaszubscy na-
tomiast wskutek réznych niepowodzen na morzu
oraz dla braku odpowiedniej organizacji samopo-
mocy wegetowali a nawet corocznie przez pewien
czas cierpieli nedze. W czasie wojny Swiatowej
potozenie rybakdéw znacznie sie pogorszyto. Wsku-
tek niemoznosci przeprowadzenia potrzebnych re-
paracyj, sprzet rybacki ulegt zniszczeniu a lud
nos¢ pozbawiona zostata srodkéw do zarobkowania

Tak staly rzeczy, kiedy Polska objela wy-
brzeze w swe posiadanie. Wiadze nasze odrazu
okazaly zrozumienia dla palgcych potrzeb ry-
bakéw marskich i pospieszyty z pomoca dorazng
udzielajg? kredytdw na remont wzgl. zakup sprze-
tu, organizujgc ratownictwo i potowy. Skutki tej
pomocy ( kazaly sie juz po niedlugim czasie, ry-
bacy zaczeli podnosi¢ sie gospodarczo, liczba
kutrébw motorowych, ktéra przy odejsciu Niemcow
tvynosit na calem wybrzezu 25, po kilku la-
tach pracy wzrosta do przeszto 100.

Rzad zbudowal dla podniesienia rybotdstwa
dwa nowe porty rybackie, w Gdyni i Jastarni
oraz ustanowit wiladze, ktére organiz. polskiego
rybotéstwa morskiego ujety w swoje rece.

Dalszym etapem rozwoju tej waznej galezi
handlu i przemystu morskiego bylo utworzenie
spotdzielni rybackiej pod nazwg : Polskie Zjedno-
czenie Rybakéw Morskich, Spoétdzielnia w Gdyni.
Spotdzielnia ta, w ktérej zgrupowata sie duza czesé
rybakéw morskich, postawita sobie za zadanie
umozliwienie  rybakom kupna kutrow i sprze-
tu, przeprowadzanie remontu uszkodzonych to-
dzi, dalej zbudowanie wiasnej stoczni todzi ryba-
ckich, stworzenie w Gdyni rynku rybnego zapomo-

12

cg sprzedazy towaru kupcom tej branzy w Gdyni
oraz zr.poczgtkowanie polskiego przemystu ry-
bnego.

Inicjatywa zatozenia spoétdzielni wyszta z Ban-
ku Gospodarstwa Krajowego, ktory tez akcje cala
opracowal, sfinansowali w czyn wprowadzit. Spoét-
dzielnia pod koniec roku 1927 posiadata juz 460
udziatébw, z tego 200 znajdowalo sie w reku
wspomnianego banku. Udzialowcy korzystali z
kredytu, w sposéb nastepujgcy : otrzymywali
na dogodnych warunkach sptaty siecie, sprzet
rybacki, materjat zapasowy dla todzi, zakupy wany
wprost z fabryk a wykonany w jakosci najlepsze;.
Pozatem zarzad spéidzielni zakupit w roku ubie-
glym <$m kutréw, oddajac je mniej zamoznym rv
bakom do dyspozycji réwniez na dogodnych wa-
runkach splaty. Wreszcie udzielita spoétdzielnia
rybakom pozyczek na remont domkoéw i kutréw,
dzieki czemu caly szereg osiedli rybackich otrzy-
mat moznos¢, przeprowadzenia potrzebnej prze-
budowy wzglednie remontu nienaprawianych juz
od lat doméw. Z kredytu spoéidzielni korzy-
stalo w 1927 roku 162 czlonkéw z Kuznicy, Helu,
Jastarni Boru i Gdyni.

Program prac spotdzielni na rok 1928 jest
szeroko zakrojony i energicznie juz urzeczywistnia-
ny. Na samym poczatku roku zwiekszyta sie zna-
cznie liczba czlonkdéw tej pozytecznej ze wszech
miar instytucji. Liczba nowozakupionych kutrow
podniosta sie do 16 i zostanie w najblizszym cza-
cie jeszcze powiekszona. Spoétdzielnia przystepuje
do fabrykacji sieci w Gdyni ktorg wykonywac,
bedg starzy rybacy oraz wdowy po rybakach
Pozatem planowana jest na czas najblizszy budo-
wa stoczni rybackiej, ktéra przeprowadzac¢ bedzie
budowe oraz remont kutrobw motorowych. Plac
pod projektowang stocznie uzyskat ruchliwy za-
rzad spotdzielni drogg dzierzawy trzydziestopie-
cioletniej od rzgdu w okolicy obecnego portu ry-
backiego w Gdyni.

Jozef Szrama- Gdynia

Centrala ul. 10 lutego tel. 139

Oddziat ul. Portowa dom SS. Milosierdzia tel.

209

Poleca na sezon jesienno zimowy
swoje bogato zaopatrzone magazyny:

dla Sz, Pan materialy na ptaszcze, suknie i t. p. dla Sz. P. P. materialy ubranio- «
we na palta jesienno zimowe, kurtki i t. p.

Wielki wyboér we futrach damskich i meskich ; *

Specjalny dziat krawiecko kus$nierski pod kierownictwem wybitnych sit fachowy- h



Maturzysta opuszczajacy gimnazjum przygo-
towany bedzie do zawoddéw najbardziej w miescie
portowem spotykanych, wymagajacych duzo mor-
skich znajomosci z dziedziny handlu portowego |
zamorskiego, przyczem oczywiscie posiada¢ bedzie
0ogollne wyksztalcenie, jakie daje kazde gimnazjum
w kraju.

Na nowy rok szkolny projektowana j'st dal
sza rozbudowa gimnazjum oraz urzgadzenie bursy
uczniowskiej. Wobec uzyskania prawa publicz-
nosci gimnazjum liczy¢ moze na poparcie spote-
czenstwa miejscowego i z kraju, ktére zaintereso-
wane bedzie wr oddaniu swych dzieci do tej wias: i»,
jedynej w swoim rodzaju uczelni. Ze strony wiadz
miejskich, nalezy to podkresli¢ z uznaniem, szkota
spotyka sie z daleko idgcem poparciem, ujawnia-
jacem sie w bezptatnem oddaniu lokalu, uwolnieniu
od $wiadczenn na rzecz miasta oraz ostatnio w
ustanowieniu stypendjow dla zdolnych a biednych
uczni.

Bursa dla uczniéw gimnazjum miesci sie w po-
bliskim Malym Kacku Budynek odpowiednio
zostat juz przebudowany i urzadzony. Narazie
mmieszka¢ tu beda tylko chiopcy, na przysziosc
przewiduje sie jednak réwniez urzadzenie Bur-y
dla dziewczagt. Dzieki tym nowoczesnym uizg
mdzeniom oraz memu, odpowiadajgcemu wyha
ganiom zyciowym sposobowi wychowania, ucz°l)h
ma zapewniong mozliwos¢ duzego rozwoju.

Dom Handlowy

Zdzisi. Horocli i £ucj. Radomski

w Gdyni
Szosa Gdanska Tel. nr. 12.

Dosta rcza:

ze skladéw' wilasnych i w partjach wagono-

wych cement, wapno, zelazo, gwozdzie,

pape, smote i t- d oraz zatatwia wszelkie

czynnosci w zakres ekspedycji wchodzace
wilasnyai taborem.

Godzmy urzedowama

Gtowna Kasa Miejska:
Gdynia

w dnie powszedn, 8-15
w sobote 8-12
dla publicznosci 9-13

Magistrat

m Gdyni

godz. urzedowe od 8-15
w sobote 8-13
dla publicznosci 8-13



Z uznaniem nalezy podkresli¢ tfiarng i bez-
interesowng prace ludzi dobrej wol', ktéra wydaje
tak obfity plon i przynosi niezmierng korzysc
tak rybactwu wybrzeza jak majatkowi narodowe
mu. Dzieki wysitkom pp. Ks. Pron”bis», burmi-
strza Krauzego, naczelnika Urzedu Rybackiego Hry-
niewieckiego, rybaka Konkego, a przedewszystkiem
dyr. Banku Gospodarstwa Krajowego p. Wejersa,
rybacy na wybrzezu naszem korzystajg z wyda-
tnej pomocy polskiej i znajdujg u wiadz ojczy-
stych zrozumienie dla intereséw. Wolna Polska
wzieta ich pod skrzydta swej opieki, ktérej odma-
wia! im systematycznie przez dilugie lata niewoli
wrég — najezdza.

H. W.

cego i dobrze sie rozwijajgcego gimnazjum>

W poczatkach swego istnienia mioda uczelnia
miata do pokonania liczno trudnosci walczac z
brakiem odpowiedniego pomieszczenia, potrzebnych
podrecznikéw i t. p. Utworzone dwie klasy, li-
czace razem okoto 60 uczniéw i uczennic, pobieraty
nauke w dwuch zmianach dziennie i to w czasie
od 77 m. 40 do godz. 5 p. p. Warunki zmienity
sie na lepsze w grudniu ubiegtego roku, gimna
zjum przeniesione zostalo do nowo wybudowanej
szkoty powszechnej, w ktdrej miasto przydzielito
mu ubikacje na pierwszym pietrze. Nowy lokal
zbudowany jest wedlug ostatnich wymagan tech-
nicznych i san tarnych. Dzieki staraniom dyrek-
tor uczelni, p. dr. Zegarskiego, zaopatrzono kory
tarze i klasy w obrazy krajoznawcza, mapy, krzyze

Polskie okrety wojenne w porcie gdyriskim

Gimnazjum w Gdyni

Z rozbudowg miasta zaczely przyplywac do
Gdyni liczne rzesze pracownikdw handlowych,
technicznych oraz urzednikéw panstwowych i ko-
munalnych. W przeciggu ostatniego roku ludnos¢
miasta wzrosta o ca. 300 do 400 proc, a tem-
samem podwyzszyla sie rowniez znacznie liczba
dzieci uczeszczajagcych do szkét. Stusznie wiec
tez zaczeto powaznie mysle¢ o utworzeniu w
Gdyni szkoly $redniej, ktéra przygarnetaby dzieci
miejscowej i naptywajacej inteligencji, stanowiacej
ze wzgledu na specjalny charakter rozbudowy
Gdyni powazny procent ogoélnej liczby jej miesz-
kancow. Starania te uwienczone zostaly realnym
wynikiem, w pazdzierniku 1927 r. udato sie p. dr.
Zegarskiemu, b. kuratorowi poleskiego okregu
szkolnego, zorganizowaé zaczatek obecnie istnieja-

Pozatem
liczacej

i portrety Prezydenta Rzeczypospolite;j.
stworzono zaczatek bibljoteki szkolnej,
juz pokazng ilos¢ tomow.

Gimnazjum pracuje wedlug programu
nistycznego z pewnem odchyleniem, mianowicie
kladzie nacisk na nauki przyrodnicze, stojgca
w facznosci z terenem nadmorskim.  Szczegdlnie
uwzglednia sie geografje, ktéra w wyzszych kla-
sach stosujgc sie do wymagan tutejszego zycia
gospodarczego udzielana bedzie jako geografja
handlowa i ekonomiczna. W.ielki nacisk kfadzie
sie na nauke jezykéw nowoczesnych angielskiego,
francuskiego i niemieckiego, ktére w zyciu gospo-
darczem kazdego portu, a wiec i Gdyni, majg ogro-
mne zastosowanie. Dyrekcja prowadzi prace swa
w ten sposéb, ze stosuje wszelkie wskazowki i
doswiadczenia nowoczesnej pedagogiki, uwzglednia-
jac specyficzne warunki Gdyni jako gtdwnego
osrodka polskiej ekspansji zamorskie;j.

huma-
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Ubezpiecza szyby wystawowe.

Hartownia szkta-Zaktady szklarskie

UL. PORTOWA

Poleca sz k+0O wszelkiego rodzaju i jakosSci po cenach konkurencyjnych.
Wykonuje polecenia fachowo i sumiennie

pomocg ,,Elektrolux‘ oraz froterowanie posadzek.

Zaktady artystyczno - malarskie
+POLMALS

wiasc. Mieczystaw Radwan Korabiewski

Gdynia ul. Portowa 15

Wykonujg wszelkie prace malarskie

Wykonanie wszelkich godet firmo-

wych i reklamowych na drzewie,

blasze i szkle, poziacanie fasadi t.p.

pod gwarancjg uzycia prawdziwego
ztota.

Przyjmujg malowanie wil, patacow,
dwordw, mieszkan prywatnych i lo-
kali uzytecznosci spotecznych od
skromnego wykonania do najbogat-
szych dekoracji artystycznych.

Wielki wybor tapet krajowych i zagr. Wiasne rusztowania drabinkowe.

Na zadanie kosztorysy i projekty

Porady fachowe bezptatnie. Ceny konkurencyjne.

Ceny ogtoszen i abonamentu.

Przyjmuje czyszczenia okien, ubikacji biurowych za

A. 1 Ogtoszenia na oktadce

\/1 str. zt 350,—

IV Notatki reklamowe wiersz jednotomowy

F-a R. ZIELINSKI - Gdynia - Jastarnia
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