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Dwutygodnik gospodarczy, poswiecony sprawom morskim

Nr. 2

Od wydawnictwa:

Nastepny numer naszego Przegladu Battyckiego
poswieciny sprawom, ktére tgczg mtody .nasz port i mia-
sto Gdynie ze stolicg.Zachodniej Polski, Poznaniem.

Specjalny, ten numer, ktory oby przyczynitsie do
pogtebienia wiezéw gospodarczych i kultiiralnyeh mie-
dzy Gdynig a Poznaniem, ukaze sie w znacznie zwie-
kszonym. naktadzie i objetosci.

Wydawnictwo

Stworzmy trwatg podstawe
dla naszej zeglugi

-Za banderg kroczy handel”, gtosi przystowie
angielskie, za handlem kroczy ekspansja polityczna,
dodamy od siebie, a stusznos¢ tych twierdzen nie
ulega kwestji. Jeden rzut oka na historie roz-
woju narodow dostarcza nam catego szeregu niez-
bitych dowodéw prawdziwosci stéw naszych. Od
zarania wiekéw to panstwo, ktGre posiadatlo naj-
wiekszg flote, przodowalo innym panstwom i nic
sie tu nie zmienito az do dnia dzisiejszego. Bi-
wiem zegluga jest podstawg potegi Panstwa, ze-
gluga jest najlepszg gwarancjg rozwoju handlu,
zegluga jest wreszcie najlepszym czynnikiem pro-
pagandowym poza granicami panstwa.

tadny okret, na rufie ktérego powiewac¢ be-
dzie bandera polska, wiecej powie zagranicy o
Polsce, jak dziesie¢ odczytow propagandowych,
gdyz okret jest czastkg panstwa, ktdérego bandere
nosi, jest wyrazem jego sity tworczej i sprawnosci
gospodarczej.

Madry, przedsiebiorczy i przewidujgcy narod
angielski dokladnie zdaje sobie sprawe z tej sity,
jaka stanowi wilasna flota tak handlowa jak i wo-
jenna i nie szczedzi trudu i kapitatdw, aby zape-
wni¢ jej staty rozwdj. Dzieki swej flocie zajmuje

Gdynia, dnia 15 wrzesnia 1928 r.

Rok |

tez Anglja przodujace stanowisko w rodzinie
nar< dow
Réwniez  wszystkie

trz-z«o w przysztos¢, daza po linji

inne panstwa, patrzace
catej rozbu-

dowy swej floty i umocnienia swej postawy na
morzu. W budzecie wielu panstw, nawet panstw
matych, widzimy olbrzymie pozycje, poswiecone

subwencjom zeglugowym, a w kodeksach prawnych
caly szereg ustaw', gwarantujgcych zegludze jak-
najdalej idace udogodnienia.

I u nas zrozumiano wreszcie potrzeby rozbu
dowy wiasnej floty i bezprzecznie w dziedzinie
tej uczyniono w ostatnim czasie stosunkowo bar
dzo wiele. A jednak to, co posiadamy dotychczas,
nie odpowiada potrzebom tak wielkiego panstwa
jak Polska. Gros naszej floty handlowej stanowig
dotychczas okrety, zakupione w swoim czasie
przez Rzad i oddane do eksploatacji panstwowemu
przedsiebiorstwu. ,Zegluga Polska“, jesli dodamy
trzy okrety Tow. ,Robur“ oraz pare holownikéw
portowych, bedzie to wszystko, co stanowi flote
handlowg panstwa o 30 milj. ludnosci. (Taboru
morskiego T-wa Wista - Baltyk nie bierzemy w
rachube, poniewaz T-wo to znajduje sie w stanie
likwidacji)

Wprawdzie Rzgd doktada usilnych staran
aby powiekszy¢ ilos¢ jednostek morskich pod
banderg polska, zobowigzujgc firmy zajmujace sie
eksportem wegla do tworzenia wiasnej floty trans-
portowej, w zamian za co firmy wymienione ko-
rzystaja z ditugoletniej dzierzawy nadbrzezy prze
tadunkowych w porcie gdynskim, nie jest to
jednak s$rodek, ktoryby gwarantowat rozwoj naszej
floty handlowej na dalszg mete.

Jak wiadomo, gtéwng przeszkoda na drodze
rozwoju naszej zeglugi jest z jednej strony brak
odpowiednich kapitatdw, z drugiej za$ strony dro
zyzna kapitatu na rynku krajowym. Aby zape-
wni¢ zegludze naszej trwaty i pewny rozwoj, na-
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Zatatwia
Wszelkiego rodzaju przetadowania, tak drobnicowe jak ma-
sowe (wegiel, ruda, nawozy sztuczne i t. d.).
Informuje . Informuie
O wszelkich kosztach przewozowych od franko wagon do
fob lub cif — bez obliga i kosztow.
Pierwszy wiasny magazyn, znajdujacy sie w budowie przy
wiasnem nadbrzezu.
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Zgadzamy sie z ,Danziger Zeitung®, jesli mo-
wa 0 rozwoju portu gdynskiego lub o koniecznosci
obnizenia wysokich kosztow przetadunku w porcie
gdanskim, ktore wszakze pokrywa importer polski,
Jecz bynajmniej nie mozemy popiera¢ chorobli-
wych insynuacyj na temat konkurencji, ktorg
rzekomo uprawia Gdynia na niekorzys¢ Gdanska.

Tu wiasnie mozemy S$miato powiedzie¢ ze re-
dakcja ,Danziger Zeitung“ popetnita wielki bitad,
odsylajac poswiecony sprawom gdanskim artykut
JAugur'a“, ktodry ukazat sie niedawno na tamach
L,Fortnigtly Review”, do redakcji angielskiego
czasopisma humorystycznego ,Punch®. Raczej
swoje prawdziwe humorystyczne wywody winna
.Danziger Zeitung“ umieszcza¢ na tamach ,Lusti-
ge Blatter”, bo czyz ta wieczna, a nieuzasadniona
obawa przed konkurencjg Gdyni nie zakrawa na
humoreske ?

Chyba kazdy, kto cho¢ pobieznie S$ledzi roz-
woj wypadkéw ostatnich lat kilku, dla kogo sta-
tystyka obrotu towarowego i ruchu portowego w
Gdansku nie jest przystowiowa ,terra incognita®,
zdaje sobie sprawe z tego, ze port gdynski nie
rozwija sie kosztem Gdanska, lecz kosztem nad-
battyckich portéw niemieckich, a w pierwszej linji
Krolewca i Szczecina. Podczas, gdy ruch portowy
wymienionych portéw niemieckich zmniejszyt sie
id czasu wuruchomienia przetadunku w porcie
gdynskim, ruch portowy Gdanska zwiekszyl sie
pomimo to do niebywatych w historji portu
(,nawet pod btogostawionemi rzgdami Berlina)*
rozmiarow. Przytoczone ponizej dane statystyczne,
dotyczgce rozwoju portu gdanskiego w czasie
powojennym, sg wystarczajagcym dowodem stu-
sznosci naszego punktu widzenia.

Rok Ruch portowy
w miljonach ton R. N.

1913 18

1922 2,85

1923 3,4

1924 3,35

1925 38

1926 71

1927 7,83

Ogolny obrét towarowy wynosit w roku 1913
okoto 2 miljonéw ton, natomiast w roku 1927
7.897.564 ton

Z przytoczonych powyzej cyfr nie wynika by-
najmniej, aby rozwoj portu gdanskiego byt hamo-
wany przez Polske. Chyba, ze cyfry maja dla
.Danziger Zeitung“ wrecz odwrotne znaczenie,
czyli im wiecej wzrasta ruch portowy Gdanska,
tem wiecej biada sie na temat niebezpieczenstwa
jakie grozi bezbronnemu Gdanskowi ze strony
konkurencji Polskiej.

Na zakonczenie dodamy, ze nie tylko nadmier-
ne wymyslanie pod adresem Polski, do ktdrego
otwarcie przyznaje sie ,Danziger Zeitung“, za-
szkodzi¢ moze Gdanskowi. Niemniej szkodzi roz-
powszechnianie podobnych bredni, jak nawotywanie

pewnych sfer Gdanska do walk\konkurencyj. z por-

tem polskim w Gdyni. Nie nalezy bowiem zapo-
mina¢ ze nie Polska jest zalezna od Gdanska,
jecz Gdansk od Polski. W. Skup.

Ruch portu gdynskiego
W miesigcu sierpniu

W miesigcu sierpniu zawineto do portu w Gdyni
110 okretow facznej pojemnosci 108,537 t. r. N, w tej
liczbie 108 parowcdw, 1 holownik morski i 1 lichtuga.

Podziat na poszczego6lne bandery przedstawit sie
nastepujgco :

Szwecja 37 27.072 t. r. n.
Francja 6 13.740 ,, ,, ,
totwa 12 11.837 ,, , .,
Anglja 8 11.629 ,, . .,
Niemcy 18 11524 , .
Danja 6 10.093 , ,, ,
Polska 1 8594 , . ,
Norwegja 1 8.288 , . .
Holandja 1 5760 , , ,

Proznych okretéw byto na wejsciu 84, z tomaséwka
12, z ryzem 6, Z pasazerami i fadunkiem 3, z fos-
fatem L.

W tym samym czasie opuscito port 109 okretow
0 1acznej pojemnosci 111.135 t. r.n., w tej liczbie
préznych 19, z tadunkiem wegla 77, z innym tadun-
kiem 2, z pasazerami 9, i z pasazerami i tadunkiem 2.

Ruch towarowy portu przedstawia sie nastepujgco:

na wejsciu:

tomasoflki 23.920 t.

ryzu 13.334 ,

fosfatu 2.100

drobnicy 43 39.397 t.

na wyjsciu

wegla 167.398 t.

otrgh ryzowych 206

debiny 200

drobnicy 10 , 167.814 t.
Razem: 207.211 t.

Ruch pasazerski wynosit 2.494 pas, w tem na
wejsciu 325 pasazerow i na wyjsciu 2.169 pasazerow.

Jak widzimy z powyzszego zestawienia ogoélny
ruch towarowy zwiekszyt sie w stosunku do poprze-
dniego miesigca bardzo nieznacznie (0 4.277 t.)

Zwiekszyta sie ilosé tadunku na wejsciu o 5.509
t., natomiast zmniejszyto sie wywiezienie tadunku o
1232 t.

Ztad prosty wniosek, ze zwiekszenie importu na-
stgpito czesciowo kosztem eksportu, co dowodzi stu-
sznosci naszych twierdzen o koniecznosci szybkiej
rozbudowy prowadzacych do Gdyni linij kolejowych

(p. art. w numerze 1 Przegladu Battyckiego ,,Dodatnie
i ujemne strony rozwoju portu w Gdyni.



ezatoby przedewszystkiem stworzy¢ tanie zrodio
kredytow, ktoéreby gwarantowatlo wihascicielom
okretéw niezbedng pomoc finansowa. Takim zro6-

dtem mogtby by¢ bank hipoteczny dla spraw ze-
glugi morskiej, gtébwne zadanie ktérego polega-
toby na wudzielaniu kredytéw dlugoterminowych
i nisko procentowych pod hipoteke okretu.

Bank taki, zatozenie ktérego stanowitoby nie-
watpliwie powazny krok naprzéd na drodze roz-
woju zeglugi polskiej, winien by¢ oparty na ka-
pitale akcyjnym i podlegac Scistej kontroli rzgdowe.
Emitowane przez bank akcje winne by¢ akcjami
premjowanemi na wzor ,dolaréwki“, dzieki czemu
umieszczenie tych akcji na rynku krajowym nie
sprawiatoby zadnych trudnosci.

Nie watpimy, ze mysl powyzsza znajdzie zy-
wy cdzwiek tak w zainteresowanych sferach ze-
glugowych, jak i w kotach rzadowych, a by¢ moze
doczekamy sie w kroétce wprowadzenia jej w
zycie.

Fatszywe alarmy

w jednym z ostatnich dodatkéw zeglugowych
znowu rozpisuje sie ,Danziger Zeitung“ na temat
walki konkurencyjnej jaka rzekomo odbywa sie
miedzy Gdynig a Gdanskiem. Tym r»zem bez-
podstawne swe obawy opiera ,Danziger Zeitung*
na artykule Lautensach‘a, opublikowanym w ze-
szycie sierpniowym ,Zeitschrift fur Geopolitik*.
Oto jak przedstawia sie w zrozumieniu ,Danziger
Zeitung“ ,grozna“ konkurencja Gdyni:

W portach europejskich ilos¢ tadunkéw na
wejsciu  przewyzsza znacznie iloS¢ wywozonych
tadunkéw ; wyjatek z tej liczby stanowia jedynie
dwa porty europejskie, a mianowicie Gdansk i
Gdynia. Wywodz w tych portach przewyzsza zna-
cznie wwoéz, z czego mozemy wywnioskowacé, ze sy-
tuacja portu Gdanskiego nie jest normalna.

Co nas jako gdanszczan, obchodzi¢ jeszcze
powinno, to zapatrywanie Lautensach'a na role,
jaka odgrywa port w Gdyni. Gdynia, port zupet-
nie mtody, ma wrytaczny cel ,zniszczy¢ niepolski
ruch handlowy Gdanska.

Wiemy, ze w Gdansku jest wiele takich ludzi,
ktébrym same wspomnienie Gdyni sprawia nie-
przyjemnos¢. Ludzie tego pokroju mysla, ze naj-
lepiej bedzie nie widzie¢ rozwoju Gdyni i zdaniem
swem przypominaja dzieci, ktoére bawiac sie ,w
chowanego®, stajg odwrdécone twarzg do kata i w
naiwnosci swej mysla, ze nikt ich nie widzi po-
niewaz one nie widzg nikogo.

A w miedzyczasie rosnie ruch portowy Gdyni
i naturalnie zaczyna hamowaé¢ ruch Gdanska.
Nawet pobiezny wglad w statystyke ruchu porto-
wego dowodzi, ze nie mamy prawa pomija¢ mil-
czeniem faktéw ktére zapowiadajg tak gospodar-

cze jak i
Gdanska.

Pesymizm, wyrzeczenie sie walki konkuren-
cyjnej, jaka sie musi wkrotce rozegra¢ pomiedzy
obydwoma portami, oszukiwanie samych siebie,
znane nam z dni minionych, pomogio nam tak
samo mato, jak i nadmierne wymysSlanie oraz
podszczuwanie partyjno-polityczne.

Trzeba brac¢ sie do pracy i to mozliwie pred
ko, poniewaz nie mamy czasu do stracenia. Ob 'k
rozbudowy i ulepszenia urzgdzen portowych Gdan-
ska, winien by¢ potozony nacisk na znizeni«
wszelkich optat przetadunkowych, zwazajgc jedno-
czesnie, aby nie ucierpiaty na tem bezpieczenstwo
i szybkos¢ przetadunku.

Ze wzgledu na to, ze Rada Portu podlega Li-
dze Narodow, winien rzad gdanski poczyni¢ sta-
rania. majagce na celu zbadanie sprawy dotychcza-
sowej organizacji wiladz portowych, ktdre naszym
zdaniem nie uwzgledniaja obecnego stanu rzeczy
w porcie gdanskim. Dalej, winien rzad gdanski
poswieci¢ sprawom portu i zeglugi wiecej uwagi
jak dotychczfS. Zegluga nia moze byé nadal
traktowana po macoszemu.

W walce konkurencyjnej z Gdynig posiada
Gdansk dzis jeszcze poza wielu inoemi [bisami
te stanowczg za mato doceniang przewage, jaka
stanowi doswiadczenie handlowe starych firm
gdanskich; dbajmy wiec o to, abySmy plus ten
zachowac¢ i wykorzysta¢ umieli.

W ciggu tygodnia od 20—26 sierpnia rb. wy-
tadowano w Gdyni 14 985 ton tomasowki i 11.500
ton ryzu oraz zaladowano 44.452 ton wegla. W
tym samym czasie wyjechatlo przez Gdynie 971
pasazerow. Jesli pomimo tych wymownych cyfr
moze kto$ jeszcze twierdzie¢, ze Udynia nie jest
konkurencjg dla Gdanska, to chyba rozmysinie
niechce widzie¢ wilasciwego stanu rzeczy.“

Jak zwykle, tak i tym razem wywody ,Dan-
ziger Zeitung" sg pozbawione jakiejkolwiek real-
nej podstawy i maja wytgcznie na celu wywotanie
pewnego efektu w kotach tatwowiernych czytel-
nikow.

poiityczne niebezpieczf nstwo dla

Twierdzenie, jakoby sytuacja portu Gdanskie-
go nie byla normalna ze wzgledu na to, ze wywoz
znacznie przewyzsza wwo0z, jest bezsensowe, gdyz
wychodzgc z podobnego punktu widzenia mozna
twierdzi¢, ze wlasnie nie jest normalna sytuacja
tych portow w ktérych wwoz goéruje nad wywo-
zem.

Zdanie jakoby celem Gdyni bylo ,zniszczenie
niepolskiego ruchu handlowego Gdanska“, dowo-
dzi nietylko ztej woli, lecz rowniez wybujatej me-
galomanji redakcji ,Danziger Zeitung“, ktora wi-
docznie pragnie wmowi¢ w siebie i swych czytel-
nikdbw, ze te olbrzymie masy tadunku, jakie
przechodzg przez port Gdanski, sa pochodzenia
gdanskiego. W takim razie poco te obawy przed
Gdynia, ktéra przeciez nigdy nie bedzie portem
dla obszaru Wolnego Miasta, jaki i nadal bedzie
obficie zasila¢ wytacznie port gdanski.



Brak rozwagil
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czy zia wola

Na marginesie polsko-niemieckiego bilansu handlowego
za 1. potrocze 1928 r.

Zyjemy w fazie wrjny celnej miedzy Polska
a Niemcami. Rozpoczete ponownie  rokowania
0 zawarcie traktatu handlowego wywotujg na tamach
prasy tak polskiej jak i niemieckiej obszerne komenta-
rze. Miedzy innemi podkresla prasa niemiecka, szcze-
golnie gospodarcza z duzem zadowoleniem wzrost
eksportu niemieckiego do Polski, ktory osiggnagt w
pierwszem pdtroczu 1928 r wysoko$¢ wywozu, nie-
mieckiego do Polski przed wojng celng. Mimo, e

réwnoczesnie znacznie powiekszyt sie wywdz
do Niemiec to j’dnak $prawa ta przedstawia sie dla
nas niekorzystnie. Podczas kiedy bowiem + Niemcy
wywozity fabrykaty ju- gotowe Polska eksportowata
minimalng tylko ilo$¢ fabrykatow i produktow rolnych,
wiekszg za$ cze$¢ naszego wywozu (przeszto 50 procJ
stanowito drzewo. Crfry wywozu i przywozu ilustru-
je nam nastepujgca tabel a:

polsk

| pbtrocze Nasz eksport do Niemiec Nasz import z Niemiec
(w milj. marek niem.) (w milj. marek niem)
1925 278.2 230,6
1926 120,7 73,6
1927 158,8 156,8
1928 16f>,6 203,4

Nasz import z Niemiec wykazat W pierwszem
potroczu - 1928 roku znaczng zwyzke w porownaniu z
pierwszem potroczem roku ubiegtego. W przytoczo-

nej ponizej tabeli dodajemy doktadng warto$¢ naszego
importu z Niemiec oraz zwigkszenie sie wartosci tegoz
w stosunku do pierwszego potrocza r. ubieg’. .

| pbtrocze 1928

Warto$¢ importu
(w milj. marek niem.)

Surowce widkiennicze 34,2
gotowe fabrykaty wiokiennicze 9,7

zelazne 12,0
maszyny 25,3
chemikalja 11,3
zboze 21,1

W.poréwnaniu do importu eksport towaréw poi
skich do Niemiec, ktory od roku 1928 wykazywat sta-
fa3 nadwy ke n,id importem, wyrazit sie poraz pier
wszy. w kwocie nizszej od wartosci importu o 37,8
milj. marek niem. Przewazng cze$¢, bo p awie potowe

Warto$¢ w milj.-

marek niem.
Drzewo Budowlane i opatowe 63.2
drzewo do fabrykacji celulozy 13.2
cynk 20,8
masto 11,0
jaja 7,0
Powy>sze dwa zestawienia, ilustrujgce handel

nasz z Niemcami w okresie wojny celnej, powinny
powaznie zastanowiC nasze czynniki rzadowe, tem-
bardziej, ze niektére pozycje importu polskiego z
Niemiec, jak n. p. surowce widkiennicze, fabrykaty
wiokiennicze i telazne oraz maszyny wykazaty niczem
nieuzasadniong' zwy ke.  Niezbedne dla naszego
przemystu wiokienniczego $urowe 1, olbrzymig wiekszos¢
ktérych stanowi bawetna, mogg byC importowane
wprost z krajow pochodzenia z pominieciem drogiego
posrednictwa niemieckiego i bez narazenia naszego
bilansu w handlu z Niemcami na niepotrzebne a szko-
dliwe dla nas wahania. Gotowych wyrobow wiokien-
niczych dostarcza nam pod dostatkiem nasz przemyst
polski, ktdrego eksponaty nie sg bynajmniej gorsze
od niemieckich. Co jeszcze wiecej nas zastanawia to
wzrost importu wyrobéw zelaznych oraz maszyn.

Wzrost w poréwnaniu
Z pierwsz. potrocz. 1927
73

—
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naszego eksportu do Niemiec stanowito drzewo, co
juz zresztg zostato podkreSlone w pierwszej czesci
naszego eksportu do Niemiec, oraz rdéznice wartosci
tegow poréwnaniu z pierwszem potroczem roku
ubiegtego.

Ro6‘nica w stosunku do

1. pétrocza 1927 w milj.

marek niem.

3.9

Dowodzi to, ze nasze sfery handlowe nie sg obeznane
z produkcjg wytworni polskich, ktéra nietylko doro-
wnuje lecz w niektorych wypadkach przewyzsza na-
wet wytworczo$¢ zagraniczng tak pod wzgledem jako-
$ci jak i rodzaju wytwarzanych produktéw. Podczas
gdy nasz przemyst gorno$laski zdobywa sobie coraz
bardziej odlegte rynki zbytu poza granicami Rzeczypos-
politej, my sprowadzamy z Niemiec wyroby tamtej!
szego przemystu, jakgdyby tylko dlatego, aby podkre-
§li¢ tymsamem brak orjentacji na rynku krajowym.
Oby nasze sfery handlowe zrozumialy wreszcie po-
trzebe pokrywania swych zapotrzebowan w wytwor-
niach krajowych, co niewatpliwie zwiekszytoby dobro
by kraju, pozostawiajgc na rynku krajowym znaczng
iloS¢ gotowki, ktdrg najniepotrzebniej wywozimy poza
granice panstwa.



Wegiel na rynku
sSswiatowym

Przez niemiecki ,Reichskohlenverband” zo- | w r. 1927. — Poniz=za tabela wykazuje produkcje
stalty niedawno opublikowane dane statystyczne, oraz zuzycie wegla w poszczegoélnych czesciach
dotyczgce sSwiatowe] produkcji oraz zuzycia wegla Swiata.

Ogodlna produkcja Ogodlne zuzycie

L L wegla wegla
Nazwa odnosnej czesci $wiata

w miljorlach ton
1913 | 1925 | 1926 1927 1913 1925 | 1926 | 1927

[ ] ol @ '@ = TSRS 689,5 6533 5775 7390 6210 5363 4851 6288
Ameryka poétnocna i potudniowa - - - _ 532,0 5404 6122 5607 5236 5432 5989 5655
AAZJEUi i s 54,7 717 749 744 626 764 788 786
ATV K& 8,7 171 134 171 235 207 159 165
Australja wraz z wyspami . . . 147 191 199 176 166 178 183 185
Razem 12996 13016 12979 14038 12574 11953 12020 13091
Jak wida¢ z powyzszego zestawienia w r. 1927 Cyfry wykazujgce Swiatowe zuzycie wegla
Europa nietylko uzyskata przodujace miejsce w dowodzag, ze Ameryka zuzywa 5 milj. t. wegla
produkcji wegla, utracone w r. 1926 przez strajk wiecej jak wynosi jej nrodukcja roczna. Poz< -
gornikéw angielskich, lecz pobito nawet produkcje state 5 milj. t. dostarcza Ameryce rynek angielek'.
w r. 1925.

WYSTAWA MODELI

POLACZONA Z
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ODBEDZIE SIE DNIA 16 bm. W SALONACH

@) RIVIERY POLSKIEJ
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POKAZ MODELI od GODZINY 4 PO POLUDNIU.
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O Inicjatywe prwvatnego Kapitatu polskiego
w Gayn

Z okazji otwarcia Targow Wschodnich we
Lwowie wygtosit min. Przemystu i handlu, p Kwiat-
kowski, obszerng mowe, traktujgca o obecnym po-
tozeniu gospodarczem Polski. Cze$¢ mowy poswie-
cona byla rozwojowi Polski w kierunku morza,
w szczegolni sci Gdyni. P. min. Kwiatkowski pod-
kreslit m. i, ze i becnie radszedt juz czas, gdzie
do Gdyni powinien wejs¢ kapitat prywatny, ktére
go zadaniem bytoby objecie wszystkich tych dzie-
dzin ekonomicznych, ktérych realizacja nie nalezy
do Panstwa.

Zdanie to jest stuszne i catkowicie uzasadnio-
ne. W Polsce sg kapitaly albo martwe a czesto
kro¢ wadliwie inwestowane. Wielkie te kapitaty
winny by¢ skierowane do Gdyni, gdzie znalaztyby
dobrg lokate i procentowatlyby sie, jak na nasze
stosunki, wysoko.

Dotychczas znalazta droge do Gdyni znik ma
tylko czes¢ kapitatu krajowego, wiekszos¢ zas in-
westowanego tu wielkiego kapitalu dostarczyta za-
granica. Chociaz nie nalezy lekcewazy¢ sobie przy-
ptywu kapitatu zagranicznego, tak ze wzgledow
ekonomicznych jak i politycznych, to jednak ko
niecznie trzeba dazyc¢ do przyciagniecia do wspot-
pracy w Gdyni kapitatlu wybitnie polskiego, aby
temsamem ugruntowa¢ w jedynym pilskim porcie
duzy polski stan posiadama.

Aby jednak akcje inwestowania wielkich kapita-
tow' polskich zainicjowac¢ i na szerokg skale rozwi-
ja¢ winien Rzad utatwi¢ polskim kapitalistom wej
Scie do Gdyni i zapoczatkowanie tu pracy. JeSli
napitat zagraniczny zyskuje sobie tutaj pewne
przywileje, to w tej samej mierze ¢ majmniej winien
byc¢ traktowany kapitat polski. Zdarzato sie bowiem,
na szczescie tylko w kilku wypadkach, ze niekto-
re sfery centralne potraktowaly zamierzenia kapi-
talistbw polskich wrecz nieprzychylnie chcac spro-
wadzi¢ akcje czysto kupiecka, jakg winna byc¢ akcja
inwestycji kapitatdbw w Gdyni, do roli akcji ogdlno
spotecznej, przez co oczywiscie zrazono sobie od-
nosne sfery finansowe.

Ten system winien ulec gruntownej zmianie.
Rzad wzglednie poszczegdlne jego ministerstwa

Zderzenie sie okretéw koto Dockenhuden.
Wieczorem dnia 9 bm. zderzyt sie w poblizu
Dockenhuden angielski weglowiec Cornwood z nie-
mieckim statkiem pasazerskim ,Konigin Euise
S|S Cornwood uderzy dziobem w burte, ,Konigin
Luise* powodujgc znaczne uszkodzenia. Swiatto
elektryczne zgasto natychnrast wskutek czego
posréd pasazeréw statku niemieckiego powstata
panika. Wielu pasazerow szukato ratunku wyska
kujac za burte okretu.

Wedlug ostatnich wiadomosci katastrofa nie
obeszia sie bez ofiar w ludziach.

i resorty winny okazac¢ kapitatowi polskiemu, chca-
cemu inwestowa¢ w Gdyni, masimum zrozumienia
dla jego zamiardw, jesli one idg w kierunKu twor-
czym. Nalszy akcje sfinansowania Gdyni przez
pohki kapitat prywatny postawi¢ na zdrowych za-
sadach kupieckich wylaczajgc wszelkie momenty
filantropijne. Nie mozna sie bowiem spodziewac,
aby powazne konsorcja czy banki inwestowaty
miljony zitotych nie majgc zabezpieczenia ani nawet
widokéw pewnego oprocentowania sie wiozonych
kapitatow.

Zakres pracy dla prywatnego kapitatu w Gdyni
jest bardzo szeroki. Tak w porcie jak i na terenie
miasta wykonane by¢ musza w najblizszych latach
prace, ktére przeprowadzi¢ i eksploatowa¢ winien
tenze kapitat prywatny. W porcie winny stanac
magazyny, u jego wylL tu sklady konsygnacyjne
i fabryki, na terenie miasta domy biurowe, bloki
mieszkalne oraz w miare rozwoju nowe dzielnice.
Wszystkie te prace wykona¢ powinien skonsolido-
wany kapitat polski, j-Sli rozbudowa Gdyni ma
iS¢ w szybkiem tempie. Obecnie bowiem buduje
w Gdyni maly kapital, jego wysitek, aczkolwiek
z punktu widzenia spotecznego zdrowy, nie wy-
czerpuje jednak calosci zadania, jakie Polska po-
winna spetni¢ w najblizszych latach.

Budowa samego portu oraz jego urzadzen po-
stepuje dzieki wydatnej pomocy rzadu, a w szcze-
gOlnosci moznej opiece p. min. Kwiatkowskiego-
w, raznym timpie. Nalezy dopilnowac¢ aby rozbu-
dowa przemystu portowego oraz miasta dotrzyma-
ta kroku rozbudowie portu. Niech kapitat polski
szerokg tawg poptyiie do Gdyni, niech rzad znaj-
dzie zrozumienie dla jego dazen, a wspoélnym wy-
sitkiem w zrozumianem zresztg dobrze interesie
stanie nad morzem najlepszy pomnik polskiej przed-
siebiorczosci i energji. Oby powyzsze stowa zna-
lazty odzwiek w szerokich sferach gospodarczych
naszego spoteczenstwa, pomnego stow p. ministra
Kwiatkowskiego, ,te obecnie juz nadszedt czas
gdzie do Gdyni powinien wejs¢ w interesie naro-
dowym i wilasnym polski kapitat prywatny.”

_______________ W

Brak pracy w stoczniach niemieckich

Oprocz stoczni Vulcan, ktéra niedawno zosta-
ta unieruchomiona wstrzymano w tych dniach pra-
ce rowniez na stoczni Stoerwerft Wewelsfleth. Osta-
tnio stocznia Stoerwerft zajmowata sie wylgcznie
prawie budowag mniejszych drewniannych lub zela-
znych zaglowcow motorowych oraz wbudowywa-
niem motoréw pomocniczych na zaglowcach zeglugi
przybrzenej, kutrach rybackich i tp. Stocznia za-
trudniata okoto 200 robotnikow.



Dlaczego »mniejsza sie eksport
drzewa polskiego przez Gdansk

Najpowazniejszymi odbiorcami drzewa pol-
skiego sg panstwa Europy Zachodniej, ktorych
przemyst drzewny nie moze sie rozwija¢ z powodu
braku laséw. Na czele panstw, pokrywajacych
zZnaazng czesS¢ swego zapotrzebowania w Polsce,
kroczyly dotychczas Niemcy, Angija, Francja
i Belgja.

Poza drzewem nieobrobionem importowano z
Polski réowniez wielkie ilosci drzewa budulcowego,
poktadéw kolejowych oraz réznego gatunku desek,
przeznaczonych do wyrobu mebli itp.

O ile transporty do Niemiec szly prawie wy-
tacznie droga ladowg ze wzgledu na bliskie sa-
siectwo kraju przeznaczenia, o tyle drzewo, prze-
znaczone na inne rynki zagraniczne, szio przewa-
waznie drogg morskg przez porty baltyckie
gtéwnie przez Gdansk.

W ruchu towarowym portu gdanskiego drze-
wo polskie jako masowy artykut eksportowy, zaj:
mowalo zawsze dos¢ pokazng pozycje. To tez
nasz wywoz drzewa przez Gdansk, ten naturalny
port eksportowy Polski, stanowi doktadnie odzwier-
ciadlenie handlu polskiego drzewem.

Na podstawie statystyki wywozu portu gdan-
skiego, z przykroscig stwierdzie¢ musimy, ze od
pewnego czasu nasz wywoz drzewa powoli lecz
stale maleje. SzczegOlnie zmniejszyt sie wywoz
drzewa polskiego do Anglji, dokad jeszcze stosun
kowo niedawno dochodzity przez Gdarnsk znaczne
transporty, a przeciez utrzymanie sie na rynku
angielskim jest dla naszego handlu drzewnego
bardzo waznym czynnikiem.

Zmusza to nas do glebszego zastanowienia
sie nad tern, co wywotato tak niekorzystng dla
drzewa polskiego konjunkture, co wplyneto na
odbiorcow angielskich, ze zapotrzebowania swoje
pokrywaja nawet na innych, drozszych jak polski
rynkach. Przedewszystkiem zaznaczy¢ wypada,
ze odbiorca angielski jest bardzo wybredny. Tak
w zyciu prywatnem jak w handlu powoduje sie
stuszng dewizg, ze nie to jest tanie, co malo Kko-
sztuje, lecz to, co jest dobre. Najmniejsza skaza,
powstata wskutek porysowania deski podczas
transportu, kazde choc¢by nieznaczne uszkodzenie
dyskwalifikuje materjat w oczach odbiorcy angiel-
skiego i tu wilasnie szuka¢ nalezy przyczyny nie
p uwodzenia drzewa polskiego na ry nku angielskim.

Gdyby kto$ chciat twierdzi¢, ze drzewo pol-
skie jest zle, narazitby sie na Smiesznos¢, gdyz
wysoki gatunek drzewa naszego, a zwlaszcza drze-
wa eksportowego, znany jest ogolnie; musi byc¢
jednak cos, co wplywa ujemnie na stan a tgcznie
z tem na gatunek naszego drzewa i wihasnie to
*co$ dzia¢ sie musi podczas transportu.

Idzmy wiec za drzewem naszem drogg, kto-
rag ona przebywa, a by¢ moze Znajdziemy to ,cos"

Wyobrazmy sobie tartak znajdujgcy sie gdzies
w gilebi kraju. Z pod maszyn wychodza piekne
rowne deski, ktore starannie ukladajg na poblis
kich polach skiadowych pracowite rece robotnika
polskiego. Nastepnie deski te zostajg niemniej
starannie zatadowane na platformy kolejowe lub
powigzane w tratwy odbywaja pierwszg swg po-
dréz do Gdanska. Wagon lub tratwa przybywa
na jedng z licznych sktadnic drzewnych w Gdan-
sku i tu dopiero rozpoczyna sie tragedja drzewa
polskiego.

Robotnik gdanski, ktdry za prace swojg po-
biera prawie trzykrotnie wyzsze wynagrodzeni»
jak jego kolega polski, nie poswieca nawet dzie-
sigtej czesci tego starania, jakie charakteryzuje
prace robotnika polskiego. Przet dunek drzewa
z wagonow na tereny sktadnicy oraz poOzniej do
tadowni okretu, odbywa sie bowiem przy uzyciu
pewnego narzedzia, znanego w porcie gdanskim
pod nazwg ,Pickhaken®, przypominajacego swoim
wyglagdem jednoramienny oskard z tg tylko rézni-
ca, ze ostrze jego nie jest ptaskie, lecz podobne
nieco do bardzo ostrego stozka. Tymi to hakami
-obrabia“ sie w Gdansku drzewo polskie z okazji
przetadunku, w rezultacie czego — zanim niesz-
czedliwa deska polska dostanie sie wreszcie do
spokojnej tadowni okretu-przypomina swym wy-
gladem twarz czlowieka, ktory opuscit podwoje
szpitala po ciezkiej chorobie ospy. W takim sta-
nie drzewo nasze wedruje do Anglji.

Gdyby deski posiadaty dusze i umiaty myslec
zdziwityby sie tem przyjeciem, jakie im zgotuje
robotnik angielski. W porcie angielskim drzewo
uktada sie rekoma na obszyte ptétnem stropy
konopne (i nie zwykle stropy stalowe lub fancuchy
za pomocg ktérych zatadowuje sie w Gdansku
drzewo na okret), i zabezpieczone w ten sposob
przed jakimkolwiek uszkodzeniem przetadowuje
sie je z okretu na wag ny kolejowe lub na pola
sktadowe.

Ale nic juz nie pomoze drzewu polskiemu.
Stan, w jakim ono opuscito port gdanski, jest tak
optakany, ze z drzewra pierwszego gatunku stato
sie ono brakiem.

Oto gtdbwne przyczyny niepowodzenia drzewa
polskiego na rynku angielskim oraz znacznego
zmniejszenia sie wyw-ozu przez p>rt gdanski.
Wprawdzie ,Danziger Zeitung“, jak zawsze tak
i tym razem najlepiej poinformowana o handlu
pi Iskim oraz o stosunkach portowych na Baityku,
twierdzi nie mniej nie wiecej jak tylko to, ze spa-
dek wywozu drzewa polskiego przez Gdansk po-
lega gtown e na ,groznej* konkurencji portu pol-
skiego w Gdyni. Czyzby ,Danziger Zeitung“
cenita tak nisko port gdanski, ze w 200 tonach
wywiezionego przez Gdynie w miesigcu sierpniu
drzewa widzi niebezpieczenstwo dla Gdanska?
Stanowczo za mato odwagi posiada ,Danziger
Zeitung” jesli chodzi o Polske, oraz za mato uwagi
poswieca stosunkom, panujgcym na jej wilasnem
podworzu. Zamiast straszy¢ gdanszczan urojonem
niebezpieczenstwem, ktére rzekomo zagraza Gdan-
skowi ze strony Gdyni, mogtaby sie wreszcie za-
ja¢ wiecej rzeczowag krytyka panujgcych w porcie
stosunkdéw a szczegolnie dziwnych praktyk rob< t-
nikdbw drzewnych. Nie port gdynski przedstawia
niebezpieczenstwo dla wychodzgcych z portu gdan-
skiego tadunkéw drzewa polskiego, lecz nieumie-
jetnos¢ robotnikbw gdanskich obchodzenia sie
z drzewem. Woynikajace z tego tytutu dla portu
gdanskiego szkody sa nikle w poréwnaniu z temi
szkodami, jakie ponosi polski przemyst drzewny
narazajagc sie na utrate zagranicznych rynkéwr
zbytu. W. Sk.



Kronika morska

Nowy okret polski.
Towarzystwo Robur powiekszyto swéj tabor
morski o nowg jednostke. W tych dniach zostat
nabyty przez wymienione towarzystwo parowiec

angielski ,Akenside" ktory otrzymat nowa nazwe
~-Robur 111*.

Dalszy etap rozwoju Gdyni.

Ministerstwo Przemystu i Handlu zawario
ostatnio umowe z gornoslaskimi koncernami  we-*
glowymi Giesche i Progress, na mocy ktérych
wymienione koncerny otrzymujg w dzierzawe na
przeciag lat 35 nadbrzeza w porcie gdynskim do
przetadunku wegla.

W zamian za to zobowigzuje sie koncern
Gieschego  eksportowa¢ przez Gdynie minimum
55.000 t. wegla miesiecznie oraz stworzy¢ wilasng
flote morska o facznej pojemnosci 10.000 t. D. W.

Koncern Progress zobowigzany jest eksporto-
wacé przez Gdynie minimum 50.000 ton wegla mie-
siecznie oraz stawi¢ pod Polskg bandere wilasng
flotylle transportowa o tacznej pojemnosci 10.000
ton D. W.

W ten sposob zostalo zagwarantowane Gdyni
nowe 105.000 ton tadunku miesiecznie oraz powie-
skzenie polskiej floty handlowej o dalsze 20.000
ton D. W.

Znaczne ozywienie na battyckim rynku
frachtowym.

Na battyckim rynku frachtowym nastgpito w
miesigcu sierpniu znaczne polepszenie. Przyczy-
nito sie do tego obok odpowiedniej pory roku
rowniez zakoriczenie osSmiomiesiecznego strajku w
szwedkich kopalniach rudy. Chociaz narazie nie
moga by¢ rzucone na rynek frachtowy wieksze
tadunki rudy, jednak juz daje sie zauwazy¢ zna-
czne zapotrzebowanie tonazu dla przewozu rudy
w ciggu najblizszych tygodni.

Na rynku weglowym zapanowalo znaczne ozy-
wienie, na ktére niematlo wplywa zblizajgca sie
pora zimowa. Spowodowato to niewielkg zwyzke
frachtow na tadunki z Gdanska i Gdyni.

Roéwniez na rynku drzewnym daje sie zauwa-
zyC znaczne polepszenie. Szczegodlnie Kkorzystnie
dla Zeglugi przedstawia sie finladzki rynek drzew-
ny. Pomimo to, ze strajk robotnikdw portowych
w Finlandji nie zostat jeszcze ukonczony jednak
przetadunek nie natrafia na wieksze trudnosci, a
finlandzkie towarzystwa transportowe gwarantujg
nawet zafrachtowanym okretom normalny prze-
tadunek.

Préby opalania pytem weglowym.

Z poczatkiem roku biezgcego zostaly zapoe
czatkowane przez Blue Star Line préby, majace
ina celu zastosowanie pytu weglowego dla opalenie
palenisk kottowych. W tym celu przerobiono je-
den z czterech kottéw na parowcu Stuartstar) linji
potudniowo-amerykanskiej) do wylacznego opalenia
pytem weglowym. Préba wypadta bardzo pomy-
Slnie. Przedewszystkiem zaoszczedzono duzo ma-
terjalu opatowego, a powtdre cena rozpylonego
wegla jest 0 4 sh. na tonie nizsza od ceny zwy-
kiego wegla bunkrowego.

Parowiec Stuartstar
szczony na stoczni

zostanie wkrétce umie-
celem przystosowania wszy-

stkich czterych kottéw do opalenia pytem weglo-
wym. Jesli préba dokonana na wszystkich kottach
parowca Staurtstar da pomysine wyniki, towarzy-
stwo Blue Star Line zamierza wyposazy¢ w
urzadzenia do spalania pytu weglowego 20 okre-
tow swe linji.

Wielkie zapotrzebowanie materiatéw
budowlanych w Finlandji.

Ze wzgledu na ozywiony ruch budowlany-
Finlandji wzrosto w ostatnim czasie zapotrzebo-
wanie na zagraniczne materjaty budowlane. Naj-
wiecej zainteresowa¢ moze naszych eksporterow
zwiekszone zapotrzebowanie na cement. Podczas
gdy w roku zesztym Finlandja importowata 14.908
ton cementu w ciggu pierwszych siedmiu miesiecy
roku biez, importowano 31.079 ton-  Niewatpliwie
nasz cement mogtby zajg¢ na rynku finlandzkim
nalezne mu miejsce.

Inauguracja linji bezposredniej
miedzy Gdyniga Ameryka Potudn.

W dniu 8 bm. odbyta sie tu uroczysta inauguracja
polsko-francuskiej linji okretowej, t. zw. bezposrednie
linji Gdynia—Ameryka Potudniowa, taczacej Gdynie z
Hawrem i z portami Ameryki Potudniowej: Rio de
Janeiro, Santos, Mantewideo i Buenos Aires. Na linji
tej, ktorej utworzenie przyszto do skutku dzieki poro-
zumieniu miarodajnych czynnikéw polskich z francu-
skiem towarzystwem zeglugi  morskiej ,,Chargeurs
Reunis*, kursowa¢ beda, narazie pod flagg fran. dwa
parowce pasazersko -towarowe, ,Krakus ‘i ,Swiatowid*,
przewozac emigrantdw polskich i produkty przemystu
polskiego do portow Ameryki Potudniowej i z powro-
tem produkty Potudniowej Ameryki bozposrednio do
Gdyni.

Uroczysto$¢ inauguracyjna odbyta sie na poktadzie
statku ,,Krakus*, zbudowanego w roku 1928 o pojem-
nosci 13 tys. ton i posiadajgcego pomieszczenie dla
900 pasazerow, wygody w kajutach, zaopatrzonych
m. in. w umywalnie. Do dyspozycji emigrantdw stojg
pozatem obszerne jadalnie, tazienki i t. p  Na okrecie
znajduje sie réwniez szpital na 60 oséb wraz z salg
operacyjng. Podr6z tego statku z Gdyni do Ameryki
Potudniowej i z powrotem trwac bedzie 60 dni.

Na uroczysto$¢ Tow. ,,Chargeurs Reunis*
sito do Gdyni szereg osobisto$ci z Warszawy, ktore
przybyty do Gdyni specjalnym pociggiem. Wsrod
zaproszonych znajdowali sie p.p. wiceminister przemy-
stu i handlu Dolezal, dyrektor departamentu konsular-
nego M. S. Z. Babinski, dyrektor Urzedu Emigracyjne-
go Gawronski, biskup chetminski ks. Okoniewski, am-
basador francuski w Warszawie p. Laroche z matzonka,
szef francuskiej misji wojskowej w Polsce gen. Demain,

przedstawiciele Swiata przemystowego, handlowego,
prasy i t. d. Po powitaniu na dworcu goscie zwiedzili

miasto oraz port, poczem zebrali sie w przystrojonej
barwami polskiemi i francuskiemi kaplicy okretowej,
gdzie biskup ks. Okoniewski odprawit msze Swiets,
poczem wygtosit, krotkie przemowienie, w ktérem pod-
kreslit znaczenie dzisiejszej uroczystosci dla  dal
rozwoju zeglugi polskiej.

zapro-



Gdansk zawdziecza rozwaj
swo0j Polsce

W ramach Miedzynarodowych Targow Wie-
denskich urzgadzona zostata wystawa portéw sSrod-
kowo-europejskich. W wystawie tej bierze takie
udziat w osobnym pawilonie Rada portu gdanskie-
go. Mapy plastyczne i liczne grafiki i fotografje
przedstawiajg rozwdj portu gdanskiego po wojnie.

Na konferencji dziennikarzy wiedenskich z za-
granicznymi przedstawiciel naczelnego wydziatu
ekonomicznego Rady portu Gdanska, radca Wicz-
kowski w ogoélnym zarysie przedstawit znaczenie
gospodarcze i handlowe Gdanska. W ostatnim
czasie ruch portowy Gdanska jest wprost rekor-
dowy, gdyz w pordwnaniu z ostatniemi latami
przedwojennemi wzrést on prawie o 300 procent
Wybitny wzrostumiedzynarodowieniaportu Gdanska
uwydatnit sie z jednej strony we wzroscie bander,
ktére dzisiaj juz wynosza 27, z drugiej zas w 80
regularnych linjach okretowych, ktore fgczg Gdansk
ze wszystkiemi wiekszemi portami Europy, Ame-
ryki Poin. i Pol, Bliskiego i Dalekiego Wschodu.

Port Gdanski jest najwiekszym portem dla
drzewa w Europie, najwiekszym portem dla eks-
portu wegla na Bailtyku. Bardzo znaczny jest tez
eksport cukru, produktow naftowych jakotez im-
port rud, zitomu i nawozéw sztucznych.

W ciggu najblizszych miesiecy oddany zosta-
nie do uzytku publicznego nowy basen portowy,
przy Weichselmiinde, wyposazony w nowoczesnhe
urzadzenia na przeltadowanie wegla i fosfatow.

W zwigzku z tem podnidst referent rozwoj
sieci, t. zw. kolejowych taryf portowych przez
koleje polskie, ktére w ten sposob umozliwig prze-
ciggniecie i rozszerzenie transportow tranzyto-
wych przez port gdanski do Czechostowacji, nie-
mieckiej czesci Gornego Slaska, do Unji Republik
Sowieckich i w pewne] mierze nawet do Rumuniji
i potnocnej czesci Austrji i Wegier.

Minister Kwiatkowski
o Gdyni

Wielki protektor i przyjaciel Gdyni, p. Min.
Kwiatkowski, w mowie wygloszonej z okazji otwarcia
8-mych Targbw Wschodnich we Lwowie, powiedziat
0 Gdyni nastepujgco :

Towary polskie na wielu rynkach nie byly znane
do lat ostatnich, a natomiast wszedzie tam, _gdzie sie
zjawity, zyskaty dobrg renome i mogg obecnie liczy¢
na coraz szersze powodzenie. W akcji tej decydujaca
role juz dzi$ odgrywa powr6t Polski nad morze. Sama
Gdynia, ktéra jeszcze w roku 1925 przetadowata 50
tysiecy ton, w roku biezgcym osiggnie 2 miljony ton
przetadunku. W ciggu ostatnich lat zmobilizowalismy
dla pracy tworczej w Gdyni ogromne sumy kapitatu
narodowego. Na rok przyszty zapewnione sg nowe

kapitaty, ktére zabezpieczajg nowy etap rozwoju portu,
floty handlowej i m. Gdyni. Musi sie jednak zerwaé
apel przez calg Polske: Wszyscy dla Gdyni, dla tego
najmiodszego, a wiec najukochanszego miasta, dziecka
Polski wspétczesnej!

Gdynia i Lwoéw! Jakaz ogromna przestrzen dzieli
te dwa Srodowiska, ktore muszg byC psychicznie sobie
bliskie. ~ Tu na Targach Wschodnich zmobilizowata
sie cata polska praca dzisiejsza i przeszto$¢, tam
mobilizuje sie Polska jutrzejsza. Tu historja pracy
gospodarczej 10-lecia Polski niepodlegtej, tam praca
dla historji przysztych zwyciestw. Tu moment boga
ctwa i nagromadzonej wartosci, a tam drogowskaz dla
handlu, dlaekspansjigospodarczej. Te dwa ogniska pol-
skiej pracy i wysitkbw muszg sie zwigza¢ w solidarnej
woli i walce zyciowej, kazdy za$ prawdziwy rzetelny
wysitek jest posiewem zdrowego ziarna. Przecinajac
wstege dzisiejszych targdw Iwowskich wiem, ze jest
to posiew zdrowej, solidnej programowej pracy, i
dlatego wierze, ze wyda on pozyteczne i obfite
owoce!”

Pomnik Zjednoczenia Ziem
Polskich w Gdyni

Celem uczczenia dziesieciolecia Niepodlegtosci
Rzplitej Polskiej zbudowany zostanie w roku 1929
z inicjatywy p. min. Kwiatkowskiego pomnik Zje-
dnoczenia Ziem Polskich, ktéry wedtug stow pana
min. Kwiatkowskiego ma wyraza¢ ,Zjednoczenie
Rzeczypospolitej z morzem, ma by¢ symbolem
tworczej pracy polskiej na morzu i Swiadectwem,
ze przy tej pracy skupia sie cate spoteczenstwo
polskie*.

Pomnik wzorowany na pieknym przykiadzie
amerykanskiego pomnika Wolnosci, ustawiony zo-
stanie w morzu u wejscia do portu. Obok pomni-
ka przechodzi¢ beda zamorskie statki pasazerskie.
W umieszczonej w pomniku urnie znajdzie sie zie-
mia z wszystkich historycznych pobojowisk Polski
na ktorych walczono w imie zjednoczenia rozdar-
tych dzielnic naszej Ojczyzny. Od strony ladu
zbudowane zostanie do pomnika molo spacerowe.

Pomnik powstanie ofiarnoscig catego narodu
polskiego. Ukonstytuowat sie juz komitet z p. mar-
szalkowg Pitsudskg na czele, do ktérego weszli
przedstawiciele tak rzadu jak i1 catego spoteczen-
stwa. Komitet otworzyt w P. K. O. wlasny rachu-
nek nr. 30603, na ktéry wszyscy ci, ktdérzy chca
sie przyczyni¢ do budowy tego pomnika (nie be-
dzie chyba Polaka, ktéryby tego nie chciat) winni
wptaca¢ swojg skladke. Pomnik, ktéry stanie w
morzu, bedzie wspaniatym dokumenten historycz-
nym narodu polskiego, ktéry wie, ze Polska bez

wtasnego dostepu do morza nie mogtaby by¢ zje-
dnoczona.



Krotkie notatki.

W  zwiazku z podwyzka taryfy kolejowej w
‘Niemczech powstat w kotach ciezkiego przemystu
niemieckiego projekt podwyzszenia cei zelaza
0 250 — 3.00 mkn. na tonie ze wzgledu na to, ze
ceny na zelazo eksportowe nie moga by¢ podwyz-
szone bez szkody dla eksportu. Pddwyzka obejmie
tylkO zelazo, przeznaczone na rynek krajowy.

W $lad za podwyzka taryfy kolejowej na ko-
lejach niemieckich nastgpi wkroétce podwyzka optat
pobieranych od statkéw zeglugi srodlgdowej na uzy-
walnos¢ drég wodnych. Wedlug opracowanego
przez rzad Rzeszy projektu wszystkie optaty ob-
cigzajgce zegluge s$rodladowg podwyzszone zosta-
ng o 11%.

Wedtug ostatnich wiadomosci z Niemiec Rerisko-
Westfalski przemyst weglowy "napotyka w osta-
tnim czasie na znaczne trudnosci, w rezultacie
czego liczne kopalnie Dgo okrego redukujg ilosc
robotnikow.

W dniu 31 sierpia zredukowaty swoj personel
nastepujgce kopalnie tego okregu:

Kopalnia .Westfalen*“ 94 robotnikow

, .KrotowalLudwika“ 314
» ~.Brassen“ 400
razem 808 robotnikow

Pozatem zamierzona jest redukcja w kopalniach
Recklinghausen 11, Julja i Neu — Iserlohn II.

Ceny na drut, niektére gatunki gwozdzi oraz
drut kolczasty podwyzszyly sie ostatnio na rynku
Swiatowym o 2 sh.

Import wyrobéw angielskich do Polski wzrést
0 1859.196 t. w pierwszem poétroczu r. 1927, a do
2.448.000 t. w pierwszym potroczu r. b.

Na obradach sierpniowych VIII KoDgresu Na-
wigatoréw panstw potnocnych poruszono caly
szereg spraw, majacych pierwszorzedne znaczenie
dla kapitanéw okretoéw i oficerow nawigacyjnych.
Miedzy innemi poruszono sprawe odpowiedzial-
nosci kierownictwa okretu za wypadki uszkodze-
nia okretu przez lody, spowodowane nieodpowie-
dnim umochieniem korpusu okretu, niezbednem
dla zeglugi w lodach.

Pozatem poruszono sprawe wzmocnienia auto-
rytetu kapitanéw oraz postanowiono domagac sie
na przysztym Kongresie Bezpieczenstwa Morskie-
go, ktdéry odbedzie sie w Londynie w r. 1929,
wprowadzenia miedzynarodowej komendy sterowe;.

> £

-

Ze wzgledu na uruchomienie przez T-wo Char-
geurs Réunis bezposredniej linji Gdynia—Ame-
ryka potudniowa, zostata na nowo uruchomiona
przez Konferencje Podinocnag linja Gdynia (Gdansk)
— Porty Ameryki Potudniowej. Frachty, obowig-
zujgce na statkach tej linji z Gdyni lub Gdanska,
odpowiadajg stawkom z portéw szwedzkich.
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Piloci morscy

W jednym z tygodnikéw londynskich znajdu-
jemy ciekawy artykut o zawodzie morskich pi-
lotow.

— Nasi piloci — pisze cytowane pismo — to
cech malo znany w szerokirh kotach naszych
mieszkancow ladowych, a jednak praca ich ma
podstawowe znaczenie dla rozkwitu handlu bry-
tyjskiego, a tern samem dla wzrostu ogdélnego
dobrobytu.

Do brzegow W. Brytanji przybija wiecej okre-
tow towarowych, anizeli do jakiegokolwiek innego
kraju, przyczem wiekszos¢ portdbw naszych po-
siada dostep utrudniony. | tak: UjsScie Tamizy,
tego najwiekszego rzecznego portu kuli ziemskiej,
nie jest tatwe do przebycia dla obcych okretéw,
a miejsc takich u wybrzezy angielskich jest duzo.
Zadaniem pilotow vel retmandéw, jest wprowadza-
nie obcych statkébw do basenéw portowych. Cze-
sto bywa, ze kapitan statku handlowego, podpty-
wajgc do brzegoéw brytyjskich, nie jest Swiadom
P'>rtu, do ktérego ma zawina¢, gdyz odnosng dys-
pozycje, pozostajgcg w zaleznosci od konjunktury
rynkowej, otrzymuje dopiero w ostatniej chwili,
za pomocg radja lub nadbrzeznej stacji sygnato-
wej. W wypadkach takich zdarza sie, ze kapitan
postany zostaje do portu, do ktérego przedtem
nigdy jeszcze nie zawijat i ktérego map topogra-
ficznych wcele nie posiada. Wowczas okret nie
moze oby¢ s‘e bez ustug obeznanego najdoktad-
Nij z miejscowemi warunkami zeglugi pilota,
ktory, po wywieszeniu przez statek specjalnego
sygnatu flagowego,, niebawem zjawja sie na po-
kladzie okretu i obejmuje nad nim niepodzielng
komende.

Z uwagi na wielkg odpowiedzialnos¢, piloci sg
bardzo dobrze wynagradzani. RetmaDi sekcji kanr tu
la Manche zarabiajg od 40—50 000 ztotych rocz-
nie, lecz najlepiej ptatni sg piloci wprowadzajgcy
statki rzekg Hoogli do Kalkutty. Wspomniana
rzeka jest dla zeglugi nader mebezpieczna z po-
wodu lotnych mielizn, skat podwodnych i mala-
rycz ego klimatu okolic nadbrzeznych, to tez pra-
cujacy tam piloci oceniajg swoj trud odpowiednio
i zarobki ich dochodzg do stu tysiecy ziotych na
rok. Nie nalezy jednak zapomina¢, ze zawdd
pilota jest niezmiernie ucigzliwy i odpowiedzial-
ny, a wyszkolenie zajmuje nader diugi okres czasu
Do karjery pilotskiej dopuszczani sg pietnasto-
letni chiopcy odpowiadajacy obow gzujgcym, bar-
dzo ostrym warunkom przyjecia. Po przejsciu
licznych faz wyksztalcenia teoretycznego, prak-
tycznego i lokalnego, tj. odnoszacego sie specjal-
nie do miejscowosci, do ktorej kandydat zostanie
pozniej jako praktykujacy pilot przydzielony,
adept pilotazu, po dwudziestu latach przygotowa-
nia otrzymuje patent i pozwolenie na pilotowanie
w rejonie swej dziatalnosci ,okretéw wszelkich
typow i kazdei wielkosci*



Floty wojenne rosng. Najnowsze amerykanskie jednostki bojowe w czasie ¢wiczen na Atlantyku.
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Gdynia - miasto bliskiej
przysztosci

TerenmiastaGdyni przedstawia widok jak gdyby
wielkiego kretowiska. Niema prawie, ze ulicy czy
placu, gdzieby nie kopano, tie brukowano czy tez
nie ukladano rur kanalizacyjnych czy wodociggo-
wych. Przy pracach tych zaje e a setki 1< bot ii-
kéw, a szybkie tempo wykonania robd6t nadaje mu
pietho prawdziwego wyscigu oracy. Wszystkie
ulice zarzucone sg cegta, kamieniami i drzewem,
a 'z mas tych powstajg kilkupietrowe kamienice
mieszkalne i w ostatnim czasie domy handlowe.

M. i. projektuje sie budowe wilasnej gaz iad
miejskiej, ktdra stang¢ ma na terenie Grabowa
kosztem 4 m lj. zbitych, dalej w obrebie poriui
budowe rzezni miej-kiej, « bejmujacej obszar 4000
mkw. kosztem 1400 tysfecy zt. U zbiegu ulic 45
i 48 stanie koszt-m 60) tysiecy zi. na ®lszarz
2000 mkw. nowocze$nie zbudowana i urzadzo a
straznica pozarna a w dalszym ciggu gmach ta-
boru miejskiego, ktory skbdi¢ sie bedzie ze zmo-
toryzowanych wozow do czyszczenia ulic, tisuwa

Instalacja sieci wodociggowej

W ogolnej budowie miasta duzy udziat bierze
Magistrat gdynski, ktory zbudowawszy gmachy
Szkoty Powszechnej, Strazy Pozarnej i dwuch do-
mow miejskich oraz kolonie rybacka, przeprowadza
obecDie budowe sieci kanalizacyjnej i wodociggo-
wej. Na najblizsze lata program inwestycji miej-
skich obejmuje szeroki zakres budownictwa, miasto,
ktore do roku 1935 liczy¢ ma 109,000 mieszkancow
otrzyma¢ ma w tymze czasokresie niezbedne w
nowoczesnem miescie gmachy i urzadzenia spote-
czne. Program rozbudowy zostatjuz przez wiadze
centralne po wiekszej czesci zaakceptowany.

nia Smieci i t. p. W roku 1929 rozpocznie sie na
terenie dziatek lesnych nad ulica Gdarnska poto-
zonych budowa nowoczesnego szpitala miejskiego,
ktory zawiera¢ bedzie roéwniez szkote dla akusze-
rek i stacje dla zakaznie chorych. Koszty budowy
catego kompleksu wyniosg ca. 3 milj. ziotych.
Roéwniez w roku nastepnym rozpoczeta zostanie
budowa d -méw dla ubogich i starcéw oraz ochron-
ka dla dzieci. W programie roku 1929 figuruje row-
niez budowa t-k potrzebnego domu Marynarza
Polskiego, ktora kosztowac¢ bedzie okoto p6t milj.
ztotych. W dalszym ciggu prowadzi¢ sie bede



ldziemy w Kraj

Pierwszy numer naszego Przegladu Bat-
tyckiego rozszedl sie w naktfadzie kilku ty-
siecy egzemplarzy po catej Polsce. Prasa
krajowa poswiecita mu obszerne wzmianki,
liczne zas zapytania z wszystkich miast pol-
skich Swiadczg o0 zainteresowaniu, jakie nowy
dwutygodnik zdotat wywota¢ w sferach go-
spodarczych catego kraju.

Zainteresowanie to jest najlepszym po-
wodem, ze pismo tego pokroju co Przeglad
Ba’ftyckl informujgce o stanie i zamiarach
budowy i rozbudowy portu i miasta Gdyni a
zarazem bedace tgcznikiem miedzy Polska go-
spodarczg ajej portami byto potrzebne w kraju.

Dla nas jest ten dowod zainteresowania
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Gdynia nie przestaje
niepokoi¢ Niemcow

W koncu wrzesnia odptynie z Gdyni wielki trans-
oceaniczny okret holenderski ,,Zeelandja®, utrzymujacy
statg komunikacje bezposrednig na szlaku Gdynia —
Gdansk Ameryka Potudniowa.

Okret holenderski zawinie do szeregu portow po-
tudniowo-amerykanskich, jak Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo i Buenos Aires. Daleki kurs ,,Zeelandji*
Swiadczy dobitnie o rozwoju portu gdynskiego.

Rozw6j ten niekopokoi coraz bardziej Niemcow.
Do szeregu artykutow, jakie na temat Gdyni~i'7osna-
cej jego potegi  zamieScita  juz  prasa] nie-
miecka, przybywa nowy, zamieszczony przez"]berliriska
,»,Vossische Zeitung*.

Artykut nosi znamienny tytut: ,,Gdansk przezywa

SS. Niemen (Zeglugi Polskiej) jeden z wiekszych polskich sutkéw handlowych.

bodZzcem do dalszej prhcy nad rozwojem pi-
sma tak w Kierunku redakcyjnym jak techni-
cznym. W tej mysli postaraliSmy sie o wspot-
prace wybitnych znawcow s osunkow mors-
kich, ktorych artykuty ukazywac sie bedg na
lamach naszego dwutygodnika. W dziedzinie
technicznej powiekszymy objetoS¢ naszego
Przegladu Baityckiego o dalsze cztery strony;
nastepny za$ numer, poswiecony sprawom go-
spodarczym taczacym Gdynige z Poznaniem
wydamy juz w znacznie powigkszonej ob-
jetosci.

Idziemy w kraj w petnem zrozumieniu
naszego zadania, ktérem jest stuzenie gospo-
darczemu rozwojowi polskich intereséw mor-
skich i polskiej ekspansji zamorskiej.

Wydawnictwo

zmiane swego losu®.

Autor z podziwem mowi o szybkiem, amerykan-
skiem tempie rozbudowy Gdyni, wnoszac, iz;stanie sie
ona wpredce portem réwnie waznym jak Gdansk." Juz
dzi$ za$ Gdynia stanowi zywe zaprzeczenie poje¢ nie-
mieckich o ,,polnische Wirtschaft*.

Gdansk i Niemcy liczy¢ sie muszg z konkretnym;
faktem stworzenia sobie przez Polske nowego i to nie-
zmiernie waznego narzedzia polityki gospodarczej.

Kryzys stoczni niemieckich

Stocznia ,Vulcan“ w Szczecinie zostata z kon-
cem biez, miesigca ostatecznie zamknieta. W osta-
tnim czasie zatrudnita stocznia tylko 160 pracow-
nikdéw, ktérzy z dniem 30 ub. m. otrzymali wypo-
wiedzenie.



Prace wodociggowe
w Gdyni

Po wykonaniu szeregu prac miejskich przysta-
pit magistrat do budowy miejskiej sieci wodocia-
gowej. Wykonanie robo6t na terenie catego miasta
*Gdyni powierzono znanej firmi« inzynieryjnej Inz.
T. Gri belskiego, i H. Czaplickiego, ktéra natych-
miast po oddaniu jej wspommanych robét zabrata
-sie energicznie do pracy zapoczatkowujac ja w spo-
s6b prawdziwie amerykanski. D »tychczas przepro
wadzono juz prace ziemne na dilugosci przeszio
5000 m., w tern zaopatrzono w rury wodociggowe
wszystkie nabrzeza portowe. ZauwazyC nalezy, ze
m. i. zatozono juz dla Strazy Pozarnej hydranty
umozliwiajgc temsamem szybkg pomoc w Pie
ewtl. pozarow. Materjat jakiego uzywa firma dla
przeprowadzenia sieci wodociggowej (przedewszyst-
kiem rury) jest pochodzenia czysto polskiego, gdyz
sprowadza sie go z Gornego Slaska. Firma zamie-
rza ukonczy¢ budowe sieci na terenie calego miasta
w dniu 1 grudnia br. W koncu trzeba zaznaczy¢,
iz przedsiebiorstwo pp. inz. Gn betskiego i Czaplic-
kiego przeprowadza rowniez instalacje centralnego
ogrzewania, kanalizacji i wodociggow w kilkunastu
nowobudujacych sie domach w Gdyni. Specjal-
noscig frmy jednak jest budowa sieci wodociggo-
wych, ktére zam;erza sie wykonac nietylko w Gdyni
lecz w szeregu innych miast i miasteczek. Dzi' ki
zatrudnianiu przeszio 100 robotnikéw firma przy-
czynia sie wydatnie do zmniejszenia bezrobocia
w Gdyni.

JOozef Szwarz

Hurtownia Rur i Zelaza
Gdynia, Szosa Gdanska

8

Utrzymujemy stale na skifadzie

rury gazowe, czarne i pocynkowane,
rury kottowe i wiertnicze, rury zela
zno lane wodociggowe, kielichowe
i kotnierzowe, rury zlewowe i fasony,
rury otowiane, rury mosiezne, rurki
izolacyjne i fasony, tgczniki do rur,
czarne i pocynkowane, armatury do
wody, pary i gazu, blacha otowiana
i cynkowa, cyna do lutowania, ra-
djatory i rury zebrowe do central-
nego ogrzewania, urzgadzenia tazien-
kowe i sanitarne, fajanse, wanny
i piece kapielowe oraz wszelkie ar-
tykuty instalacyjne, zelazo handlowe
i budowlane

dostawa zelaza tylko wagonowo-

Kl IS
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O uzgodnienie przepisow
tadunkowych

W Oslo znajduje sie obecnie Komisja Load-
Line Cemmit-°e brytyjskiego B iard of Trade, ktora
konferuje z norweskiemi. wiadzami morskiemi,
celem uzgodnienia przepisow norweskich, dotycza-
cych linji wodnej natadowanych drzewem okretow

Jak wiadomo przepisy norweskie, przyjete
rowniez przez Danje, Szwecje i Holandje, zezwa-
laja na znacznie gtebsze zatadowanie okretow
drzewem, jak odnosne przepisy angielskie, jednak
ze wzgledu na to, ze Anglja nie akceptowata do-
tychczas przepiséw norweskich, udajagce sie do
Anglji z tadunkiem drzewa okrety, muszag tado-
wacé wedtug przepisbw Board of Trade.

M<jgc na uwadze, ze dotychczas zaden z za-
tadowanych drzewem okretow norweskich nie ulegt
katastrofie, mozna oczekiwa¢, ze przepisy norwe-
skie zostang przez Anglje zaakceptowane.

Wielkopolska llustracja

Najtansze czasopismo ilustro-
i—-. wane w Polsce

45 gr.
Zadajcie wszedzie

egzemplarz 45 gr-

WYDAWNICTWA MORSKIE

NAKLADEM
INSTYTUTU WYDAWNICZEGO
SZKOLY MORSKIEJ W TCZEWIE (Pom.)

WYSZLY:

K. Bielski Mechanika teoretyczna 16.- zt
n Prawidta wykon, rysunkéw maszyn. zt

St. Dhuski Dewiacja kompasu 520 zt
Garnuszewki Budowa okretu |I. 155 zt
Teorja okretu 4.25 zt

Hryniewiecki Zarys meteorologii 5.20 zt
G. Kanski Opisowy kurs Locji 6.50 zt
n Streszczony kurs Praktyki Morskiej 5.20 zt
Ledéchowski  Kurs nawigacji wyd. Il 6.60 zt
n Astronomja zeglarska 7.00 zt
Handel morski w praktyce 5— zt

Informator dla kandydat, na oficeréw maryn. handl. 3,— zi

Podreczniki te nabywa¢ mozna wprost w In-
stytucie Wydawniczym Szkoty Morskiej w Tczewie
(konto PKO. Dr. 39602); albo w Ksiegarni Battyc-
kiej, Gdynia, ul. Starowiejska.



rowniez roboty okoto budowy kolonji robotniczej,
lezgcej czesciowo na terenach Grabowa czesciowo
Oksywia. Przedmiescie Oksywie otrzyma wiasng
straz pozarng. Obszerna hala targowa zbudowana
zostanie w r. 1930 kosztem 450 tysiecy zi. na
obszarze 3500 mkw. Siedziba magistratu, ratusz,
ktory  projektowany jest jako reprezetacyjny
gmach m. Gdyni, zbudowany zostanie w r. L933
kosztem 4 milj. zt. U zbiegu Kamiennej Gory z
terenami nalezagcymi do Redlowa, projektuje sie
kosztem poétora milj. zt. budowe nowoczesnego,
we wszelkie zdobycze higjeny zaopatrzonego do-
mu kuracyjnego, wzorowanego na takichze zakia-

dach zagranicznych. W pobliskim Wifominie
projektuje sie budowe wielkiego stadjom sporto-
wego oraz toru dla wyscigéw konnych. Obszar
stadjom obejmowacé bedzie 100,000 mkw. obszaru,
budowa za$s kosztowac bedzie 2 milj. zi
W dziedzinie kulturalno goswiatowej plany
ompetentnych wladz réwniez sa szeroko zakro-
jone. U wejscia do portu stanie w morzu olbrzy-
mi obelisk-Pomnik Zjednoczenia Ziem Polskich.
Na Kamiennej Goérze stanie monumentalna Bazyli-
ka Morska, w pasie dziatek lesnych zbudowany
zostanie koscidt i zaktlad wychowawczy 0.0. Je-
zuitbw. Obecny kosciét parafjalny przy ul. Swie-
tojanskiej ulegnie przebudowie i zostanie znacznie
rozszerzony. W dziedzinie szkolnictwa projektuje
sie na rok nastepny rozpoczecie budowy petnego

gimnazjum na 700 ucznidw. Koszty tej budowy
wyniosg 1800 tysiecy zt. W przeciggu kilku lat
nastepnych powstang w miare potrzeby jeszcze-
dwa wzgl. trzy uczelnie. Szkét powszechnych
(trzyma miasto 7, do kazdej z nich uczeszczac
bedzie 700 dzieci. Pierwsze trzy szkoly zbudowa-
ne zostang na Kamiennej Gorze, w okolicy Gra
bowa. i na Oksywiu. Pozatem projektuje sie.
budowe muzeum miejskiego, bibljoteki miejskiej
oraz w r. 1930 teatru miejskiego ktory otrzyma
4500 mkw. obszaru. Koszty budowy teatru wy-
niosg 2 i pot milj. zt

W celu statego upiekszania miasta projekto-

wade jest zalozenie miejskiej szkotki drzewek,
kwiaciarni oraz prowadzenie ogrodnictwa miej-
skiego na terenach 60 tysiecy mkw. Koszta za-
tozenia miejskich zakladoéw ogrodniczych wyniosa
160 tysiecy zt. W niedalekim czasie przewiduje
sie rowniez rozpoczecie roboét okoto zaopatrzenia
ulic w chodniki.

Ogoélne koszty projektowanych, wyzej oma-
wianych budowli wynoszg 71 milj. zt.  Oczywiscie,
Ze program budowy miasta zawarty w powyz-
szym artykule nie wyczerpuje catloksztaltu zaga-
dnienia rozbudowy. Jedoakze ze szkicu powyzsze-
go czytelnik w ogolnosci wyrobi¢ sobie moze
wyobrazenie o przysziej Gdyni, miescie najbardziej
w Polsce nowoczesnem, w ktérem zywo bi¢ bedzie
tetno zycia, jakie cechuje kazde miasto po ii(w
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B P. P. Szanownej Publicznosci m. Gdyni i okoligy podaje do taskawej wiadomosci, iz otwie-
jg. ram w dniu dzisiejszym t. j. 15-go wrzesnia br. przy ulicy Swietojanskiej obok Grand Café

Zaktad zegarmistrzowsko - ztotniczy

bogato zaopatrzony W Zzegary S$cienne, zegarki meskie i damskie i wszelkg bizuterje.
Polecam wilasng PRACOWNIE naprawy zegarkow | blzuteriji.

Proszac o taskawe poparcie mego interesu kresle sie
Z powazaniem

Pawel Banaszkiewicz
Gdynia, ul. Swietojanska (obok Grand Café).
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DRUKI

WSZELKIEGO RODZAJU

szybko, gustownie
| po przystepnej cenie
WY KONUJE

DRUKARNIA
BALTYCKA

w Gdyni, Starowiejska

7*

Wszelkie artykuty pisemne | biurowe
oraz ksigzki szkolne

........... : poleca —

KSIEGARNIA BALTYCKA - GDYNIA

Telefon 278. ulica Starowiejska Telefon 278.

Q=QWQ == Q W
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a GDYNSKIE TOW. HANDLOWE 1

GETEHA

GDYNIA — UL. STAROWIEJSKA — TEL. 201
Adres tel: »Geteha Gdynia« C d-s A. B. C. 5 TEI

— Poleca ze skiadu lub z s\bkag d stawg: '— T.zo p

Asekuracje

Hamburg — Gdnsak

Adres telegraficzny: Strazwodna
Telefon : Nr. 216

Konto bankowe :
Bank Gospodarstwa Krajowego
oddziat w Gdyni
Zastepstwa:

Warszawskie Tow. Ubezp., Warszawa
.Patria“ Polskie Towarz Asekuracyjne

REPREZENTACIE | Reasek w Warszawie

~Piast* Tow. Ubezpieczen w Warszawie

PIERWSZORZEDNYCH FIRM | FABRYK Assecurazioni Generali Triest

Zaopatrywanie okretow w artyk. techn. Komisarz Hawaryjny.

Hurtownia szMa-Zaktady szklarskie

F-a R.ZIELINSKI - Gdynia - Jastarnia

UL. PORTOWA

Poleca s Z k + O wszelkiego rodzaju i jakoSci po cenach konkurencyjnych.
Wykonuje polecenia fachowo i sumiennie

Ubezpiecza szyby wystawowe. Przyjmuje czyszczenia okien, ubikacji biurowych za
pomocg ,,Elektrolux‘ oraz froterowanie posadzek.

Ceny ogtoszen i abonamentu.

A. | Ogtoszenia na oktadce I Vi str. zt 350,— IV Notatki reklamowe wiersz jednétamowy 2—
" o “ ! \\//g oo LTS B. Rabaty C. Abonament
'ﬁ . ,: " RY?3 ,1, 100,- 1) Przy 3X oglosz. 5°o rab 1) Bocz. (24 zeszyty) zt 12—
Il Ogtoszenia w tekscie . V] Sir. zt 250,— 2 ., 3X5 IC°lo . 2) Potr. 12, ) , 6,-
i y . o2 . . 125— 3) ., ©6XI0oX, 150|0 , 3) Kwart. (6 v ) o 3,-
it " " ' V3 4 85,-
HooH i ' V| it it 651'
Il Ogtoszenia za tekstem , Vi str. zt 2(0,— Adres redakcji: Gdynia, ul. 10Lutego wita Jurek. Tel. 278
o 100,— . . . .
. . "" , \}/:{ .'.' 111 70,- Administracja: Gdynia, ul. Starowiejska. Tel. 278
H H ’ VI o w 50’_
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