Cena 50 gr.



POD POLSKA BANDERA

OKRETRAMI PRZEDSIEBIORSTWA PANSTWOWEGO

LEGLUGA POLSKA’

wysytajcie wasze towary 1 ¥prowadzaj
cie wasze surowce z zagranicy.

Wytacznie {adunki masowe:

wegiel, drzewo, cement, cukier, rudy,
| nawozy sztuczne. ......

FLOTA PRZEDSIEBIORSTWA

1. Statki towarowe: S. S. ,Warta“ - 4200 ton DW.
S. S. ,,Wilno*, ,Poznan®, ,Katowice“, ,Torun“,
»Krakow* po 3000 ton DW. oraz ,,Niemen“i,,Wista*
po 5000 ton DW.
Parowiec specjalny do przewozu zbiorowych fa-
dunkow: , Tczew“ — 1000 ton DW.
2. Statki pasazerskie: S. S. ,,Gdansk”i,,Gdynla
po 560 ton.

W czasie sezonu letniego statki przedsiebiorstwa
utrzymujg regularng komunikacje pomiedzy
Gdanskiem, Gdynig, Helem i Jastarnig
| chodzg z wycieczkami do portow zagranicznych
na Battyku.

GDYNIA, ulica Starowiejska, Willa Laguna
Adres telegraficzny: ,,POLMORSK*
Telefony: Woydziat frachtowy 70. Wydziat pasazerski 93.

PRZEDSTAWICIEL W WARSzAWIE: JAN RAUE
Bednarska 2, m. 4. Telefon 235—45



Ulgowe Woycieczki Morskie Zagranice.

Pierwszenstwo - uczacej sie miodziezy.

Dyrekcja P.P. ,ZEGLUGA POLSKA® zwrécita sie do Pana Ministra Wyznan Religijnych i O$wie-
cenia Publicznego, proponujac zorganizowanie wycieczek zagranice statkiem ,GDANSK®. Wycieczki te
mogtyby sie odby¢é wiosng w maju i w czerwcu, a takze na jesieni we wrzesniu, przyczem koszta Dyrek-
cja P.P. LZEGLUGA POLSKA* oblicza nader nisko, stosujac wszelkie mozliwe ulgi.

Takie podroze obok zaznajomienia miodziezy z morzem (wycieczke poprzedzatby odczyt), beda
mie¢ duze znaczenie pedagogiczne i ksztalcace, dajac miast podrecznika zywe zetkniecie sie z narodami
obcemi, naszymi morskimi sgsiadami i z ich bytem, rozszerzajagc widnokregi miodziezy jej wiasnemi obser-
wacjami. Nie potrzeba dodawaé, ze zainteresowanie morzem i sprawami morskiemi, jak i zrozumienie ich
wzrosnie znacznie, co nie jest dla naszego Panstwa i Spoteczenstwa obojetnem.

W razie pozostawienia przez Ministerstwo Wyznan Religijnych i OSwiecenia Publicznego termindéw
wolnych w wyzej wymienionym okresie czasu, rézne organizacje spoteczne, naukowe, Kkulturalno-o$wiatowe,
sportowe, zawodowe itp. mogtyby réwniez otrzymaé statek na wycieczke na warunkach ulgowych po poro-
zumieniu sie z Dyrekcja P. P. ,Zegluga Polska“. Oczywiscie, do korespondencji w tej sprawie nalezy
przystepowaé zawczasu, by uzgodni¢ terminy i organizacje.

Panstwowe Przedsiebiorstwo ,,ZEGLUGA POLSKA"

0000000000200000000000000000 0000000000000000000000000000
Zdobywajmy Zdobywajmy
RYNKI ZAGRANICZNE RYNKI ZAGRANICZNE
bezposrednio bezposrednio
DROGA MORSKA! DROGA MORSKA!
0000000000000000000000000000 0000000000000000000000000000

WARSZAWSKIE
TOWARZYSTWO TRANSPORTOWE

Tow. z ogr. odpow.

Telefon Nr. 155 — 55 GDYNIA, ULICA PORTOWA Telefon Nr. 155 — 55
ADRES TELEGRAFICZNY: ,2WARTRANS"

Z atatwia Ekspedycje ladowsg i ekspestzgt%gwmorska, clenie, frachtowanie

- Wszelkiego rodzaju przetadowania, tak drobnicowe jak ma-

sowe (wegiel, ruda, nawozy sztuczne i t. d.).

Informuje Informuje

O wszelkich kosztach przewozowych od franko wagon do
fob lub cif — bez obliga i kosztow.

Posiada Pierwszy wiasny magazyn, znajdujacy sie w budowie przy Posiada

wilasnem nadbrzezu.



Wszelkiego rodzaju farby olejne, pokosty, mydio i proszki do prania
—====—==== mydla toaletowe, srodki dezynfekcyjne. =======
JEDYNI WYTWORCY:

WIELKOPOLSKA WYTWORNIA CHEMICZNA

B LASK"

Spodtka akcyjna, Poznan, Aleje Marcinkowskiego Nr. 5.

STALI DOSTAWCY: Marynarki Wojennej, Stoczni Gdanskiej, Dyrekcji Koleji oraz wielu instytucyj panstwowych i prywatnych.
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Dwutygodnik gospodarczy, poswiecony sprawom morskim

Nr. 3 |

Pod swiatio

Gdynia, dnia | pazdziernika 1928 r.

Rok |

NIESLUSZNE OBAWY

Coraz czesciej spotykamy w prasie gdanskiej
i niemieckiej artykuty pc Swiecone sprawie portu
polskiego w Gdyni. Czesto autorzy tych artyku-
tow stwierdzajg objektywnie wielkie postepy pracy
w ten skrawek ziemi wiozonej, przewidujac pow-
stawanie nowego nowoczesnego portu nad Balty-
kiem. Inni  jednak, powodowani  widocznie
szowinizmem, piszac o Gdyni twierdzg, ze Polska
buduje sw¢j port tylko dlatego, aby uniezalezni¢
sie od portu gdanskiego. Takie zapatrywanie wygta-
sza' tez czesciowo prasa gdanska. W ostatnim
czasie zauwazyliSmy, ze réwniez powazne niemiec-
kie pisma fachowe patrza na Gdynie jako osrodek
polskiej ekspansji morskiej, ktory zdystansowac
ma Gdansk.

Tu trzeba nam zaznaczy¢, ze prase niemieckag
informuja o Gdyni korespondenci zamieszkali stale
w Gdansku. Ot6z stwierdzilismy, ze wszystkie
artykuty prasy gdanskiej oraz pojawiajgce sie w
prasie niemieckiej, tak codziennej jak i tygodnio-
wej, pisane przez tychze korespondentéw, cechuje
ton nieprzyjazny w stosunku do naszych zamie-
rzen i dzialalnosci w kierunku morza. Natomiast
artykuty pisane przez dziennikarzy i publicystow
niemiepkich, ktérzy naocznie przekonali sie o tern,
czem jest i ma by¢ Gdynia, cechuje duza objekty-
wnos¢ a nawet pewien podziw dla przedsiebior-
czosci i energji polskiej, ktory tu znalezli dowody.

Dlaczego wiec ci wszyscy, ktdrzy mieszkajgc
w Gdansku, starajg sie przedstawi¢ nasze wyczy-
ny w dziedzinie morskiej w ztem Swietle ? Dlacze-
go twierdzg, Zze Gdynia coraz bardziej staje sie
konkurentem Gdarska, bo juz obecnie, jesli cho-
dzi o rozbudowe »przescigneta wszystkie porty
bahyckie" (,Gdingen hat alle Ostseehafen Uber-
holt* Hansa nr. 35))

Prasa gdanska i niemiecka niema powodu
skarzy¢ sie na rzekome niebezpieczenstwo grozag-
ce Gdanskowi ze strony Gdyni gdyz,

1) Polska dla eksportu swych surowcéw i
swej nadprodukcji towaréw juz obecnie potrzebuje
nie jednego a kilku portéw,

2) wskutek ciggtego i silnego rozwoju gospo-
darczego w kraju Polska stale zwieksza¢ bedzie
swoj eksport,

3) Gdansk dzisiaj jut nie jest nawet w stanie
rzeladowania tego, co Polska wywieS¢ moze i
musi.

Jezeli poréwnamy statystyki ruchu portowego
Gdarnska z ostatnich lat przed wojng ze statysty-
kami lat ostatnich stwierdzimy, ze ruch portu
gdanskiego wzmogt sie dzieki Polsce trzykrotnie/
Gdyby nie Polska, Gdansk nigdy nie byilby osig-
gnat tego stopnia rozwoju jaki posiada obecnied
Podczas kiedy roczny ruch okretowy w porcie
gdanskim w r. 1913 wynosit 2 miljony n. r. t.
to w roku 1926 liczba ta podniosta sie do re-
kordowej wowczas wysokosci 7 miljonéw n. r. t.
Cyfry te najlepigj ilustrujg nam, ze Gdarnsk tylko
Polsce zawdziecza swoj wspanialty rozwo;.

Nie Gdynia dla Gdanska jest konkurentem,
lecz przeciwnie Gdansk dla obecnej Gdyni stano-
wi, nie powiemy groznego, lecz w kazdym razie
silnego konkurenta, Gdansk bowiem posiada
wszelkie techniczne urzgadzenia portowe, dobrze
wpracow&ny personel portowy, tradycje starego
portu, powazne firmy, ktére pracuja w handlu
morskim od dziesigtek lat. Gdynia natomiast do
niedawna tego wszystkiego nie posiadata. Wszy-
stkie wzmiankowane czynniki zapoczatkowano do-
piero kilka lat temu, przeladunek towardéw usku-:
tecznia sie czesciowo dzisiaj jeszcze Srodkami



CENTRALNA DROGERJA

<J. CZEPCZYNSKI, Poznan

Najtansze zZzrodio zakupu dla kazdego.
Wszystko w wielkim wyborze. Wszystko w wielkim wyborze.

JEIDOO Y INITE U

P. ANFLINKOWEJ W GDYNI

ULICA SWIETOJAKNSKA 59

KUPISZ TOWAR DOBOROWY!

BIELIZNA DAMSKA - MESKA - POSCIELOWA
| DLA DZIECI WEASNEJ WYTWORNI
WYROBY WLOCZKOWE-TRYKOTY-KOtLDRY
FIRANY - PONCZOCHY - REKAWICZKI.

FABRYKA POZNAN, UL. CZARTORJA 2. TELEFON 3897.

Najidealniejszy kle] biurowy

Nie wylewa sig, nie kapie, nie brudzi, silnie skleja.
Z pedzelkiem, rezerwoarem i nakrywka aluminjowa.
—————— Do nabycia takze w tubach, w drogerjach i w skfadach papieru, zzzzz
Gdzie niema, wprost z wytworni kleju, Chemiczna Fabryka Eska Sp. z. o. o.

B. éniegocki, Poznan ulica Fr, Ratajczaka 1-2.

1 stoik kompl. 2,50 zt. ... —
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HOTEL KASZUBSKI” GDYNIA, Kamienna Gora.

Dzi$ i codziennie o godzinie 9-ej wieczorem

VA stepami sit
nowo%nggzowanych DANCING

artystycznych

\Y4

Niedosiegniony nowy zespOt pierwszorzednej orkiestry.

W kazda niedziele i swieta o’d godz. 4,30 po pot. W kazda niedziele i Swieta od godz. 4,30 po pot.
Fife o clock urozmaicony wystepami artystow.
Ceny bardzo przystepne Ceny bardzo przystepne.
Z Wysokiem powazaniem
Mench.

DOChHh



ldalispau,ja niemiecka _
przeciw portom polskim

W numerze 1 naszego czasopisma, w artykule
zatyt. ,Dodatnie i ujemne strony rozwoju Gdyni“,
zapoznaliSmy naszych czytelnikbw z projektowa-
nymi w najblizszej przysztosci srodkami przeta-
dunkowemi w porcie gdynskim oraz podkreslalis-
my potrzebe jaknajszybszego ukoriczenia budowy
kolei Bydgoszcz—Gdynia.

W ciggu ostatnich miesiecy ruch towarowy
Gdyni waha sie w poblizu 200 iysiecy tonn mie-
siecznie, nie wykazujac tendencji do wiekszego
rozwoju. Ten stan spowodowany jest brakiem
odpowiednich potaczen kolejowych pomiedzy por-
tem gdyniskim a obszarem przemystowym kraju
jak juz zaznaczyliSmy poprzednio, obecna siec
kolejowa nie jest w stanie obstuzy¢ jednoczes$nie
dwa tak wielkie os$rodki portowe jak Gdansk i
i Gdynia. Przy obecnym stanie rzeczy zwieksze-
nie dowozu towaréw eksportowych do Gdyni mo-
gtoby nastgpi¢ tylko ze szkoda portu gdanskiego,
co w zadnym wypadku nie jest wskazane.

Niewatpliwie winnismy dazy¢ do jaknajwiek-
szego rozwoju Gdyni, jednak rozwdj ten powinien
odbywac¢ sie kosztem portu gdanskiego, ktory
stusznie, czy nie stlusznie nazywamy portem poi
skim.

Aby odciezy6 linje kolejowg, taczacg Gdansk
i Gdynie z centrum kraju oraz aby zapewni¢ Gdyni
jaknajlepszg komunikacje z okregiem przemysto-
wym, przystgpiono do budowy linji kolejowej na
odcinku Bydgoszcz—Gdynia. Znaczenie tej linji
jest jednakowoz wielkie tak dla Gdyni, jak i dla
Gdanska, gdyz obstuguja wylacznie port gdynski,
linja ta da moznos¢ istniejgcem juz obecnie potlg-
czeniom kolejowym, speinienia ich pierwotnego
przeznaczenia to jest obstugiwania portu gdan-
skiego.

Jak wynika z powyzszego, rozwdj portu w
Gdyni zalezny jest nietylko od samych prac nad
budowa portu oraz rozbudowag urzadzen porto-
wych, lecz réwniez od stworzenia odpowiednich
potaczen portu gdynskiego z osrodkiem eksporto-
wym kraju. Z tego wzgledu w'szelkiemi sitami
winnismy dazy¢ w kierunku rozbudowy naszego
portu oraz racjonalnej budowy drog komunikacyj-
nych, bez ktorych przyszty wielki port gdynski
skazany byiby na wegetacje.

Potrzeby gospodarcze Panstwa polskiego sa
bardzo wielkie. Mozliwosci rozwoju jeszcze wiek-
sze. Zaznaczy¢ musimy, ze rozwd0j zycia gospo-
darczego w Polsce zapowiada sie na czas najbliz-
szy jaknajlepiej, a przeciez jednym ze wskazni-
kéw rozwoju gospodarczego panstwa jest jego
handel zamorski. Z podniesieni sie stanu gospo-
darczego panstwa polskiego wzrosnie jego handel
zamorski, wzrosnie wytworczos¢ polska, produkty
ktorej szerokiem strumieniem poptyna przez porty
polskie na dalekie rynki zagraniczne, wzrosnie
konsumcja wewnatrz kraju i towary zagraniczne
skierujg sie ku portom polskim. Wszystko to
razem wziete przepowiada jaknajlepszg przysztosc
tak dla Gdyni jak i dla Gdanska.

Szybkie tempo rozwoju Gdanska i Gdyni nie
jest na reke Niemcom, ktérych porty baltyckie,
a zwlaszcza Szczecin i Krolewiec skazane sg w
wielkim stopniu na zaplecze gospodarcze polskie.
Dzis, w dobie wojny celnej polsko-niemieckiej,
nasz eksport przez wymienione porty niemieckie

spadt do minimum, lecz nie watpimb w to,5ze Niemcy
usitowa¢ beda przy zawarciu traktatu handlowego
z Polskg do stworzenia dawnego stanu rzeczy,
jaki panowat przed rozpoczeciem wojny celnej.
Z naszej strony winny by¢ poczynione wszelkie
kroki ku temu, aby nasz eksport oraz nasz import
kierowany byt wylgcznie przez porty polskie
i tylko w razie gdyby porty te sprosta¢ nie mo-
gly swemu zf daniu, przez porty obce winnisSmy
kierowac tyle naszego ruchu towarowego, ile wy-
nosi jego nadwyzka nad zdolnoscig przetadunkowg
naszych portow.

W obawie o los swych portobw Niemcy wszel-
kiemi sitami zwalczajg polskg polityke portowa.
Oczywiscie, inne metody stosowane sa przez
Niemcy w walce z portem gdanskim, inne zas
w stosunku do Gdyni.

Gdanskowi szkodzi sie pocichu, gtosno zas
wyjawia sie wspoilczucie dla ,biednego miasta
niemieckiego, ktére walczy bohatersko z przemo-
cg pol«ka“, oraz straszy sie Gdansk ,grozna“
konkurencjg portu polskiego w Gdyni.

A jakzez przedstawia sie ta ,przemoc polska-
i ,konkurencja portu w Gdyni“ w Swietle cyfr
Tak, ze Gdansk ze zwyklego pruskiego ,Provin
zialstadtu“ zostat podniesiony obecnie do godnosc¢
Wolnego Miasta i jednego z pierwszych portow
na Baltyku. Takiego rozwoju Niemcy nie bylyby
w stanie nigdy zapewni¢ Gdanskowi. Niech
Niemcy mowig co chcag, lecz fakty przemawiajg
same za siebie.

Co sie tyczy Gdyni, to tu prowadzi sie walke
otwartg. Od czasu do czasu na tamach prasy
niemieckiej, nawet prasy fachowo morskiej poja-
wiaja sie rozne poswiecone Gdyni notatkg zada-
niem ktorych jest przedstawienie Gdyni jako
portu w jaknajgorszem Swietle. Wprawdzie facho-
wos¢ tych notatek i ich prawdziwos¢ wiele pozo-
stawia do zyczenia, jednak niewatpliwie szkodza one
Gdyni w opinji zagranicznej. Swiezo zostala roz-
powszechniona w prasie niemieckiej pogloska, ja-
koby prace budowlane w porcie gdynskim miaty
by¢ wstrzymane z powodu niewyptacenia przez
Rzad polski naleznych konsorcjum budowy portu
rat. Tymczasem praca nad budowag portu posuwa
sie stale naprzéd, a o przerwaniu jej nie moze
by¢ tak samo mowy, jak i o wstrzymaniu nalez-
nych konsorcjum wyptat, gdyz sumy na pokrycie
kosztobw budowy portu zostaly z goéry wyasygno-
wane w budzecie Parstwa.

Mimowoli fakt ten chce sie potgczy¢ z dwoma
innemi faktami, godzacemi bezposrednio w port
gdynski.

Tow. Transportowe Polsko - Skandynawskie
miatlo w najblizszym czasie uruchomi¢ nowoczesng
wywrotnice  mostowg, zdolnos¢ przetadunkowa
ktorej wynosi¢ miata przeszio 200 tysiecy tonn
miesiecznie. Budowa wywrotnicy powierzona zo-
stala nie firmie polskiej, jak by sie tego spodzie-
wac¢ mozna, lecz firmie niemieckiej. Zaznaczy¢
musimy, ze przemyst polski jest w stanie wybu-
dowac takie same, a by¢ moze nawet lepsze wy-
wrotnice, jak ta o ktorej jest mowa, tymbardziej
wiec jest dla nas niezrozumialem, dlaczego budo-
wa wywrotnicy zostata powierzona firmie nie-
mieckiej.



prymitywnymi. Jesli kto, to Gdynia stacza¢ musi
ciezka walke konkurencyjng z Gdanskiem, a sta-
cza ja kosztem ofiar obnizajac znacznie optaty
portowe i kalkulujgc w dziedzinie handlowej o
30—40 proc, nizej anizeli w Gdansku.

Mimo to port gdynski rosnie, tak co do roz-
miaru jak jego urzgdzen technicznych, ruchu okre-
towego i wysokosci przetadunku. Skladajg sie
na to rézne przyczyny a przedewszystkiem wiel-
ki entuzjazm catego spoteczenstwa polskiego,
ktory otacza to ,dziecko narodu polskiego“, Gdy-
nie, przez Rzad swoOj mozng i troskliwg opieka.
Nikt nie moze bra¢ za zle, ze przewidujgc duzy
rozmach gospodarczy kraju budujemy juz dzisiaj
wiasny port, ktory wespét z Gdanskim przepro-
wadza¢ ma nasz im i eksport. Trzydziestomiljo-
nowy nardd nie moze dla pieknych oczu gdanszczan
a raczej szowinistow niemieckich sta¢ w miejscu
lecz dgzy¢ mnsi do stworzenia sobie ujscia i bra-
my dla szerokiej i na dalekg mete przewidujgcej
ekspansji gospodarczej. Niema obawy, aby
mGdansk ucierpiat kosztem Gdyni. O tern zresztg
wie dobrze prasa gdanska, a jesli ciggle pisze
inaczej, robi to w kazdym razie nie z pobudek
gospodarczych lecz chyba po to tylko, aby pod-
trzymaé¢ w swych czytelnikach wrazenie rzekome-
go niebezpieczenstwa, grozgcego Gdanskowi ze
strony Polski.

Sity Niemiec na
morzu wzrastaja

Wywotuje to zaniepokojenie w Anglji.

Rozwdj prz-mystowy i handlowy Niemiec powo
jennych, forsowany jeszcze przez konieczno$¢ eksportu
dla pokrywania sptat odszkodowaniowych, kieruje je
na droge ponownej rozbudowy marynarki handlowej
W tym kierunku od czasu zawarcia pokoju posunety
sie Niemcy bardzo daleko, tak, e sasiedzi ich i kon-
kurenci znowu z pewnym niepokojem zaczynajg Spo
glada¢ na rosngce wecig ! zastepy okretow handlowych
I pasazerskich, prujgcych wody oceanéw i mérz pod
republikanska tym razem flagg Rzeszy niemieckiej.

W r. 1914, przed wybuchem wojny Swiatowej,
marynarka niemiecka stanowita 11,3 proc, ogc’>+u flot
handlowych calego Swiata, w tej chwili zas tworzy
tylko 5,7 proc, tego zespotu. Ale.. . w ciggu r. 1927
mdzieki przyrostowi statemu flota handlowa Niemiec
przescigneta flote handlowa Francji, oraz Wioch wy-
bijajac sie na przodujgce miejsce Ale... stocznie
niemieckie pod wzgledem produkcji zajmujg dzisiaj
pierwsze po angielskich miejsce w Europie i pracujg
goraczkowo nad wykonaniem licznych zamdwien.

Nie dalej jak miesigc tenu spuszczono na wode w
Bremie, wodstepiejednego tylko dn., co sie rzadko zdarza
w stoczniach, dwa wielkie okrety pasazerskie transat-
lantyckie, kazdy o pojemnosci 46,00(1 tonn  Tak wiec
w jednym tylko miesigcu wzrosta pojemno$¢ floty
handlowej niemieckiej o 100,000 tonn przeszto. |
zndw jak przed wojng, rozpoczat sie wyscig konkuren-
cyjny dwodch najwiekszych towarzystw zeglugowych
niemieckich — Norddeutscher Lloydu w Bremie i t.
zw. Hapagu w Hamburgu. Wyscig ten odbywa sie

przy nakiadzie dziesigtkow miljonéw marek i polega
na tern, kto wieksze i szybsze i bardziej luksusowe
parowce transatlantyckie spusci na wode.

Rozmiary i charakter uroczystoSci w Bremie przy
chrzcie nowych okretow, obecnos¢ i mowa Hindenbur-
ga wykazujg na znaczenie, jakie przypisu g Niemcy
odbudowie swej marynarki i na dazenie ich do zajecia
stanowiska przodujacego konkurenta poteg morskich,
Anglji i Stanéw Zjednoczonych.

Jakkolwiek Niemcy pod wzgledem pojemn Sci
swej floty handlowej zajmujg dzisiaj miejsce w zespole
Swiatowym niezbyt jeszcze wybitne (5,7 proc ), to nie
zmienia to faktu, iz ich flota handlowa jest dzisiaj tyl-
ko o miljon tonn mniejsza od przedwojennej. Ale w
tern przesunieciu procentowego udziatlu odegraty role
decydujaca Stany Zjednoczone, ktére po wojnie zwie-
kszyly do tego stopnia swg flote handlows, iz z 9,4
proc. (1914) skoczyta ona do 21 proc. (1928). Wozrost
floty amerykanskiej sprawit, iz wszystkie proporcje
ulegty w tej dziedzinie zmiani \ Potezna flota han-
dlowa W. Brytanji, ktéra przed wojng byfa najwieksza
ze wszystkich i stanowita 41,6°0 flot calego Swiata,
stanow! dzi$ tylko 30.3 proc.

Tak wiec dzieki rozwojowi floty handlowej Sta-
néw Zjednoczonych zwezyly sie granice dotychczaso-
wej hegemonji brytyjskiej na morzu. Wyzyskujac te
okolicznos$é, nie bez pewnej intencji politycznej zapro-
sit Lloyd bremenski ambasadora Standw Zjednoczonych,
Shurmana na uroczysto$¢ spuszczenia na wode obu
nowych lewjatanbw morskich. Nie tez kozery przeto
pewne p sma angielskie i francuskie doceniajg krylty,
cznie uroczystosci bremenskie ~ Widmo konkurencji
niemieckiej zndw zaczyna niepokoi¢ City londynska

Nasz import z Niemiec

Szczecinska ,Ostseezeitung” podaje ciekawe
dane, ilustrujgce silny wzrost eksportu niemiec-
kiego do wschodniej Europy. Z podanych cyfr
interesujg nas te, ktdre dotyczg eksportu niemiec-
kiego do Polski. W tum. 2 naszego Przegla-
du Baityckiego w artykule p. t. ,Brak roz-
wagi czy zila wola* podalismy cyfry bilansowe
handlu polsko-niemieckiego za pierwsze poitrocze
1928 r. i wskazaliSmy na ujemng strone tego bi-
lansu dla Polski.

»,Ostseezeitung” na zasadzie niemieckich danych
urzedowych podkresla, ze przywo6z z poszczegol-
nych czesci Polski w stosunku do lat ubiegtych
zwiekszylt sie nieco, natomiast znaczny wzrost wy-
kazuje eksport niemiecki do tychze czesci Polski.
Nastepujgca tabela ilustruje to w cyfrach :

z Niemiec eksportowano

(cyfry podane w miljonach mar. niem.)
r. 1927 (I potr.) r. 1928

do wsch. Polski 91,6 123,6
w zach. 22,2 38.3
na Gorny Slask 43,1 41.3

Do Niemiec importowano
(cyfry podane w miljonach mar. niem.)
r. 1927 (1 potr) r. 1928

Z wsch. Polski 86,2 91,3
o« zach 38,7 39,5
» Gornego Slgska 33,9 34,8

Z powyzszego wynika, ze eksport niemiecki
do zachodniej Polski wzrést o 70 proc., do Wscho-
dniej Polski o ca 30 proc., jedynie cyfry ekspor-
towe na Gorny Slask wykazuja pewng, jednak
minimalng tylko, znizke.



Litwa hamuje ruch tranzytowy

Pod powyzszym tytutem ukazal sie w nume-
rze 36 Hansy hamburskiej artykut doktora Her-
mana Steinerta, w ktorym #r z niezwyklg traf-
noscig okresla stanowisko Litwy, jako czynnika
dziatajgcego zabdjczo na rozwdj w stosunkach han-
dlowych w tej czesci Europy.

Mowiac, ze stanowisko Litwy zostato ujete
przez p. H. Steinerta niezwykle trafnie, pragniemy
podkresli¢,, ze wiasnie tej trafnosci, tej precyzji i
tej bezstronnosci, jaka charakteryzuje przytoczony
przez nas artykut, brakio p. Steiriertowi w catym
szereregu jego artykutdw, poswieconych sprawom
Polski. Ale nie o tern chcemy mowi¢, pragnieniem
naszym jest zapoznac¢ szerszy ogot czytelnikow z
trescig wymienionego artykutu, przejdziemy wiec
do tego, co pisze p. Steinert:

,0d szeregu lat malutka L;twa, ktéra gospo-
darczo i kulturalnie stoi daleko poza inneaii pan-
stwami battyckiemi i wykazuje niewiele zdolnosSci
do dalszego rozwoju sprawia wszystkim swoim sg-
siadom niemato kiopotu przez catkowite zniszcze-
nie ruchu tranzytowego przez jej terytorjum.

Litwe przecinajg dwie drogi tranzytowe o
pierwszorzednym znaczeniu gospodarczym, a mia-
nowicie: Niemen oraz linja kolejowa Libawa-Ro-
mny. Ruch na rzece Niemen, zaledwo trzecia cze$¢
obszaru ktéry nalezy do Litwy, zanikt prawie zu-
pelnie juz od lat pieciu i to tylko dzieki niezro-
zumiate”™ fochom p litycznym L;twy.

Przez zachowanie sie Litwy kwitngcy niegdys
handel drzewny Kilajpedy, ktory przed wojng wy-
widzt na rynki zagraniczne 300.0C0O t. drzewa ro-
cznie, doszedt do upadku; dzis wywozi Kilajpeda
zaledwie 40.000 t. drzewa rocznie.

Z winy Litwy bogaty przemyst drz6éwny Tyl-
zy, ktory liczyt niegdy$ 38 tartakéw, zostal znisz-
czony z powodu braku dowozu surowca z gornej
czesci Niemna. Szkody, jakie powstaly stagd dla
przemystu tylzyckiego wynoszag niejeden miljon.

Z powodu zamkniecia Niemna, Kktory Litwa
uskutecznita bez zadnych powodéw i pomimo od-
miennego w brzmienia przyjetych przez nig zobo-
wigzan traktatorow, wschodnio pruski przemyst
celulozowy ponosi olbrzymie szkody, przeptacajac
frachty za drzewo sprowadzane drogg okrezna.

Linja kolejowa Libawa Romny zostata przed
paru laty zupelnie wylgczona z uzytku, a w roku
ubiegtym litwini zdjeli nawet kilka kilometrow
szyn, aby jeszcze wyrazniej podkresli¢, ze od ich
humoru zalezni sg wszyscy sasiedzi. Wszystkie
wielkie panstwa starajg sie ulatwi¢ ruch tranzyto-
wy, jedna tylko mala zacofana Litwa nie widzi w
tym potrzeby. Przez zamkniecie linji Libawa
Romny port libawski zostal powaznie zagrozony,
gdyz jak rozwdj gospodarczy Kilajpedy, zalezy
od ruchu towarowego Niemna, tak rozwoj Libawy
zwigzany jest z kolejg Libawa-Romny.

Prasa totewska nie ukrywa swego oburzenia
z powodu niezrozumiatego wprost traktowania
spraw tranzytowych przez Litwe, co jest zresztg
zupetnie zrozumiate, gdyz kolej Libawa-Romny do-
starczala drogg stosunkowo prostg miljonowe ilo-
sci towarow wywozowych dla portu w Libawie.
Towary te szty z gtebi kraju, to jest z Polski
potnocnej oraz obszaréw granicznych miedzy Pol-
skg a Rosjg, gdzie brak jakichkolwiek innych
srodkow komunikacyjnych.

Libawski komitet gietdowy wystosowat nie-
dawno memorjat do totewskiego przedstawicielstwa
przy Lidze Naroddéw, w ktOdrym sprawa powyzsza
przedstawiona zostata we wiasciwym oswietleniu.

Malutki kraj odwazyt sie na nowo, by hamo-
wac ruch naturalny panstw osciennych, odcig¢ kil-
kumiljonowej ludnosci drogi naturalne do morza
i narazi¢ jg przez to na wielomiljonowe straty.
Martwa dzi$ linja kolejowa, dlugos¢ ktorej wynosi
1154 kim. miata przed wojng okoto 20 milj. rubli
ztotych wplywoéw taryfowych rocznie. Od roku
1909 do 1913 wywozono przez Libawe przecietnie
okoto 700.000 t. towaréw rocznie, podczas gdy dzis
wywozi s:¢ zaledwie 100.000 t. Wywoz spadt ro6-
wniez z 500 tys.t. na 170 tys. tonn. Obszar, kto-
ry obstugiwata kolej Libawa — Romny, posiadat
przed wojng okoto 155 milj. ludnosci.

Wprawdzie handel tych obszaréw skierowat
sie dzi$ innemi drogami, jednak przez zamkniecie
naturalnych najkrotszych drég eksportowych, upa-
da gospodarka tych obszaréw, obroty handlowe
malejg a wiele produktéw nieda sie nawet zuzyt-
kowac.

Niegdys réwniez Krolewiec byt silnie zainte-
resowany ta linja kolejowa, gdyz potozenie Kro-
lewca wzgledem tych obszaréw, ktore obstuguje
kolej Libawa - Romny, jest niemniej korzystne jak
potozenie Libawy. Zmniejszenie sie ruchu handlo-
wego Krélewca, zwitaszcza handlu drzewem, Sle-
dziami i konopiami zalezy wylgcznie na urucho-
mieniu wyzej wspomnianej kolei.

Memorjat Libawski zupetnie stusznie podkresla
co nastepuje: 1) Rozebrana przez litwindw na
przestrzeni 20 kim. liDja kolejowa Libawa-Romny
jest jedyna europejska drogg komunikacyjng, kto-
ra dotychczas nie zostata oddana do miedzynaro-
dowej eksploataciji.

2) Potrzeba otwarcia tej drogi miedzynaro-
dowej nie moze ulega¢ kweetji, bo przeciez
Litwa sama sprowadza wielkie ilosci towaréw
polskich, cho¢ droga okrezng przez totwe lub
Niemcy.

3) Przez umysine przerwanie drogi komunika-
cyjnej, majacej pierwszorzedne znaczenie dla ruchu
miedzynarodowego, cierpi nietvlko totwa, lecz
rowniez Klajpeda i Krélewiec a takze wieksze pan-
stwa zainteresowane w handlu miedzynarodowym.



Przed paru dniami maszt montazowy, na kto-
rym podnoszone czesci wywrotnicy, rungt zabija-
jac jednego robotnika. Katastrofe spowodowalo
pekniecie liny podtrzymujgacej maszt. Podniesione
na kranie montazowym czesci wywrotnicy runety
wraz z masztem i zostaly tak uszkodzone, ze za-
chodzi potrzeba zamiany tych czesci nowemi,
dzieki czemu prace przy montazu wywrotnicy
doznajg zwioki.

A oto drugi fakt, godzacy w rozwdj portu
gdyriskiego. Na jednym z odcinkéw budowy kolei
Bydgoszcz—Gdynia zastrajkowali robotnicy i po-
mimo obietnic podwyzszenia zarobkéw nie przy-
stepuja do pracy. Wpynika stad, ze strajk wy-
bucht nie na podiozu ekonomicznem, lecz z ja-
kich$ innych nieznanych nam blizej przyczyn.

Nie mamy podstawy, aby twierdzi¢ stanow-
czo, ze wszystkie te mniejsze i wieksze prze-
szkody, jakie w ostatnim czasie zauwazyliSmy na
drodze rozwoju Gdyni, pochodzag z jednego i tego
samego zrodia, a jednak bardzo wiele przemawia
za tern, ze dziala tu jedna i ta sama tajemnicza
sprezyna. lle w przypuszczeniu tern jest stusz-
nosci, przysztos¢ nam pokaze. W. Sk.

Perspektywy rozwoju naszej
zeglugi pasazerskiej.

Tegoroczna kampanja letnia pasazerskich
statkbw ,Zeglugi Morskiej* zakonczona zostata
z rezultatami pozwalajgcemi wrozy¢ na przysztosc
jaknajlepsze nadzieje.

Kiedy w zesztym roku ,Gdynia“ a obecnie
takze i ,Gdansk” rozpoczely serje wycieczek tu-
rystycznych po krajach  Baityckich, wszedzie
spotykane ze szczerym podziwem a niekiedy wprost
entuzjazmem, zrozumiemy, ze poczatek naszej
zeglugi po Baltyku stworzy zdrowe podwaliny
pod dalszy rozwdj naszego ruchu pasazerskiego
na morzu.

Doswiadczenie, jakie zdobylismy, dzieki od-
bytych ostatnich kampaniji, prowadza do sprecy-
zowania wytycznych, z ktérych skorzysta¢ musimy
nawet juz w roku przysziym.

Jednym, jak si¢ zdofaliSmy dowiedziec, z
zamierzen Zeglugi jest nawigzanie kontaktu z Po-
wszechng Wystawg Krajowg w Poznaniu. Ma to
swoj cel a nawet bardzo doniosty dla powodzenia
wystawy samej oraz skierowania zagranicznego
ruchu turystycznego na Polske. Oto w rezultacie
tego kontaktu istnieje projekt wprowadzenia stalej
komunikacji pasazerskiej na czas trwania wystawy
z Kopenhagi a prawdopobnie i Sztokholmu do
Gdyni, celem przyw. i odwozenia turystow zagra-
nicznych do Gdyni i Poznania. Projekt jest w
samej rzeczy godny uwagi i szczegdtlowego roz-
patrzenia, i zachodzitaby tylko kwestja czy utrzy-
mac jedynie komunikacje pasazerskg czy pozostac
przy dotychczasowym typie wycieczek, albo znow
potaczy¢ jedno z drugiem. Idealnym rozwigzaniem
bytoby witasnie potgczenie ruchu wycieczkowego
z komunikacja pasazerska, ktéra w wysokiej
mierze wplynetaby na rozwdj turystyki w Polsce.

Dalszg inowacjg jest wprowadzenie statej
komunikacji zimowej Gdynia-Hel, ktéra w znacznej
mierze przyczyni sie w przysztosci do ozywienia
stosunkéw ludnosci  potwyspu  z Gdynig, gdzie
wlasnie nalezy jaknajwiecej kierowac¢ ruch wy-
mienny potrzeb ludnosciowych, ze wzgledu na
dogodne juz warunki zaopatrywanie w produkty
potrzebne tamtejsze ludnosci.

Dochodzg nas wiesci, ze w sferze powaznych
zamierzen na najblizszgq przyszios¢ jest urucho
mienie statej linji pasazersko towarowej z Gdyni
na morze Péinocne szczegdlnie do Belgji oraz
Holandji.

Spodziewa¢ sie jednak nalezy, ze tak ruchowe
przedsiebiorstwo po wyzyskaniu nabytych do-
Swiadczen tegorocznych wejdzie na dalsze drogi
swego tak juz tadnego rozwoju.

Powrot statkow
polskich z zagranicy

W potowie wrzes$nia ,,Gdynia“ powrdcit z wy-
cieczki do Kopenhagi i Helsingbr, na ktérej miat
petng ilos¢ pasazeréw. Dzieki doskonatej pogodzie
zostalo zorganizowane zwiedzanie zamku Frede-
riksborg i przejazdzka samochodami z Kopenhagi
do Helsingor.

Dnia 15 b. m. s.s. ,,Gdansk* wrécit z wycie-
czki z Kopenhagi, zorganizowanej przez Lige
Morska i Rzeczna, Uczestnicy wycieczki ztozyli
na rece kapitana s. s. *Gdansk’' list, w ktoérym
wyrazaja uznanie i podziekowanie za troske o
nich oraz za ze wszech miar udang podréz, i tyl-
ko zalujg, ze podréz juz sie skonczyla. Nalezy
doda¢, ze w czssie przebywania w Kopenhadze,
uczestnicy wycieczki prosili kapitana o zajscie do
Ronne na Borholmie celem zwiedzenia tej pieknej
wyspy, wreczajac kapitanowi sume, niezbednag na
pokrycie tego dodatkowego kosztu.

W sezonie nawigacyjnym roku biezacego na-
sze statki wielokrotnie odwiedzalty porty zagrani-
czne z wycieczkami turystycznemu Statek ,Gdy-
nia“ odwiedzit: Kopenhage 6 razy, Ronne, Stock-
holm i Visby po 4 razy, Helsingdr, HelsiDgfors,
Talinn, Rige, i Hango 2 razy, Goteborg i Oslo po
1 razie; statek ,Gdansk“ odwiedzit: Kopenhage 3
razy, Wisby, Stockholm i Rénne po 1 razie, o0go6-
tem nasze statki pasazerskie odwiedzaly porty
zagraniczne w biezgcym sezonie 36 razy. Oba
statki, ktére odbywaly w tym roku podréze zagra-
niczne. s.s. ,,Gdynia“, pod kierownictwem p. Ka-
pitana Rynskiego i s.s. ,Gdansk“ pod kierownic-
twem p. kapitana Bacewicza ukonczyly juz kam-
panie. Doswiadczenie roku biezacego bedzie
wykorzystane przez Dyrekcje P. P. ,Zegluga
Polska“ jako materjat do zorganizowania kampaniji
roku przysziego.

Powiekszenie naszej floty handlowej

Wedlug otrzymanych przez naszg redakcje wia-
domosci, zostanie w krotkim czasie nasza flota han-
dlowa powiekszona o kilka nowych parowcéw pojem-
nosci okoto 1500 t. kazdy.
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O ubezpieczenie
kredytow eksportowych

WYybitny znawca z dziedziny ubezpieczeniowej,
p. T. Nowacki ogtosit na temat w tytule zazna-
czony cenne uwagi, ktdre niewatpliwie zaintere-
sujg odnosne kota gospodarcze. P. N. pisze :

Ubezpieczenie kredytéw eksportowych w pier-
wszym rzedzie przyczynia sie do podniesienia
zdolnosci kredytowej ubezpieczonego-eksportera —
zabezpieczajac przez to pretensje finansowe w sto-
sunku do niego ze strony kredytujgcego tranzakcje
banku — z drugiej strony umozliwiajgc mu udzie-
lanie kredytu swoim odbiorcom, co staje sie obe-
chie koniecznym warunkiem nie tylko dla doko-
nywania eksportu wogodle w wielu branzach, ale i
dla uzyskania lepszej ceny za towar.

Rzecz prosta, ze funkcje wykonywane przez
tego rodzaju ubezpieczalnie kredytéw, musza przy-
czyni¢ sie do uruchomienia dla celéw eksportu w
pierwszym rzedzie prywatnego kapitalu bankowe-
go, ktory gtéwnie z powodu braku odpowiedniego
zabezpieczenia kredytu udz'elanego eksportowi
mato sie finansowaniem eksportu interesuje.

W Polsce specjalnie dotkliwie daje sie od-
czuwacé brak pierwszorzednego materjatlu wekslo-
wego, przyjmowanego przez powazne in«tyiu'je
bankowe do dyskonta, natomiat istnieje nadmierna
podaz materjalu drugorzednego, ktéry nie majac
moznosci znalezienia lokaty w bankach zjawia sie
w nadmiernej ilosci na prywatnym rynku pieniez-
nym, wywotujgc nhadmierng i niezdrowg zwyzke
prywatnej stopy dyskontowej oraz brak ptynnej
gotowizny. Jednoczesnie za$ znacznie tanszy kre-
dyt bankowy pozostaje niewykorzystany. Dewizy
wprawdzie rzadko lokowane sg na rynku prywat-
nym, nie nalezy jednak zapomina¢, ze tranzakcje
eksportowe wywotujg potrzebe kredytéw na pro-
dukcje na cele eksportowe, wyzwalajgc znaczne
ilosci weksli wewnetrznych, lokowanych obficie na
tym rynku, w wypadku, gdy udzielony zostanie
przez eksportera kredyt zagranicznemu odbiorcy.
Mozliwos¢ zwiekszenia ilosci odbiorcéw zagrani-
cznych i zwiekszenie obrotdw eksportowych przez
oferowanie dogodniejszych warunkow kredytowych
odbiorcom zagranica, rozszerzona znacznie przez
ubezpieczenia tego kredytu w kraju oraz przez
wciggniecie do oorotu drugorzednych, pewnych
firm odbiorczych — znacznie zmniejszy zapotrze-
bowanie kredytu wewnetrznego, prywatnego ze
strony eksporteréw i wplynie na uzdrowienie nie-
normalnych stosunkow.

Pozatem godnym podkreslenia rowniez jest
fakt, ze ubezpieczane ryzyko kredytu eksportowe-
go zapomocg funkcjonujgcego juz na wielkg skale
aparatu reasekuracyjnego o strukturze miedzyna-
rodowej — rozktada sie szeroko nie tylko na
wszystkie kraje pozostajgce ze sobg w stosunkach
reasekuracji kredytowej ale rowniez na wszystkie
dziedziny zycia gospodarczego, skutkiem tego, ze to-
warzystwa reasekuracyjne kumulujg dziatalnosc
wszystkich dziatdw ubezpieczenia. Wazng row-
niez korzyscig dla handlu eksportowego bedzie
moznos¢ korzystania z doskonale wyksztalconego
i sprawnie funkcjonujgcego miedzynarodowego
aparatu informacji kredytowej, stworzonego przez
towarzystwa asekuracji kredytu na tegorocznej
konferencji paryskiej tych towarzystw. Powotanie
do zycia tego rodzaju instytucji w Polsce, ze
wzgledu na specyficzng, rozdrobniong strukture
zubozatego handlu jest szczegodlnie pozadane,

zwlaszcza w dobie obecnej, kiedy wszelkie na-
rzedzia popierania eksportu nabierajg dla nas spe-
cjalnego znaczenia.

Projekt towarzystwa ubezpieczenn kredytu wy-
konnczony w catosci i oparty na realnem porozu-
mieniu wspolpracy z zagranicag lezy w archiwach
ministerjalnych oddawna gotowy, grunt jest przy-
gotowany, kapitat zakladowy w wiekszosci zape-
wniony — potrzebne jest tylko jeszcze stowo
zgody rzadu, ktoéry z natury rzeczy (kwestja t.
zw. ryzyka politycznego) winien by¢ akcjonarju-
szem w ten czy inny sposob projektowanej insty-
tucji. Doskonale doswiadczenia zagranicy w tej
mierze oraz potezny rozw¢j dziatalnosci towa-
rzystw niemieckich, angielskich, holenderskich,
francuskich, argentynskich, austrjackich, czecho
stowackich i szwedzkich, powstanie analogicznych
instytucyj w Belgji, Hiszpanji, Danji, Wioszech a
nawet Jugostawji winny stanowi¢ powazny argu-
ment dla obecnie zamierzajagcych decyzyj rzadu.
Wspomniany plan przewiduje przy pomocy ubez-
pieczen kredytu mozliwos¢ zwiekszenia eksportu
polskiego juz w pierwszym roku o 6 proc, catko-
witego eksportu.

Zaznaczy¢ nalezy, ze nowe to narzedzie po-
mocnicze dla finansowania eksportu stanowi czyn-
nik ogolnej akcji, zupetnie niezalezny od instytucyj
przeznaczonych dla bezposredniego kredytowania
eksportu przewidzianych w planach rzgdowych,
lecz jednoczesnie stanowi cenne uzupetnienie ich
dziatalnosci, umozliwiajgc im rozszerzenie ich za-
siegu.

W wypadku pozytywnego roztrzygniecia przez
rzad kwestji wprowadzenia w Polsce ubezpieczen
kredytu eksport nasz zyska niezmiernie cenny a-
parat pomocniczy, ktory w duzej mierze moze sie
przyczyni¢ do modernizacji naszych metod handlo-
wych a tem samem korzystnie wptyngé na cato-
ksztalt warunkéw, w jakich wywoéz jest doko-
nywany.

Tadeusz Nowacki.

Stan robot przy budowie linji
kolejowej Bydgoszcz - Gdynia

Specjalna komisja Najwyzszej lzby Kontroli Pan-
stwa pod przewodnictwem wiceprezesa N. I. K. P.
inz. Rugiewicza zwiedzata ostatnio budowe kolei Byd-
goszcz—Gdynia.

Po przeprowadzeniu inspekcji komisja stwierdzita
stan robot nastepujacy: w obecnej chwili roboty pro-
wadzone sg na catej linji. Na robotach podtorza pra-
cuje okoto 6,000 robotnikdw, wykonywujac miesiecznie
17 proc, robo6t ziemnych i okoto 11 proc, rob6t mo-
stow i przepustdw, ilosci przewidzianej projektem.
Roboty sg obficie wyposazone w inwentarz i na po-
szczegoblnych trudniejszych odcinkach zmechanizowane,
mianowicie na robotach znajduje sie 88 kim. toru
waskiego kolejki roboczej, 29 parowozéw, okoto 2 200
sztuk wagonoéw i wywrotek, 6 ekskawatorow parowych,
27 katardw, pochylnie hamulcowe do transportowania
ziemi i inne. Roboty postepuja wedtug szczegotowego
opracowanego programu.



4) Liga Naroddéw, na mocy art. 23, widzi
szczeglOlne swe zadanie w utrzymaniu wolnosSci
komunikacji i tranzytu.

Autor konczy swoj artykut nastepujgcemi
stowami : »Zachodzi niezlomna . potrzeba, aby
wreszcie te panstwa, rozwoj gospodarczy ktérych
jest zagrozony przez niezrozumiate metody litew-
skie; zjednoczyly wreszcie swe wysitki, aby oby-
dwie wielkie drogi tranzytowe, to jest Niemen i
kolej Libawa-Romny, zostaly otwarte dla ruchu
tranzytowego.

Liga Narodow ma w tym wypadku bardzo
wdzieczne zadanie, ktOGre rozwigza¢ powinna“,

Kronika morska

Ochrona rybotéstwa na Battyku.

W tych dniach obradowata w Berlinie komisja
dla ochrony rybotéstwa na Battyku. W obradach
brali udziach przedstawiciele Szwecji, Dan i, Niemiec,
Polski oraz Wolnego miasta Gdanska.

W rezultacie obrad poszczegolne delegacje przed-
fozg swoim rzadom szereg propozycyj majacych na
celu ochrone rybotostwa. Ma by¢ ustanowiony czas
ochronny na fladry oraz niektére inne gatunki ryb,
zabroniony potéw i sprzedaz miodych flgaer ponizej
pewnej minimalnej wag oraz zabroniony potéw zapo-
mocg sieci trawlowy, h na wodach terytorjalnych wy-
mienionych panstw i wolnego miasta Gdanska. Powy/,
sze srodki ochronne zostang prawdopodobnie wprowa-
dzone w zycie z dniem | stycznia 1929 r.

Eksplozja gazéw weglowych na parowcu
estoniskim ,Kajak”

Podczas tadunku wegla w porcie szczecinskim
nastapit wybuch gazéw weglowych na parowcu eston-
tkim ,,Kajak”. Wybuch nastgpit przy przeprowadzaniu
do fadowni kabla elektrycznego. Gdy jeden z robot-
nikdw wszedt do tadowni z ptonacg otwartg lampa
karbidowa, aby przeprowadzi¢ kabel nastgpit wybuch,
w rezultacie ktorego wyleciaty w powietrze duze
bryty wegla a z lukéw tadowni wydobyly sie na
poktad ptomienie gazu. Trzech robotnikéw, ktérzy
w tym czasie znajdowali sie na pokiadzie w poblizu
huku oraz jeden z marynarzy stojagcych przy bursie
parowca lichtugi' weglowej, doznali ciezkich porazen.

* *

Ruch okretowy portow angielskich w lipcu rb.

Wedtug statystyki miesiecznej angielskiego Board
of Drade weszto do portéw angielskich z portéw z>.-
granicznych 8820 okretow pojemnosci t. r. n. 10.602.085,
wyszto do portéw zagranicznych 8612 okretow pojem-
nosci 10.337.529 t. r. n.

Cyfry powyzsze obejmujg tak statki obtadowane
jak i idace z balastem a procz tego i te okrety, ktore
w ¢ zasie jednej podrd'y zawijajg do kilku portéw
angielskich, ze wzgledu na co figurujg w statystece
kazdego z poszczegblnych portdw angielskich. Jesli
uwzgledni¢ tonaz tych okretéw i odliczy¢ je od ogdl-
nej sumy ruchu portowego otrzymamy nastepujgce
cyfry na wejsciu i na wyjsciu:

na wejsciu: 5.438.000 n. t. r.
na wyjsciu: 5.491.00) n. t r.

Ogo6lny ruch portow angielskich w handlu za-
granicznym wyra’a sie za okres pierwszych siedmiu
miesiecy r. b.-nastepujacg cyfra:

na wejsciu: 67.207.738 t. r n.
na wyjsciu: 67.628.814 t. r. n.

W miesigcu lipcu podziat ruchu portowego na
poszczegblne porty angielskie przedstawia sie naste-

pujaco:

Londyn 1.639.000 882.000
Liverpool 912.000 800.00")
Southampton 604.000 645.000
Cardiff 117.000 561.000
Hull 417 000 217.000
Tyne 130.00 | 480.000

Ruch kabotarzowy wyrazit se na wejsciu cyfra
5345513 t. r. n. i na wyjsciu 5.346.098 t. r. n.

W cigga pierwszych siedm miesiecy r. b. ruch
kabotarzowy wynosit na wejsciu  29.560.008 t r. n.
oraz na wyjsciu 29.491.442 t. r. n.

Czy to prawda?

British Scandinawian Shipping Gazette ogta-
sza w swym numerze 27 artykut swego kores-
pondenta w Gdansku, ktory zali sie, ze z winy
biur ekspedytorskich statki przybywajgce do-
Gdanska i Gdyni bywajg zatatwiane z op6znieniem,
przez co powstajg dla statkbw koszty niepotrze-
bne. Kapitanowie tych statkbw nie moga rzeko-
mo skomunikowac¢ sie z maklerami czy ekspedy-
torami, jesli statek przybyt do portu noca, gdyz
biura tych firm otwarte sg tylko w dzien a dy-
zurow nocnych w firmach tych niema. Jesli cho-
dzi o Gdynie to sprawa ta wydaje nam sie nieja-
sno postawiona. O ile nam wiadomo tutejsze
firmy maklerskie i ekspedycyjne utrzymujg ze
statkami tak w dzien jak i w nocy staty kontakt,
a zagraniczny reder, ktoérego statek przychodzi

do Gdyni, nie jest z powyzej powie-
dzianych powodéw narazony na jakiekolwiek
koszta. Nie watpimy, ze tutejsze zainteresowane

firmy zechcg w tej sprawie zabra¢ glos oraz prze-
sta¢ nam odnosne dane, abySmy mogli sprostowac
twierdzenie, jakie postawito réwniez w stosunku
du naszego portu wyzej wspomniane pismo.



Morzeni z Gdyni do Kopenhagi

W czwartek 6-go wrzesnia w potudnie polskim
okretem spacerowym ,Gdynia“ wyruszyta z gdyn-
skiego pomostu do Danji wycieczka okoto 70 0s6b,
w t«j liczbie kilkunastu cztonkéw miejscowego
oddziatu Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego
oraz kilku dziennikarzy.

Podréz trwata bez przerwy okoto 30 godzin.
Zaraz pierwszej nocy sporo zabawnych przykro-
Sci sprawito podréznym silne kotysanie sie okretu.
Przetrwano je ze stoicyzmem i bylo to juz tylko
tematem dowcipnych uwag podczas dalszej po-
drézy przy nader pomysinej pogodzie.

Niezwykle urozmaicono dwudniowy przeszio
postéj w Kopenhadze Zwiedzono gremjalnie t. z
.Clyrtotheke* oraz Muzeum Torwaldsena, z tym
wiekszym zadowoleniem, ze kilka dziet tego ge-
nialnego wszeswiatowe] stawy rzezbiarza posia-
damy roéwniez we wiasnej Ojczyznie. Wystarczy
przypomnie¢ chociazby pomnik naszego astronoma
Mikotaja Kopernika oraz ksiecia Jozefa Poniatow-
skiego w Warszawie, statute Chrystusa w Krako-
wie na Wawelu, biust jednego z hrabiéw Poto-
ckich, znajdujgcy sie w kaplicy wawelskiej, po-
mnik hr. Wiodzimierza Potockiego i t. p.

Na baczng uwage znawcéw i mitosnikow za-
bytkébw i sztuki zastugujg przedewszystkiem
dawny przepiekny patac kroélewski Rosenborg i
Muzeum Miejskie.

Ogolny zachwyt nie bez domieszki zazdrosci
budzity wspaniale utrzymane ulice, szosy oraz
parki i zielerice z przeslicznemi fontannami i sta-
tutami.

Rankiem 10-go wrzes$nia wyruszono okretem
na jeden dziehn do portowego historycznego Helsin-
goru, liczacego okoto 16.000 mieszkancow. Podo-
bno, pelne uroku tamtejsze starozytne zamczysko
natchneto znanego angielskiego tragika do napisa-
nia tutaj wihasnie swego ,Hamleta“. — Pokazujg
nawet w pobliskim parku grobowiec, pod ktorym
jakoby maja spoczywa¢ zwiloki Hamleta, zaraz
jednak informujg z usmiechem, ze podobnych
mogit Hamleta mozna naliczy¢ w Danji az... 22.

W dawnych czasach zamek w Helsingorze,
potozony w najwezszej, bo zaledwie czterokilome-
trowej szerokosci czesci Przeptywu Sundskiego,
uzbrojony, w uprzednio grozne, a obecnie pamiat-
kowe juz tylko, baterje nadbrzezne, budzit groze
przeptywajacych tedy okretéw, od ktdrych pobie-
rano odpowiedni haracz. Dopiero na poczatku
XIX wieku zostalo to zniesione po wplaceniu je-
dnorazowo na korzys¢ Danji potora miljarda
frankow.

Helsingdr znany jest pozatem z czas6w wojny
w potowie XVII w. kiedy przeciwko szwedom po
stronie Danji wystepowali holendrzy oraz polacy
pod wodzg hetmana Czarneckiego. Odbicie tego

I Helsingor

W naszej literaturze znajduje sie w ,Pamietnikach
Pana Paska“.

Po przeciwleglej stronie przeptywu dobrze
wida¢ przemystowe szwedzkie miasto Helssihg-
borg, stynne z fabryki kaloszy. Dunskie poety-
czne Helsingdr romantycznym urokiem o wiele
silniej przemawia do wyobrazni od szwedzkiego
Helsingborga dymigcego fabrycznemi kominami.
Dalsze poréwnania sg narazie niemozliwe, gdyz
brak wizy szwedzkiej byt przeszkodag do blizszego
poznania Helsingborga.

W poniedzialek 10-go wrzesnia w pozny po-
godny i cichy wieczér jes enny, przy skrzacym
sie gwiazdami niebie i blaskach tysigcznych Swia-
tet Helsingoru i Helsingborga odptywata ,Gdynia“
do ojczyzny. Tilumnie zebrani na przystani dun-
czycy przyjaznie zegnali wycieczke, darzgac wielu
kwiatami.

Chtodny, lecz pogodny wtorek 11 go wrzes$nia
pozwolit podréznym nasyci¢ s’e urokiem odmien
nych w réznej porze dnia odcieni toni morskiej.
Okoto potudnia minieto wyspe Bornholm. Nad
wieczorem coraz bardziej zbliska zaczely mrugac
latarnie morskie niemieckiego wybrzeza, az nare-
szcie potezne Swiatto latarni Rozewskiej uprzyto-
mito nam, ze jesteSmy znéw u brzegow wiasnych.

PrzybyliSmy do Gdyni o poétnocy. Z powodu
koniecznych formalnosci celnych i paszportowych,
ktére mogty sie odby¢ dopiero nad ranem wypa-
dto po raz ostatni przenocowac¢ na okrecie. WKkrot-
ce rados¢ powrotu zmacit mimowolny zal, ze
przemite beztroskie kilkudniowe wywczasy jak
sen uroczy przeminely zbyt szybko. Niejeden
bezwatpienia przy najblizszej moznosci zechce
snu¢ ponownie te dziwne bajki morskie w prze-
cudng rzeczywistoS¢ oprawne.

Na okrecie ,Gdynia“ jest pamiatkowa ksigzka,
w ktorej kazdy wycieczkowicz uwiecznia sie w
dowolny sposdb. Nie zawadzi przytoczy¢ na za
konczenie pieknej sentencji korespondenta t6dz-
kiego ,Glosu Polskiego“, p. Mieczystawa Kotton-
skiego:

~Wycieczki zagraniczne ,Zeglugi Polskiej* sa
najlepsza propaganda polskiej ekspansji gospo-
darczej i jej mocarstwowej potegi: jezyk polski
rozbrzmiewa na dalekich obcych lgdach, a ban-
dera polska trzepoce na wietrze w krajach, w
ktérych stowo ,POLSKA" byto pustym dzwiekiem.*

W. Gt

Dobry znak
W ty<h dniach pojawity sie u wybrzezy potu
dniowych i potudniowo-wschodnim Baitrku wielkie
masy $Ddzi. U wybrzezy niemi chich przywozili
rybacy z jednego potowu do 40 ctr. Sledzi.



Obawa przed rozwojem
Gdyni

Niema prawie ze dnia, w ktérym by jakies pis-
mo niemieckie nie poruszalo na swych tamach
sprawy Gdyni. Niemcy nauczyli sie wreszcie pa-
trze¢ na nas bardziej trzezwo i zaczynajg, chociaz
niechetnie podkresla¢ umiejetnos¢ i energje polskag
w kierunku rozbudowy i wyzyskania wybrzeza.
Czesto jednak napotykamy roéwniez glosy petne
obaw o Gdansk i Wschodnie Prusy, ktorym rze
komo zagraza roshagca potega Polski nad Baltykiem.
Do jaskrawej wprost Smiesznej przesady w tropie
niu tego niebezpieczenstwa dochodzi krélewiecka

.Hartungsche Zeitung“, ktéra rozwodzi sie na
temat niebywalego rozrostu Gdyni i ubolewa

nad zaleznoscig Gdanska od Polski. Co wie-
cej — zdaniem pisma tego — Niemcom zagra-
za juz polska marynarka wojenna, ktéra do nie-
dawna jeszcze uchodzita w opinji niemieckiej za
nieszkodliwg zabawke. Polskim okretom wojennym
niewystarcza juzport w Gdyni,niewystarczajg gdan
ska Westerplatte i gdanski part d'attache; potrze-
baim jeszcze nowego punktuo parcia —na Helu (?).

Ze zdziwieniem czytamy te stowa, ze zdziwie-
niem przeczytajg je zapewnie wszyscy letnicy, kto-
rzy w ubieglym sezonie bawili na tym polwyspie
i mieli chyba do$¢ sposobnosci, by zobaczy¢ tam
-Nnowy punkt oparcia“® dla pasz floty wojennej.
A jednak ,Hartungsche Zeitung“ zapewnia, ze na
Helu buduje sie polskie fortyfikacje wojenne, ma-
jace byc¢ ,kluczem" obrony zatoki gdanskiej. Spec-
jalne napisy w jezyku polskim majg rawet zabra-
niac dostepu do terendow fortyfikacyjnych (?V).
Autor artykutu wyraza w koricu wspotczucie dla
Niemcow z Gdanska, ktérzy przybywajg na Hel
i nie znajac jezyka polskiego, przekraczajg bezwied-
nie 6w zakaz i ptacg po 15 zt kary!

Zapewne chodzi tu o zakaz zanieczyszczania
lasu i niszczenie roslin, wzmacniajgcych wybrzeze,
czemu grzeszg stale i uporczywie gdanscy wyciecz-
kowicze. Lscz strech przeczulonych ,straznikow*
niemieckiego Wschodu ma wielkie oczy... Widzg
one juz wyloty morskich dziat polskich, sterczace
z piaskéw Helu...

Inaczej jednak, bo bardziej objektywnie, patrzg
na Gdynie inne pisma niemieckie. ,Bremer Nach-
richten* podkreslajg z naciskiem rozmach cechu-
jacy budowe portu gdyniskiego i ostrzegaja Niem
cow przed systematyczng i planowg polityka Polski,
ktéra dazy do zdobycia silnej pozycji nad Baltykiem,
przyczem korzysta z dalekoidgcego poparcia Anglji.

.Niederdeutsche Zeitung"“ po opisie historji roz-
budowy Gdyni i podaniu szeregu statystyk porto-
wych konkluduje charakterystycznie, ze wbrew
ogolnie rozpowszechnionemu w Niemczech mnie-
maniu organizacja pracy polskiej w kierunku morza
i dziedziny organizacji handlu morskiego prowa-
dzona jest z duza znajomoscig rzeczy i wielkg
systematycznoscia, co juz dzisiaj daje powazne re-
zultaty.

Ruch portowy Gdyni za ! i Il de-
kade wrzesnia

W ciggu pierwszych 20 dni wrzes$nia zawineto
do portu 70 okretow (wylacznie parowce) o tgcznej

pojemnosci 65.658 t. r. n. Podziat okretow pod
wzgledem narodowosci przedstawiat sie nastepu-
jaco .
szwedzkich ... 17
totewskich ... 13
niemieckich ... 11
p Iskich 9
dunskich 6
norweskich ... 6
francuskich ... 4
angielskich ... 4
iu
okretow préznych weszto: 61
z pasazerami 5
" i towarem 1
z tomasowkag 2
z Sledziami 1
70

Wyszto z portu okretéw 74 o tacznej
nosci 73,510 t. r. n

Podziat okretow pod wzgledem narodowosci
przedstawial sie nastepujaco:

pojem-

szwedzkich ...l 18
fotewskich ... 11
niemieckich................. 11

pol-kich ... 9
angielskich - - _ _ _ 7
norweskich ... 7

dunskich 6
francuskich .. . . 1 5

<4

préznych okretow wyszio - T
Z towarem - - - - 2
z pasazerami - - - - 5
z weglem .. . . 60
74

przewieziono morzem :
tadunku 3 195 t. 3.195
pasazeréw 244
wywieziono morzem:
tadunku 132.010
pasazerow 1.546

132.010

Ogodlny ruch towarowy wynosit 135.205 t.

Plerwszy przetadunek
Sledzi w Gdyni

Statek Borgvold rozpoczat w dniu 20 ub. m. wy-
fadowywanie wielkiej partji, 1500 beczek $ledzi szkoc-
kich dla Zwigzku Spotdzielni Spozywcdw Rzplitej
Polskiej. Jest to samodzielny, bezposredni import ze
Szkocji, dokonany po raz pierwszy przez port gdynski.
Caly ten tadunek jest przetadowywany bezposrednio
do wagondw, ktore odchodza wprost do Spotdzielni
w kraju. Ekspedycje w porcie gdynskim zatatwia fir-
ma ekspedycyjna ,,Wartg".



Do niedawna jeszcze sprawy potgczone z han-
dlem morskim byly dla polskiego spoteczenstwa
catkiem obce. W dawniejszych czasach Polska
chociaz nominalnie zaliczata Gdansk do swych
posiadtosci, nigdy jednak sami Polacy sprawami
handlu morskiego sie trudnili. Handel morski
spoczywat catkowicie w reku kupcow gdanskich,
ktorym Polska przyznawala szerokie prerogatywy
w tym kierunku. Kupcy oddzielni lub gdanskie
zrzeszenia kupieckie posiadaly wtasne okrety oraz
obszerne skiady i prowadzity ozywiony handel z
krajami zamorskiemi, przywozac towary masowo,
ktoére po6zniej sami lub za posrednictwem kupcow
polskich rozsprzedawali w kraju. O tern, skad
towar pochodzit, ile kosztowat na miejscu produk-

cji, jaki byt jego koszt sprowadzenie, wiedziat
jedynie kupiec gdanski. Kupiec polski wiedziat
jedynie ile kosztowat towar w Gdansku, gdzie
przywykty byt zapotrzebowanie swe pokrywac.

Pozniej, w czasie z?>borow, samo przez sie wszelki
kontakt Polski z morzem ustat. Natomiast zaga-
dnienie handlu morskiego stato sie aktualnem do-
piero po odzyskanin niepodlegtosci.

W ostatniem stuleciu charakter handlu zamor-
skiego zmienit sie radykalnie. Wobec zwieksza-
jacych sie moznosci docierania bez specjalnych
trudnosci od odlegtych krajow, utatwiern komuni-
kacyjnych i ogolnej oswiaty, wiadomosci o krajach,
ich produktach i t. p. dostawaly sie do ogotu i
przestaly by¢ tajemnica, a sposob sprowadzenia
towaréw stawit sie coraz bardziej dogodniejszy i
uproszczony. Wobec powyzszego rola kupca w
miastach portowych, jako jedynego posiadacza to-
waréw zagranicznych dla calego kraju malata, na-
tomiast powstawat i potezniat nowy czynnik w
handlu swiatowym, mianowicie ekspedytor porto-
wy. Kupiec osiadly w miescie odlegiem od portu
naby¢ moze dzisiaj bez trudnosci towar produko-
wany na innej potkuli ziemskiej. Dzieki dobrze
dziatajgcej stuzbie informacyjnej orjentuje sie w
cenach produkcji danego towaru, w drogach i ta-
ryfach jego sprowadzenia i opariszy sie na Scis-
tych danych informacyjnych oddaje zlecenie swe
zastepujgcemu go w porcie ekspedytorowi. Eks-
pedytor odtad juz przeprowadza dalsze czynnosSci
swego mandanta, zwigzane z eksportem i impor-
tem, mianowicie przeprowadza przetadowanie to-
waru w porcie z okretu do wagonu czy berlinki,
kalkulacje kosztéw przewozu, zatatwia formalno-
Sci celne, jednem stowem wszystkie skomplikowa-
ne czynnosci w porcie czesto odleglym, ktdrych
kupiec nie jest w stanie zatatwi¢ bez specjalnych
wiadomosci i doswiadczenia oraz straty czasu.

Kiedy w wyniku wojny Swiatowej Polska na
nowo powstata do zycia samodzielnego cale spo-

1

teczenstwo polskie, zdawato sobie sprawe, ze byt
niezalezny i trwatg potegg zapewni¢c nam moze
niezbedny dostep do morza, a temsamem nieskre-
powana przez nikogo moznos¢ bezposredniego im-
portu i eksportu produktow. W konkluzji roko-
wan przyznano nam dostep do morza oraz pewne
prawa w porcie gdanskim. Do niedawna jedynie
port gdanski stuzy¢ mogt polskiemu handlowi.
Wobec tego za$, ze jak wyzej zaznaczyliSmy, obce
byly nam dotychczas sprawy zwigzane z morzem,
mianowicie handel morski i eksploatacja portow,
towar polski trafiat po przybyciu do Gdanska w
niepolskie rece. Nie posiadajgc wlasnego dostepu
do morza, Polska nie brala udzialu w ewolucji i
rozwoju handlu zamorskiego, przeto handel polski,
otrzymawszy mozno$¢ korzystania z portu gdan-
skiego, poczgtkowo zmuszony byt powierza¢ spro-
wadzenie towaréw zamorskich przedsiebiorstwom
obcym. Ekspedytor niemiecki dyktowal handlowi
polskiemu warunki i drogi transportu, on zatatwiat
wszystkie czynnosci portowe, a cene nadmierng
czesto ptacit kupiec polski, ktory nie posiadat
moznosci ani sprawdzenia ani zmiany warunkow.
Przed paru dopiero laty powstaty pierwsze polskie
morskie przedsiebiorstwa ekspedycyjne starajgce
sie konkurowac ze staremi tego rodzaju przedsie-
biorstwami obcemi, a przewaznie niemieckiemi
Trudne byly poczatki powstania tych przedsie-
biorstw. Nalezato wyszkoli¢ w nowym fachu
polskiego pracownika portowego a zarazem kon-
kurowa¢ ze staremi przedsiebiorstwami, ktore
oprocz doswiadczenia posiadaly rozlegte stosunki
z linjami okretowemi, nieraz wspo6tudziatowcami
tychze przedsiebiorstw, ktére dalej posiadaty
w najdogodniejszych czesciach portu gdanskiego
sktady 1 urzadzenia przetadunkowe, byly zaso-
bne w fundusze oraz mozno$¢ korzystania z kre-
dytéw obcych.

Pomimo tych trudnosci ekspedytor polski
utrzymat sie w Gdansku, a korzysc¢ z tego dla
handlu polskiego wypadta ogromna. Przedewszyst-
kiem konkurujgc z niemieckiemi firmami polskie
przedsiebiorstwa ekspedycyjne obnizyly znacznie
koszta czynnosci portowych i na tern handel polski
w ostatnich kilku latach zyskal w sumie miljony.
Towar polski dazy obecnie do portu i miejsca
przeznaczenia najdogodniejszemi drogami, wskaza-
nemi przez przedsiebiorstwa polskie a nie temi,
ktére mu dyktowat ekspedytor niemiecki, majacy
na wzgledzie interesy linij okretowych niemiec-
kich. Powstanie floty handlowej polskiej, chociaz
jeszcze bardzo skromnej, juz obecnie w pewnym
stopniu oddzialywa na cene frychtdw morskich.
Powstanie za$ portu wtlasnego w Gdyni daje poi-



Ruch zimowy statkow
pasazerskich Zegl. Polskiej

W celu uzgodnien komunikacyjnych dla ludno-
Sci Helu i Gdyni jak réwniez i os6b przyjezdnych
majgcych interesy na Helu, PP ,Zegluga Polska“
bedzie utrzymywata przez calg zime komunikacje
miedzy Helem a Gdynig, wedlug nastepujgcego roz-
kladu waznego od | pazdziernika: odejscie z Gdy-
ni 7,20, przyjscie do Helu 8,20, odejscie z Helu 8,40,
przyjscie do Gdyni 9,40 odejscie z Gdyni 13,50,
przyjscie do Helu 14,50 odejscie z Helu 18, przyj-
Scie do Gdyni 19, Statek bedzie odbijat i przybijat
w porcie handlowym w basenie wewnetrznym przy
promie.

Rozkiad ten umozliwia przyjezdnym z giebi
kraju przybywajgcym- do Gdyni pociggami przed-
potudniowymi zatatwienie swych spraw w Gdyni
wyjazd tegoz dnia po potudniu na Hel i po ukon-
czeniu swych spraw w Helu powrdt tegoz dnia
wieczorowym pociggiem odchodzacym z Gdyni o
godz. 20 (osobowy Gdynia Bydgoszcz Torun War-
szawa, Gdynia, Bydgoszcz, Inowroctaw, Poznan) i
0 godzinie 21,32 (kurjer Gdynia, Bydgoszcz Torun
Warszawa).

Z pociggu wychodzacego z Gdanska o godz. 6
i przychodzgcego do Gdyni o godz. 6,22 mozna
zdazy¢ na parowiec by¢ orty dzien na Helu, po-
wracjagc do Gdanska pociggami odchodzgcemi z
Gdyni o godzinie 20, 21,32 i 22,44 lub z pociagu od
chodzgcego z Gdanska o godzinie 10,45 i 12,18
przychodzgcym do Gdyni o godz. 11,36 i 12,45 na
statek odchodzacy do Gdyni o godz. 13,50.

Z Wejherowa mozna wyjecha¢ pociggiem od-
chodzgcym o godz. 11,59 i przychodzacym do Gdy-
ni o godz. 12,37 zdazy¢ na statek odchodacy do
Helu o godz. 13,50 lub wczesniejszym odchodzgcym
z Wejherowa o godz. 5,37 a przychodzgcym do
Gdyni o godz. 6,35 zdazy¢ na statek odchodzacy
na Hel o godz. 7,20. Powr6t do Wejherowa pocig-
giem odchodzgcym z Gdyni o godz. 21,42.

Z miejscowosci lezacych na potwyspie mozna
przyjecha¢ do Helu o godz. 12,49 i wyjechac o godz.
14,50. Roéwniez przyjechawszy na Hel statkiem
odchodzgcym z Gdyni o godz 13,50 i przychodzgcym
0 godz. 14,50 mozna pociggiem odchodzgcym z H°lu
0 godz. 16,05 pojecha¢ dalej do miejscowosci po-
tozonych na potwyspie.

Rozutad umozliwia wiec zatatwienie intereséw
na Helu w jednym dniu zaréwno dla mieszkancow
Gdyni, Wejherowa i Gdanska, jak i dla oséb przy-
jezdzajgcych do Helu z glebi kraju w celu zama-
wiania pokojéw, pensjonatow i t. p.

Likwidacja Tow. Zegl.
» Wista—Battyk“

W tych dniach nastgpita zupetna likwidacja
taboru morskiego Zeglugi ,Wista — Baltyk"
w Tczewie. Tabor morski tej firmy zostal czes-
ciowo ponownie nabyty przez dawnych jego wias-
cicieli (Tow. Bugsier, Hamburg) czesciowo zas od-
sprzedany Marynarce Wojennej, ktdra potrzebuje
lichtugi i holowniki dla celéw bunkrowania, skia-
dowania, i in. stuzby pomocniczej. W rece firmy
hamburskiej przeszty nastepujgce jednostki: ho-
lownik Orkan, lichtuga Jurek, lichtuga Janek, tich-

tuga Edek, lichtuga Bolek, lichtuga Bartek, lich-
tuga Bronek i lichtuga Benek.

O reszte taboru toczyly sie pertraktacje z mias-
tem Tczewem, ktdre zamierzato poczgtkowo nabyé
statki. Wobec jednak odmowy przez Tow. Zegl.
~Wista—Baltyk sprzedania wzgl. wydzierzawienia
miastu urzgdzen portu tczewskiego rokowania te
rozbity sie, gdyz miasto nie miato interesu kupo-
wania statkbw bez zapewnienia im miejsca dla
przetadunku.

Ubolewa¢ nalezy nad faktem likwidacji mio-
dego i majacego duze widoki rozwoju przedsie-
biorstwa zeglugowego, ktdérego tabor przeszedt
w rece niemieckie. Nie trzeba byto dopuszczac
do tej ostatecznosci, tembardziej, ze port tczewski
dzieki swemu dogodnemu potozeniu odda¢ moze
polskiemu zyciu gospodarczemu cenne ustugi. Poza
urzadzeniami juz istniejgcymi, stuzacymi przeta-
dunkowi wegla, jest tu duzo miejsca na urzadze-
nie na terenach potozonych nizej mostu kolejowe-
go, duzego portu drzewnego. Wobec znacznego
eksportu drzewa z Polski oraz bezwzglednie taniej
kalkulujgcego sie przetadunku w Tczewie anizeli
w Gdansku nalezatoby wreszcie przystgpi¢ do bu-
dowy tego portu drzewnego tembardziej, ze
w budzecie panstwowym przeznaczono juz na ten
cel kwote 1 i pot miljona zi.

Podwyzki ptac robotnikow por
towych w Finlandji.

The Baltic and International Martime Conference
komunikuje, ze od dnia 10 wrzesnia podniesione
zostaly stawki robotnikéw portowych w nastepu-
jacych portach Finlandji: Bjorko o 20% Makslahti
20%, Wyborg 12%, Frederikshamn 20%, Helsinki
25% (wegiel koks i brykiety wylgczone) Soorna,
25°, Hango 25% (wegiel koks i brykiety wylg-
czone) Abo 20% Rafso i Mantyluoto 12,5% Kasko
10% Wasa 12,5% Dodatki obejmujg rowniez wyna-
grodzenia robotnikbw pracujacych przy windach
oraz wynagrodzenia za prace nadgodzinowe.

Wymienione podwyzki sg ogotlem o 5% niz-
sze od obowigzujacych w wymienionych portach
dodatkow strajkowych. Dodatek strajkowy pozo-
staje jeszcze w nastepujgcych portach.

Trangsund 25%, Kotka 25°/0 Lovisa Walkom i
Stromfors 25%, Lovisa (Dernovik) 15%, Jacobstad
(z wyjatkiem drzewa tartego) 10% Brahestad 25%.
Korni 20% i Tornea 20% natomiast w nastepujgcych
portach zostal zniesiony Haukipudas, Uleaborg,
Yxpila, Mollersvik, Himango, Jacobstad (tylko na
drzewo tarte) Nykarleby i Kristinestad.

Wedlug klazuli 17 taryfy ptac robotnikéw por-
towych nie moze nastgpi¢ zadna podwyzka wyna-
grodzen, przed uptywem 30 dni od czasu zawiado-
mienia o tern ,ConferenCe".

Skutki burzy

Burza, ktéra szalata ostatnio w zatoce Jenisej-
skiej, wyrzadzita znaczne szkody. Dwa parowce
oraz 4 lichtugi zostaly wyrzucone na lad, okoto stu
kutréw rybackich zatoneto, pociagajac za soba Kil-
kaset ofiar ludzkich. Na miejsce wypadku zostaty
wystane statki ratownicze.



Na marginesie walki konkurencyj-
nej Szczecina z Gdanskiem i Gdynig

Szybki rozwdj ruchu portowego w Gdansku
i Gdyni oraz stopniowe zmniejszenie sie ruchu
portu w Szczecinie zmusity sfery gospodarcze
Niemiec do rozpoczecia akcji, w rezultacie ktorej
uzyskano na kolejach niemieckich znizki taryfowe
na przewoz niektoérych towaréw w kierunku port
Szczecin-stacja granicz la polska i odwrotnie.

Przyznane dla Szczecina, a czesciowo rowniez
i dla innych portéw niemieckich, znizki taryfowe
maja na celu oderwanie od Gdanska i Gdyni pew-
nej ilosci ruchu towarowego i skierowanie go do
portéow niemieckich, zwtaszcza za$ do Szczecina.
Jest to, moéwigc otwarcie, wyrazny krok naprzod
w walce konkurencyjnej portéw niemieckich z por-
tami w Gdansku i Gdyni.

Nie wieaay, czy po tym nowym fakcie walki
konkurencyjnej portdbw niemieckich, skierowanej
zarébwno przeciw Gdyni jak i przeciw Gdanskowi,
znajda sie jeszcze w Gdansku tacy ludzie, ktorzy
nadal beda widzie¢ w Gdyni port konkurencyjny
dla Gdanska.

Naszem zdaniem nie na walke konkurencyjna,
lecz na Sciste wspolzycie skazane sa obydwa
te blisko siebie potozone porty, obstugujace jeden
i tensam obszar gospodarczy, dowodem czego
moze by¢ chocby ten fakt, ze wszczeta przez
Niemcy akcja, celem ktorej jest zdobycie tadunkéw
polskich dla portéw niemieckich, wymierzona jest
jednakowo przeciwko Gdyni i Gdarnskowi.

Czas najwyzszy, aby te sfery gdanskie, ktoére
dotychczas z niezrozumialym uporem wskazujg
Gdynie, jako jedynego groznego konkurenta Gdan-
ska, zrozumiaty nareszcie, z ktorej strony grozi
Gdanskowi  prawdziwe niebezpieczenstwo wy-
tezyly swe sity w tym witasnie kierunku.

Ze swej strony spodziewamy sie, ze miaro-
dajne wiadze polskie uczynig wszystko, aby tak
Gdyni jak Gdanskowi umozliwi¢ dalszy rozwoj
oraz unieszkodliwi¢ dla nich wrogg akcje portow
niemieckich. W. Sk.
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Przygotowania do nowego lotu
transatlantyckiego

Dawno juz wychodztwo polskie nie odniosto
sie z takim zapatlem do spraw publicznych, jak to
ma miejsce obecnie ze sprawg ponownego lotu
transatlantyckiego, majoréw ldzikowskiego i Ku-
bali. Praca postepuje w niezwyklem tempie i na
skale dawno niewidziang. Wiceprezydent komite-
tu nowojorskiego, Inz. Weissblat, bedzie w War-
szawie, aby miarodajnym czynnikom zda¢ raport
z tego, co w sprawie tej zdziatat dotychczas ko-
mitet. Przywiezie on ze sobg albumy z wycinkami
gazet amerykanskich i polskich o pierwszym locie
naszych lotnikbw, ktore ztozy w holdzie Prezy-
dentowi Rzeczypospolitej i Marszatkowi Pitsuds-
kiemu. Komitet drugiego lotu, ktdry zdecydowa-
ny jest finansowac to przedsiewziecie, suggeruje,
aby nowy samolot mijr. Ildzikowskiego i Kubali
otrzymat nazwe ,Tadeusz Kosciuszko*, Komitet
rozporzgdza do tej chwili suma, przewyzszajgca
25,000 dolarow, reszta funduszu, potrzebnego na
ten cel, jest zapewniona. Wszystkie kluby i or-
ganizacje polskie zadeklarowaty wieksze datki.
Duszg komitetu, przygotowujgcego lot, jest konsul
Z. Marynowski.

jeste$ juz czionkiem
Ligi Morskiej
I Rzecznej ?
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skiemu handlowi mozno$¢ petnego rozwoju, tu bo-
wiem wyksztatcony juz w Gdansku ekspedytor
polski odegra pierwszorzedng role. Juz dzisiaj
stwierdzi¢ mozna, ze port gdynski mie¢ bedzie
nad gdanskim znaczng przewage. Pomijajac
czynniki techniczne, jak wygodng kokiguracje
portu, decydowa¢ bedg znacznie nizsze koszta
rob6t portowych. W porcie gdanskim pracowac
moze li tylko robotnik gdanski. Wobec ciggle
zwiekszajgcego sie obrotu portu i wiekszego za-
potrzebowania na robotnika, ptace sg w Gdansku
bardzo wysokie. W Gdyni za$ pracuje tylko ro-
botnik polski, nawet w razie najwyzszego wzmo-
Zzenia ruchu Polska do jedynego swego portu
zawsze bedzie wystanie dostarczy¢ potrzebng ilosc
sit roboczych, ktérych praca w poréwnaniu z
Gdanskiem bedzie tansza. Przytem koszta portowe
sg dotychczas i pozostang nadal napewno mniejsze
anizeli w Gdansku.

Sfery gdanskie juz obecnie widza w buduja-
cym sie jeszcze porcie, port o wielkiej moznosci
pracy i zarobku. To tez ekspedytorzy gdanscy,
ktorzy w handlu zamorskim odgrywajg pierwszo
rzedng role, starajg sie pod swojg lub tez zapo-
zyczong firmg osiada¢ w Gdyni, gdyz rozwoj
Gdyni doszedt obecnie do tak wysokiego stopma,

ze stala interwencja ekspedytora stata sie niez-
bedna.
W celu uzgodnienia pracy w tej nowej

w Polsce dziedzinie handlu, jakim jest ekspedycja
morska, oraz dla uchronienia portu gdyriskiego
przed naplywem nieporzadanych elementéw, pow-
stat w Gdyni Zwigzek Gdynskich Ekspedytorow
Portowych, ktéry dopiero co wzmiankowany kie-
runek zamierza przeprowadzi¢. Na czele pozyte-
cznej dla handlu polskiego organizacji stanat p.
dyr. tucjan Byczkowski. Zarzad zwigzku udziela
zainteresowanym kupcom daleko idgcych infor-
macji o warunkach przywozu, wywozu i przeia-
dunku towaru v/ Gdyni.

L. B ski.

Konferencja przemystu
drzewnego

W Wiedniu odbedzie sie wkrétce konferencja
przemystu drzewnego Europy $rodkowej oraz potud-
niowo-wschodniej. Tym razem wezma udziat w kon-
ferencji przedstawiciele Polski.

Zadaniem konferencji ma by¢ ustalenie jedno-
litych, nieco wyzszych jak obecnie, cen eksportowych
na drzewo przeznaczone na rynki Europy zachodniej
Co do wynikébw konferencji nie nalezy sie zbytnio
tudzi¢, gdyz po pierwsze wiele zainteresowanych
firm drzewnych nie udato sie skioni¢ do wziecia
udziatlu konferencji tak powaznego panstwa ekspor-
towego, jak Finlandja.

12

Wszyscy Polacy biorg udziat w Po-
wszechnej] Wystawie Krajowej

Do Powszechnej Wystawy Krajowej przygoto-
wuje sie nietylko kraj macierzysty, ale takze cata
Polonja zagraniczna, rozsiana po wszystkich pra-
wie zakatkach kuli ziemskiej. Czterdziesci piec
komitetow polskich poza granicami Ojczyzny zbie-
ra dzi§ eksponaty, ktore odzwiercieli¢ majg cato-
ksztalt gospodarczego i kulturalnego zycia Pola-
kow zagranicg. Pawilon ,Polonja zagranicg“ fun-
dowany przez Polakbw w Ameryce bedzie po
Wystawie przeksztatlcony na Muzeum Polonji zagra-
nicznej.  Zadaniem tej stalej instytucji bedzie
informowanie szerokich sfer publicznosci i prasy
krajowej o zyciu osiedli polskich na obczyznie,
tworzac zywa spojnie miedzy polska opinjg publi-
czng, a spoteczenstwem polskiem zagranica.

Pawilon ,Polonja Zagranicg“ stanie obok no-
wej palmiarni w Parku Wilsona i bedzie okazaig
budowlg nieoklasyczng o prostych linjach. Przed
pawilonem, otoczonym gazonem, na brzegu basenu
wodnego wsréd kwietnikéw stanie pomnik Prezy-
denta Wilsona. Koszta budowy pawilonu, ktérego
budowa juz rozpoczela sie wyniosg okoto 45,000
dolaréw. Dotad swdj udziat w Wystawie przyrze-

kli Polacy z: Ameryki, Kanady, Brazylji, Argen-
tyny, Peru, Chili, Chi™, Turcji, Wegier, Rumuniji,
Austrji, Czechostowacji, Francji, Niemiec, Belgjl,.

Danji i totwy. Pertraktacje z Polonja holender-
skg i szwedzkg sa w toku.

Poza udzialem rzeczonym w postaci ekspona-
tow, wszystkie skupienia Polakéw opracowujg re-
feraty, dotyczgce ich zycia gospodarczego i kul-
turalnego, tak z punktu widzenia historycznego,
jak tez i danych, dotyczgcych obecnej chwili oraz
widokéw przysztej ewolucji stosunkoéw z Macierza.
Referaty te ilustrowane mapami i fotografjami,
bedg wydane jako praca zbiorowa. Poza krajami
posiadajacemu swoje stoiska w pawilonie, wyzej
wymienionemi, opracowane beda referaty, doty-
czace zycia Polakéw z: Hiszpanji, Italji, Grecji,
Jugostawiji, Finlandji, Rosji, Litwy, Japonji, Au-
stralji i Afryki Pot. Skroéty powyzszych refera-
tow bedg wygtaszane w formie odczytow przez
radjo, stanowigc propagande w kraju dla osiedli
polskich na obczyznie. Podczas PWK. projektuje
sie réwniez Swiatowy Sejm Polski, w ktorym we
zmg udziat Polacy ze wszystkich zakatkéw kuli
ziemskiej.

Krotkie notatki

Zarzad Szedzkich kolei zelaznych zawart w tych
dniach uwowy o dostawe nastepujgcych ilosci wegla:
z Polski 4000 i. po cenie 15|10 1|2 sh., z Anglji
56000 t. wegla opatowego dla lokomotyw oraz 5000 t.
wegla bunkrowego.

Z inicjatywy rzadu zostanie w najblizszym czasie
zatozony bank eksportowy dla wyrobow gospodarstwa
wiejskiego.  Zadaniem banku bedzie finansowanie
eksportu wszystkich wyrobdéw gospodarstwa wiejskiego,
ktére dotychczas nie zostaty zsyndykowane, jak np.
ser, masto, mleko, nasiona Iniane i t. p.
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ASEKURACJE
HAMBURG - GDANSK

Adres telegraficzny: Strazwodna
Telefon: Nr. 216
Konto bankowe:

Bank Gospodarstwa Krajowego
oddziat w Gdyni
Zastepstwa:

Warszawskie Tow. Ubezp. Warszawa

»Patria® Polskie Towarz. Asekuracyjne

i Reasek w Warszawie
»Piast® Tow. Ubezpieczen w Warszawie
Assecurazioni Generali Triest
Komisarz Hawaryjny

GDYNI

lacyjnych

morg placu.
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Do tranzakcji potrzeba 300.000 zt. Zgtoszenia g
g. pisemne do Administr. ,,Przegladu Battyckiego*

““ Dr. Med. LUDWIK DZIUS

LEKARZ

OSIEDLIL SIE W GDYNI, PORTOWA 46

PRZYJMUJE OD 9-12 i 3-6.

HOLOWNIK

motorowy 80—100 HP, silnik benzynowy. W dobrym
stanie, 0 zanurzeniu 140 cm, dtugosci 15 m 20 cm,
szerokosci 3 m 88 cm. Korzystnie do sprzedania.

Zgtoszenia ,,Przeglad Baittycki“ pod ,,Holownik*
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GAZETA ZIEMI KASZUBSKIEJ
CZASOPISMO WYCHODZACE W KOSCIERZYNIE

JEST NAJPOCZYTNIEJSZEJ! PISMEM
W POLNOCNEJ CZESCI POMORZA |

DLATEGO NAJSKUTECZNIEJSZYM OR-
GANEM OGLOSZENIOWYM

WIERSZ PETIT. 25 GR WIERSZ PETIT. 25 GR

WSZELKIE DRUKI

SZYBKO'! TANIO ! GUSTOWNIE!



Pomorskie
— Kamlenlo’romy

Produkqa wyrobow
GRANITOWYCH

dla celow budowlanych

Inzynier E. MEYER

Biuro Administr. w Gdyni ul. Sw.-Janska 4.



MmIM Morskie

Nnaktadem —

Instytutu Wydawniczego
Szkoty Morskiejw Tczewiepm

\NAYZ X/ G “7 > XZ .

K. BIELSKI Mechanika teoretyczna 16— zt
W Prawidfa wykon, rysunkéw maszyn. 1— zt

ST. DLUSKI Dewiacja kompasu 520 zt
GARNUSZEWSKI Budowa okretu |. 455 zt
» Teorja okretu 425 7
HRYNIEWIECKI  Zarys meteorologji 520 zt
G. KANSKI Opisowy kurs Logji 6,50 zt
» Streszczony kurs Praktyki Morskiej 520 zi
LEDOCHOWSKI Kurs nawigacji wyd. 11, 6,50 zt
Astronomja zeglarska 77—

Handel morski w praktyce 5— z

Informator dla kandydat, na oficerow
marynarki handl. 3—

Podreczniki te nabywaC mozna wprost

w Instytucie Wydawniczym Szk. Morskiej w Tczewie
(Konto PKO. nr. 39602):

abo w Ksiegarni Baityckiej Gdynia

ulica Starowiejska.



