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Dwutygodnik gospodarczy,
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poswiecony sprawom morskim

Gdynia, w lutym 1929 r. zeszyt |.

MORZE DLA POLSKI - POLSKA DLA MORZA.

Jednym z najwazniejszych czynnikéw, decydujgcych
0 zyciu panstwa i jego rozwoju jest woiny dostep do
morza. Wybrzeze morskie to ptuca panstwa, pory —
to drzwi, prowadzace na S$wiat szeroki, przez ktore
kieruje sie handel zamorski, to olbrzymie wentylatory,
doprowadzajgce do organizmu panstwa strumienie ozyw-
czego powietrza. Panstwo, ktére nie posiada wihasnego
wybrzeza morskiego podobne jest do cztowieka, zywot
ktorego uptywa w ciasnej, pozbawionej drzwi i okien
piwnicy — wiecznie tesknigcego za przestrzenig
i storicem.

Historja uauczyta nas, jak morze ceni¢ trzeba —
wszak utrata dostepu do morza byla ztem, ktore spo-
wodowato utrate niepodlegtosci, tem wiecej dbac¢ dzi$
musimy o ten skrawek wybrzeza morskiego, jaki spra-
wiedliwos¢ historji zwrocita Polsce z chwilg Jej wskrze-
szenia. W ciggu ostatnich dwu lat naszego zycia pan-
stwowego zgodny wysitek Rzadu i Narodu pokazat, ze
umiemy wykorzysta¢ walory, jakie posiadamy dzieki
wihasnie temu skrawkowi wybrzeza. Owoce tego wy-
sitku — nowoczesny port i maisto, powstajgce z za-
wrotng szybkoscig z bezptodnych wydm i trzesawisk,
podziwiajg jawnie nawet wrogowie nasi, albowiem za-
den port Swiata nie rozwijat sie w tak rekordowo szyb-
kim czasie, jak nowopowstaty port polski Gdynia.
Jeszcze nie ucicht smetny zgrzyt pogtebiarek, jeszcze
rozlega sie gniewne sapanie i stuk kafaréw, jeszcze nie
znikla z wybrzeza basenu siwa gromada cementowych
kesonow, a juz obrdét towarowy portu przewyzszyt obrot
kazdego z nadbattyckich portdw niemieckich, za wy-
jatkiem jednego tylko Szczecina. To tez w te strone
winny by¢ zwrdcone oczy catego Narodu Polskiego.
Morze i Pomorze musi by¢ najwiekszag nasza troska,
gdyz bez nich — niema Polski niepodlegtej!

Zadaniem naszem, jako narodu $wiadomego swych
celéw, winna by¢ jednak nietylko praca nad rozwojem
gospodarczym wybrzeza. Musimy pamiegta¢ o tem, ze
pomimo tak zwanej pacyfikacji zawsze jeszcze istnieje
mozliwo$¢ wojny i istnie¢ bedzie tak diugo, zanim nie
nastgpi pacyfikacja dusz jednostek, stanowigcych na-
rody, a wiemy przeciez, ze sgsiedzi nasi tak ze wschodu
jak i z zachodu dalecy sg od takiej pacyfikacji.

Oparci z jednej strony o Rapallo, z drugiej za$
o Locarno, nasi sasiedzi zachodni czekajg tylko sprzy-
jajacej okazji, aby na drodze ,,pokojowej“ ,,0dzyskac”
to, czego nigdy nie stracili, co jednak jako przywiasz-

czyciele zwr6ci¢ musieli prawemu wiascicielowi. Jak
wyglada ,,pokojowa" polityka Niemiec, wiemy dosko-
nale; przejawy jej — to tajne zbrojenia niemieckie na
ladzie i budowa nowoczesnych kontr-torpedowcéw,
kragzownikéw i pancernika na morzu. Minister Reichs-
weh’ry generat Groener motywowat budowe pancernika
w swym tajnym memorjale, ktéry dzieki prasie angiel-
skiej stat sie niedawno jawnem, niebezpieczenstwem
wojny, jakie rzekomo grozi Niemcom ze strony Polski, lecz
przeciez kazdemu wiadomo, ze jest wrecz odwrotnie.
Gdyby Niemcy nie pragnety wojny zPolska, nic nie statoby
na przeszkodzie podpisania w Locarno paktu o niea-
gresji z Polskg Zreszta, nawet gdyby traktat Locar-
nenski zostat rozciggniety rowniez na Polske, nie mo-
glibysmy spocza¢ w bezczynie, wiedzac z wilasnego
bolesnego doswiadczenia, jak Niemcy szanujg traktaty.

Nie lepiej przedstawia sie sprawa na wschodzie.
Rosja sowiecka uprawia polityke mniejwiecej pokojowg
jedynie dlatego, ze utarczki wewnetrzne rozdzierajg jej
spoistos¢, w przeciwnym bowiem razie nie omieszka-
taby zrobi¢ uzytek z broni i glupoty wielomiljonowych
mas w imie szerzenia rewolucji $wiatowej.

Majagc takich sasiadow musimy by¢ stale przygo-
towani na wszelkie niemite niespodzianki. Nie watpimy
w to, ze od strony ladu jesteSmy zabezpieczeni, lecz
jakze przedstawia sie sprawa bezpieczenstwa naszej
granicy morskiej?

Wybrzezy panstwa i portow bronig przed atakiem
floty nieprzyjacielskiej fortyfikacje nadbrzezne oraz ma-
rynarka wojenna, zadaniem ktorej jest réwnoczesnie
obrona transportowcéw wojennych i floty handlowej
przed atakiem nieprzyjacielskich jednostek bojowych
tak ptywajgcych, jak napowietrznych.

Ot6z przy obecnym stanie rzeczy obrona wybrzeza
przed jakimkolwiek atakiem od strony morza jest dla
nas niemozliwg. Umocnien nadbrzeznych nie posiada-
my, a warto$¢ bojowa naszych okretéw wojennych jest
tak znikoma, ze nie mozna jej bra¢ w rachube. Je-
steSmy dumni z portu naszego w Gdyni, a zdajemy sie
zapomina¢ o tem, ze jeden pancernik lub nawet dobrze
uzbrojony krgzownik nieprzyjacielski port, i miasto
w ciggu paru godzin obréci¢ moze w bezksztaltng kupe
gruzéw i zniweczy¢ caty wieloletni nasz wysitek. Nie
mozemy tudzi¢ sie nadziejg w mysl naszego ultraopty-
mistycznego przystowia: ze jako$ tam bedzie. Wypo-
sazony w dziata dalekonosne okret nieprzyjacielski



moze ostrzeliwa¢ Gdynie juz od przyladku Briisterort
lub z pelnego morza z poza pétwyspu Helskiego, a na-
sza flota wojenna, jesli pozostanie taka, jaka jest dzi-
siaj, zostalaby zatopiona, zanim zblizytaby sie na od-
legtos¢ strzatu swych matokalibrowych armatek.
Wojna, ktoéra jest walkg zbiorowa, ulega tym sa-
mym prawom, jakie kierujg walkg jednostek, gdyz po-
dobnie tej ostatniej nie jest wykwitem ducha, lecz niz-
szej, zwierzecej natury cztowieka. Prawo to nakazuje
walczy¢ ze stabszym, a unika¢ silnego. JesteSmi stabi
na morzu, a wiec stwarzamy niejako okazje dla tych,
ktorzyby pokusic¢ sie chcieli na catos¢ Rzeczypospolite;j.
Rozlegly teren pracy sciele sie przed nami ugorem.
Fala za falg mknie z rykiem ku wybrzezom naszym —
ujarzmi¢ je musimy, by rozsuwaty sie ulegle przed potez-

nym naporem ostrych dziobéw naszych okretdéw, by chy-
lity sie w pokornym ukionie przed banderg naszga. Niech
mewy szybkoskrzydte, placzace zatosnie nad naszem
wybrzezem, wzbijg sie hen ponad lazurowe fale i krzy-
kiem radosnym powitajg orta biatego, rozposcierajacego
swe skrzydia z topocagcych na wietrze biato-czerwonych
bander!

Naréd lawg stana¢ powinien za Rzadem i Komite-
tem Budowy Floty Narodowej, gdyz nasza sita morska
jest dla nas najlepszg gwarancjg bezpieczenistwa na-
szego wybrzeza i mocarstwowego rozwoju Polski. De-
wizg naszg na przyszto$¢ niech bedzie jeden zgodny
okrzyk catego Narodu polskiego; ,,Morze dla Polski —
Polska dla morza!*

W. Skup.

Praca Polski na morzu w roku 1928.

Rok 1928 byt rokiem wytezonej pracy polskiej,
zmierzajgcej w kierunku wykorzystania naszego dostepu
do morza. Pomimo licznych przeszkdd, pietrzacych sie
na drodze realizacji naszych zamiaréw, stwierdzi¢ mo-
zemy nie bez pewnej satysfakcji, ze ogdlny bilans roku
ubiegtego przedstawia sie dla nas bardzo korzystnie.
Dzieki pewnej zyczliwosci uwadze czynnikdw rzadowych,
rozbudowa miasta oraz budowa portu w Gdyni posu-
neta sie znacznie naprzod, stawiajagc port nasz w sze-
regu znaczniejszych portow bakyckih.

W ciggu roku ubiegtego zawingto do Gdyni 1108
okretdw ogolnej pojemnosci 984.893 t. r. n. oraz wy-
szto z portu 1093 okretéw ogdlnej pojemnosci 972.902
t. r. n. tadunku przywieziono 190.962 ton, wywieziono
1.765.048 ton, catkowity obrét towarowy wynosH
1.956.010 ton.

W ciggu ostatnich trzech lat ruch portowy Gdyni
ksztattowat sie nastepujgco:

Na wejsciu Na wyjsciu Ogb6tem Catkowity
Rok _ N _ B _ - obrét
okrptow PTGy PORTIONT UKL oy, pofemnosel [OUEONY
1926 298 202.726 179,— 303 206.119 413.826 601 408.845 414.005
1927 530 418.724 6.702,— 519 412.173 889.439 1.049 830.897 896.141
1928 1.108 984.893  190.962,1 1.093 972.902 1.765.048,66 2.201 1.957.795 1.956.010,76

Jak widzimy z powyzszej tabeli, tak ruch portowy
jak i obr6t towarowy Gdyni w poréwnaniu z rokiem
1927 wazrost przeszto o 100%. Szczegdlnie zastuguja
na uwage cyfry, dotyczace importu. Podczas gdy w r.
1926 importowano przez Gdynie zaledwie 179 ton fa-
dunku a w r. 1927 6.702 t. — w roku ubiegtym ilos¢
importowanych tadunkow osiega cyfre 190.962 t.

Do wrostu importu przyczynito sie w pierwszej
tinji oddanie do uzytku czesci basenu wewnetrznego
oraz uruchomienie hangaréw skladowych i tuszczarni
ryzu. Majac na uwadze zapowiedziang w koncu roku
ubiegtego budowe nowych skladnic oraz wielkiej chio-
dni, przeznaczonej do przechowywania towarow eks-
portowych i importowych, mozemy oczekiwa¢ w r. bie-
zacym dalszego zwiekszenia sie ilosci tadunkéw na
wejsciu.

Nie mniej imponujaco przedstawia sie ruch portu
Gdanskiego. Pomimo narzekan rdéznych nieodpowie-
dzialnych czynnikbw na rzekomg konkurencje Gdyni,
port Gdanski osiegngt w r. 1928 nowe rekordy. Za-
wineto do portu 6.911 okretéw o0gdlnej pojemnosci
4.073.018 t. r. n. oraz wyszio z portu 6.908 okretéw
og0lnej pojemnosci 4.094.705 t. r. n.; ogolny ruch por-
towy wynosit wiec 13.819 okr. pojemnosci 8.167.723
t. r. n. Obrot towarowy wynosit na wejsciu 1.700.000

ton, oraz na wyjsciu 6.800.000 ton, czyli razem osiegnat
cyfre 8.500.000 ton, t.j. 602.386 t. wiecej, jak w roku
ubiegtym.

Bezposednig przyczyng rozwoju Gdanska i Gdyni
byla woja celna z Niemcami, w wyniku ktorej nastgpic¢
musiata gruntowna zmiana polskiej polityki gospodar-
czej. Woytkniete przez Rzad nowe drogi naszego eks-
portu morskiego prowadza w wiekszej czesci przez
porty polskie, dzieki czemu osiggnety one petnie roz-
kwitu. Taki stan rzeczy nie odpowiada interesom sg-
siednich portéw niemieckich, zwlaszcza Szczecina i Kré-
lewca, ktore stracity swe dawne miejsca posrdéd portow
battyckich na korzys¢ Gdanska i Gdyni. Aby eksport
polski przyciggna¢ z powrotem do portdw niemieckich,
petnomocnik Niemiec do rokowan handlowych z Polskg
dr. Hermes zazadat, aby Rzad Polski zapewnit portom
niemieckim to samo traktowanie, jak portom w Gdyni
i Gdansku. Zados$¢uczynienie temu zadaniu bytoby
réwnoznaczne z wilasnorecznem postawieniem tamy na
drodze rozwoju tych portéw, to tez z prawdziwem za-
dowoleniem powita¢ nalezy stowa p. Ministra Zaleskiego,
poswiecone sprawom powyzszym w wygtoszonem nie-
dawno exposé.

Mowigc o rokowaniach handlowych z Niemcami,
p. Minister zaznaczyt, Ze ze strony niemieckiej wysu-
nieto caly szereg nieuzasadnionych pretensyj. Jako



przyktad takiej nieuzasadnionej pretensji p. Minister
przytoczyt zadanie niemieckie, abySmy na korzys¢ bat-
tyckich portow niemieckich, posiadajacych wiasne za-
plecze gospodarcze, uposledzili nasz port w Gdyni
l zwigzany S$cisle z Rzeczapospolita port w Gdansku.

..Czyz potrzebuje stwierdza¢, ze tego nie zrobimy,
ze. nie mozemy i nie chcemy krzywdzi¢ rozbudowanego
przez nas z takim nakladem energji wiasnego ujscia
do morza, ani tez Wolnego Miasta, ktore, jesli nawet
wbrew wilasnym interesom wchodzito w konflikt z Rze-
czgpospolitg, nie mniej przeto ma prawo liczy¢ na Jej
petng opieke.”

Stowa powyzsze przyszty na czas, by potozy¢ kres
zaniepokojeniu, jakie od pewnego czasu panowato
w sferach portowych Gdanska i Gdyni. Wykazujg one
niezbicie, ze Rzad polski pod zadnym pozorem nie
zmieni swej dotychczasowej polityki w stosunku do
obydwu portéw, zapewniajac im dalszy rozwdj i zdol-
no$¢ konkurencyjng z portami sasiednimi.

Rozwoj naszej floty handlowej nie poszedt nato-
miast po tej linji, po jakiejby pdjs¢ powinien. Zwiek-
szyta sie flota Panstwowego Przedsiebiorstwa ,,Zegluga
Polska“ o cztery nowe jednostki, a mianowicie — pa-
rowce frachtowe ,,Niemen® i ,Wista" po»5.020 t. D. W.
kazdy oraz dwa parowce pasazerskie dla linji przy-
brzeznej ,Jadwiga“ i ,,Wanda“ pojemnosci brutto po
275 t. r. Flota towarzystwa ,,Robor“ pozostata prawie
bez zmiany z powodu straty parowca ,,Robor 11 wsku-
tek zatonigcia, widzimy wigc ze powigkszenie sig¢ to-
nazu naszej floty handlowej zawdzieczamy jedynie ,,Ze-
gludze Polskiej*.

Z jfewodu likwidacji T-wa ,,Wista-Baltyk" i sprze-
dazy calego prawie taboru towarzystwa do Niemiec,
tonaz naszej floty handlowej w poréwnaniu z koricem
roku 1927 powiekszyt sie bardzo nieznacznie. W dniu
31 grudnia r. ub. faczny tonaz polskich okretéw han-
dlowych wynosit ‘okoto 42.000 t. D. W., z czego na
tabor P. P. ,,Zegluga Polska“ przypada okoto 32.000
t. D. W. — Jak widzimy na tem polu nie zdobyliSmy
wielkich sukceséw, a to co posiadamy, zawdzieczamy
wytgcznie inicjatywne rzadowej. Firmy prywatne ocig-
gaja sie z wyktadaniem swych kapitatéw' w przedsiebior-
stwa zeglugowe, czemu zresztg nikt dziwi¢ sie nie po-
winien, majac na uwadze brak wigkszych kapitatéw na
rynku polskim oraz wysoki procent bankowy. Armator
zagraniczny kupujac okret otrzymuje w wiekszosci wy-
padkow prawde natychmiast odpowiednio wysokg po-
zyczke w banku hipotecznym, ptacac od kapitatu bar-
dzo niewielki procent, natomiast nasi armatorzy nie
majg moznosci otrzymania tak tanich pozyczek, jak ich
koledzy zagraniczni.

Rok 1929 rozpoczynamy pod znakiem dalszej
pracy nad rozwojem naszej floty handlowej i portow.
Whprawdzie obrot towarowy portu Gdynskiego nie zwiek-
szy sie tak znacznie w stosunku do roku poprzedniego,
jak to byto w latach ubiegtych, a to ze wzgledu na
niewystarczajgcg sie¢ kolejowa, w kazdym badz razie
2 miljony ton zostang w roku biezacym przekroczone.
Natomiast rozwo¢j naszej floty handlowej zapowiada sie
bardzo dobrze. W poczatku roku przejdg pod ban-
dere polska cztery okrety pasazersko-frachtowe Polsko-
Brytyjskiego T-wa Zeglugi oraz dwa dalsze okrety T-wa
»-Robur”, a mianowicie s's ,,Robur IV* i ,,Robur V*
Pozatem przewiduje sie powigkszenie floty ,zeglugi
Polskiej“, na ktéry to cel Wojewddztwo Slagskie wy-
asygnowato juz kwote 5 miljondw ziotych. W. Skup.

Koniecznos¢ zatozenia linji polskiej,
taczacej Gdynie z portami Levantu.

Od czasu odzyskania niepodlegtosci, Polska stata
sie wielkim krajem produkcyjnym. Podobnie jak An-
glja, Francja i Niemcy i inne wielkie panstwa przemy-

stowe, Polska, aby by¢ w stanie zrownowazy¢ swoj
bilans handlowy winna wywozi¢ swe nadprodukcje na
rynki obce. Ze wzgledu na to, ze drzwi, prowadzace
do Rosji sowieckiej, sg dla handlu prawie ze zamknie-
te, jednym z najlepszych odbiorcéw tej nadprodukcji
jest obecnie bliski Wschaod.

Przemystowcy polscy, pragnacy eksportowaé swe
wyroby do portow levantyjskich, znajdujg sie w obliczu
nader waznej kwestji, a mianowicie — wyboru $rodkéw
transportowych.  Transport kolejowy nie moze byc¢
brany w rachube ze wzgledu na potaczone z nim wy-
sokie koszta. Przemystowiec polski nie bylby w stanie
sprzedawac swe wyroby po cenach konkurencyjnych ze
wzgledéw na zbyt wysokie koszta transportu, co ska-
zatoby zgory towary polskie na niepowodzenie wobec
towarow, eksportowanych przez inne panstwa. Jedyny ra-
cjonalny $rodek, jaki jest w stanie zapewni¢ towarom pol-
skim zdolnos¢ konkurencyjna, to skierowanie transportu
drogg morska przez jeden z portéw battyckich. Pod-
czas gdy przemystowcy obcy, eksportujacy na rynki
batkanskie i bliskiego wschodu takie same jak polskie
towary, maja woznos¢ przewozenia ich zapomocg roz-
maitych linij narodowych, producent polski nie moze
liczy¢ na podobny tani $rodek transportu, co szkodzi
w znacznym stopniu eksportowi polskiemu, wywotujac
niezdolno$¢ konkurencyjng towaréw polskich na ryn-
kach bliskiego wschodu.

Przed znalezieniem $rodkow, umozliwiajgcych prze-
mystowi polskiemu udzielanie kredytéw importerom za-
granicznym, co niewatpliwie przyczyni¢ sie musi do
znacznego zwiekszenia eksportu, nalezy dostarczy¢ im
niezbedny $rodek transportowy. Linja regularna po-
miedzy Gdynig a portami Levantu jest rzecza niezbeds,
jesli zwazymy, jak wielkie korzysci wyptyng¢ z niej moga
dla eksportu polskiego. Linja ta wymagataby subwencyj
rzagdowych tylko w pierwszych latach swej dziatalnosci,
w przysztosci za$ bedzie mogta osiegng¢ nietylko sa-
mowystarczalnos¢, lecz przynies¢ winna pewien dochod,
transportujac  do portow morza Srddziemnego calg
kwote eksportowa Polski, z powrotem zas — produkty
kopalniane, jaki Polska importuje z portow bliskiego
wschodu.

Cata uwaga sfer, pragnacych ekspansji polskiej na
bliski wschod, ktory jest gtownym rynkiem zbytu panstw
przemystowych, winna by¢ skierowana w kierunku stwo-
rzenia Srodkow transportowych — jedynej sity, decy-
dujacej o powodzeniu kraju eksportowego na rynkach
obcych.

N. Allalouf, Saloniki.

Gdynia a porty sasiednie.

Znaczenie Gdyni rosnie z roku na rok. Szybkie
tempo rozbudowy miasta wyprzedza tempo rozbudowy
portu, ktOre zkolei zostaje przescigniete przez ozywiony,
ruch miodego portu. W roku ubieglym Gdynia wy-
przedzita Krdlewiec, ktdrego ruch portowy i obrét to-
warowy przewyzszat przed wojnag obroty Gdariska, a nie
ulega watpliwosci, ze w roku biezacym wzmocni¢ zdota
swojg pozycje posréd portow battyckich.

Niedoceniana niegdys przez naszych sasiaddéw praca
Polski nad stworzeniem wiasnego portu zaczyna dzis
budzi¢ w nich powazne obawy o los ich wiasnych por-
tow. Armator szczecinski konsul A. Kunstmann stwier-
dza w opublikowanym niedawno na famach ,,Hansy*
artykule, poswieconym warunkom niemieckiej zeglugi
battyckiej w r. 1928, Zze w stosunkach portowych Bal-
tyku na miejsce naczelne wysuwa sie walka Gdariska —
a jeszcze wiecej Gdyni o przodowanie na Baityku.
Pomimo starafi, aby porty niemieckie ze Szczecinem
i Krolewcem na czele zapewniaty zegludze wszelkie
mozliwe udogodnienia, do czego dazy sie przez obni-
zanie optat portowych, rozbudowe w stylu nowoczes-



nym urzadzen przetadunkowych oraz ulepszanie prowa-
dzacych do portu dojazdéw, Gdyni i Gdanskowi udaje
sie coraz wiecej wyprzedza¢ porty niemieckie Szczecin
i Krélewiec. — ,Jeszcze wiecej, jak ze strony Gdan-
ska, grozi nam niebezpieczenistwo ze strony Gdyni,
ktorg Polacy rozbudowujg, mowigc objektywnie z go-
dng uznania energjg, na najlepiej wyposazony port
morski i z pewnoscig nie bardzo odlegly jest dzien,
w ktéorym Gdansk przylaczy sie do chéru portow, tak
gorzko uskarzajacych sie na konkurencje Gdyni.“

W dalszym ciagu artykutu p. Kunstmann wzywa
koleje niemieckie, aby przez obnizenie taryf przyczynity
sie do umozliwienia portom niemieckim walki konku-
rencyjnej z Gdanskiem i Gdynia.

Nie mniej zastuguje na uwage nastepny artykut
piodra radcy handlowego W. Sieg’a z Gdanska, poswiecony
sprawom zeglugi Gdanska. Omawiajagc rozbudowe
urzadzen portowych w Gdansku, p. Sieg wyraza obawe,
aby pienigdze zuzyte na rozbudowe nie byly wydane
bezcelowo, gdyz, wedtug jego zdania, portowi Gdan-
skiemu grozi podwdjne niebezpieczenstwo. Po pierw-
sze — nieustanny nacisk portow sasiednich, zwlaszcza
Szczecina i Krélewca, ktorym ze strony polskiej ma
by¢ przyznana ta sama taryfa kolejowa, jaka przyznano
dla Gdanska i Gdyni, z drugiej zas strony — poste-
pujaca naprzod rozbudowa Gdyni.

,Jesli nawet poprzednio wyrazano sie zartobliwie
0 rozbudowie Gdyni, to obecny stan rzeczy przekona
kazdego, ze Rzad Polski stworzyt tam rzeczywiscie cos,
co posiada znaczenie.”

To ostatnie zdanie p. Sieg’a podzielamy w zupel-
nosci, odmiennie jednak zapatrujemy sje na grozace
Gdanskowi niebezpieczenstwo ze strony portow nie-
mieckich oraz na rzekomg konkurencje Gdyni. Moznos¢
przyznania udogodnien taryfowych dla portéw w Szcze-
cinie i Krolewcu jest wykluczona: wyraznie podkreslit
to p. Minister Zaleski. Nie jest rowniez straszny dla
Gdanska napér portow niemieckich. Niech Gdansk
robi swoje, pracujac nad powiekszeniem sprawnosci
portu, a Polska zrobi swoje — zawsze odeprze¢ zdota
wymierzone przeciw Gdanskowi ciosy, nawet w tych
wypadkach, gdy rézni matoprzewidujacy politycy g'danscy
sami dopomagajg do pograzenia Gdanska w otchtani
kleski. Znaczenie Gdanska byto i bedzie dla nas wiel-
kie tak pod wzgledem ekonomicznym, jak i z punktu
widzenia historji. Jak niegdy$, tak i obecnie Gdansk
rozwija sie tylko dzieki potgczeniu z Polskg, co przyznaje
nawet wroga nam prasa nacjonalistyczna z Niemiec.
By¢ moze wydaje sie gdanszczanom, ze Polska otacza
wigkszg opiekg Gdynie, jak port Gdanski, lecz zdanie
to jest gruntownie mylne. Wszelkie udogodnienia ta-
ryfowe jakie obowiazujg dla Gdyni, obowigzujg réwniez
dla Gdanska. Pomimo znacznie wyzszych kosztéw
eksploatacyjnych zostata wprowadzona na kolejach pol-
skich w Wolnem Miescie ta sama taryfa, jaka obowig-
zuje w Polsce. Wiecej uczyni¢ nie mozemy, gdyz
dalsza egzekutywa nie spoczywa w naszych re-
kach. Gdy Gdansk znalazt sie w klopotach finanso-
wych, czyz nie otrzymat od Polski pomocy w postaci
wiekszego wymiaru dochoddw celnych, indeks podziatu
ktérych byt i bez tej nowej podwyzki korzystny dla
Gdanska? Co do Polski gdanszczanie moga by¢ spo-
kojni — szkodzenie Gdanskowi nie lezy w naszych
interesach, wystrzega¢ sie natomiast powinni zdradli-
wych rad swych pseudo-przyjaciot.

Na rzeczowy artykut p. Kunstmann'a odpowiemy
réwniez rzeczowo. Rozw0j Gdanska i Gdyni odbywa
sie kosztem tadunkéw polskich, niech wiec rozwoj por-
tow niemieckich odbywa sie kosztem #tadunkéw nie-
mieckich. Nie mozna mdéwi¢ o konkurencji Gdanska
i Gdyni, gdyz porty te nie odbierajg portom niemiec-
kim ich tadunkéw. Stan przedwojenny portdw nie-

mieckich nie moze by¢ wskaznikiem ich obecnego
zycia ekonomicznego, gdyz warunki przedwojenne byty
warunkami nienormalnymi; a nienormaluo$¢ ich spo-
wodowana zostata aktem przemocy tych panstw, ktore
dopuscit sie zbrodni podziatu Polski. Dzis, gdy Polska
staneta z powrotem w szeregu panstw wolnych, sto-
sunki gospodarcze portow nadbattyckich uksztattowaty
sie tak, jak by¢ powinno. My nie zadamy dla Gdan-
ska i Gdyni tadunkow niemieckich, niech wiec niemcy
nie wymagaja od Polski, aby byta tak naiwng i kosz-
tem swoich portuw przyczynita sie do rozwoju portéw
obcych. W. Skup.

Saloniki - portem Europy Srodkowej
Projekt kanatu Wardar - Dunaj - Ren.

Gdy tylko stosunki polityczne na Batkanach ulegng
konsolidacji, kwestja reparacyj niemieckich bedzie na-
reszcie uregulowana i Stany Zjednoczone wezmg z po-
wrotem udziatl za pomocg swych kapitatdbw w rozwoju
naszego starego Swiata, Saloniki mogg liczy¢ na ols$nie-
wajgca przysztos¢ gospodarcza. Przeznaczeniem Salo-
nik jest sta¢ sie wielkim portem nietylko morskim,
lecz réwniez rzecznym dla Macedonji serbskiej, Butgarji
potudniowej, wiekszej czesci Jugostawji, Wegier i in-
nych urodzajnych i przemystowych krajow Europy $rod-
kowej. Jesli tylko warunki polityczne i finansowe bedg
pomysine, Saloniki nietylko usung z tronu — zresztg
i tak juz podupadty Triest w sprawach handlu ze
wschodem, lecz zréwnaé sie moga z Genug i Marsylja.

Stary projekt usptawnienia Wardaru i potaczenia
go przez Morawe z Dunajem i calg siecig rzeczng
Europy $rodkowej, odzyt niedawno na tamach ,,Deutsche
Allgemeine Zeitung“. Projekt ten, opracowany jeszcze
w r. 1909, zostat w roku 1920 przedstawiony Towa-
rzystwu Inzynierow w New-Yorku w nadziei, ze zdota
on wzbudzi¢ zainteresowanie kapitalistow amerykanskich.
Jednak chwila éwczesna nie byta pomysina ze wzgledu
na brak i wysokg cene pienigdza nawet w Stanach
Zjednoczonych. Sytuacja obecna jest znacznie korzyst-
niejsza: kapitatdbw wolnych jest wiecej a oprocentowanie
nizsze, nie liczac juz tego korzystnego momentu, ze
kapitalisci amerykanscy przyzwyczaili sie uwaza¢ Europe
i Wschdd, jako miejsce do umieszczenia wszelkiego
rodzaju wielkich przedsiebiorstw.

Dtugos¢ kanatu Dunaj—Wardar wynositaby 612 ki-
lometréw, a koszta budowy okoto 66 miljonéw dola-
row. Kanat zaczynatby sie u miasta Semendoja na
Dunaju, biegngc na przestrzeni 155 km. Kkorytem
Morawy. Nastepnie kanat przecinatby doline Niszu na
przestrzeni 198 km., biegngc nastepnie korytem War-
daru az do portu Salonik, t. j. na przestrzeni 248 km.
Z nowej drogi wodnej mogtyby korzystaé statki rzeczne
nosnosci 1.800 t. przy zagtebieniu do 4 m.

Majagc na uwadze, ze pofgczenie Dunaju z Renem
jest juz oddawna zrealizowane, nowy kanat potaczytby
Saloniki z Belgradem, Budapesztem, Wiedniem i innemi
miastami, znajdujgcemi sie na sieci rzecznej Europy
srodkowej do Antwerpji i Hamburga wiacznie.

Realizacja pieknej tej idei zalezna jest od dwdch
zasadniczych warunkéw, a mianowicie — statosci po-
litycznej Jugostawji i uregulowania stosunkow pomiedzy
Jugostawjg a Grecjg, przedewszystkiem zas — nalezy-
tego rozwigzania kwestji Jugostowianskiej strefy wolnej
w naszym porcie. Uregulowanie tych kwestyj, ktore
W znacznej mierze zalezne jest od Jugostawji, przy-
czyni sie do wznowienia sojuszu Jugoslowiansko-Grec-
kiego i da moznos¢ zainteresowania kapitaldow amery-
kanskich wielkim planem budowy kanatu Dunaj—War-
dar. Ta wspaniata droga wodna podniostaby znacznie
dobrobyt tych miejscowosci, przez ktére bedzie prze-
chodzi¢ oraz roztoczytaby nowe widnokregi przed na-
szem miastem, doprowadzajagc je do peini rozkwitu.



Bajki niemieckie o celach pol-
skie] ekspansji morskiej

Polska ekspansja morska byta oddawna solg w oku
nacjonalistéw pruskich i jednym z licznych powodow
ich statych napasci na Polske. Widocznie staty rozwdj
portow w Gdansku i Gdyni, rozbudowa naszej floty
handlowej oraz zaciesniajgce sie coraz wiecej pomimo
licznych intryg- wezlty porozumienia polsko-gdanskiego
doprowadzaja zaslepionych nienawisciag do Polski, na-
cjonalistdw niemieckich do tego stanu, w ktérym zdro-
wy rozsadek schodzi na plan drugi. Jaskrawym przy-
ktadem tego sg pojawiajgce sie od czasu do czasu na
tamach ,,Hansy“ hamburskiej artykuly, poswiecone
sprawom polskim lub gdanskim.

Panom z ,Hansy“ nieustannie wysilajacym sie
na to, zeby w calem znalez¢ dziure, wystarczy byle
jaki btahy powod, aby rozdziera¢ szaty nad losem ,,bez-
bronnego“ Gdanska, + bezlitosnie ciemiezonego przez
Polske. Majg oni nawet pewien ustalony szablon, we-
dtug ktérego ptodza wiekszos¢ skierowanych przeciw
Polsce artykutow, zawsze bowiem powtarzajg te same
nonsensy, byle wmoéwic¢ fatwowiernym czytelnikom, ja-
koby najwiekszem nieszczesciem Gdanska byla jego
unja z Polska.

W koncu roku ubiegtego firma gdanska F. G.
Reinhold sprzedata do Wioch stary parowiec, noszacy
te samg co i firma nazwe. Fakt sprzedazy starego pa-
rowca jest tak zwykly, Zze nie warto nad tern dyskuto-
waé, inaczej jednak na to zapatruje sie ,,Hansa“, we-
dtug ktérej sprzedaz jednego starego parowca ma dla
Gdanska wielkie znaczenie gospodarcze i polityczne
a oprécz tego jest nowym dowodem zagrazajgcego
Gdanskowi niebezpieczerstwa polskiego.

»Nie chodzi tu o sentyment, jesli gdanszczanie
wysilajg sie na utrzymanie swej flagi na morzu w po-
waznej ilosci, lecz o podkreSlenie na zewnatrz prawa
Gdanska do samodzielnej egzystencji panstwowej oraz
0 zademonstrowanie walki Gdanska z polskg polityka
gospodarczag. Jak silng konkurencje stwarza dla starego
miasta hanzeatyckiego port polski w Gdyni, na ktory Rzad
Polski nie szczedzi wydatkdw, na jakie utrudnienia na-
potyka zycie gospodarcze Gdanska w samym porcie
Gdanskim — omawialiSmy niejednokrotnie na tamach
naszego pisma. Gdansk ma upa$¢ na kolana, spokor-
nie¢ i zobojetnie¢ na wszystko, dzieki czemu bedzie
tatwiejszg zdobyczg ekspansywnej polityki polskiej.”

Powotujac sie na cyfry statystyczne z lat ubie-
glych, obejmujace wszystkie sprzedane na ztom wraki,
»Hansa“ przychodzi do nastepujagcej konkluzji:

»Jezeli uprzytomnimy sobie jak powaznie traktu-
je Polska sprawe rozbudowy wiasnej floty handlowej,
aby tern samem wyprze¢ flage gdanska, to zmniejsze;
nie sie ilosci jednostek ptywajacych pod banderg gdan-
skg jest wprost zastraszajgce. Z tatwo zrozumiatych
powodOw natury gospodarczej, nie mniej jednak ze
wzgleddw politycznych winien Gdansk wytezy¢ wszyst-
kie swe sity, aby zapewni¢ swym starym przedsiebior-
stwom zeglugowym mozno$¢ egzystencji oraz uzyskac
dla bandery gdanskiej chwalebne (ruhmreiche) miejsce
w ruchu morskim.*

Jak widzimy, wywody ,,Hansy" nie zawierajg nic
poza szeregiem nonsensow tak z punktu widzenia rze-
czywistosci gospodarczej, jak i pod wzgledem politycz-
nym, bedacych niezaprzeczalnym dowodem nieuctwa
lub ztej woli jej wspotpracownikow.

Polska polityka gospodarcza nigdy nie szia po
linji szkodliwej dla Gdanska, przeciwnie, potrzeby
Gdanska byty zawsze przez Rzad Polski uwzglednione
z zyczliwoscig na jakg Gdansk niejednokrotnie nie za-
stugiwat. Port polski w Gdyni nie tylko nie jest kon-

kurentem dla Gdanska, lecz odwrotnie, uzupetnia port
Gdanski i przyczynia sie do jego rozwoju. Gdyby nie
bylo Gdyni, powazna ilos¢ tadunkow polskich zosta-
taby skierowana przez porty niemieckie w Krolewcu
i Szczecinie, wskutek czego pewna ilos¢ tonazu bylaby
trzymana zdata od zatoki Gdanskiej. Bliskie sgsiedztwo
portow Gdanska i Gdyni daje okretom mozno$¢ po
wytadowaniu tadunku w jednym porcie, uda¢ sie po-
tadunek do drugiego, bez narazania sie na straty, spo-
wodowane dtugiem wyczekiwaniem na tadunek, lub po-
wrotng podroz bez tadunku.

Jakie utrudnienia sprawia Polska sferom gospo-
darczym Gdanska, dowodzi tego wprowadzenie tanigj
polskiej taryfy kolejowej na obszarze Wolnego Miasta
oraz rozw0j portu Gdanskiego, jaki nastgpit jedynie
dzieki wigczeniu Gdanska do polskiego obszaru cel-
nego. Przytoczone ponizej dane statystyczne Swiadczg
najlepiej o kkamstwach, jakiemi postuguje sie ,,Hansa“
z checi szkodzenia Polsce.

Podczas gdy w roku 1913, a wiec za czasow
»btogostawionego“ panowania pruskiego, ruch portowy
Gdanska wynosit zaledwie 1,8 miljona t. r. n. a catko-
wity obrét towarowy okoto 2 miljony ton, w roku 1928,
dzieki ,,utrudnieniom“ polskim i ,konkurencji“ portu
polskiego w Gdyni ruch portowy Gdanska wyrazit sie
niebywatg poprzednio w dziejach Gdanska cyfra
8,167.723 t. r. n.,, a catkowity obrét towarowy osia-
gnat 8,500.000 ton, stawiajgc nadbattyckie porty nie-
mieckie daleko poza Gdanskiem.

Rrzad niemiecki, co niewatpliwie jest ,,Hansie"
wiadome, wydal szereg zarzadzen jak np. obnizenie
stawek kolejowych dla towaréw polskich, przeznaczo-
czonych na eksport przez porty niemieckie oraz dla
towaréw importowanych do Polski przez te porty. Za-
rzagdzenia powyzsze zostaty wydane celem skierowania
czesci polskiego ruchu towarowego przez porty nie-
mieckie, czyli, w' zrozumieniu ,,Hansy*, celem ,,ulzenia"
nieszczesnemu Gdanskowi, przecigzonemu fadunkami
dzieki bezwzglednej polityce gospodarczej Polski. Wre-
szcie, jesli zarzadzenia Rzadu Polskiego sg w stosunku
do Gdanska tak bardzo ucigzliwe, to czy dlatego wia-
$nie Niemcy starajg sie zapewni¢ swym portom w przy-
sztym traktacie handlowym, aby byly tak samo trakto-
wane przez Polske, jak port Gdanski? Wobec powyz-
szego nasuwa sie nam pytanie — kto wilasciwie nie
posiada rozumu: czy autor z ,,Hansy*, ktoéry twierdzi,
ze Rzad Polski hamuje rozwoj Gdanska, czy... rzad
Rzeszy, ktory pragnie, aby Polska traktowata porty
niemieckie narowni z Gdanskiem? Majac nadzieje, ze
»Hansa“ nie posunie sie tak daleko w swem bezkry-
tycyzmie, aby rzad swego kraju posadzi¢ miata o brak
rozumu, pozostaje nam tylko powinszowa¢ jej doboru
wspotpracownikow.

Z jednej strony straszy sie tatwowiernych gdan-
szczan urojonem niebezpieczenstwem polskiem, z dru-
giej zaS — wydaje sie szereg' zarzadzen, majacych na
celu przeciwdziatanie rozwojowi Gdanska. Nie my, Po-
lacy, pragniemy zguby Gdanska, bez rozwoju ktdérego
nie moze by¢ mowy o skierowaniu handlu polskiego
na odpowiednie tory, lecz pragng tego Niemcy i dazg
bez wytchnienia do zrealizowania swoich niszczyciel-
skich zamiaréw i podkopania zycia gospodarczego
Wolnego Miasta, Niebezpieczenstwo polskie, jakiem
nacjonalisci pruscy strasza gdanszczan, ma na celu od-
wrdci¢ uwage Gdanska od zrédta prawdziwego nie-
bezpieczenstwa, czyli od wrogiej konkurencji nie-
mieckiej.

Wedtug ,Hansy“ flota handlowa Gdanska ma
by¢ dowodem jego praw do egzystencji panstwowej
podczas, gdy wylacznym celem floty handlowej polskiej
jest konkurencja ze statkami gdanskimi. Na podobny
nonsens moze sobie pozwoli¢ tylko ,,Hansa“ ktéra
w kilkunastu okretach polskich dopatruje sie groznej



dla Gdanska konkurencji, milczy natomiast o tern, ze
pierwsze miejsce w ruchu portowym Gdanska zajmujg
statki niemieckie. Nie nalezy obawia¢ sie konkurenta
stabego, lecz silnego; nie Polska wiec jest konkuren-
tem groznym dla zeglugi gdanskiej, lecz zawijajace do
Gdanska liczne okrety niemieckie!

Rozwoj naszej floty handlowej nie jest na reke
Niemcom. Dzigki polityce morskiej obecnego Rzadu
Polskiego Niemcy stracity jedyny jaki taki argument
w walce agitacyjnej o oderwanie od Polski Pomorza,
nie moga bowiem twierdzi¢, ze Polska nie umie wy-
korzysta¢ wiasnego wybrzeza morskiego. Jest to przy-
kry dla Niemiec fakt, ktéry na réwni z postepujaca
naprzéd sanacjg stosunkdw gdanskich maci spokdj hu-
ra-patrjotdw niemieckich, czynigc ich niezdolnymi do
rzeczowego rozpatrywania objawow zycia gospodarczego
Polski i Gdanska. W. Sk.

Kronika

Komunikat P. P. ,,Zegluga Polska“.

Dyrekcja P. P. Zegluga Polska“ przeniosta swe
biura do nowego wlasnego gmachu nad brzegiem mo-
rza, niedaleko od przystani pasazerskiej.

W dniach najblizszych Dyrekcja ,,Zeglugi Polskiej
przystagpi do opracowania programu wycieczek zagra-
nicznych na rok 1929, do ktérego w poréwnaniu z ro-
kiem ubiegtym zostanie wprowadzony szereg ulepszen.

Gdansk—Szczecin i Gdynia—-Kroélewiec w r. 1928.
Rok ukiegly byt pod wielu wzgledami rokiem nie-
spodzianek dla portéw Battyku potudniowo - wscho-
dniego. Nie baczac na zlowieszcze przepowiednie na-
cjonalistow niemieckich, ktérzy przy lada okazji stra-
szyli Gdansk konkurencjg Gdyni, Gdansk utrzymat sie
na stanowisku pierwszego portu Baltyku, pobijajac
osiggniety w roku 1927 rekord przetadunku o przeszio
pot miljoua ton. Natomiast port Szczecinski, podobnie
jak w roku ubiegltym, nie wykazat wiekszego ozywienia,
nie baczac na zakrojong na szerszg skale akcje pomoc-
nicza czynnikow rzadowych i miejskich. Ruch porto-
wy i obrét towarowy portow powyzszych przedstawiat
sie w ciggn roku ubiegtego nastepujaco:
Na wejsciu: Na wyjsciu: Razem:
Okretéw Pojemnosci Okretéw Pojemnosci Okretéw Pojemnosci

Gdansk
Szczecin

6.911 4.073.018 6.908 4.094.705 13.819. 8.167.723
4772 2.281.237 4.607 2.258.004 9.379 4.539.241

Przetadowano w Gdansku ogétem 8.500.000 t. tadunku,
podczas gdy w Szczecinie tylko 4.700.417 t.

Ruch portowy i obrot towarowy Krélewca przed-
stawiat» sie w roku ubiegtym nieco korzystniej jak
v/ roku 1927 dzieki temu, ze wschodnio-pruskie fabryki
celulozy, ktére w latach poprzednich zaopatrywaty sie
w wegiel przez Klajpede, w roku biezgcym skierowaty
swe transporty przez Krolewiec. Zawingto do portu
1.659 okretow (do Gdyni 1.108) o tgcznej pojemnosci
704.500 t. r. n. (w Gdyni 984.893 t. r. n.), catkowity obrot
towarowy Krdlewca wyrazit sie cyfrg 1.656.000 t., pod-
czas gdy obrét towarowy Gdyni osiegnat 1.956.011 t.,
przewyzszajac obrot Krélewca o 300.011 t.

Jak widzimy w roku ubiegtym Gdynia nie prze-
scigneta Krolewca co do ilosci okretow, natomiast co
do tonazu, przecietnej wielkosci zawijajacych do
portu okretdbw oraz pod wzgledem obrotu towaro-
wego znacznie wyprzedzita Krolewiec.

Polsko-Brytyjskie T-wo Zeglugi.

Pod nazwg ,,Polish-Britisch Steamship Co.“ po-
wstato w kornicu roku ubiegtego nowe przedsiebiorstwo
zeglugowe z kapitatem 14.485.000 zt. Z powyzszego
kapitatlu 75" 0 pokrywa ,,Zegluga Polska®“, pozostate za$

25'% Ellerman-Wilson Line. Towarzystwo, siedziba
ktérego miesci¢ sie bedzie w Gdyni, przejmuje na
wihasno$¢ nastepujace cztery parowce, bedace dotych-
czas wilasnoscig Ellerman-Wilson Line:

s/s ,,Kovno“ — dtugos¢ 318, szerokos¢ 41,1, za-
glebienie 18,3 stopy; tonaz brutto 2.450, netto 1477 t.r.
Zbudowany w roku 1907 na stoczni Earle’s Co. Ld.

s's ,,Smolensk®, dlugos¢ 286,7, szerokos¢ 40,6,
zagtebienie 26 stép; tonaz brutto 2.487, netto 1.534
t. r. Zbudowany w roku 1916 na stoczni W. Doxford
& Sous, Sunderland.

ss ,,Tasso“, dhlugos¢ 333,2 szerokos¢ 43, zagte-
bienie 28, 2 stopy; tonaz brutto 3.540, netto 2.172 t.r.

Zbudowany w roku 1922 na stoczni Ramage & Fer-
guson, Ld., Leith.

s/s ,,Kolpino* — dlugos¢ 300, szerokos¢ 41,1,
zagtebienie 18,4 stop; tonaz brutto 2.376, netto 1.465
t. r. Zbudowany w roku 1906 na stoczni Earle’s Co. Ld.

Okrety powyzsze sg typu pasazersko - towarowego
i posiadaja chtodnie dla przewozu tatwopsujacych sie
srodkow zywnosciowych. Bedg one peknity regularng
stuzbe linjowa pomiedzy Gdynig a portami angielskimi
oraz Francji péinocno-zachodniej, przewozac emigran-
tow, udajagcych sie w dalszg podr6z na okretach trans-
atlantyckich, kursujgcych z Anglji, a pozatem produkty
eksportowe naszego rolnictwa oraz inne tadunki.

Linja okretowa Swansea-—Jawa.

Angielskie przedsiebiorstwo zeglugowe Alfred Helt
& Co. zaklada regulazng linje towarowg pomiedzy
Swansea a Jawg. Narazie okrety towarzystwa bedg
odchodzity w odstepach miesiecznych, lecz w razie do-
brej konjunktury przewiduje sie wprowadzenie odjazdéw
dwutygodniowych.

Armatorzy amerykanscy przeciw konkurencji
zagranicznej.

Na posiedzeniu zwigzku armatoréw amerykanskich,
odbytem w New-Yorku dnia 10 stycznia r. b., posta-
nowiono wytoni¢ specjalng komisje dla opracowania
postanowien prawnych o ochronie bandery awerykan-
skiej. Postanowienie powyzsze zostato powziete skut-
kiem konkurencji, jaka stworza Cunard Line amery-
kanskiej Ward Line w zegludze pasazerskiej pomiedzy
wyspg Kuba a lgdem amerykanskim i europejskim.

Nowy motorowiec Nord-Deutsche Lloyd.

Nowy motorowiec Pétnocno-Niemieckiego Lloydu,
s|s ,,Havel* ktory w koncu pazdziernika odptynat
w pierwszg podréz do San-Francisko, posiada naste-
pujace wymiary: diugos¢ pomiedzy pionami 152,05 m.,
najwieksza szeroko$¢ 18,60 m., zagtebienie 12,09 m.,
zanurzenie do linji wodnej 8,21 m., pojemnos¢ br.

7.262 t. .
Okret ten jest przeznaczony dla przewozéw frach-
towych i posiada najnowsze urzadzenia. Specjalne

urzadzenie dla przewozu oliwy jadalnej, chtodnie dla
przewozu miesa i owocOw itp. Ponadto na okrecie
znajdujg sie kabiny dla pomieszczenia 12 pasazerow
oraz gustownie urzgdzona bawialnia i palarnia.

Motor Schichau-Sulzer 4.500 K. M. pozwala roz-
wing¢ szybkos¢ do 16 weziow.

Motorowiec Hamburg America Linie
,»Duisburg*.

Motorowiec ,,Duisburg”, nalezgcy do Hamburg
America Linie odbywa obecnie pierwszg podréz do por-
tow Dalekiego Wschodu. Okret jest typu frachtowo-
pasazerskiego, specjalnie przystosowany do przewozu
pasazerow w strefie podzwrotnikowej.  Pojemno$¢
okretu wynosi 7.388 t. r. br.,, tadownos$¢ 10.000 t.
Motor Diesla A. E. G. Hesselmann sity 5.200 K. M.
daje szybko$¢ 13 mil na godzine.



Obrat towarowy najwazniejszych portow battyckich.

Powojenny uklad Panstw u wybrzezy Battyku wpty-
ngt na odmienne uksztattowanie sie ruchu towarowego
w poszczegoOlnych portach Battyku. W roku 1913
ruch towarowy znaczniejszych portéw battyckich przed-
stawiat sie nastepujgco:

Leningrad 6.661 tysiecy ton
Szczecin 6.245
Ryga 4.028
Kroélewiec 1.870
Tallin 791

Jak widzimy z powyzszego zestawienia, Gdansk
byt przed wojng na 5 miejscu, za Leningradem, Szcze-
cinem, Ryga i Krolewcem.

Od czasu, gdy Gdansk zostat wigczony do pol-
skiego obszaru gospodarczego, rozwoj jego poszedt
szybko naprzéd. W roku 1927 ruch towarowy wymie-
nionych poprzednio portéw oraz nowopowstatego portu
polskiego w Gdyni uksztattowat sie jak nastepuje:

Gdansk 7.898 tysiecy ton
Szczecin 4.046
Krolewiec 1.435
Leningrad 1.380
Ryga 1.351
Gdynia 896
Tallin 575

Podczas, gdy obrét towarowy Szcze<

o T,3, Leningradu blisko pieciokrotnie, Rygi trzykrotnie,
Tallina 0 1|3 i Krolewca o !j4, obrét towarowy Gdan-'
_ska zwiekszyt sie blisko pieciokrotnie, stawiajagc Gdansk
na pierwszem miejscu posrod portow Battyku. Fakt
ten najlepiej ilustruje warto$¢ moralng nacjonalistow
niemieckich, bazustannie narzekajacych ha ,,polnische
Hemmungen“ w Gdansku.

Projektowana budowa elewatora zbozowego
w porcie Szczecinskim.

Szczecinska ,,Ostseezeitung” komunikuje, ze Zarzad
tamtejszego portu zamierza w roku przysztym rozpo-
cza¢ budowe wielkiego elewatora zbozowego. Koszta
budowy wynosi¢ majg 6.250 tysiecy marek niemieckich,
wobec czego na szybkie ukoriczenie robét budowlanych
mozna bedzie liczy¢ dopiero wtedy, jesli rzad i miasto
zapewnig odpowiednig pomoc kredytows.

Do czasu ukonczenia budowli zostanie wyznaczony
dla celéw skiadania zboza (od kwietnia r. b.) pierwszy
blok nowych spichlerzy towarowych.

Zatozenie firmy wielorybniczej.

Pod nazwg ,,Deutsche Hochsee-Walfang-Gesell-
schaft Tobias & Co.“ powstata niedawno w Brake
firma, majaca na celu zorganizowanie flotyli wieloryb-
niczej oraz zatozenie zakltadéw przemystowych dla wy-
tapiania tranu.

Linja szwedzka pomiedzy portami St. Zjednoczonych
a wybrzezem zachodnio-afrykanskiem.

Towarzystwo Transatlantic* rozszerzyto obecnie
swoj zakres dzialania, zakladajagc nowg linje pomiedzy
portami atlantyckiemi Stanéw Zjednoczonych, a za-
chodnim wybrzezem Afryki, gtéwnie za$ pomiedzy
Freetowem a rzekg Kongo.

Nowa linja przewozi¢ bedzie do Afryki automobile
amerykanskie, z powrotem za$ — olej palmowy, ziarna
kakaowe i inne produkty wytwdrczosci miejscoweyj.
Okrety nowej linji, ktéra nazywac¢ sie bedzie The
Transatlantic West African Line, zawija¢ bedg poczat-
kowo do New-Yorku, Filadelfji i Bostonu, pézniej zas,
w miare potrzeby, réwniez do portow zatoki Meksy-
kanskiej.

Motorowiec ,,Présidente Gomez*.

Na stoczni Schichau w Elblaggu zostat niedawno
spuszczony na wode motorowviec wypornosci okoto
8.000 ,,Présidente Gomez“, zbudowany dla firmy ham-
burskiej H. C. Horn. Okret posiada¢ bedzie szybkos$¢
okoto 13 weztdw i przeznaczony jest do przewozu
poczty, pasazer6w i tadunku do Indji Zachodnich.

Motory Sulzer'a we Wioszech.

Stabilimento Tecnico Triestino wykupita licencje
na budowe motoréw Sulzer'a. Ta sama stocznia wyku-
pifa przed paru laty licencje na budowe motoréw typu
Burmeister i Wain.

Budowa stoczni w Esbjerg.

W portach, potozonych u zachodnich wybrzezy
Danji, niema dotychczas stoczni, ze wzgledu na co
wymagajace naprawy okrety zmuszone sg udawac sie
do portow dalszych, co niejednokrotnie koliduje z ce-
lem podrézy okretu.

W zwigzku z tem postanowiono zatozy¢ stocznie
w porcie Esbjerg. Zatozyciele nowej stoczni liczg, ze
w czasie sezonu zimowego, gdy I6d utrudni zegluge
na tabie i w Kattegacie, stocznia w1 Esbjerg bedzie
formalnie przecigzona samemi tylko naprawami. Stocz-
nia bedzie czynna przez caly rok bez przerwy.

Firma ,,Danneborg” buduje motorowce.

Dunska firma zeglugowa ,,Danneborg“, okrety
ktérej uprawiajg t. zw. zegluge trampowa, sprzedata
niedawno trzy parowce, pojemnosci pkoto 3.600t. d. w.
kazdy, a mianowicie: SiS ,,Borglum®, ,,Orkild* i ,Jel-
ling*“. Wymienione parowce byly zbudowane wr. 1906
i znajdowaly sie od diuzszego czasu w posiadaniu
firmy.

Zgodnie z wypracowanym przez walne zebranie
nowym programem rozbudowy tonazu firmy, wszystkie
nowe okrety, jakie bedg w przysztosci zakupione przez
firme maja by¢ wylacznie motorowce. Pierwszy moto-
rowiec zostat juz zamowiony na stoczni Burmeister &Wain
w Kopenhadze i zostanie wykonczony w maju roku
przysztego. Pojemno$¢ jego bedzie wynosi¢ okoto
8.000 t. d. w.

Fuzja Jugostowianskich przedsiebiorstw
zeglugowych.

Jugostowianskie  przedsiebiorstwa  zeglugowe
Atlantska Plovidba i Jugoslowensko Americanska Plo-
vidba potgczyty sie w jedno przedsiebiorstwo pod
nazwg Jugoslovenski Lloyd. Nowe towarzystwo po-
siada flote pojemnosci brutto 104.863 t r., zlozong
z 22 okretow. Towarzystwo zamierza w przysztosci
powiekszy¢ swg flote o kilka nowych jednostek i za-
tozy¢ regulari e linje do portdw Ameryki potudniowej
i potnocne;.

Zmniejszenie sie obrotu towarowego w porcie
Neapol.

Obrot towarowy portu w Neapolu wynosit w ciggu
pierwszych dziewieciu miesiecy r. ub. na wejsciu
1,655.659 t. czyli o 46.985 t. mniej, jak w tym samym
okresie roku ubiegtego, na wyjsciu 315.999 t., t. ]
o 18.670 t. wiecej, jak w ciggu pierwszych dziewieciu
miesiecy r. 1927. Zaladowanie wegla bunkrowego opa-
dlo na 173.538 t. (0 2.864 t.). Catkowity obrét towa-
rowy portu wynosit 2,145.196 t. czyli o 31.179 t. mniej
jak w odpowiednim okresie roku 1927.



Ruch portowy Genui za pierwsze 10 miesiecy r. ub.

W ciggu pierwszych dziewieciu miesiecy r. ub.
zawingto do portu w Genui 4.070 okretobw o0 pojem-
nosci 7,8 miljonéw t. r. n., przywieziono tadunku
5.285 tysiecy ton, pasazerow 63 tysigce.

Wyszto z portu 4.081 okretdw pojemnosci 7,7
miljonéw t. r. n. Ladunku wywieziono 1.049 tysiecy
ton, pasazerow wyjechato 63 tysigce. Catkowity obrot
portu wynosit 8.151 okretéw, pojemnosci 15,5 milj. t.,
6.335 tysiecy ton towarow i 126 tysiecy pasazerow.

Po uwzglednieniu danych pazdziernikowych otrzy-
mamy nastepujace cyfry za pierwsze 10 miesiecy r. ub.
Ogolny ruch portowy 9.157 okretéw pojemnosci 17,4
miljona ton. Catkowity obrot towarowy 6,691.423t. co
w poréwnaniu z tym samym okresem r. 1927 stanowi
wzrost ruchu portowego o 399 okretow oraz obrotu
towarowego o 711.769 t.

Pomoc rzadowa dla linji potudniowo-amerykanskiej.

Rzad finlandzki preliminowat w budzecie na rok
1930 kwote 2 miljony marek tytutem subwencji dla
linji potudniowo - amerykanskiej. Linja powyzsza roz-
poczeta swa dziatalno$¢ w roku 1926, od ktérego to
czasu utrzymuje regularne trzytygodniowe potgczenie
pomiedzy portami Finlandji i Ameryki potudniowej.

Nowy motorowiec dla ,,Linea Sud Americana“.

Jeden z ostatnich motorowcéw, wybudowanych na
stoczni Burmeister & Wain w Kopenhadze, byt s/m ,,Sud
Africano“. Jest to dwusrubowy motorowiec frachtowy
tego samego typu, co i zbudowane poprzednio na zle-
cenie ,Linea Sud Americana“ przez stocznie Burmeister
& Wain motorowce ,,Sud Pacifico” i ,,Sud Atlantico”
i przeznaczony jest dla przewozéw towarowych pomie-
dzy Amerykag potnocng a potudniowa.

Gtoéwne wymiary s/m ,Sud Africano“ sg nastepu-
jace: dlugos¢ pomiedzy pionami 380 stép, najwieksza
szerokos¢ 53‘/] stopy, zagtebienie do pokladu 38 stdp.
Tonaz brutto 4639 t., netto 2771 t., deadweight 8130 t.
— Odlegto$¢ pomiedzy podwdjnem dnem 348

Okret zostat zbudowany wedtug najwyzszej klasy
Lloyd'u — 100 A. I. ,with freeboard“ i wyposazony
w dwa szesciocylindrowe, czterotaktowe motory Diesla
syst. Burmeister & Wain, najnowszej konstrukcji. Sita
motoréw wynosi okoto 3600 K. M., zuzycie ropy pot t.
na godzine. Okret rozwija szybkos$¢ okoto 12 mil na
godzine.

Flota handlowa Finlandji.

W roku 1918 flota handlowa Finlandji sktadata sie
z 2.036 jednostek o tagcznej pojemnosci 245.000 t. r. br.
— Przecietna pojemnos¢ okretu wynosita 105,6 t. r. br.
— W roku 1925 liczba jednostek ptywajacych pod
banderg finlandzkg spadta do 1.207 o tacznej pojem-
nosci 202.000 t. r. br., natomiast przecietna pojemnosé
okretow wzrosta do 167.35 t. r. br. — W r. 1927 pod
banderg finlandzkg ptywato 1,180 okretéw pojemnosci
227.000 t. r. br. — Przecietna pojemnos$¢ okretu wy-
nosita 192.37 t. r. br.

Jak widzimy w r. 1918 flota handlowa Finlandji
sktadata sie przewaznie z matych okretéw, czem tlo-
maczy sie ich wielka liczba. Od r. 1918 do r. 1925
ilos¢ okretobw zmniejszyla sie szybko. W roku 1927
ilos¢ jednostek ptywajacych spadta prawie o potowe,
tonaz jednak zmniejszyt sie zaledwo o 18 proc. W r. 1927
Finlandja posiadata o 28 okretow mniej, jak w r. 1925,
natomiast ogdlna pojemnos$¢ floty finlandzkiej wzrosta
0 25.000 t. r. br. Z powyzszego wynika, ze Finlan-
czycy pozbywajg sie mniejszych okretow, kupujgc na
ich miejsce wieksze, koszta utrzymania ktérych kalku-
lujg sie znacznie nizej.

Przepisy, dotyczace flagi okretow na wodach
szwedzkich.

Wedlug rozporzadzenia, wydanego w roku 1916
wszystkie okrety handlowe, ktére na wodach terytorjal-
nych szwedzkich znajdujg sie w obrebie widzialnosci
szwedzkiego okretu wojennego, zobowigzane sg do
natychmiastowego wywieszenia bandery swego kraju.
Przekroczenia karane bedg grzywng do wysokosci
500 koron.

Zwraca Sie uwage, Ze postanowienie powyzsze
obowigzuje nadal, o czcm niejednokrotnie przypominaty
w ostatnich czasach wladze szwedzkie.

Wolne porty Jugostawiji.

Ministerstwo Przemystu i Handlu w Belgradzie:
postanowito urzadzi¢ na wybrzezu Adrjatyckiem w Su-
sak Grawoso Cattaro wolne porty.

Parowiec transatlantycki ,,Stockholm® zostanie
przerobiony na ptywajaca fabryke.

Parowioc transatlantycki ,,Stockholm®, na miejsce
ktérego kursuje obecnie motorowiec ,,Kungsholm®, zo-
stat sprzedany przez Svenska Amerika Linjen norwe-
skiemu przedsiebiorstwu wielorybniczemu ,,Atlas*
Okret zostanie przerobiony na stoczni Gotaverken
w Goteborg’'u na plywajacg fabryke dla przerdbki
wielorybdéw, ztowionych przez specjalne statki wieloryb-
nicze i dostarczonych do pltywajgcej bazy-fabryki.

Koszta przerébki i nowych urzadzehn wynosi¢ beda
okoto 3 miljonéw koron, czyli przeszto szes¢ miljondw
ziotych.

Szkody, wyrzadzone przez burze.

Szalejgca w ostatnich dniach listopada burza, wy-
rzadzita olbrzymie szkody w portach greckich. W por-
cie Patraskim, wskutek zderzenia z parowcem transat-
lantyckim ,,Edison“, zatoneta draga, wartos¢ ktorej
szacuje sie na poéttora miljona drachm. Pozatem zato-
nety trzy szalandy. Nabrzeza portu zostaty w kilku
miejscach powaznie uszkodzone, a znajdujgce sie na
nich towary zostaty uniesione przez fale.

Najwiekszg site osiegngt wicher w zatoce Salo-
nickiej, powodujagc znaczne uszkodzenia w porcie Pi-
rejskim oraz wzdtuz wybrzeza Falerskiego. Uszkodze-
nia w portach nie sg jeszcze Scisle okreslone, w kaz-
dym badz razie sa one bardzo znaczne.

Wskutek peknigcia cuméw zderzyt sie parowiec
transatlantycki ,,Themistokles* z parowcem frachtowym
»Gregoire C.“ Parowiec frachtowy wyszedt z kolizji
z wielkg dziurg w burcie i tylko dzieki natychmiasto-
wemu zatataniu otworu przez nurkéw utrzymat sie na
powierzchni. Réwniez zderzyly sie parowce ,,Phanero-
meni“ i ,,Vassilios, doznajgc znacznych uszkodzen.
Zatoneta szalanda pojemnosci 150 t., zatadowana towa-
rami wartosci 5 miljonéw drahm, oraz kilka mniejszych
statkdw. Okrety, na ktore oczekiwano w porcie Pirej-
zkim, przybyly ze znacznem opoznieniem.

Grecka Marynarka handlowa w trzecim kwartale r. ub.

Wedtug statystyki, opublikowanej przez "Przeglad
Marynarki Handlowej*, stan greckiej floty handlowej
w koncu trzeciego kwartatlu byt nastepujacy:

W dniu 30 czerwca r. ub. flota handlowa grecka
sktadata sie z 1.241 okretéw (powyzej 30 t. r. n. po-
jemnosci) o pojemnosci netto 1.246.369 t. r. n.,, w tern
parowcow 517 pojemnosci netto 1.187.699 t. r. i za-
glowcow 724 pojemnosci 58.670 t. r. n. W ciagu trze-
ciego kwartatu zarejestrowano w rozmaitych portach
panstwa 14 okretéw pojemnosci 30.911 t. r., w tern
10 parowcéw pojemnosci 30.658 t. i 4 zaglowce po-
jemnosci 263 t.  Z drugiej za$ strony zostaty skreslone



5 parowcOw pojemnosci 5.676 t. r. n., Czyli z koncem
lll. kwartatu flota handlowa w Grecji skiadata sie
z 1.250 okretdw pojemnosci 1.271.604 t. r. n., w czem
byto parowcéw 522 pojemnosci netto 1.212.681 t. r.
i zaglowcow 728 pojemnosci netto 58.923 t. r. Z kon-
cem Ill. kwartatu r. ub. flota handlowa Grecji powiek-
szyla sie 0 9 okretéw i 25.235 t. r. n. — Flota paro-
wa powiekszyta sie 0 5 okretéw 24.988 t. r. n.

Wedtug stanu z dnia 30 wrzesnia r. ub. flota han-
dlowa Grecji (parowa) sktadata sie z 393 okretéw frach-
towych pojemnosci 1.111.246 t. r., 116 pasazerskich
pojemnosci 76.328 t. r. i 3 parowcow transatlantyckich
pojemnosci 23.726 t. r.

W koncu kazdego miesigca nie byly czynne z roz-
maitych powodéw — jak np. bezrobocie, remont itp. —
przecietnie 72 parowce pojemnosci 104.600 t. czyli
11,59% ogo6lnego tonazu. Liczba ta obejmuje 46 pa-
rowcow frachtowych pojemnosci 22.711 t. W pordw-
naniu z I. kwartatem r. ub. tonaz nieczynny zmniejszyt
sie 0 9.903 t., co ttdmaczy sie polepszeniem konjunk-
tury frachtowej.

Nowa linja amerykanska do portow Europy.

Przedsiebiorstwo zZeglugowe Strachan z Sawanny
zakupito od U. S. Shipping Beard 3 okrety z urzadze-
niem chtodniczem, a mianowicie ss ,lceking®, 6.130
t. D. W, s"s ,,Muscatine” 6.103 t. D. W. i s's ,,Eastern”
Sword 5.552 t. D. W. Towarzystwo uruchomi linje
pomiedzy portami meksykanskimi a Europg dla prze-
wozu transportéw bawelny i owocow.

Kronika budowy okretow.

Z techniki budowy okretow.

W jednym z ostatnich numeréw londynskiego
czasopisma zeglarskiego ,,Lloyds List* okazato sie stre-
szczenie interesujgcego odczytu, jaki wygtosit jeden
z inzynieréw stoczni Harland & Wolf w Londynie na
temat dobudowania przodu okretu do statku motoro-
wego ,,Lochmonar“, nalezgcego do Royal Mail,

Jak wiadomo okret ten o pojemnosci 9400 ton,
zostat silnie uszkodzony w przedniej czesci, podczas
gdy tylna cze$¢ okretu mato ucierpiata. Uszkodzenie
to byto tak silne, ze okazata sie konieczno$¢ budowy
calego przodu. Wylonita sie wtedy kwestja czy racjo-
nalniej bedzie umiesci¢ w doku ocalong tylng czes¢
i dobudowac przod, czy tez wybudowa¢ w stoczni od-
dzielnie nowy przod i nastepnie potaczy¢ go z pozo-
statg tylng czescig. Ten ostatni poglad zwyciezyt. Przy
roztrzgsaniu tej kwestji wytonity sie zasadnicze pyta-
nia, a mianowicie jak sie zachowa przy spuszczaniu na
wode 177,1 stop diuga potowa okretu, czy nie wywro-
ci sie, czy nie bedzie sie przegtebia¢, czy uda sie ja
utrzymac¢ poziomo, czy tez zaglebi sie odrazu dzio-
bem? Roéwniez dokladnie rozwazano jaki nalezy daé
balast i w jakim miejscu nalezy go umiesci¢, w jaki
sposéb powinno sie spuszcza¢ na wode te potowe
okretu czy naprzéd dziobem, czy tez szerszg cze-
scig? itd. itd.

Po dokfadnie przeprowadzonych obliczeniach
i opierajac sie na dotychczasowych doswiadczeniach,
zdecydowano sie budowac te przednig czes¢ jak zwykty
okret i spuszcza¢ jg na wode stewg naprzéd. Po wy-
budowaniu tej potowy okretu, ciezar jej wynosit wraz
z balastem 1900 ton. Nachylenie ptaszczyzny, po kto-
rej miato nastgpi¢ zeslizniecie sie wynosito z przodu
1 cal na jedng stope, z tylu natomiast 7—16 cali na
stope. Przed spuszczeniem na wode uszczelniono natu-
ralnie szerszg' cze$¢ nowobudowanej potowy. Ze zro-
zumiatem naprezeniem oczekiwane spuszczenie na wo-
de tej potowy okretu nie okazato sie trudniejszem niz

spuszczenie na wode zwyklego statku. Skoro tylko ta
potowa statku osiggneta potrzebng glebokos¢, swobo-
dnie utrzymala sie na wodzie, wykazujac wiasciwe
przegtebienie. Zanurzenie wynosito z przodu 13,8 stop
z tylu 9,32 stdp. Aby uzyska¢ zadane zanurzenie do-
dano jeszcze 200 dalszych ton balastu.

Teraz zaholowano oddzielnie obie cze$ci do doku
i wypompowano wode. Na przygotowanych podstawach
osiadta najpierw tylna czes¢, jako ciezsza, a nastepnie
w odleglosci 20 stop, nowa przednia cze$¢. Rzecz na-
turalna, ze dotozono wszelkich staran, aby obie czesci
byty odpowiednio do siebie ustawione. Aby to uzy-
ska¢ wpuszczono nastepnie wode w takiej ilosci, az
przednia cze$¢ podniosta sie o potrzebne 6 cali, pod-
czas gdy tylna cze$¢, jako ciezsza, pozostala nieru-
choma. Teraz poczeto powoli przesuwaé przednig po-
towe do tylnej. Skoro obie potowy zetknety sie Scisle
ze sobg zanitowano blaty poszycia i przystgpiono do
dalszych czynnosci.

Zaréwno budowe a zwilaszcza spuszczanie na wo-
de Sledzito z wielkiem zainteresowaniem szereg 0séb
zajmujgcych sie technikg budowy okretow.

O tem jak skrupulatnie byly przeprowadzane ob-
liczenia i samo wykonanie i jak wysoko stoi obecna
technika, Swiadczy i to, ze gdy dtugos¢ pierwotnego
okretu wynosita 485,65 stop, to dlugos¢ obecnego wy-
nosi 485,675 stop. Roéznica wiec wynosi zaledwie jedng
czwartg calal R. £., Hamburg.

Powiekszenie sie totewskiej floty handlowej.

W ostatnim czasie flota totewska powiekszyta sie
0 dwa dalsze parowce, a mianowicie ss ,,Kagoe“ po-
jemnos$ci 1.700 t., zakupiony przez firme ryskg Ch. Jen-
sen oraz inny parowiec pojemnosci 3 500 t., zakupiony
w Belgji przez firme Faulbaum. +tacznie z nowonaby-
tymi parowcami flota handlowa +totwy liczy dzi$
140.200 t., podczas, gdy przed rokiem liczyla tylko
105.000 t.

Litewska flota handlowa wchodzi na tory realizacji.

Zalozone przez ostawionego w Niemczech Barmata
litewskie przedsiebiorstwo zeglugowe nabyto niedawno
w Hamburgu dwa parowce, pojemnosci 1.293 i 804
t. r. br. Obydwa parowce, z ktorych jeden otrzymat
nazwe ,Klajpeda“ drugi za$ ,Polanga“ odptywajg
wkrotce do Kiajpedy.

Navigazione Generale Italiana zamierza w r. biezga-
cym rozpocza¢ budowe szybkobieznego parowca trans-
atlantyckiego, pojemno$¢ ktdrego wynosi¢ bedzie okoto
45.000 t. r. br.

Zarzad gtowny ,,White Star Line* zostanie w ciggu
nastepnych miesiecy przeniesiony z Liverpool do
Londynu.

W Hamburgu zostata niedawno zatozona nowa
firma zeglugowa, a mianowicie Carl Wohlenberg G. m.
b. H., z kapitatem zaktadowym 1.500.000 marek, t. j.
okoto 3.200.000 zt.

Organizacje handlowe sowieckie zamierzajg urza-
dzi¢ w Tallinie punkt tranzytowy dla handlu ze Sta-
nami Zjednoczonemi oraz panstwami skandynawskiemi.
W zwigzku z tem wydzierzawiono w Tallinie kilka
wielkich $pichrzéw, ktére majg stuzy¢ dla przechowy-
wania towaréw tranzytowych. Towary tranzytowe, prze-
znaczone do Anglji i Niemiec, majg by¢ skierowane
przez Ryge.



Nowy typ okretu frachtowego.

Stocznia dunska Aalborg Skibsvaerft wypracowuje
plany tankowego statku motorowego o specjalnem
przeznaczeniu do przewozenia masowych tadunkow ce-
mentu. Inicjatywa wychodzi od The International Ce-
ment Corporation w Nowym Yorku. Okret ten bedzie
posiadat siedem tankdéw o tgcznej pojemnosci 1.500 t.
tadowanie odbywac sie bedzie za pomoca specjalnego
urzadzenia ssacego i trwa¢ bedzie tylko godzing, wy-
tadowanie zajmie okoto dwoch godzin. Poza oszcze-
dnodcig na czasie przy przetadunku okret daje moz-
no$¢ zaoszczedzenia wydatkdw na opakowanie.

Goétaverke w r. 1928.

Stocznia Gotaverke Aktienbolaget w Goéteborgu
pobita w roku ubiegtym rekord dotychczasowej swej
pracy. Warto$¢ zbudowanych na stoczni nowych okre-
tow wynosita 30,100.000 koron. Czysty dochdd stoczni
z nowych budowli 1,120.000 koron. Zbudowano 6 mo-
torowcow tacznej pojemnosci 36.000 t. r. br. oraz je-
den kontr-torpedowiec. W pierwszych dniach stycznia
r. b. stocznia otrzymata nowe zamodwienie od firmy
Transatlantic na budowe dwdéch motorowcéw po 3.100 t.
r. br. pojemnosci.

W ciggu roku ubiegtego dokowano 219 okretdw,
w tern 85 okretéw celem wiekszego remontu.

Wydawca: Drukarnia Battycka -
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adres redakcji i administraciji:

Fiasko budowy okretow zelbetowych.

Silne zapotrzebowanie nowego tonazu, jakie dato
sie  odczuwa¢ we wszystkich panstwach morskich
w okresie powojennym, zachecito stocznie w Norre-
sundby do poczynienia przygotowan dla budowy to-
nazu zelbetowego. Nie baczac na to, ze stocznia znaj-
duje sie w osrodku dunskiego przemystu cementowego,
zamiary stoczni zostaly niezrealizowane, gdyz wydatki
na zakup materjatdbw budowlanych — zelaza i cementu
oraz motoréw pochionety calg gotowke stoczni, tak
ze na rozpoczecie budowy zabrakto niezbednych $rod-
kow pienieznych.

Straty stoczni, ujawnione podczas jej
wynoszg okoto 2 miljonéw koron.

likwidacji,

Dziesie¢ nowych motorowcéw dla Norwegji.

Firma W. Wilhelmsen w Oslo zamdwita na stocz-
niach szwedzkich i niemieckich serje dziesieciu moto-
rowcow po 9.500 t. nosnosci. Po wykonczeniu budowy
nowych statkbw flota towarzystwa sklada¢ sie bedzie
z 32 motorowcOw Hgcznej pojemnosci 175.000 t. r. br.

Statki bedg dwusrubowe i osiegng szybkos¢
w stanie zatadowanym okoto 14,5 mili na godzine.
Promien dziatania okretéw wynosi przy 1.500 tonach
paliwa blisko 24.000 mil, dajgc moznos$¢ optyniecia
kuli ziemskiej bez potrzeby uzupetniania paliwa.

Drukarnia Battycka Gdynia, ulica Starowiejska

Za redakcje odpowiada: B. tukowicz, Gdynia. — Recj. W, Skup. Gdynia.
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Gornoslaskie Tow. Przemystowe

SP. Z 0. O. WARSZAWA

P. a na Woj. Pomorskie i W. M. Gdansk ROMUALD PITERA
UL. 10 LUTEGO GDYNIA TELEEON 279

Sktady Konsygnacyjne Gazolina S.A. Gdynia Port

Liny sztalowe - +tancuchy kotwiczne - Kotwice - Gwozdzie

Blachy zel. ocynkowane - Wiadra - Beczki - Linoleum 1 Korki.



CENTRALNA DROQERJA

J. CZEPCZYNSKI,

Poznan

Najtansze zZzrodio zakupu dla kazdego.

Wszystko w wielkim wyborze.

IS nie s Ui e suniiimnne stigmmmmmmmmimne s

Profesor Ryb arz

udziela lekcji
jezvka angielskiego i francuskiego.
Wyucza szybko, wedtug najnowszej metody.

Zgtoszenia przyjmuje sie w kawiarni ,,Kukietka" od godz. 11 do 1 po pot.
TELEFON 166.
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s Plaszcze damskie i meskie, kurtki,
= futra, ubrania, trykotaze, barchany itd.
= polecam

g w wielkim wyborze po najnizszych

cenach
WOJCIECH

.I\/I IKOLAIJCZY K

% G DY NI A, ULICA SWIETOJANSKA
dom p. VVogta.
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WLADYSELAW SZEMIOT
PRZEDSIEBIORSTWO SAMOCHODOWE
czesci zapasowe stale na skladzie
AUTODOROZKI

O kazdej porze dnia i nocy, samochody luksusowe na uroczystosci
i reprezentacje.

Autogaraze do wynajecia
dynia, ul. 10 lutego, naprzeciw budujgcej sie
poczty, garaze przy ul. Abrahama obok domu
TELEFON 105 — p. burmistrza. — TELEFON 105

Wszystko w wielkim wyborze.

KSIAZKI

OPRAWIA SZYBKO

DRUKARNIA BALTYCKA

GDYNIA, UL. STAROWIEJSKA

Gdynskie Towarzystwo Handlowe ;

LG ETEHA"
GDYNIA, ul. Starowiejska. Tel. 201 |
X Poleca ze skiadu lub szybkg dostawa: i
zelazo, stal, blache, materjat sru- Q

bowy, wszelkie artykuty technicz.,
elektrotechniczne i budowlane. X

V. WEGIEL Z KOPALN GORNOSLASKICH W
«i po cenach kopalnianych. v
ZAOPATRYWANIE OKRETOW w ARTYKULY TEOHN.
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