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.Lata¢ dalej, szybciej i wyzej od innych"
JOZEF STAUN



Niechaj mnoza sie i doskonala w trosce o pokdj i nie-
podlegtos¢ Ojczyzny bojowe eskadry powietrzne naszego
lotnictwa wojskowego. Niechaj w coraz szybszym tempie
wzmacnia swoj zasieg polskie lotnictwo komunikacyjne, niech
rosng kadry pionieréw i doswiadczonych lotnikdw w cywilnej
stuzbie powietrzne;.

Wciggajcie do nauki i pracy wielotysieczne zastepy
miodziezy polskiej, ktéra marzy o sukcesach naszych Wysitkow
w powietrzu, w lotnictwie, w przemysle lotniczym i komunikaciji.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej

BOLEStIW BIERUT






Ludowe Wojsko Polskie widzi we wszystkich formach
pracy Ligi Lotniczej powazny czynnik w tworzeniu silnego
zaplecza i rezerw lotniczych, gwarantujgcych szybki i masowy
wzrost naszej potegi w powietrzu.

Bierzcie sobie za wzér wspaniale osiggniecia lotnikow
radzieckich, ktérzy pokazali Swiatu catemu, ze potrafig lata¢
coraz szybciej, wyzej i lepiej.

Niechaj twoércza praca pod hastem ,,Lotnictwo straznikiem
pokoju" stanie sie silnym elementem w walce mas pracujg-
cych calego Swiata o pokdj, postep i socjalizm.

Minister Obrony Narodowej

KONSTANTY ROKOSSOWSKI

Marszatek Polski
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Kwiecien

Mai

Czerwiec
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Naczelnym zadaniem Ligi Lotniczej jest skierowanie wysitkbw catej
organizacji na realizacje Planu 6-letniego lotnictwa sportowego. Pracujgc
nad wykonaniem tego zadania Liga Lotnicza — wszyscy jej cztonkowie
wiaczaja swoje wysitki w budownictwo podstaw socjalizmu w Polsce
i wzmacniajg Swiatowy front bojownikéw o trwaly pokdj

(z uchwaty 1 Walnego Zjazdu LL)

|. KALENDARZ TERMINOWY NA ROK 1952

STYCZEN 1952

WTOREK
1

Wsch. st. 7.45 — Zach. st 15.33

1942 — Powstanie PPR
1944 — Powstanie Krajowej Rady Narodowej
Nowy Rok, Mieczyst. i Armii Ludowej

Sroda
Makarego
CZWARTEK

3 1946 — Uchwalenie ustawy o unarodowieniu
Genowefy przemystu w Polsce

PIATEK
Tytusa, Eugeniusza
SOBOTA

5

Telesfora, Edwarda

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

5 — 1945 r. Putk ,,Warszawa“ dokonat zwiadu umocnien obronnych nieprzy-
jaciela, fotografujac jego pozycje na pétnoc od Warszawy.

5 — 61949 r. W Warszawie odbyty sie | Zimowe Zawody Modeli Latajagcych
zorganizowane przez ZMP.
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VI roku 1955 kombajny weglowe beda czynne na przeszio A9
ogllnej ilosci Scian w kopalniach

(Plan Szescioletni)

ST YCZEN 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 7.44 — Zach. st. 15.39

6

Trzech Kroli
PONIEDZIALEK
Lucjana, Juliana

WTOREK

Seweryna

Sroda

Antoniego

CZWARTEK
Jana, Wilhelma

PIATEK
Honoraty, Hilarego
SOBOTA

12 1945 — Poczatek wielkiej ofensywy wojsk radzieckich
Benedykta i polskich na linii Wisty

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

6 — 1946 r. Pierwsza po wojnie promDcja? oficeréw Technicznej Szkoty
Lotnicze;j.

7 — 1939 r. FAIl (Miedzynarodowa Organizacja Sportu Lotniczego) przyznaje
Polakowi Tadeuszowi Gérze medal Lilienthala za przelot na szy-
bowcu z Bezmiechowej do Solecznikéw Matych koto Wilna
(578 km), wykonany w dniu 18 V 1938 r.

12



Miodziezy polska! ZMP-owcy!

Smielej opanowuijcie wiedze i specjalnosci lotnicze!

STYCZEN 1852

NIEDZIELA

13

Weroniki
PONIEDZIALEK
Feliksa, Flilarego

WTOREK

15

Makarego, lzydora

Sroda

16

Marcelego

CZWARTEK

17

Antoniego, Jana

PIATEK

18

Piotra

SOBOTA

19

Mariusza, Marty

Wsch. st. 7.40 — Zach. 15.49

1945 — Wyzwolenie Warszawy

1947 — Zwyciestwo bloku demokratycznego w wy-
borach do Sejmu Ustawodawczego

Baty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

12 — 17 1945 r.

16 — 1948 r.
17 — 1784 r.
19 — 1945 r.

Samoloty Putkéw ,Warszawa“ i ,,Krakow*, wspétdziatajac
z wojskami naziemnymi 1 Armii WP, braty udziat w walkach
o wyzwolenie stolicy.

Oblatano pie¢ nowych, zrekonstruowanych po wojnie, szy-
bowcoéw typuj ,,Komar“ wykonanych w warsztatach 1S-u

Na dziedzincu Colegium_ Fizycznego Akademii- w Krakowie
profesorowie J. Sniadecki i J. Jaskiewicz puszczajg pierwszy
w Polsce piébny balon.

Samoloty 1 Putku ,,Warszawa" ostaniaty z powietrza defilade
wojsk naziemnych w wyzwolonej Warszawie.

13



V/ roku 1955 rolnictwo otrzyma przeszio 600 tysiecy ton nawozéw

sztucznych w przeliczeniu na czysty skladnik, tj. o 144% wiecej niz

w roku 1949
(Plan Szescioletni)
STYCZEN 1952
NIEDZIELA Wsch. st. 7.34 — Zach. 16.00

20

Fabiana, Sebastiana 1826 — Zgon Stanistawa Staszica

PONIEDZIALEK

21

Agnieszki 1924 — Zmart Wiodzimierz lljicz Lenin

WTOREK

22

Wincentego 1863 — Wybuch powstania styczniowego

SKODA

23

Rajmunda

CZWARTEK

24

Tymoteusza

PIATEK

25

Pawita

SOBOTA

26 1948 — Podpisanie polsko-radzieckiej umowy gospo-
Polikarpa darczej na lata 1948 — 1952

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

19-23 — 1945 r. Samoloty 1 Putku ,Warszawa"“ ostaniaty z powietrza wojska
naziemne stacjonujace w Warszawie.

25 — 1946 r. Rozporzadzeniem Ministra Komunikacji powotano do zycia
Instytut Szybownictwa w Bielsku.

25 — 1951 r. W Warszawie odbyta sie premiera pierwszego polskiego petno-
metrazowego filmu o tematyce lotniczej pt. ,,Pierwszy Stare*

— 1784 r. W gazecie ,,Magazyn Warszawski“ opublikowano pierwszy polski
artykut lotniczy pt. ,,Balony latajgce. Zegluga powietrzna*.

14



Niechaj tworcza praca pod hastem ,Lotnictwo Straznikiem Pokoju
stanie sie¢ silnym elementem w walce mas pracujgcych calego Swiata
o Pokdj, Postep i Socjalizm

Konstanty Rokossowski

STYCZEN-LUTY 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 7,26 —Zach. st. 16.12

27

Jana

PONIEDZIALEK

28 1819 — Zmart Jan Kilinski
X 1886 — Stracenie w Cytadeli Warszawskiej przywoédcow
Juliana ,,Proletariatu“
WTOREK
Franciszka 1826 — Urodzit sie Romuald Traugutt
Sroda
Martyny
CZWARTEK
31 1946 — Ogtoszenie dekretu o utworzeniu Wegierskiej
Piotra Republiki Ludowej
PIATEK LUTY
Ignacego
SOBOTA
2 1907 — Zmart uczony rosyjski Dymitr Mendelejew

NMP Gromnicznej 1943 — Kleska hitlerowcéw pod Stalingradem

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego
— 1947 r. Prébne loty prototypu samolotu ,,Szpak-3“ konstrukcji LWD.

I — 1948 r. Oblatanie prototypu samolotu ,,2ak-2“ konstr. LWD.

1 — 1917 r. Powstaty w Warszawie ,Pierwsze Kursy Lotnicze Polskiego To-
warzystwa Zeglugi Napowietrznej”.

1 — 195 r. Pierwsza Pomorska Mieszana Dywizja Lotnicza rozpoczeta przy
wspoétdziataniu z 1 Armig WP akcje niszczenia ugrupowan wojsk
hitlerowskich w rejonie Pity.

2 — 1951 r. W Katowicach oblatano prototyp bezogonowca 1S-6-X , Nieto-
perz*“ konstrukcji 1S-u.

15



W roku 1955 liczba wydawanych tytutéw ksigzek i broszur wzroénie
<Jo 9000, a roczny naktad dziennikow zwigkszy sie 0 82% w stosunku
do roku 1949

(Plan Szescioletni)

LUTY 1952

NIEDZIELA | Wsch. st. 7.16—Zach. st. 16.25

3

Btazeja
PONIEDZIALEK

4

Andrzeja 1505 — Urodzit sie Mikotaj Rej
WTOREK
Agaty, lzydora 1947 — Wybo6r Prezydenta RP — Bolestawa Bieruta
Skoda

6

Tytusa, Doroty
CZWARTEK

7

Romualda

PIATEK

8

Jana

SOBOTA

9

Cyryla, Apolonii

Daty 1 wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

8 — 1949 r. W Warszawie nastgpito otwarcie pierwszego w Polsce Kursu Ogoél-
nolotniczego, zorganizowanego przez Lige Lotnicza.
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Liga Lotnicza bierze aktywny udziat w budownictwie Socjalizmu droga
wigczenia lotnictwa w stuzbg mas pracujgcych

LUTY 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 7.03—Zach. st. 16.38
Scholastyki 1837 — Zmart Aleksander Puszkin

PONIEDZIALEK

11

Marii
WTOREK

12

Modesta, Jul. 1746 — Urodzit sie Tadeusz Kosciuszko
Skoda
Katarzyny
CZWARTEK
Walentego 1864 — Urodzit si¢ Stefan Zeromski
PIATEK
Faustyna
SOBOTA

16

Julianny

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego
12 — 1784 r. Polak Okraszewski wypuscit w Warszawie pierwszy balon wias-
nej konstrukcji.

14 — 1945 r. W walkach nad Pifta, zginat jeden z nauczycieli i wychowawcéw
miodych polskich pilotéw, Tradziecki oiicer-Instruktor kpt. pil.
Oleg Matwiejew.

Kalendarz lotniczy 2 17



Do konhAca Planu SzesScioletniego zostanie wybudowanych przeszia

2 500 boisk sportowych i przeszto 500 ptywalni

(Plan Szescioletni)

LUTY 1952

NIEDZIELA
Juliana
PONIEDZIALEK
Symeona
WTOREK

19 /473 —Urodzit sie Mikotaj Kopernik
Konrada 1947 — Uchwalenie Matej Konstytucji

Sroda
Leona 1946 — Powstanie ORMO
CZWARTEK
Feliksa, Eleon.
PIATEK
Matgorzaty 1810 — Urodzit sie Fryderyk Chopin
SOBOTA

23

Piotra, Damiana 1918 — Utworzenie Armii Czerwonej

Daty i wydarzenia tv historii lotnictwa polskiego

Wsch. st. 6.50—Zach, st.’16.51

17—27 — 1945 r. Samoloty 1 Pulku ,Warszawa" prowadzity rozpoznanie wojsk
hitlerowskich w rejonie Szczecinka. W czasie jednego z wielu
atakéw szturmowych zatrzymano 1 wysadzono w powietrze po-

cigag cystern z paliwem.

21—24 — 1784 r. Profesorowie Akademii Krakowskiej J. Sniadecki 1 J. Jaskie-
wicz powtarzaja w Krakowie wobec zaproszonych gosci

préby z balonami.

22 — 1848 r.  Oblatywanie prototypu samolotu ,,Junak“ konstrukcji LWD.

\
18



Podstawowe zadanie, stojace przed Liga Lotnicza — to przysposobienie

lotnicze obywateli do obrony panstwa

LUTY — MARZEC 1952

NIEDZIELA

24

Modesta, Macieja

PONIEDZIALEK

Wiktora, Cezarego
WTOREK

26

Aleksandra

Sroda

27

Popielec, Gabriela

CZWARTEK

28

Romana

PIATEK

29

Romana

SOBOTA

1

Albina, Antoniego

Wsch. st. 6.35—Zach. st. 17.04

1948 — Podpisanie umowy 0 wz femnej wspo}pracy miedzy
Polskg a Ludowa Republikg Rumunska

1848 — O ublllkowanle Manifestu Komunistycznego Marksa
i Engelsa

1936 — Zmart lwan Pawtéw znany fizjolog rosyjski

1812 — Zmart ks. Hugo KoHataj

MARZEC

1943 — Ogtoszenie deklaracji ideowej PPR

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

25 — 1910 r. Na zawodach lotniczych w Wiedniu Polak inz. Warchatowskl
zdobywa nagrode za 15-minutowy lot bez pasazera oraz nagrode

za 5-minutowy lot z pasazerem na samolocie typu ,,Farman".

25 — 1948 r. Powszechna organizacja ,,Stuzba Polsce” przejmuje szkoleme
nicze miodziezy.



V/ okresie Planu Szescioletniego zostanie wybudowanych 723 tysiace

nowych izb mieszkalnych . ]
(Plan Szescioletni)

NMARIZEC 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 6.20—Zach. st. 17.18

2

Heleny
PONIEDZIALEK

3

Kunegundy
WTOREK

4

Kazimierza

SRODA

5

Euzebiusza

CZWARTEK

6

Marcjana, Rozy

PIATEK

7

Tomasza

SOBOTA

8

Jana Miedzynarodowy Dzien Kobiet

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

4 — 1933, r. Polscy piloci balonowi osiagaja wysoko$¢ 10 000 m i ustanawiaja
rekord Polski dla balonéw wolnych.

20



Realizujgc zadania stawiane przed wami przez Lige Lotniczg — walczycie

0 pokojowe jutro naszej Ojczyzny .
Konstanty Rokossowski

NMARZEC 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 6.04—Zach. st. 17.30
Franciszki
PONIEDZIALEK
10 . 1947 — Uklad o przyjazni i wzajemnej pomocy miedzy
Makarego Cypriana Polskag a Czechostowacja
WTOREK
Konstantego 1944 — Utworzenie Armii Polskiej w ZSRR
SRODA
Grzeg., Bernarda
CZWARTEK
Krystyny
PIATEK
Matyldy, Leona 2883 — Zmart Karol Marks
SOBOTA

15

Klemensa

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

10—18 — 1945 r.  Polskie jednostki lotnicze (1 Putk ,.Warszawa“ i 3 Putk Sztur-
mowy) braty aktywny udziat w walkach o wyzwolenie Koto-
brzegu. Atakujac cele w obrebie portu i miasta, polscy piloci
zadali hitlerowcom dotkliwe straty.

12 — 1929 r.  Start pierwszego samolotu komunikacyjnego polskiej konstruk-
cji i produkcji ,,PWS-20*

21



W okresie Planu Szescioletniego ilo$é absolwentéw szkét zawodowych
wzro$nie do ! miliona os6b, w szkotach wyzszych do okolo 146 tysiecy

(Plan Szescioletni)

MARZEC 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 5.48—Zach. st. 17.43

16

Hilarego, Juliana

PONIEDZIALEK

17

Gertrudy
WTOREK
18
Cyryla, Anzelma 1871 — Powstanie Komuny Paryskiej
Skoda 1943 — Ginie bohatersko zatozycielka ZWM — Hanka
Sawicka
io 1950 — Uchwalenie Apelu Sztokholmskiego przez Staty
. Komitet Swiatowego Kongresu Obroncéw Po-
Jozefa koju
CZWARTEK
Anatola, Eugenii
PIATEK
Benedykta
SOBOTA
Katarzyny 1925 — Zmart Julian Marchlewski

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego
16 — 1945 r. W czasie walk o Kotobrzeg zginat nauczyciel i wychowawca
miodych polskich pilotéw, radziecki oficer-instruktor pptk,
pil. Jan Taldykin.
18—27 — 1947 r. Odrodzone Lotnictwo Wojskowe bierze udziat w akcji przeciw-

powodziowej (142 loty w czasie 170 godzin zrzucono 5 ton zyw-
nosci, 4 tony paszy i 100 ton bomb na zatory lodowe).

21 — 1931 r. W Warszawie zginat Smiercia lotnika wybitny polski konstruk-
tor samolotéw inz. Zygmunt Putawski.

22



Na przyktadzie Stalinowskich Sokotéw Liga Lotnicza szkoli zastepy
mtodziezy, ktora zasili kadry powietrznych obroncéw Polski Ludowej

MARIZEC 1952
NIEDZIELA Wsch. st. 5.32— Zach. st. 17.54
23

Pelagii, Feliksa

PONIEDZIALEK

24

Gabriela

1794 — Przysiega Kosciuszki na Rynku Krakowskim
WTOREK

25

Ireneusza

Sroda

26 >

Emanuela

CZWARTEK

27

Jana, Lidii
PIATEK

28

Jana

1947 — Zginat generat Karol Swierczewski (Walter)
SOBOTA

29

Wiktoryna

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego
23—31 — 1945 r.  Samoloty polskich jednostek lotniczych wykryty

i zniszczyly
hitlerowska wyrzutnie bomb latajacych V-2 na wyspie Chrzasz-
czewo koto Kamienia Pomorskiego.

23 — 1950 r. W Poznaniu otwarto pierwszy w Polsce Wojewddzki O$rodek
Propagandowy Ligi Lotniczej.

111 — 1947 r. Oblatanie prototypu samolotu ,,Zak-1" konstr. LWD.

LI — 1949 r.

Na ekrany kin stolicy wszedt radziecki film lotniczy osnuty
na tle stynnej powiesci Polewoja pt. ,,Opowie$¢ o prawdziwym
cztowieku".

23



W  roku
milionéw ton

M

1955 produkcja wegla kamiennego osiagnie cyfre 100

(Plan Szescioletni)

ARZEC-KWIECIEN 1952

NIEDZIELA I Wsch. st. 516 — Zach. st. 18.06

30

Anieli, Jana 1945 — Wyzwolenie Gdariska

PONIEDZIALEK

31

Balbiny
WTOREK

l

Hugona

KWIECIEN

SRODA

2

Franciszka

CZWARTEK

3

Ryszarda 1849 — Zmart Juliusz Stowacki
PIATEK
Izydora 1794 — Bitwa pod Ractawicami
SOBOTA

5

Zenona

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

30 — 1945 r.
30 — 1951 r.
I — 1946 r.
11— 1946 r.
1 — 1784 r.
1 —1919r.
1 — 1944 r.

24

Z lotniska na Okecm wystartowat do pierwszego lotu po wojnie
samolot PLL' ,,Lot“.

Ukazat sie 250 numer tygodnika ,,Skrzydia i Motor*

Podpisanie umowy lotniczej polsko-radzieckiej. Zwigzek Radziecki
zobowigzat sie dostarczy¢ Polsce wszelkiej mozliwej pomocy
w dziedzinie lotnictwa.

Oblatanie pierwszej po wojnie serii 5 szt. szybowcéw ,,Salaman-
dra“ zrekonstruowanych przez IS.

Balon profesoréw Sniadeckiego i Jaskiewicza unosi sie nad Kra-
kowem 30 minut.

Szkota pilotbw w Warszawie wypuszcza na pierwszy samodziel-
ny lot pierwszego wyszkolonego .w Polsce ucznia.

W Zwiagzku Radzieckim w Grigoriewskoje rozpoczeto sie formo-
wanie 2 Pulku Nocnych Bombowcéw ,,Krakéw*



Smialo stosowaé¢ nowe metody pracy
ruch racjonalizatorski i nowatorski

(z uchwaty | Walnego Zjazdu L,L)

szkolenia lotniczego, popieraé

KWIEC 1EN 1952

NIEDZIELA "~ Wsch. st. 5,00 — Zach. st. 18.18
Wincentego
PONIEDZIALEK
7
Rufina 1949 — Sejm uchwalit ustawe o likwidacji analfabetyzmu
WTOREK
Dionizego
SRODA
Marii
CZWARTEK
Makarego
PIATEK

11

Leona

SOBOTA

12

Wiktora

Daty i wydai zenia w historii lotnictwa polskiego

7 — 1946 r. Pierwsze loty ,,Szpaka-2“ na Lotnisku Mokotowskim w Warszawie.

11 — 1949 r. W Warszawie podpisano umowe eksploatacyjng polsko-czechosto-
wacka w zakresie lotnictwa komunikacyjnego.
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V/ okresie Planu Szescioletniego zostanie wybudowanych 35 nowo-
czesnych, zmechanizowanych kopalh rudy

(Plan Szescioletni)

KWIECIEN 1952

NIEDZIELA | Wsch. st. 444 — Zach. st 18.30
13

WIELKANOC
PONIEDZIALEK

14

WIELKANOC

WTOREK

Anastazji

Sroda

Benedykta

CZWARTEK
17 "

Innocentego

PIATEK
Apo loniusza 1892 — Urodzit sie Bolestaw Bierut

SOBOTA

19

Leona

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego
13 — 1945 r. Powstata Techniczna Szkota Lotnicza.

16 — 1945 r. 1 Pomorska Mieszana Dywizja Lotnicza rozpoczeta w ramach ope-
racji berlinskiej dziatania bojowe na zach6éd od Odry.
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Przodujagca miodziez ZMP-owska

fundamentem kadr lotniczych

<KWIECIEN 1952

NIEDZIELA

20

Agnieszki
PONIEDZIALEK

21 1945 — Podpisanie uktadu o przyjazni i pomocy
Anzelma wzajemnej miedzy Polska a ZSRR

WTOREK

22

t ukasza 1870 — Urodzit sie Wihodzimierz Lenin

SKODA

23

Jerzego

CZWARTEK

24

Grzegorza

PIATEK

25

Marka
SOBOTA

26

Kleta

Daty_i .wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

Wsch. st. 428 — Zach. st. 18.43

20 — 1947 r. Ukazat sie pierwszy po wojnie numer Wojskowego Przegladu

Lotniczego.

24 — 1948 r.  Oblatanie prototypu szybowca 1S-2 ,,Mucha™ w IS-ie.

IV — 1949 r.  Oblatanie prototypu samolotu ,,Zuch-2".

IV — 1949 r. Oblatanie prototypu szybowca 1S-5 ,,Kaczka" w IS-ie.
IV — 1949 r. Po raz pierwszy wprowadzono na terenie lotnictwa sportowego

w Polsce wspoétzawodnictwo miedzyklubowe.



W okresie Planu Sze$cioletniego produkcja syntetycznego wiékna
steelenowego wyniesie 2 tysigce ton
(Plan Szescioletni)

KWIECIEN — MAJ 1952

NIEDZIELA I Wsch. 4.13 — Zach. st. 1855
Zyty, Teofila
PONIEDZIALEK
Pawta, Walerii
WTOREK
Hugona
SRODA
Katarzyny
CZWARTEK MAJ
Filipa Swieto Pracy
PIATEK
Zygmunta 1945 — Zdobycie Berlina przez Armie Radziecka
SOBOTA

3

Antoniny Dzien Oswiaty

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

28 — 1934 r. Otwarcie lotniska na Okeciu.

30 — 1843 r. Wychodzagca w Warszawie ,»Gazeta Handlowa i Przemystowa“ za-
miescita obszerny artykut z opisem ,wozu powietrznego“ Hend-

sona.
1V — 1949 r. Piloci PLL ,,Lot*“: Dtugoszowski i Witkowski wylatali ponad 2 milio-
ny km kazdy.
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Lotnik — skrzydlaty obrohca Polski Ludowej

NIEDZIELA

4

Floriana
PONIEDZIALEK
Ireny
WTOREK
Jana

SKODA

7

Benedykta
CZWARTEK

8

Stanistawa

PIATEK

9

Grzegorza

SOBOTA

10

Izydora

ZOSTAN LOTNIKIEM!

MAJ 1952

| Wscfc. st. 4.00—Zach. st. 19.07

1818 — Urodzit sie Karol Marks

1794 — Uniwersat Potaniecki

1945 — Bezwarunkowa kapitulacja Niemiec hitlerow-
skich, koniec Il wojny $wiatowej. Dzien Zwy-
ciestwa

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

6 — 1946 r. Otwarcie Cywilnej Szkoty Pilotéw i Mechanikow.

7— 1933 r. Kpt. pil. St. Skarzynski startuje w Saint-Louis w Afryce do lotu
przez Atlantyk na RWD-5 bis.
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W roku 1955
milionéw sztuk

NIEDZIELA |

11

produkcja cegly budowlanej osiggnie cyfre 3 755

(Plan Szescioletni)

MAJ 1952

Wsch. st. 348 — Zach. st. 19.18

Franciszka

PONIEDZIALEK

12

Pankracego

WTOREK

13

Serwacego
Sroda
14 1943 — Utworzenie w ZSRR 2. Dywizji im. T. Kosciu-
Bonifacego szki
CZWARTEK

15

Zofii
PIATEK

16

1942 — Wymarsz pierwszego oddziatu Gwardii Ludo-
wej do walki przeciw hitlerowcom

Jana, Andrzeja

SOBOTA

17

Weroniki

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

11 — 1948 r.
14 — 1948 r.
15 — 1948 r.
4—15 — 1950 r.

30

Ukazat sie setny numer tygodnika ,,Skrzydta i Motor*

Ukonczenie pierwszej serii szybowca 1S-1

»Sep”“ w warszta-
tach IS-u.

Liga Lotnicza przejeta od DLC MK modelarstwo lotnicze i spa-
dochroniarstwo.

I Walny Zjazd Ligi Lotniczej w Warszawie.



Przodownicy pracy i

NIEDZIELA
18
Feliksa
PONIEDZIALEK
19
Piotra
WTOREK
20
Bernardyna
Sroda
21
Tymoteusza
CZWARTEK
22
Whniebowstgpienie

PIATEK

23

Michata
SOBOTA

24

Joanny

nauki, racjonalizatorzy, zetempowcy
wstepujcie w szeregi Ligi Lotniczej!

MAJ 1952

Wsch. st.3 .37—Zach. st 19.29

1543 — Zmart Mikotaj Kopernik

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

2—29 — 1949 r.
23 — 1948 r.
V — 1945 r.

| Krajowe Zawody Szybowcowe Junioréw na Zarze.
Odbyta sig konferencja przedstawicieli prasy lotniczej Polski

i Czechostowacji.
Ukazat sie pierwszy po wojnie numer ,,.Skrzydlatej Polski".
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W roku 1955 produkcja traktorow osiagnie cyfra 11 tysiecy sztuk,

tj. 4,5 raza wiecej niz w roku 1945 . ]
(Plan Szescioletni)

MAJ 1952

NIEDZIELA I Wsch. st. 3.28—Zach. st. 19.38

25
Grzegorza

PONIEDZIALEK

26

Filipa Dzien Matki
WTOREK
Jana
SKODA
Augustyna
CZWARTEK
Marii Magdaleny
PIATEK
Feliksa
SOBOTA

31

Anieli

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

26 — 1935 r. W Toruniu odbyly sie zawody balonéw wolnych.
28 — 1944 r. W Grigoriewskoje na terenie ZSRR odbyta sie pierwsza oficerska
promocja pilotéw 1 Putku ,,Warszawa™.

30 — 1947 r. W Warszawie powstat Zwigzek Polskich Inzynieréw Lotniczych
(w skrécie ZPIL).
V — 1945 r. Pierwsze po wojnie loty szybowcowe w Fordonie i na Zarze.
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Kazdy cztonek LIGI LOTNICZEJ
aktywnym bojownikiem w walce o pokédj i socjalizm!

CZERWIEC 1952
| NIEDZIELA Wsch. st. 3.21—Zach. st. 19.47
1, Swieto Ludowe
Zielone Swiatki Miedzynarodowy Dzien Dziecka
PONIEDZIALEK
Marcelina
WTOREK
Klotyldy

Sroda

4

Franciszka 1872 — Zmart St. Moniuszko
CZWARTEK

Bonifacego

PIATEK

6

Norberta 1799 — Urodzit sie Aleksander Puszkin

SOBOTA

7

Roberta

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

2 — 1947 r.  Oblatanie prototypu szybowca IS-1 ,,Sep“ konstrukcji IS-u.

3 — 1944 r. 1 Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa“ przebazowat na lotni-
sko Gostomel pod Kijowem.

&— 1949 r. Na Zarze odbyly sie | Zawody Szybowcowe Panstw Demokracji
Ludowej.

33

Kalendarz lotniczy 3



W roku 1955 produkcja parowozéw normalnotorowych wyniesie 315

sztuk, wagonéw osobowych 630, a towarowych 18 800
(Plan Szescioletni)

NIEDZIELA

8

Metarda
PONIEDZIALEK

9

Felicji, Pelagii
WTOREK

10

Bogumita

Sroda

11

Barnaby
CZWARTEK

12

Boze Ciato

PIATEK

13

Antoniego

SOBOTA

14

Bazylego

CZERWIEC 19 52

Wsch. st. 3.16 —Zach. st. 19.54

1944 — Poczatek bitwy Armii
mi w lasach janowskich,

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

na szybowisku Zar.

Ludowej z hitlerowca-

lipskich i solskich

Krajowe Zawody Szybowcowe z udziatem ekipy czechostowackiej

8—20 — 1948 r.
9—10 — 1946 r.
10 — 1933 r.
10 — 1946 r.

34

Pierwsze po wojnie Ogoélnopolskie Zawody Modeli Latajacych
zorganizowane przez Aeroklub Warszawski z inicjatywy ,,Skrzy-
dlatej Polski*.

Samolot sanitarny polskiej konstrukcji i produkcji ,,Lublin
R XVI“ osigga sukces na Il Miedzynarodowym Kongresie Lot-
nictwa Sanitarnego w Madrycie 1 zdobywa Puchar Rafaela.

W Warszawie zademonstrowano pierwszy po wojnie skok ze
spadochronem z samolotu ,,Szpak-2*.



Od modelu na szybowiec!
L szybowca na samolot!

CZERWIEC 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 3.15 — Zach. st. 19.59

15

Jolanty
PONIEDZIALEK

16

Just., Jul.

WTOREK

17

Adolfa, Ir.no'ent.

Sroda 1948 — Zawarcie uktadu przyjazni i wspoipracy mie-
dzy Polska Ludowag a Wegierska Republika
18 Ludowag

Elzbiety, Marka ! 1936 — Zmart Maksym Gorki
CZWARTEK
Gerwazego, Protaz.
PIATEK
Florentyny
SOBOTA

21

Alojzego, Marty

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

16 — 1.946 r. Ukazat sie pierwszy numer tygodnika ,,Skrzydta i Motor*

19 — 1910 r. Powstalo pierwsze polskie ,, Towarzystwo Akcyjne Budowy Aero-
planéw*, ktére rozpoczyna budowe samolotu konstrukcji inz.
Webera.

19 — 1947 r.  Podczas lotu wywiadowczego na zadanie bojowe .w rejonie Sanoka

zginat $miercig lotnika od kul faszystéw ukrairiskich™ z UPA por.
obs. Jan Dzienkowski z OSL.

35



Plan Szescioletni— to program nie tylko gospodarczy, lecz réwnoczes$nie
ideologiczny, polityczny, spoteczno-ustrojowy

Bolestaw Bierut

CZERWIEC 1952

NIEDZIELA Wsch. sl. 3.15 — Zach. sl. 20.01
Fauliny 1941 — Napad Niemiec hitlerowskich na ZSRR

PONIEDZIALEK

23

Zenona, Wandy
WTOREK

24

Naw. Jana Chrzc.

Skoda

25 1950 — Napad Stanéw Zjednoczonych na Koreanska
Wilhelma Republike Ludowo-Demokratycznag
CZWARTEK

26

Jana, Pawia

PIATEK

27

Wiadystawa
SOBOTA

28

Ireneusza’

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

VI — 1945 r. Lotnictwo wojskowe przekazatlo 100 samolotéw Po-2 aeroklubom
regionalnym.
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Ludowe Lotnictwo w stuzbie mas pracujacych

na strazy pokoju

CZERWIEC-LIPIEC 1952

NIEDZIELA

29

Piotra i Pawita

Wsch. st. 3.18 —Zach. sl. 20.01

Swieto Morza
PONIEDZIALEK

WTOREK
1 LIPIEC
Haliny
SRODA
Urlgma
CZWARTEK

3

1941 — Smieré bohaterskiego lotnika
Anatola

radzieckiego —
Mikotaja Gastello

PIATEK
Elzbiety
SOBOTA

5

Antoniego

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

VI — 1949 r. Samoloty PLL ,Lot* wziety
obszaru laséw na Slgsku.

VI — 1949 r.  Samolot sanitarny _,,.Zjednoczenie” wykonat swdéj pierwszy lot
w stuzbie spotecznej przewozac ciezkc chorego robotnika rolnego.

udziat w akcji opylania 25000 ha
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W okresie Planu Szescioletniego nastapi budowa okolo 6 500 km
nowych drég kotowych o nawierzchni twardej

NIEDZIELA
tucji
PONIEDZIALEK

7

Cyryla, Metodego
WTOREK

8

Elzbiety, Prokopa

Sroda

9

Weroniki
CZWARTEK
Amelii, Filipa
PIATEK

11

Pelagii
SOBOTA

12

Jana, Gwalberta

LIFPIEC

(Plan Szescioletni)

1952

Wsch. st. 323 — Zach. st. 19.57

1950 — Uktad o wyéyczeniu granicy na Odrze i Nysie
miedzy Rzadem Polski Ludowej.a Niemiecka
Republikg Demokratyczng

Swieto Narodowe Albanii

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

7— 1929 r.
10—11 — 1950 r.

38

Powstanie towarzystwa — Polskie Linie Lotnicze ,,Lot*.
Oblatanie prototypu szybowca 1S-2

,,Mucha-ter".



Zadaniem Ligi Lotniczej jest wychowanie nowego pokolenia lotnikéw
polskich wyrostych z ludu i catkowicie oddanych sprawie ludu

LIP 1EC 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 3.30 — Zach. st. 19.52
Eugeniusza
PONIEDZIALEK
14 L789 — Zburzenie Bastylii. Poczatek rewolucji burzua-
Marcelego zyjnej we Francji. Swieto Narodowe Francji.
WTOREK
Henryka
Sroda
Walentego
CZWARTEK
17 1945 — Konferencja  poczdamska trzech  mocarstw
Aleksego, Westyna (ZSRR, USA, W. Brytanii)
PIATEK
Kamila
SOBOTA

19

Wincentego

Daty 1 wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

13 — 1929 r. Pil. Ludwik Idzikowski ginie $miercia lotnika podczas przymuso-
wego ladowania na Azorach w czasie lotu przez Atlantyk.
16 — 1949 r. W Warszawie oblatano motoszybowiec ,,Pegaz".

17 — 1949 r. W Warszawie na Okeciu wylagdowat samolot komunikacyjny «§-12
pierwszy z serii zakupionych przez ,,Lot“ w ZSRR samolotéw tego

typu.
17 — 1949 r. Delegacja ARP na Swiecie Lotnictwa Radzieckiego w Moskwie.
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V/ roku 1955 wzrost produkcji obuwia skérzanego wyniesie 22,2

miliona par
(Plan Szescioletni)

LIPIEC 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 3.39 — Zach. st. 19.45
20 Swieto Lotnictwa Radzieckiego
Czestawa 1926 — Zmart Feliks Dzierzynski

PONIEDZIALEK
1950 — Sejm Ustawodawczy RP uchwalit ustawe o Pla-

21 nie Szescioletnim rozwoju gospodarczego i bu-
Wiktorii dowy podstaw socjalizmu na lata 1950—1955
WTOREK

22 1944 — Powstanie PKWN i ogtoszenie Manifestu Lipco-

wego. Swieto Odrodzenia Polski

Marii Magdaleny 1948 — Powstanie Zwigzku Mtodziezy Polskiej
SRODA
Apolinarego 1950 — Odstonigecie pomnika Lenina w Poroninie
CZWARTEK
Krystyny, Kingi
PIATEK
Jakuba
SOBOTA

26

Anny, Grazyny

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

22 — 1943 r. Powstat w Zwiagzku Radzieckim 1 Putk Lotnictwa Mysliwskiego
&War_szawa", zalagzek Powietrznych Sit Zbrojnych Polski Lu-
owej.

21—22 — 1949 r. W Warszawie odbyt sie | Zlot Gwiazdzisty Junioréw.
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Przyjazi ZSRR — pomoc ZSRR — przyktad ZSRR — jest podstawg
rozwoju naszego Ludowego Lotnictwa

|

NIEDZIELA

27

Aurelii, Juli

IP IEC — SIERPIEN 1952

| Wsch. st. 3.49 — Zach, st. 19.35

PONIEDZIALEK

28

W iktora

WTOREK

29

Flory. Marty

Sroda

30

Rufina, Julity
CZWARTEK

31

Ignacego

PIATEK

l

Piotra

SOBOTA

2

Marii

SIERPIEN

1914 — Wybuch pierwszej wojny Swiatowej
1944 — Wybuch powstania warszawskiego

1882 — Warynski zatozyt ..Proletariat”

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

28 — 1934 r.
28 — 1948 r.
VH — 1945 r
VII — 1949 r.
1 — 1944 r.
1—8 — 2947 r.

Do Warszawy przybylo z Moskwy 29 lotnikéw radzieckich na
trzech samolotach , ANT-9".
Polscy szybownicy (Adamskl Kempéwna, Zientek) laduja w Au-
strii pod Wiedniem po zespotowym przelocie z Zaru.
Rozpoczyna dziatalno$¢ Instytut” Techniczny Lotnictwa w War-
szawie.
FAI zatwierdzita migdzynarodo rekord pil. Kempéwny szyb-
kosci w przelocie tréjkatnym 100 km — 50 km/godz. Jest to pierw-
sza z pozycji, jakie Polska Ludowa uzyskata na liscie rekordéw
miedzynarodowych.
1 Putk ,Warszawa“ konczy catkowicie program wyszkolenia bo-
jowego i jest gotéw do walki z hitlerowskim najezdzca.
M:edzynarodowe Zawody Szybowcowe w Samedan (Szwajcaria)
z udzialem ekipy polskiej. Pil. Zientek zdobywa ? miejsce w kon-
kurencji szybkosci.
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W roku 1955 powierzchnia zbioréw w calym rolnictwie wyniesie 15,9

milionéw ha

NIEDZIELA

3

Szczepana

(Plan Szescioletni)

SIERPIEN 1952

| Wsch. st. 400 — Zach. st 19.23

PONIEDZIALEK

4

Dominika

WTOREK

5

Marii

Sroda

6

Jakuba

1895 — Zmart Fryderyk Engels

1908 — Zmart gen. Walery Wroéblewski, bohaterski,
przywddca Komuny Paryskiej

CZWARTEK

.

Kajetana

PIATEK

8

Emiliana

SOBOTA

9

Romana

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

3 — 1928 r.
7 — 1914 r.
7 — 1944 r.
VI — 1950 r.

42

Pil. ldzikowski usituje po raz pierwszy przelecie¢ Atlantyk.

Pierwszy w historii $wiata lot wodnosamolotu dla badann nau-
kowych w okolicach bieguna péinocnego. Wykonat go Polak
pil. Nagoérski na wodnosamolocie ,,Farman®.

Utworzenie Wydziatu Lotniczego przy PKWN w Lublinie.

Pierwsze Zawody Spadochronowe o Mistrzostwo Wojsk Lotni-
czych. U



Niechaj $wiecg ciagle wam przyktadem osiagniecia przodujgcej mto-
dziezy lotniczej Swiata—wspaniatej miodziezy Zwigzku Radzieckiego

SIER PIEN 195 2

NIEDZIELA Wsch. st. 411 — Zach. st. 19.11

Wawrzynca
PONIEDZIALEK
Zuzanny
WTOREK
Klary, Euzebii
Skoda
Hipolita
CZWARTEK
Euzebiusza
PIATEK
15
Whniebowz. NMP
SOBOTA

16

Joachima

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

10 — 1944 r. 1 Pulk ,Warszawa“ i 2 Pulk ..Krakéw* opuszcza lotnisko Gos-
tomel pod Kijowem i przelatuje na miejsce koncentracji —
lotnisko Dys koto Lublina.

VIIlI — 1950 r. Oblatano prototyp szybowca ze skrzydtami o profilu laminar-
nym IS-7 ,,OSA*.
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Do roku 1955 zostanie oddanych do uzytku 1287 wielkich obiektow,
w tym 250 wielkich zaktadéw przemystowych

(Plan Szescioletni)

SIERFPIEN

1952
NIEDZIELA Wsch. st. 422 — Zach. st. 1857
Jacka

PONIEDZIALEK

18

Heleny 1919 — Pierwsze powstanie $laskie

WTOREK

19

Juliusza 1920 — Drugie powstanie $laskie

SRODA

20

1847 — Urodzit sie Bolestaw Prus (Aleksander
Samuela

Gto-
wacki)

CZWARTEK
21
Joanny
PIATEK
22
Cezarego
SOBOTA

23

Filipa Swigto Narodowe Rumunii

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

19 — 1844 r. 2 Pulk ,,Krakéw" przebazowat z Dys na lotnisko Wola Rawska.
20 — 1944 . 2 Putk ,,Krakéw" wykonat pierwszy lot bojowy w rejonie'Ptoriska.
23 — 1944 r.

1 Pulk ,Warszawa" wykonat pierwszy lot bojowy, ostaniajac dzia-
tania 3 Pulku Szturmowego w rejonie Warki.

44



Szybki wzrost naszej potegi w powietrzu przyczyni sie do wzmo-
cnienia sit pokoju na Swiecie

S 1| ERPIEN 1952

NIEDZIELA Wsch. sL 4.34—Zach. st. 18.24
Barttomieja Swieto Lotnictwa Polskiego
PONIEDZIALEK
Ludwika
WTOREK
26 1944 — Smieré czlonkéw sztabu AL na Starym Mieécie
NMP Czestochows. w Warszawie
SBODA
Jozefa
CZWARTEK
Augustyna
PIATEK
Sw. J. Chrzcie.
SOBOTA

30

Roézy

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

26—27 — 1946 r. VIl (pierwsze po wojnie) Krajowe Zawody Lotnicze w Bielsku.

28 — 1932 r. Pil. Franciszek Zwirko i inz. Stanistaw Wigura odnosza zwy-
ciestwo w Challenge‘u.

30 — 1944 r.  Rozkazem Dowoédztwa 1 Armii WP i Polska Dywizja Lotnicza
(,,Warszawa*, , Krakéw“ i 3 Putk Szturmowy) stata sie czescig
sktadowa 1 Armii Wojska Polskiego.
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W roku 1955 produkcja mleka osiggnie cyfre 12 274 milionéw litréw,
a jaj 4 416 miliondw sztuk . ]
(Plan SzesScioletni)

SIERPIEN-WEZESIEN 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 446 — Zach, st.18.26
Rajmunda 1948 — Zmart Andrzej Zdanow
PONIEDZIALEK WRZESIE N
1
1939 — Poczatek drugiej wojny S$wiatowej. Napasc
ldziego, Bronistawa | hitlerowskich Niemiec na Polske
WTOREK

2 1943 — Ginie Jan Krasicki, wspo6tzatozyciel i przewod-
Stefana niczacy ZWM

SRODA

3

Szymona

CZWARTEK

4

Rozalii 1809 — Urodzit sie Juliusz Stowacki

PIATEK

5

Wawrzynca

SOBOTA

6

Zachariasza 1944 — Dekret PKWN o Reformie Rolnej

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

2 — 1945 r.  Pierwsze w Polsce Ludowej Swieto Lotnictwa .w Warszawie.

3 — 1922 r. Powstaje pierwsza w Polsce regularna linia lotnicza.

4 — 1933 r, Zaloga polska na balonie ,Kosciuszko“ zdobywa w USA po raz
pierwszy Puchar Gordon-Benetta.

4—7 — 1939 r. Brygada poscigowa lotnictwa polskiego' operujagca w rejonie
Warszawy zestrzelita 42 samoloty hitlerowskie.

6—19 — 1949 r. W Budapeszcie na Wegrzech odbyly sie | Zawody Modeli Lata-
jaclyﬁh_ZSRR i panstw demokracji ludowej z udzigtem ekipy
polskiej.

2—8 — 1951 r. W Poznaniu odbyty sie Il Miedzynarodowe Zawody Modeli. La-
tajaclyckh z udziatem ekip ZSRR, Bulgarii, Rumunii, Wegier
i Polski.
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Lotnicy! Spadochroniarze! Modelarze! Rozszerzajcie socjalistyczne
wspotzawodnictwo pracy, podnoscie wyniki wyszkolenia!

WRZESIEN 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 458—Zach. st. 18.10
a1
Reginy
PONIEDZIALEK

8

Marii
WTOREK

9

Piotra Swieto Narodowe Ludowej Butgarii
SRODA

10

Mikotaja 1939 — Smieré Mariana Buczka

CZWARTEK

11

Prota, Jacka

PIATEK

12

Marii
SOBOTA

13

Filipa

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

7 — 1947 r. Ambasada ZSRR w Polsce przekazata Zarzadowi Gtéwnemu LL
spadochrony — dar Osoawiachimu dla Aeroklubu Pomorskiego.

7 — 1948 r. Pracownicy Warsztatbw I1S-u w Bielsku -zainicjowali jako pierwsi
w lotnictwie czyn kongresowy dla uczczenia Zjednoczenia Partii
Robotniczych.

9 — 1945 r.  Pierwsze Igrzyska Sportowe Wojsk Lotniczych.

10 — 1944 r.  Po silnym przygotowaniu artyleryjskim oddziaty Dywizji im T. Kos$-
ciuszki przy wydatnej pomocy 1 Pulku Lotnictwa Mysliwskiego
»Warszawa“ oraz 2 Putku Nocnych Bombowcoéw , Krakéw* roz-
poczely natarcie na Prage, wyzwalajac ja po czterech dniach
krwawych zmagan.

11 — 1932 r.  Smieré¢ Zwirki i Wigury.
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W roku 1955 produkcja zelaza osiggnie 3,5 miliona ton, tj.

blisko

cztery razy wiecej niz w roku 1938

WRZ ESIEN

NIEDZIELA

14

Siemomystawa

(Plan SzesScioletni)

19 52

Wsch. st. 5.04 —Zach. st. 17.53

1944 — Wyzwolenie prawobrzeznej Warszawy

PONIEDZIALEK

15

Nikodema

WTOREK

16

Kornela, Edyty

SRODA

17

Justyna

CZWARTEK

18

Jozefa
PIATEK
Konstancji
SOBOTA

20

Eustachego

Daty i wydarzenia w historii

15 — 1935 r. '

18 — 1946 r.
1—16 — 1934 r.
1—30 — 1944 r.

48

1946 — KRN uchwala Trzyletni Plan Odbudowy

lotnictwa polskiego

Zawody Balonowe o Puchar Gordon-Benetta w Warszawie. Polska
po raz trzeci odnosi zwyciestwo i zdobywa puchar na wiasnos¢.

Ukonstytuowat sie Tymczasowy Zarzad Giéwny Ligi Lotniczej.

Odbywaly sie w Warszawie Miedzynarodowe Zawody Samolo-
tow Sportowych, tzw. challenge. Polska zwycieza w tych za-
wodach po raz drugi, zajmujgc dwa pierwsze miejsca.

1 Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa* pomagat bohatersko
walczacym w Warszawie powstancom, atakujac z powietrza po-
zycje hitlerowskie w miescie. 2 Putk Nocnych Bombowcow
Krakéw" dawat powstancom pomoc w postaci nocnych zrzutéw
broni i Zywnosci.



Miodziezy polskal ZMP-owcy! Smielej opanowujcie wiedze i specjal
nosci lotnicze!

WRZESIEN 1952

NIEDZIELA \

21

Mateusza

Wsch. st. 520 — Zach. st. 17.37

PONIEDZIALEK

22

Tomasza Mauryc.
WTOREK
Tekli

Skoda

24

Marii
CZWARTEK

25

Aurelii
PIATEK
Cypriana, Justyny
SOBOTA

27 1943 — Akcja kolejowa Gwardii Ludowej w catej Pol-
Kosmy, Damiana sce

Daty i wydarzenia w historii
25 — 1926 r.

lotnictwa polskiego

Kpt. pil. Bolestaw Orlinski powraca do Warszawy na samolo-
cie ,,Breguet XIX*“ z uszkodzonym skrzydiem, konczac raid
powietrzny Warszawa — Tokio — Warszawa.

25—28 — 7950 r. Pierwsze Miedzynarodowe Zawody Modeli Latajagcych Bulgaria

— Polska, rozegrane w Poznaniu, zakoriczone zwycigstwem mo-
delarzy polskich.

Kalendarz lotniczy 4
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Produkcja $rodkéw transportu, samochodéw ciezarowych osiggnie
w roku 1955 cyfre 25 tysiecy, samochodéw osobowych 12 tysiecy

(Plan Szescioletni)

WRZESIES-PAZDZIERNIK 1952

NIEDZIELA | Wsch. st. 5.32—Zach. st. 17.21

Wactawa
PONIEDZIALEK
Michata
WTOREK
Hieronima, Zofii, Dzien Spoétdzielczosci
Sroda PAZDZIERNIK

]. 1949 — Proklamowanie Chinskiej Republiki Ludowej
Remigiusza — Swieto Narodowe Chin

CZWARTEK

2

Teofila

PIATEK

3

Gerarda, Teresy

SOBOTA

4

Franciszka

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

30 — 1949 r. FAIl (Miedzynarodowa Organizacja Sportu Lotniczego) wprowadzita
na wniosek Polski najwyzsza odznake pilota szybowcowego — Ziote
,D" z trzema diamentami.

4 — 1943 r. 1 Pulk Lotnictwa Mysliwskiego otrzymat w Grigériewskoje nazwe
».Warszawa".

X — 1951 r. Oblatano prototyp szybowca wysokowyczynowego konstrukcji SZD-
— ,,Jaskotka*.
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Przyjazh ZSRR, pomoc ZSRR, przykltad ZSRR — to podstawowe
zrédto naszych osiagnie¢ w lotnictwie!

PAZDZ1ERNI K 1952

NIEDZIELA | wsch. st. 542 — Zach. st. 17.07

5

Placyda
PONIEDZIALEK

6

Brunona
WTOREK
7 1949 — Powstanie Niemieckiej Republiki Demokratycz-
Justyny, Marka nej
Skoda

8

Brygidy, Pelagii
CZWARTEK
Dionizego
PIATEK
~Franciszka, Pauli
SOBOTA

11

Brunona, Emila 1877 — Urodzit sie Feliks Dzierzynski

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

10 — 1945 r. Ukonstytuowat sie Tymczasowy Zarzad Aeroklubu Rzeczypospoli-
tej Polskiej.

10 — 1947 r.  Przy Uniwerstytecie Warszawskim powstat Instytut Prawa Lotni-
czego 1 Zagadnien Gospodarczych Lotnictwa.
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Chwata niezwyciezonej Armii Radzieckiej i jej
STALINOWSKIEMU LOTNICTWU!

PAZDZIERNI K 1952

Wsch. st. 545 — Zach. st. 1651

NIEDZIELA

12

Maksymiliana 1943 — Bitwa pod Lenino — Dzien Wojska Polskiego

PONIEDZIALEK
Edwarda

WTOREK

14

Kaliksta 1774 — Utworzenie Komisji Edukacji Narodowej

SRODA
Teresy, Jadwigi
CZWARTEK
Jadwigi, Ambrozego
PIATEK

17 1817 — Zmart w Szwajcarii Tadeusz Kosciuszko
Matgorzaty 1849 — Zmart w Paryzu Fryderyk Chopin

SOBOTA

18

tukasza

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

12—19 — 1947 r. I Tydzien Ligi Lotniczej.
16 — 1942 r. W Warszawie na stokach Cytadeli ginie zamordowany przez hi-

tlerowcéw dziatacz konspiracyjny, czionek PPR. kpt. pil. Syl-
wester Bartosik, wraz z 49 innymi bojownikami Polskiej Partii

Robotniczej.
16 — 1922 r.  Powstat w Warszawie Komitet Lotnictwa Sportowego.
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Stalinowskie Sokoty — wzorem dla polskich pilotéw

PAZDZ1ERNI K 1952

NIEDZIELA |  Wsch. st 6.06 — Zach. st. 16.36

19

Piotra

PONIEDZIALEK

20

Ireny, Jana

WTOREK.

21

Urszuli, H

ilarego

Skoda

22

Filipa, Korduli

CZWARTEK

23

Teodora, Ignacego

PIATEK
24 1942 — Odwet Gwardii Ludowej za 50 powieszonych —
Marcina, Rafata akcja na ,,Café-Club“ w Warszawie
SOBOTA

25

Darii, Hilarego

Daty | wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

19 — 1927 r.
19 — 1929 r.
23 — 1948 r.

Powstat Aeroklub Warszawski.

Por. pil. F. Zwirko zdobywa miedzynarodowy rekord wysokosci
na RWD-2 dla samolotéw tej kategorii (4 004 m).

Pil. Tadeusz Goéra jako pierwszy na $wiecie dokonal' wyczynowe-

go lotu szybowcowego na wysoko$s¢ w nocy. Szybowiec ,,Sep”
utrzymat sie ponad 4 godziny na fali na wysokosci 2500 m.
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Zdolnos¢ produkcyjna rafinerii osiggnie w roku 1955, 530 tysiecy ton
przerobu ropy

(Plan Szescioletni)
S
PAZDZIERNIK—LISTOPAD 1952

NIEDZIELA

26

Ewarysta,. L.ucji

Wsch. st. 6.19 — Zach. st. 16.20

PONIEDZIALEK
Sabiny
WTOREK

28

Szymona, Tadeusza  Swigto panstwowe Czechostowacji
Sroda

29

1918 — Powstat Leninowski Zwigzek Miodziezy Komu-
Narcyza

nistycznej — Komsomot
CZWARTEK

30

Alfonsa, Marcela

PIATEK

31

Antoniego
SOBOTA
1 LIS TOPAID

Remigiusza, Danuty 1893 — Zgon wielkiego malarza, Jana Matejki

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego
26 — 1943 r. Przewodniczaca Zwigzku Patriotow Polskich w ZSRR, znakomi-

ta pisarka Wanda Wasilewska, odwiedzita w Grigoriewskoje pi-
lotbw 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa“.

30 — 1944 r.  Zorganizowanie grupy konstrukcyjnej LWD w Lublinie.
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Wasz wkiad w dzielo utrwalenia pokoju, to coraz wyzszy poziom
wyszkolenia i dyscypliny lotniczej — to wzorowa praca kazdego czionka
Ligi Lotniczej

LIS TOPAD 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 6.32 — Zach. st. 16.07

2

Dziert Zaduszny

PONIEDZIALEK

3

Huberta, Sylwii
WTOREK

4

Karola Boromeusza

SRODA

5

Zachariasza, Elzbiety

CZWARTEK
6 1949 — Konstanty Rokossowski zostaje Marszatkiem
Leonarda Polski i Ministrem Obrony Narodowej
PIATEK
7 1917 — Wielka Socjalistyczna Rewolucja Pazdzierniko-
Adolfa, Florentyny wa. Swieto paristwowe ZSRR
SOBOTA

8

Sewera, Wiktora

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

6 — 1937 r. Mjr, pil. St. Skarzynski otrzymat od FAI (Miedzynarodowa Orga-
nizacja Sportu Lotniczego) medal Ludwika Bleriota za przelot przez
Atlantyk.



V/ roku 1955 produkcja energii elektrycznej na jednego mieszkarica

osiggnie cyfre 707 kilowatow

L 1!

NIEDZIELA
Teodora, Ursyna
PONIEDZIALEK

Andrzeja

WTOREK

11

Marcina

Skoda

12

Izaaka, Mateusza

CZWARTEK

13

Stanistawa Kostki

PIATEK

14

Jozefata

SOBOTA

15

Gertrudy

(Plan Szescioletni)

STOPAD 1952

Wsch. st. 6.44 — Zach. st. 1555

Miedzynarodowy Dziern Miodziezy

1916 — Zmart Henryk Sienkiewicz

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

10 — 1945, r.

Oblatano pierwszy po wojnie prototyp polskiego samolotu ,,Szpak-2*

konstrukcji LWD.

15 — 1950 r.

Do Warszawy przybyt na Il Swiatowy Kongres ObroAcéw Poko-
ju stynny

lotnik, - Bohater Zwigzku Radzieckiego, Aleksy Mares-

Jew. W czasie pobytu w Polsce Maresjew ' odwiedzit OSL oraz
przyjat delegacje Ligi Lotniczej, ktéra przekazata mu pozdrowie-
nia od polskich pilotéw sportowych.
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Chcesz zostaC lotnikiem
— zapisz sie do Ligi Lotniczej!

LIS TOPAIDID 1952

NIEDZIELA | Wsch. st. 6.,57 — Zach. st. 15.44
16 1950 — 11 Swiatowy Kongres Obroricéw Pokoju
Edmunda w Warszawie

PONIEDZIALEK
Salomei, Hugona
WTOREK
Romana

Sroda

19 1942 — Poczgtek zwycieskiej ofensywy Armii Czerwonej
Elzbiety pod Stalingradem

CZWARTEK

20

Feliksa, Walerego 1925 — Smier¢ Stefana Zeromskiego
PIATEK
Alberta

SOBOTA

22

Cecylii, Marka

Daty 1| wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

|8 — 1918 r. W Warszawie wystartowal po raz pierwszy polski
skowy i odbyt lot nad miastem.

Do Warszawy przybyta na zaproszenie Zarzadu Giéwnego Ligi Lot-
niczej dwuosobowa delegacja szybownikéw radzieckich, ktéra wzieta
udziat w szybowcowym obozie 'wyczynowym w Jeleniej Gorze.

samolot woj-
H

18 — 1951 r.
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Przetadunek portow w roku 1955 wyniesie 16 — 18 milionéw ton,
w tym w Gdarisku-Gdyni 10 — 11 miliondw ton, a w Szczecinie i w Swi-
noujsciu 6 — 7 milionéw ton

(Plan Szescioletni)

LIS TOPRPAD 1952 |\

NIEDZIELA
23
Klemensa

PONIEDZIALEK

24

Jana
WTOREK
25
Katarzyny
Skoda
26
Konrada

CZWARTEK

27

Maksymiliana

PIATEK

28

Waleriana

SOBOTA

29

Saturnina

Wsch. st. 7.09 — Zach.

1855 — Zmart Adam Mickiewicz

1820 — Urodzit sie Fryderyk Engels, wspottworca
Manifestu Komunistycznego

1942 — Zamordowanie Marcelego Nowotki

1830 — Wybuch powstania listopadowego

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

latuje z Petersburga

st. 15.35

X1 — 1910 r. Polak, porucznik rosy{skiej marynarki Grzegorz Piotrowski prze-

obecnie Leningrad) do Kronsztadtu (30 km),
ustanawiajgc pierwszy polski lotniczy rekord sportowy.

X1 — 1909 r. Powstaje ,,Koto Awiatéw"” przy Stowarzyszeniu Technikéw w War-

szawie.

X1 — 1909 r. Pierwsze loty w Warszawie (Utoczkin).
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Przez masowe uprawianie sportéw lotniczych rozwijamy tezyzne fizycz-
ng narodu, zwigkszamy site obronna kraju!

LISTOP AD-GKUDZ IEN 1952

NIEDZIELA | Wsch. st. 7.20 — Zach. st. 15.24
Andrzeja 1942 — Akcja Gwardii Ludowej na KKO w Warszawie

PONIEDZIALEK G RUDZIEN

1

Eligiusza
WTOREK
Pauliny
Sroda
Franciszka
CZWARTEK
Piotra
PIATEK
Krystyny 1936 — Uchwalenie Stalinowskiej Konstytucji ZSRR
SOBOTA

6

Mikotaja 1945 — Pierwszy Zjazd PPR

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

2—3 — 1950 r. Pierwsze plenarne posiedzenie Zarzadu Gtéwnego Ligi Lotni-
czej w Warszawie.

6 — 1934 r. Polscy piloci na balonie , Torun” odbyli lot wyczynowy na tra-
sie Moscice — Krasnodar (ZSRR) przelatujgc okoto 1550 km.
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W roku 1955 na polach polskich bedzie pracowa¢ ponad 71 tysie-

cy traktorow
(Plan Szescioletni)

GRUDZIEN 1952

NIEDZIELA Wsch. st. 7.29 — Zach. st. 15.25
Marcina

PONIEDZIALEK

8

Marii
WTOREK

9

Leokadii

Skoda

10

Julii
CZWARTEK

Damazego, Daniela
PIATEK
Aleksandra
SOBOTA

13

tucji, Otylii

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

10 — 1927 r. Powstato w Polsce Towarzystwo im. Stefana Drzewieckiego dla
popierania badan naukowych z dziedziny lotnictwa.

10 — 1928 r. Otwarcie Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich w Warszawie.
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Wociagajcie do nauki i pracy wielotysieczne zastepy miodziezy pol-
skiej, ktéra marzy o sukcesach naszych wysitkbw w powietrzu, w lotni-
ctwie, w przemysle lotniczym i komunikacji )

(Bolestaw Bierut)

GRUDZIEN 19 5 2

NIEDZIELA | Wsch. st. 7.37 — Zach. st. 15.23
Izydora, Alfreda

PONIEDZIALEK
1948 — Rozpoczat obrady Kongres Zjednoczeniowy PPR

15 i PPS. Utworzenie Polskiej Zjednoczonej Partii
Walentyny, Celiny Robotniczej
WTOREK

16

Albiny, Euzebiusza
éroda
Floriana, Olimpii 1903 — Pierwszy lot samolotu braci Wright
CZWARTEK
Bogustawa
PIATEK
Urbana, Dariusza
SOBOTA

20

Dominika, Juliusza

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

15 — 1927 r. U‘b_o_nstytuowal sie w Warszawie Aeroklub Rzeczypospolitej Pol-
skiej.

15 — 1950 r. W Jezowie zakoriczyt sie Obdéz Szybowcowo-Wyczynowy, na ktérym
piloci Ligi Lotniczej uzyskali: 9 ztotych odznak pilota szybowco-
wego, 12 warunkéw do ztotego ,,D* 8 diamentéw do ziotego ,D"
oraz ustanowili 7 krajowych rekordéw szybowcowych, w tym
2 miedzynarodowe.
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W roku 1955 liczba zelektryfikowanych gospodarstw wiejskich be-
dzie pieciokrotnie wieksza niz w roku 1949. Zostanie zelektryfikowanych
8900 gromad.

(Plan SzesScioletni)

GRUDZIEN 19 5 2

NIEDZIELA Wsch. st. 743 — Zach. st. 15.25
Tomasza, Jana 1879 — Urodzit sie J6zef Stalin

PONIEDZIALEK

22

Zenona, Honoraty
WTOREK
Wiktorii

Sroda

24

Adama i Ewy 1798 — Urodzit sie Adam Mickiewicz

CZWARTEK
Boze Narodzenie
PIATEK
Szczepana

SOBOTA

27

Jana 1918 — Wybuch powstania wielkopolskiego w Poznaniu

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

21 — 1949 r. Na lotnisku Instytutu Szybownictwa oblatany zostat prototyp
szybowca akrobacyjnego 1S-4 |, Jastrzab™.

XII — 1949 r.  Aerokluby Regionalne wigczaja sie do Ligi Lotniczej, stajac sie
Aeroklubami LL.
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Bierzcie sobie za wzoér wspaniate osiagniecia lotnikéw radzieckich, kt6-
rzy pokazali calemu $wiatu, ze potrafig lata¢ coraz szybciej, wyzej i dalej.

(Konstanty Rokossowski)

GRUDZIEN 19 52

NIEDZIELA Wsch. st. 7.45— Zach. st 15.29
Miodziankéw
PONIEDZIALEK
Dominika, Tomasza
WTOREK
Eugeniusza

Skoda

31

Sylwestra 1944 — Powstanie Rzadu Tymczasowego RP

Daty i wydarzenia w historii lotnictwa polskiego

XH — 1950 r. Przy Akademii Medycznej w Poznaniu zorganizowano pierwszy
w Polsce Okregowy Os$rodek Badan Lotniczo-Lekarskich.
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. LOTNICTWO POLSKIE

Legenda o latajgcym lkarze zywa byta wsrdd naszego ludu od
niepamietnych czasow.

Polacy juz od bardzo dawna interesowali sie problemem lata-
nia. Pierwsze dane o prébach, jakie czynili nasi przodkowie, by
unies¢ sie w powietrze, znajdujemy w piesniach ludowych i opo-
wiadaniach. Spotykamy w nich czesto np. fantastyczng postac ,,la-
tawca“, wspominang przez ludno$¢ okolic Gor Swietokrzyskich.
Na tej basni opart Seweryn Goszczynski jedng z piesni ,,Zamku
Kaniowskiego*.

Na pierwsze ,lotnicze* dokumenty natrafiamy w Polsce dopiero
w XVII wieku. Jak wynika z kronik owego czasu — na dworze
kréla polskiego Wiadystawa IV przebywatl menniczy nazwiskiem
Boratini. W okresie miedzy rokiem 1646 a 1652 Boratini miat unies¢
sie w Polsce na balonie, uzywajac do tego celu tyka i stomy. By¢
moze, iz tykiem nazwano materie uzywang do powioki balonu,
a stoma nie mogta stuzy¢ do czego innego, jak tylko do uzyskania
goracego powietrza napetniajgcego balon. Dane te podtrzymuje row-
niez jedno z pism periodycznych z 1819 roku.

Boratini, jak wynika z zapiséw kronikarza, miat skonstruowac
réwniez tréjosobowy szybowiec, na ktorym zamierzat polecie¢
z Warszawy do Konstantynopola.

Szybowiec ten nie wzniost sie jednak nigdy w powietrze. Sa
to pierwsze znane konkretne fakty z dziejéow naszego lotnictwa.
Od tej chwili historia przynosi nam coraz wiecej danych o walce,
jaka toczono w Polsce w celu opanowania przestworzy.

Jak widzimy, préby wzniesienia sie w powietrze zaczeto w Pol-
sce od balonéw.

Proby takie przeprowadzali nastgpnie w Krakowie w r. 1784
profesorowie Akademii Krakowskiej — Sniadecki i Jaskiewicz oraz
chemik krélewski — Okraszewski i sukiennik Gidelski w Warsza-
wie. Balony ich konstrukcji unosity sie w powietrze, jeszcze jednak
bez pasazera.

Kalendarz lotniczy 5 65



W czasach tych balon w Polsce jest tematem prac malarzy i ka-
rykaturzystow, zastanawia naukowcow i niepokoi strézéw obycza-
jowosci. Okres ten, to czasy stanistawowskie. Od tego czasu datuje
sie rdwniez i poczatek naszej literatury lotniczej.

W latach 1783—1784 ukazujg sie juz pierwsze ksigzki lotnicze:
w Warszawie — Osinskiego ,,Gatunki powietrza“, druga w Krako-
wie — ,,Kuli aerostycznej réznych az dotad doswiadczen opis osta-
teczny” i trzecia Osinskiego — ,,Robota machiny powietrznej pana
Mongolfier”. Wiele pisze na temat poczynan lotniczych Owczesny
»Magazyn Warszawski“, ,,Gazeta Warszawska" oraz inne czaso-
pisma.

Pierwszym Polakiem, ktéremu udato sie naprawde wznies¢ w po-
wietrze, byt Jan Potocki. Dziato sie to w Warszawie w 1788 roku,
za czasOw Stanistawa Augusta. Potocki w towarzystwie Francuza
Blancharda odbyt lot balonem na rekordowym wowczas dystansie
— od ulicy Senatorskiej az na Wole.

Wkrétce potem pracowat nad skonstruowaniem skrzydet do la-
tania wielostronnie utalentowany goral Wojciech Kutach z Glicza-
rowa (1810—1893), zwany ,Wawrzynczakiem®, budowniczy, rzez-
biarz i kowal w jednej osobie. Na Podhalu tradycja przypisuje mu
wynalezienie machin do latania, ktérych budowy jednak nie do-
konczyt.

Tego, co sie nie udato ,,Wawrzyhnczakowi“, dokonat krakowski
chtop panszczyzniany Jan Wnek z Kaczowki koto Dagbrowy Tar-
nowskiej (1828—1869), ciesla i rzezbiarz z zawodu, cztowiek nie-
stychanie pomystowy i wszechstronnie uzdolniony.

Zbudowalt on skrzydta, na ktdrych w latach 1867—1869 dokonat
szeregu wzlotéw z wysokiej wiezy koscielnej w Odporyszowie.
Skrzydta te skladaty sie z drewnianych listewek obciggnietych pto-
tnem i nasyconych warzonym olejem. Wnek przymocowat je sobie
pasem do nog powyzej kolan i do piersi.

Ucisk narodowy, jaki panowat w Polsce rozdartej przez trzech
zaborcow, nie pozwolit Polakom na bardziej wszechstronne zainte-
resowanie sie lotnictwem. |

Nastagpit wieloletni okres, o ktérym nie posiadamy zadnych wia-
domosci dotyczacych nowych eksperymentéw lotniczych.

Dopiero w roku 1885 miody polski uczony Stefan Drzewiecki
ogtosit drukiem prace o teorii elementarnej Smigta. Wspdiczesny
Drzewieckiemu wybitny aerodynamik Juriew (uczen Mikotaja Zu-
kowskiego) wysoko ocenit te prace stwierdzajgc, ze teoria Drze-
wieckiego postuzyla za podstawe innym, pdzniejszym teoriom
Smigta.
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Drzewiecki oprocz wydania kilku nastepnych prac z dziedziny
$migiet zaprojektowat w latach po6zniejszych samolot typu ,Kacz-
ka*.

W 1893 roku — w momencie gdy jedenascie lat mineto od lotu
pierwszego na $wiecie samolotu konstrukcji Rosjanina Mozajskiego,
w Polsce znalazt sie rowniez cztowiek, ktéry rozpoczat prace nad
konstruowaniem aparatu latajgcego, ciezszego od powietrza. Byt
nim — Czestaw Tanski. W niezwykle trudnych warunkach, w pry-
mitywnym warsztacie i przy pomocy tylko najblizszych przyjaciot
miody artysta-malarz — wielki mito$nik lotnictwa — rozpoczat
prace nad budowg swojego aparatu.

Préby Tanskiego z ,,Lotnig“, 1896—1897

Rezultatem jego wysitkéw byt szybowiec ,,Lotnia“, na ktérym
Tanski dokonat samodzielnego wzlotu nad ziemia, oraz rewelacyjny
jak na owe czasy model smigtowca. W roku 1911 Tanski ukonczyt
budowe pierwszego polskiego samolotu, ktéry zostat w tymze roku
oblatany w Warszawie na Polu Mokotowskim. Jednocze$nie z po-
stepem swych prac i badan Tanski organizowatl szereg odczytéw,
wystaw i pokazow lotniczych.
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Z jego inicjatywy odbyty sie pdzniej w Warszawie pierwsze loty
pilotdw rosyjskich (Utoczkin) i francuskich. Tanskiemu nalezy przy-
pisa¢ rowniez inicjatywe urzadzenia ,,Dni Awiacyjnych“. Czestaw
Tanski — to w catej juz petni pionier polskiego lotnictwa.

W okresie poprzedzajagcym pierwszg wojne Swiatowg notujemy
szereg nazwisk polskich pilotow, a nawet pierwsze polskie rekordy.
Pierwszym polskim pilotem silnikowym byt Tadeusz Heyne, ktory
przeszedt wyszkolenie w Rosji i wzbudzat swymi lotami entuzjazm
mieszkancow Kijowa. Pierwszy start samolotu ujrzata Warszawa
w roku 1910. Byt to lot rosyjskiego pilota Utoczkina, trwajacy
64 minuty.

Historia wojny Swiatowej nie zanotowata dziatarh polskiego lot-
nictwa.

W okresie miedzywojennym wiadze sanacyjne hamowaty roz-
woj naszego lotnictwa i dawaty wcigz dowody niezrozumienia jego
roli i potrzeb.

W lotnictwie wojskowym ws$rdd wyzszych dowddcow panowata
korupcja oraz catkowite niezrozumienie roli tej broni. Lotnictwo
komunikacyjne nie zaspokajato potrzeb kraju, a wysokie ceny bi-
letdbw uniemozliwiaty ludziom pracy korzystanie z przelotow.

Faszystowska klika sanacyjna w Polsce, wystugujgca sie mie-
dzynarodowemu kapitatowi — systematycznie nie dopuszczata do
rozwoju naszego przemystu lotniczego, pozwalajagc zerowa¢ na nim
rodzimym kapitalistom i rozmaitym przedsiebiorstwom zagranicz-
nym.

Lotnictwo sportowe, ze wzgledu na ogromne koszty szkolenia,
jak i latania wyczynowego — byto niedostepne dla ludzi pracy. La-
tali przewaznie tylko synowie zamoznych i bogatych rodzicow,
a wiec wyzszych urzednikdéw obszarniczo - kapitalistycznego rezimu,
ktorym warunki finansowe na to pozwalaty. To wiasnie byto po-
wodem elitarnego charakteru 6wczesnego lotnictwa sportowego.

Jesli wiec mowa o zwyciestwach w zawodach lotniczych, o wy-
czynach naszego szybownictwa, 0 sukcesach w miedzynarodowych
zawodach balonéw wolnych i o osiggnieciach na polu konstrukcyj-
nym i naukowym — to bez watpienia jest to wylaczng zastugag lu-
dzi pracy, naszych utalentowanych pilotow i konstruktoréw, kto-
rzy nie szczedzili ofiar i wysitku, pracujac z myslg o przysztosci
polskich skrzydet.

* *
W chwili zakonczenia pierwszej wojny Swiatowej nie posiada-
lismy w kraju zadnych wytworni samolotow. Samoloty, ktore po-
zostaty w Polsce po wojnie, byty réznych typdéw i przestarzatej kon-
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strukcji. Zachodzita potrzeba stworzenia wiasnego przemystu lot-
niczego.

Pomimo ze posiadaliSmy juz woéwczas w kraju zdolnych kon-
struktoréw lotniczych, ktérzy mogli przystgpi¢ do pracy nad roz-
wojem naszych wiasnych konstrukcji samolotéw, rzad uzalezniony
od zagranicznego kapitatu rozpoczat produkcje samolotéw z obcych
licencji, ptacac oczywiscie za to grube pienigdze, ktdre szty do kie-
szeni zagranicznych kapitalistow i ich polskich wspolnikow.

W roku 1921 powstata w Lublinie pierwsza fabryka samolotéw
»Plage i Laskiewicz“, ktora rozpoczeta produkcje samolotéw A-30
na podstawie wioskiej licencji A-300. Maszyny te staly sie praw-
dziwg plagg pilotéw i z powodu licznych wypadkow, wywotywa-
nych przewaznie odrywaniem sie skrzydet — nazwano je powszech-
nie ,latajgcymi trumnami*.

W roku 1925 powstata ,,Podlaska Wytwdrnia Samolotéw*, a na-
stepnie ,,Samolot* w Poznaniu. W rok po6zniej uruchomiono na
Okeciu fabryke silnikéw ,,Skoda“.

W tym czasie zwraca na siebie uwage Stanistaw Dziatowski,
$lusarz z zawodu, a pdzniej w wojsku — majster lotniczy, sierzant
i pilot - instruktor. Dziatowski zadziwiat swe otoczenie niestychanag
wprost energig i pomystowoscig w budowie prototypéw samolotow,
rekordowym czasem ich wykonania i bogactwem projektow. W cia-
gu szesciu lat (od 1925—1931 r.) Dziatowski skonstruowat i zbudo-
wat pie¢ prototypéw samolotéw stabosilnikowych i jeden szybowiec,
zaprojektowat cztery inne typy samolotdw i prototyp tzw. ,,powie-
trznej taksowki*,

Dziatalno$¢ Dziatowskiego byta samodzielna. Utalentowany sa-
mouk pracowat nie tylko bez poparcia i pomocy ze strony rzadu,
lecz musiatl boryka¢ sie z czynionymi mu wcigz trudnosciami. Po-
mimo to dat on krajowi pelnowartoSciowe maszyny turystyczne,
samoloty DKD -1, DKD - IIl, DKD - IV i DKD - IV bis oraz szybo-
wiec ,,Bydgoszczanka®

W roku 1922 powstajg w Polsce pierwsze krajowe linie lotnicze.
w roku 1926 powstajg Polskie Linie Lotnicze ,,Lot*.

Od roku 1926 lotnicy polscy dajg zna¢ o sobie na terenie miedzy-
narodowym. Pil. Bolestaw Orlinski przelatuje z Warszawy do To-
kio i wraca do kraju na uszkodzonym samolocie. Trzy lata pdzniej
pil. pil. Idzikowski i Kubala usituja dwukrotnie przelecie¢ Atlan-
tyk. w 1931 pil. Skarzynski dokonuje $miatego przelotu dookota
Afryki. W roku 1933 na samolocie RWD -5 bis przelatuje Skar-
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zynski potudniowy Atlantyk ze wschodu na zachdd, zdobywajac
dla Polski miedzynarodowy rekord dtugosci lotu w linii prostej bez
ladowania w czasie 20 godzin i 15 minut.

Sukcesy te koronujg w roku 1932 Zwirko i Wigura, ktérzy zdo-

byli pierwsze miejsce w miedzynarodowym challenge’u lotniczym
w Berlinie.

Zwyciestwo obu tych pilotéw byto wynikiem dziewieciu lat
pracy, borykania sie z trudnosciami i gtupotg owczesnych wiadz

sanacyjnych, byto triumfem wysitku polskich konstruktorow, kto-
rzy dali krajowi udany samolot RWD.

W dwa lata p6zniej, w roku 1934, w czasie nowego challenge’u
w Warszawie Polacy odnosza ponowne zwyciestwo. | tym razem
zwyciezyt samolot RWD -9 z silnikiem konstrukcji polskiego in-
zyniera Nowkunskiego.

Mowiac o osiagnieciach polskiego lotnictwa w okresie miedzy-
wojennym, trzeba wspomnie¢ réwniez o sukcesach odniesionych
w czasie zawodow balonowych o puchar Gordon - Bennetta, wyczy-
nach szybowcowych, do ktérych nalezy miedzy innymi rekord Pol-
ski i najdtuzszy w tym czasie w Europie przelot Tadeusza Gory,

wynoszacy 557,8 km. Za przelot ten Polak otrzymat od FAI * ,Me-
dal Lilienthala®.

Do marca 1939 roku polscy piloci znajdowali sie w czotéwce szy-
bowcowej $wiata. PosiadaliSmy kilka udanych typow szybowcéw
wiasnej konstrukcji i produkcji. Wymieni¢ tu nalezy chociazby szy-
bowiec ,,Orlik* konstrukcji inz. Kocjana, ktory zdobyt druga na-
grode na konkursie w Mediolanie.

Wyczyny naszych sportowcéw, wysitki konstruktorow oraz
ofiarna praca szarych ludzi lotnictwa nie mogty jednak wyréwnac
braku floty powietrznej. Wojna w roku 1939 stata sie dla Polski
katastrofg miedzy innymi dlatego, ze lotnictwo nasze zawiodio na
catej linii.

W chwili napasci hitlerowskiej na Polske nasze lotnictwo woj-
skowe byto do wojny zupelnie nieprzygotowane. Jedyny warto-

sciowy element stanowili tylko lotnicy - piloci, obserwatorzy i me-
chanicy.

Przeciwko 4500 nowoczesnym samolotom hitlerowskim lotnic-
two polskie mogto wystawi¢ zaledwie okoto 400 maszyn bojowych.

* Fédération Aéronautique Internationale (Miedzynarodowy Zwigzek

Sportu Lotniczego).
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Coz jednak mogt zdziatac polski lotnik na przestarzatym sprzecie —
przeciw poteznie uzbrojonym, nowoczesnym ,Junkersom® i ,,Mes-
serschmittom*?

Jedynym polskim samolotem, ktéry pod wzgledem technicznym
doréwnywat hitlerowskim, byt sredni bombowiec ,,t0$“ 0 szybkosci
przelotowej 360 km/godz. Na uzbrojenie naszego lotnictwa skiadaty
sie poza tym: lekki bombowiec ,Karas“, mysliwce P-7 i P-II
oraz przestarzaty samolot obserwacyjny R - XIII i troche nowsza
»Czapla“, W halach fabrycznych, nie pokryte, bez silnikdw staty
prototypy nowoczesnych mysliwcéw, jak np. ,,Jastrzgb®. Maszynom
tym nie dane bylo jednak broni¢ polskiego nieba.

W Swietle tych faktow widzimy, jak obtudna i zbrodnicza byta
polityka rzadu sanacyjnego na odcinku lotnictwa. Polityka ta oparta
na dezorganizacji i ztodziejstwie zastuguje na miano zdrady narodu
polskiego.

Mimo to, ze zwolennicy kawalerii w sanacyjnym dowodztwie
wojskowym nie chcieli zrozumie¢ znaczenia lotnictwa w wojnie
wspotczesnej, udziat naszych eskadr w kampanii wrze$niowej sta-
nowi piekng karte w historii polskiego lotnictwa. Walczac z prze-
wazajacymi sitami wroga, latajgc na gorszych maszynach, polscy
piloci potrafili zada¢ hitlerowcom powazne straty. W czasie od
1 do 9 wrzesnia 1939 roku nasi lotnicy zestrzelili pokazng ilo$¢ sa-
molotéw. Walczyli z hitlerowskim najezdzcg po bohatersku, do
ostatniego naboju.

Po przegranej kampanii wrzesniowej polscy lotnicy rozproszyli
sie po caltym Swiecie.

Sformowani czesciowo w polskie jednostki lotnicze na terenie
Anglii — walczyli krwawo w dniach ,,Battle of Britain“ bronigc
Anglii przed zalewem eskadr hitlerowskich.

Anglia potrzebowata polskiej pomocy. Kazdy samolot piloto-
wany przez Polaka byt cennym kotkiem maszyny, ktérej zadaniem
byta obrona wysp brytyjskich i interesow brytyjskiego imperia-
lizmu. Graty tu role czysto egoistyczne wzgledy. Anglikow by-
najmniej nie obchodzit los polskich sprzymierzencow i ich przy-
sztos€. Gdy tylko mineto bezposrednie zagrozenie wysp brytyjskich
przez hitlerowskie lotnictwo, ,,sprzymierzeficy momentalnie za-
pomnieli o wielkim wkiladzie lotnikdw polskich w obrone Anglii
przed katastrofa.

Dzi§ — daremnie mozna szuka¢ w prasie brytyjskiej chociazby
wzmianki o0 bohaterstwie i poswieceniu polskich lotnikdw, ktérzy
bronili Londynu i gineli w obronie jego mieszkancow.
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Na krwi polskich lotnikéw usitowali nastepnie zbudowaé sobie
baze przysztej wiadzy w kraju ,,wodzowie“ polskiej emigracji —
zaciekli wrogowie nowej, Ludowej Polski, stugusi anglo - amery-
kanskiego imperializmu. Im, jak i ich mocodawcom chodzito je-
dynie o obrone wiasnej skory. Dyskontujgc mestwo polskich lot-
nikow knuli jednoczesnie zdradzieckie plany, godzace w dobro in-
teresow narodu polskiego.

LUDOWE LOTNICTWO WOJSKOWE

Ludowe Lotnictwo Wojskowe tak jak i inne rodzaje broni Woj-
ska Polskiego powstato przy braterskiej pomocy Zwiazku Radziec-
kiego.

Pierwsza polska jednostka lotnicza — 1 Pulk Lotnictwa My-
Sliwskiego ,,Warszawa®“, Kktory rozrést sie pdzniej do rozmiardw
dywizji, stanowit zalazek i fundament dzisiejszego lotnictwa Polski
Ludowej.

Pulk ,Warszawa"“ zaczat sie organizowa¢ w Grigoriewskoje ko-
fo Riazania w lipcu 1943 roku. Rozbudowujagc jednostki lotnictwa
polskiego przystgpiono w dniu 1 kwietnia 1944 roku do organizo-
wania drugiej jednostki, jaka byt 2 Putk Nocnych Bombowcow
~Krakow*, W sierpniu 1944 roku powstaje 3 Pulk Lotnictwa
Szturmowego.

Po roku nauki pod okiem doskonatych instruktoréw radziec-
kich, ktorzy nie szczedzili wysitku, by jak najszybciej nauczy¢ Po-
lakbw lata¢ i bi¢ hitlerowskiego najezdzce, Ludowe Lotnictwo
Wojskowe wstepuje u boku lotnictwa Zwigzku Radzieckiego do
akcji bojowe;j.

Nowozorganizowana 1 Polska Dywizja Lotnicza, ktdra poOzniej
otrzymata miano Pomorskiej, weszfa na mocy rozkazu Dowddz-
twa 1 Armii WP z dnia 30 sierpnia 1944 roku w skiad 1 Armii Woj-
ska Polskiego.

23 sierpnia 1944 roku odby# sie chrzest bojowy Dywizji, 23 sier-
pnia 1944 roku wstgpit do akcji bojowej 1 Putk Lotnictwa My-
Sliwskiego ,,Warszawa“, ostaniajgc szturmowce 3 Putku, ktéry za-
atakowat pozycje wojsk hitlerowskich w rejonie Warki.

Data ta rozpoczyna historie bojowg Ludowego Lotnictwa Woj-
skowego w walce z hitlerowskim faszyzmem na chlubnym szlaku
od Warszawy do Berlina.

Dziatania naszego lotnictwa w czasie ostatniej wojny dzielg sie
na trzy okresy:
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DZIALANIA NAD WIStLA

Jest to okres od 20 sierpnia 1944 roku do stycznia 1945 roku.
W okresie tym Drugi Putk Nocnych Bombowcéw ,,Krakéw* syste-
matycznie bombardowat punkty oporu przeciwnika w samej War-
szawie, w rejonie Alei Jerozolimskich, Ogrodu Botanicznego i Sas-
kiej Kepy, gdzie byly rozmieszczone punkty ogniowe, pozycje ar-
tyleryjskie i umocnienia hitlerowskie. Ponadto Putk wykonat 183
loty w celu udzielenia pomocy powstancom warszawskim. Pow-
stafncy warszawscy otrzymali na spadochronach 30 ton amunicji
i zywnosci. W tym czasie wszystkie putki dywizji, wspoOtpracujac
jednoczesnie z jednostkami Armii Radzieckiej i | Armii Wojska
Polskiego forsujgcych Wiste w rejonie mostu Poniatowskiego, nisz-
czyly zywa site przeciwnika, jego pozycje artyleryjskie i mozdzie-
rze w Ogrodzie Botanicznym, w Alei 3 Maja i na lotnisku Moko-
tow. Akcja naszych lotnikow napotykata silne przeciwdziatanie
artylerii przeciwlotniczej nieprzyjaciela. W dalszym rozwoju walk
0 wyzwolenie Warszawy putki nasze wspoétdziatajgce z jednostka-
mi naziemnymi prowadzity operacje zwiadowcze oraz bombardo-
waty skutecznie obiekty i kolumny hitlerowskie.

W styczniu 1945 roku putki Dywizji wspotdziatalty przy zdoby-
ciu Warszawy, niszczac z powietrza pozycje ogniowe i artyleryj-
skie nieprzyjaciela w rejonie: Palmiry, Kaliszek, Dziekanéw, Sci-
gajac z powietrza cofajgce sie kolumny hitlerowcoéw w rejonie
Leszna i Btonia.

Gdy w rezultacie zwycieskiej ofensywy Armii Radzieckiej i 1
Armii Wojska Polskiego nastgpita historyczna chwila wyzwolenia
Warszawy, polskim jednostkom lotniczym przypadt w udziale za-
szczyt ostaniania z powietrza pierwszej defilady Wojska Polskiego,
ktdrg odbierat Przewodniczacy Krajowej Rady Narodowej, Boles-
taw Bierut. Praca bojowa polskich pilotow i bohaterski wkiad
w wyzwolenie Warszawy znalazty uznanie w rozkazach Generalis-
simusa Stalina i Naczelnego Dowodztwa Wojska Polskiego.

DZIALANIA NA POMORZU

Dnia 31 stycznia 1945 roku Dywizja przebazowata na lotnisko
Bydgoszcz. 1 lutego 1945 roku rozpoczeta akcje bojowg wspot-
dziatajac z 1 Armiag WP, ktéra otrzymata zadanie przerwania Wa-
tu Pomorskiego, mocnej linii obronnej przeciwnika na wschdod od
miasta Starogard.
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Pierwsza akcja bojowa z lotniska Bydgoszcz, w ramach wspét-
dziatania z jednostkami naziemnymi Armii Radzieckiej, miata za
zadanie wspoOtprace z powietrza przy okrgzeniu i zniszczeniu ugru-
powan wroga w rejonie Pity. Z kolei jednostki Dywizji skierowa-
no dla udzielenia pomocy w zlikwidowaniu ugrupowan hitlerow-
skich, ktére wyrwaty sie z okrgzenia w rejonie Jastrowia, z réw-
noczesnym atakowaniem obiektéw przeciwnika w rejonach: Szcze-
cinek i Czaplinek.

Lotnicy polscy zahartowali sie w ciggtych walkach, udoskona-
lili swe umiejetnosci, stajgc sie postrachem hitlerowcow. Ich udziat
przyczynit sie w znacznym stopniu do zlamania oporu wroga.
W walkach o zdobycie miasta i portu Kotobrzeg wyr6znili sie spe-
cjalnie swg brawura lotnicy 3 Putku Lotnictwa Szturmowego, Bo-
hater Zwigzku Radzieckiego kpt. Kitajew, por. Kramarczuk oraz
lotnicy 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa“, ppor. Kali-
nowski, ppor. Kozak i por. Bobrowski.

Nad Battykiem lotnicy nasi po raz pierwszy spotkali sie¢ z no-
wymi formami walki z jednostkami morskimi i szybko przystoso-
wujgc sie do nowych warunkéw bojowych zadali nieprzyjacielowi
dotkliwe straty zaréwno ha lgdzie, jak i na morzu.

Ofiarny trud lotnikow polskich i ich zaszczytny wkiad w roz-
gromienie wroga i wyzwolenie ziem polskich, a szczeg6lnie Pomo-
rza Zachodniego, powtérnie spotkaty sie z uznaniem Generalissi-
musa Stalina.

Jozef Stalin wyrazit Dywizji dwukrotne podziekowanie za wzo-
rowe wykonanie zadan bojowych przy przetamaniu Watu Pomor-
skiego i zdobycie miasta i portu Kotobrzeg.

DZIALANIA NA ZACHOD OD ODRY

Dziatania te obejmujg okres od dnia 16 kwietnia do 5 maja
1945 roku. W tym czasie jednostki Dywizji wspoétdziataty przy Sci-
ganiu cofajgcego sie nieprzyjaciela, przy forsowaniu rzeki Odry
i kanatu Alt-Oder wzdtuz catej jego dlugosci. Lotnictwo Scigato
wroga, zadajgc mu ciosy z powietrza.

Lotnicy nasi napotykali wodwczas silny opér ze strony lot-
nictwa mysliwskiego wroga. W czasie poprzedzajacym zakoricze-
nie dziatan wojennych polscy lotnicy mysliwscy stoczyli okoto 50
walk powietrznych i zestrzelili okoto 10 samolotéw hitlerowskich. !
W walkach tych wyr6znili sie piloci 1 Pulku Lotnictwa Mysliw-
skiego ,,Warszawa*: kpt. Bojew, ppor. Kalinowski, ppor. Kozak,
por. Bobrowski, ppor. Chaustowicz, chor. Szwarc i por. Wierbicki.
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W okresie tym w zwigzku z szybkim posuwaniem sie 1 Armii WP
w kierunku Berlina, Dywizja kilkakrotnie zmieniata swe miejsce

postoju.
Generalissimus Stalin dat wysokg ocene pracy bojowej Polskiej
Dywizji i w specjalnych rozkazach dwukrotnie wyrazit polskim

lotnikom podziekowanie za celujgce wykonanie zadan bojowych —
za przerwanie obrony i ofensywe na Berlin oraz za aktywny udziat
w walkach przy okrgzeniu faszystowskiego Berlina.

Samolot szturmowy I& -2

Juz po zakonczeniu wojny rozkazem Naczelnego Dowddztwa
Wojska Polskiego z dnia 20 czerwca 1945 roku Pierwsza Pomorska
Mieszana Dywizja Lotnicza odznaczona zostata wysokim odznacze-
niem Krzyza Grunwaldu Il klasy.

1 wrzesnia 1945 roku, kiedy obchodzilismy pierwsze w Odro-
dzonej Polsce Swieto Lotnictwa, zwycieskie jednostki PPMDL —
1 Pulku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa“, 2 Pulku Nocnych
Bombowcow ,,Krakéw” i 3 Putku Lotnictwa Szturmowego — roz-
kazem Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego, zostaty odzna-
czone orderami Virtuti Militari V klasy.

Nie wszyscy lotnicy polscy doczekali dnia zwyciestwa. Wielu
z nich zgineto, oddajac swe miode zycie dla lepszego jutra naszej
Ojczyzny. Wsrdd polegtych widniejg nazwiska zotnierzy i oficerow
radzieckich, ktorzy caly swoj zapat i dosSwiadczenie wiozyli w orga-
nizacje polskiego lotnictwa. Instruktorzy radzieccy'wychowali mio-
de pokolenie lotnikéw polskich na tradycjach lotnikéw radziec-
kich — Bohateréw Zwigzku Radzieckiego.

Tradycje pierwszego pokolenia lotnikdw polskich, ktérzy u bo-
ku lotnikéw radzieckich wniesli wkiad bojowy w odrodzenie nowej,
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v Ludowej Polski, staly sie zrodlem dalszego rozwoju Ludowego

Lotnictwa Wojskowego.

Nauczycielami naszych lotnikow byli wstawieni w bohaterskiej
walce z faszyzmem niemieckim znakomici lotnicy radzieccy, zwy-
ciezcy w wielu bojach powietrznych, oraz wybitni instruktorzy
i specjalisci lotnictwa radzieckiego. Ztotymi literami w historii
naszego lotnictwa zapisane jest nazwisko pilota pptk. Borysa Bort-
kiewicza niestrudzonego i ofiarnego nauczyciela i wychowawcy ca-
tego pokolenia pilotéw polskich. W walkach nad Pilg bohatersko
zgingt radziecki instruktor mysliwski, Oleg Matwiejew, ktéry od
pierwszych chwil powstania putku ,Warszawa“ byt nauczycielem
polskich pilotow i potozyt ogromne zastugi w ich szkoleniu. Oni
i wielu innych szkolgc mtode pokolenie lotnikow oddali cate swo-
je bogate doswiadczenie i zdolnosci poswiecajac tej sprawie zycie.

Mtiode pokolenie Polski Ludowej stato sie godnym spadkobiercg
tradycji polskich lotnikow z okresu wojny. Na ich chlubnych czynach
oraz na przyktadach ofiarnej walki lotnikéw radzieckich uczy sie
dzi§ miodziez robotnicza i chtopska w Wojskowych Szkotach Lot-
nictwa.

W StLUZBIE POKOJU

Po zakonczeniu wojny lotnictwo polskie weszto w nowy okres
planowego rozwoju. Dzieki warunkom, jakie dla jego rozwoju
stworzyty Rzad Ludowy i Partia — rozporzadzamy dzi$ nowoczes-
nym i wspaniatym sprzetem lotniczym, licznymi kadrami pilotow,
obserwatoréw, inzynieréw, technikdw i mechanikéw lotniczych
oraz innych dobrze wyszkolonych i zaznajomionych z ostatnimi zdo-
byczami wiedzy lotniczej specjalistow.

Zotnierze Odrodzonego Lotnictwa Wojskowego brali w latach
1945—1946 czynny udziat w utrwalaniu wiadzy ludowej w Polsce
— w walkach z bandami NSZ i UPA. W okresie tym zginat boha-
tersko w walce z bandami chor. Rzeszko Andrzej — cztonek Pol-
skiej Partii Robotniczej.

W 1947 r. nasze Lotnictwo Wojskowe brato zaszczytny udziat
w akcji przeciwpowodziowej, ratujac zycie i dobytek ludnosci cy-
wilnej.

W pierwszym okresie dzwigania sie kraju z ruin odbudowano
lotniska i szkoty zdewastowane na skutek dziatan wojennych i ra-
bunkowej gospodarki okupanta. Szybko uruchomiona komunikacja
prowadzona przez PLL ,Lot* moze sie dzi$ pochlubi¢ wspaniaty-
mi osiggnieciami.
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Szkolenie lotnicze stato sie bezptatne i stracito swoj elitarny
charakter. Do lotnictwa naptynat nowy i peten zapatu element,
rekrutujgcy sie sposrod miodziezy robotniczej i chilopskiej.

Nastepuje szybki rozwoj lotnictwa, ktore osigga z roku na rok
coraz wieksze sukcesy. Polscy szybownicy ustalajg coraz to nowe
rekordy krajowe, zblizajgc sie szybko do poziomu rekordéw mie-
dzynarodowych i przekraczajgc je w kilku konkurencjach. Tylko
w roku 1950 piloci szybowcowi Ligi Lotniczej dokonali 20 przelo-
tow ponad 300 km, 26 przewyzszen ponad 3000 m i 13 przewyzszen
ponad 5000 m, zdobyli 140 Srebrnych Odznak Szybowcowych, 26
pojedynczych warunkéw do Ziotych Odznak Szybowcowych, 11
Ztotych odznak Szybowcowych, 14 pojedynczych diamentdéw do
Ztotych Odznak Szybowcowych, 1 Ziotg Odznake z dwoma dia-
mentami, 1 Ztotg Odznake z trzema diamentami, poprawili 32 kra-
jowe rekordy szybowcowe i wyczyny homologowane, a w tym 3 re-
kordy miedzynarodowe.

Polska mysl konstrukcyjna i socjalistyczny przemyst dat nasze-
mu lotnictwu nowe szybowce ,, ABC“ ,Sep“ ,Mucha“, ,Kaczka“,
»Jastrzab®, ,Jaskétka“, ,,Bocian“, bezogonowiec ,Nietoperz“ oraz
motoszybowiec ,,Pegaz”. Lotnictwo silnikowe otrzymato nowe ma-
szyny konstrukcji krajowej, jak ,,Szpak®, ,,Zak" ,,Zuch“ i ,,Junak*.

Dzieki opiece ludowego panstwa na terenie lotnictwa sportowe-
go zjednoczyty sie wszystkie organizacje lotnicze dziatajgce dotych-
czas w Polsce. Catoksztatt zagadnien lotnictwa i szkolenia mio-
dziezy przyjeta Liga Lotnicza — masowa, spoteczna organizacja
lotnicza, ktéra szkoli i wychowuje nowe pokolenie lotnikow Polski
Ludowej.

Trzyletni plan odbudowy gospodarczej byt powaznym krokiem
naprzéd rowniez w dziedzinie lotnictwa.

W pierwszym roku Wielkiego Planu Szescioletniego lotnictwo
polskie osiagneto dalsze powazne sukcesy. Socjalistyczne metody
pracy wprowadzone na terenie naszego lotnictwa przyspieszajg je-
go rozwoj. Otoczone troskliwg opieka Polskiej Zjednoczonej Par-
tii Robotniczej i Rzadu Polski Ludowej lotnictwo nasze stoi dzi$
nieztomnie na strazy polskiego nieba, bedac jednym z ogniw
w ogélnoswiatowym froncie walki o pokdj.

Osiagniecia ostatnich szesciu lat rozwoju Polski Ludowej na
odcinku lotnictwa sg powazne. Mozemy z dumg stwierdzié, ze po-
siadamy silne i nowoczesne lotnictwo. Polscy lotnicy pielegnuja
tradycje swych kolegéw z okresu wojny i sg dumni, ze nasze lot-
nictwo jest uczniem najpotezniejszego lotnictwa Swiata — lotnic-
twa Zwigzku Radzieckiego.
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Rozwdj Ludowego Lotnictwa Polskiego, staty wzrost poziomu
wyszkolenia jego kadr, jest powaznym czynnikiem w walce o szczes$-
liwe jutro naszego kraju, w walce o. postep i pokdj. Ludowe Lot-
nictwo Polskie, zwigzane z zyciem mas pracujacych kraju i bra-
terstwem broni z poteznym Stalinowskim Lotnictwem, uczestniczy
dzi$ w budowie socjalizmu w naszej Ojczyznie.

LIGA LOTNICZA

Liga Lotnicza, stowarzyszenie wyzszej uzytecznosci, jest dzi$
jedyng w Polsce masowg organizacjg lotniczg i skupia w swych sze-
regach okoto 600 000 czionkéw. 26 lipca 1946 roku odbyto sie ze-
branie konstytucyjne Ligi Lotniczej. Na zebraniu tym wytoniony
zostat Komitet Organizacyjny LL. W rok pozniej, 21 sierpnia
1947 roku, na mocy rozporzadzenia Prezydium Rady Ministrow —
Lidze Lotniczej przyznane zostaly prawa stowarzyszenia wyzszej
uzytecznosci i prawo dziatalnosci na terenie calego kraju.

Liga Lotnicza rozpoczeta swa
prace od zorganizowania przy
Zarzadzie Glownym organu wy-
konawczego: Dyrekcji Naczelnej
oraz Okregbw w terenie. Na
dzien 31 marca 1948 roku Liga
Lotnicza liczyta juz 275 009
cztonkéw, zrzeszonych w 1613
kotach i 194 obwodach. Rozwdj
Ligi Lotniczej postepowat szybko
— w czerwcu 1949 roku ilos¢
cztonkéw organizacji siegata juz
cyfry 500 000. Przeprowadzono
liczne kursy teoretyczne szybow-
cowe, zawody modelarskie, zor-
ganizowano odczyty, wydano Znak Ligi Lotniczej
broszury lotnicze, zaczeto budo-
we hangar6w i wiez spadochronowych. Nawigzano wsp&tprace
z organizacjami ZMP i ,,Stuzba Polsce*.

Z poczatkiem roku 1950, na progu wielkiego Planu Szesciolet-
niego, wladze panstwowe, w obliczu zadan stojacych przed lotnic-
twem sportowym, powziety decyzje przekazania Lidze Lotniczej
catoksztattu wyszkolenia lotniczego prowadzonego w roku 1949
przez PO ,,Stuzba Polsce”. Liga Lotnicza objeta cato$¢ prac zwig-
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zanych ze szkoleniem szybowcowym, silnikowym i spadochrono-
wym, jak réwniez szkolenie i trening lotniczy w aeroklubach regio-
nalnych, ktére weszty w sktad nowej organizacji. Od tej chwili
Liga Lotnicza stata sie potezng organizacja, skupiajaca w swych
ramach caloksztatt zagadnien lotnictwa sportowego. Polaczenie
dziatalnosci odrebnych niegdy$ organizacji lotniczych przyczynito
sie do osiggniecia przez Lige Lotniczg w krétkim czasie powaznych
sukceséw w dziedzinie szkolenia lotniczego i popularyzacji lotnic-
twa w spoleczenstwie.

Podstawowg komorkg organizacyjng Ligi Lotniczej jest koto,
w ktorym kazdy czionek — uczestniczac w pracy modelarni i w na-
uce na kursach lotniczych — powinien zdoby¢ wyszkolenie lotnicze.
Oprécz zadania szkolenia cztonkéw do pracy kota nalezy takze pro-
wadzenie najszerszej pracy propagandowej w spoteczenstwie w ce-
lu zapoznania go z zadaniami lotnictwa i jego masowej organiza-
cji spotecznej — Ligi Lotniczej. Pracg kot Kierujg Zarzady Powia-
towe i miejskie LL. Sa one wybierane na — opartych o demokra-
tyczne podstawy — corocznych zjazdach delegatéw kot Delegaci
Oddziatéw tworzg walny zjazd Okregu, ktéry wybiera Zarzad
oraz delegatow na Krajowy Zjazd LL. Krajowy Zjazd LL jest naj-
wyzsza wiladzg organizacji i odbywa sie raz na trzy lata.

Do zadan i celow Ligi Lotniczej nalezy przede wszystkim ma-
sowa propaganda lotnictwa w spoteczenstwie, upowszechnienie
wiadomosci o roli lotnictwa. Metody pracy Ligi Lotniczej oparte sg
na bogatych doswiadczeniach radzieckiej organizacji lotniczej —
DOSAAF. Drugim waznym zadaniem Ligi Lotniczej jest szkolenie
miodziezy w obranych przez nig specjalnosciach lotniczych. Zada-
nie to realizuje Liga Lotnicza na organizowanych przy kotach —
Kursach Wstepnych Wiadomosci Lotniczych. Kursy te zapoznajg
stuchaczy z podstawowymi wiadomosciami o lotnictwie.

Kierowana przez Lige Lotniczg praca miodziezy w modelar-
niach przygotowuje ja do praktycznego szkolenia lotniczego. Mode-
larstwo jest pierwszym stopniem wyszkolenia lotniczego przygoto-
wujacym miodziez do szybownictwa i pilotazu silnikowego. Szko-
ty Ligi Lotniczej i aerokluby szkolg pilotow szybowcowych, silni-
kowych, spadochroniarzy i mechanikéw lotniczych.

Piloci Ligi Lotniczej, dajagc Swiadectwo wysokiego poziomu swe-
go wyszkolenia, ustanowili szereg krajowych rekordéw szybowco-
wych. Sprawdzianem poziomu wyszkolenia pilotow LL, oprécz sze-
regu Swietnych wyczynéw, sg organizowane rokrocznie przez Lige
Lotniczg zawody, jak np. Zawody Silnikowe Junioréw, Regionalne
Zawody Lotnicze, Krajowe Zawody Szybowcowe, Krajowe Zawody

80



Lotnicze (silnikowe) i Zlot Gwiazdzisty. Zawody te wykazaty cigg-
le rosngcy poziom wyszkolenia miodych pilotdw.

Wigczajac swa dziatalnos¢ w orbite prac na rzecz gospodarki
narodowej Liga Lotnicza wzieta czynny udziat w szeregu akcji
specjalnych. Udziat ekipy pilotéw Ligi Lotniczej w opylaniu lasow
zagrozonych przez szkodniki lesne byt jednym z najpowazniejszych
osiggnie¢. W przeciagu trzech tygodni walki z ,,mniszkg brudnicg"
samoloty LL rozpylity nad lasami Beskidu Slagskiego okoto 50 000
kg preparatu owadobdjczego ,,Azotox“ na obszar obejmujacy po-
nad 1200 ha. Drugg akcja Ligi Lotniczej na rzecz gospodarki na-
rodowej byt udziat samolotéw LL w walce ze stonkg ziemniaczana,
gdzie rozpylono okoto 30 000 kg proszku owadobojczego. W roku
1951 samoloty LL wziety udziat w akcji zwalczania szkodnikow les-
nych w rejonie Kolna (biatostockie), Olsztyna, Opola oraz Wielu-
nia, rozpylajac ogétem 325 380 kg proszku owadobéjczego na 12 046
ha laséw. Akcja okazata sie w petni skuteczna.

Liga Lotnicza, potezna masowa organizacja lotnicza, silne zaple-
cze lotnictwa wojskowego — jest waznym ogniwem w walce na-
szego narodu o pokdj i Plan Szescioletni.

MODELARSTWO LOTNICZE

WAZNIEJSZE DATY Z HISTORII MALEGO LOTNICTWA W POLSCE

1893 — Czestaw Tanski buduje pierwsze modele latajace.

1907 — Julian tukawski buduje modele ornitopterow.

1926 — Pierwszy kurs instruktoréw matego lotnictwa w War-
szawie.

. 1929 — (14 wrze$nia) — Pierwsze ogoélnokrajowe zawody mo-
deli latajgcych w Warszawie (lotnisko mokotowskie).

1930 — Redakcja ,,Lotu Polskiego“ organizuje pierwszy kon-
kurs modeli wodnoptatow na jeziorku kamionkowskim
w Warszawie.

1935 — Pierwsze zawody modeli szybowcow — Ustjanowa.

1936 — Ukazuje sie pierwszy numer miesiecznika modelar-
skiego ,,Ikar*.

1938 — Udziat modelarzy polskich na miedzynarodowej wy-
stawie modelarskiej w Brukseli (Belgia).

1938 — Pierwszy lot modelu z silnikiem spalinowym w Mogiel-
nicy pod Warszawa.
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1938 — (31 lipca). Udziat modelarzy polskich w miedzynaro-
dowych zawodach o puchar Wekefielda pod Paryzem
(Francja).

1945 — Pierwszy artykut o matym lotnictwie w Polsce Ludo-
wej w 5 numerze ,,Skrzydlatej Polski*.

1946 — (9—10 wrzes$nia) XI zawody ogolnokrajowe w Warsza-
wie (nowe Pole Mokotowskie).

1946 — Pierwsze polskie silniki samozaptonowe konstrukcji Fe-
licjana Gadomskiego z Poznania.

1946 — (16 czerwca).  Wychodzi pierwszy numer tygodnika
~Skrzydla i Motor”, ktéry zawiera staty dziat mode-
larski.

1947 — Male lotnictwo przechodzi pod opieke nowoutworzo-
nej organizacji ,,Liga Lotnicza*.

1947 — (22—25 czerwca) Xl zawody ogolnokrajowe w Kobyl-
nicy pod Poznaniem.

1947 — (12—15 wrzes$nia). Udzial modelarzy polskich w mie-
dzynarodowych zawodach w Nivelles (Belgia).

1948 — (25 kwietnia). Pierwsze ogolnokrajowe zawody modeli
na uwiezi w Poznaniu.

1948 — (27—30 czerwca). XIIl zawody ogdlnokrajowe w Kato-
wicach.
1948 — (27 sierpnia — 1 wrzesnia). Udzial modelarzy polskich

w zawodach ogolnokrajowych w Czechostowacji w Kra-
lupach pod Praga.

1948 — (5 grudnia). Pierwszy start modelu wolnolatajgcego
z silnikiem odrzutowym.

1949 — (5—6 stycznia). Pierwsze zimowe zawody modeli szy-
bowcow, zorganizowane przez ZMP na Bielanach
w Warszawie.

1949 — (26—28 czerwca). XIV zawody ogdlnokrajowe pod

Krakowem.

1949 — Udziat przedstawiciela LL w Wszechzwigzkowych Za-
wodach Modeli Latajacych w Silikatnaja pod Moskwg
(ZSRR).

1949 — (6—15 wrzesnia). Udziat polskich modelarzy w | Za-
wodach ZSRR i panstw demokracji ludowej w Hajdu-
szoboszlo na Wegrzech.

Ekipa polska zajeta 111 miejsce.

1950 — (6—38 stycznia). 1l ogdlnokrajowe zimowe zawody mo-
deli latajgcych w Warszawie, zorganizowane przez
ZMP.



1950 — XV ogolnokrajowe zawody w Kobylnicy pod Pozna-
niem.

1950 — Miedzynarodowe zawody Bulgaria—Polska w Kobylni-
cy pod Poznaniem. Zwyciezyta ekipa polska.

1951 — Il Miedzynarodowe Zawody Modeli Latajgcych w Po-
znaniu, z udzialem ZSRR, Bulgarii, Rumunii, Wegier
i Polski. Polska zajeta trzecie miejsce.

1951 — XVI Ogolnokrajowe Zawody Modeli Latajgcych w Po-
znaniu.

MALE LOTNICTWO W LL

W Lidze Lotniczej modelarstwo lotnicze, tzw. ,,mate lotnictwo*,
jest pierwszym stopniem wyszkolenia lotniczego. Tylko miodziez,
ktora jest zaznajomiona z budowa modeli latajgcych, z elementar-
nymi pojeciami o ptatowcu, o teorii lotu, o aerodynamice, moze
wstapi¢ na droge dalszego szkolenia. Porzadek ten zabezpieczony
jest w nastepujacy sposob: kazdy czitonek Ligi Lotniczej rozpoczy-
najacy prace w matym lotnictwie po skonczeniu odpowiednich kur-
séw i wykonaniu przewidzianych w programie modeli otrzymuje
.Ksigzeczke lotniczg“, ktora jest statym Swiadectwem wykonywa-
nej pracy.

W ksigzeczce tej odnotowywane sg wszystkie rodzaje wyszko-
lenia lotniczego — od modelarstwa poczawszy.

Program szkoleniowy matego lotnictwa obejmuje catoksztatt
tych zagadnien, ktore sa fundamentem poézniejszej pracy — juz
w ,,duzym lotnictwie®.

Program wiec skiada sie z zaje¢ praktycznych i teoretycznych,
odpowiednio wzajemnie powigzanych.

Liga Lotnicza posiada w kraju duzg ilos¢ modelarni zaréwno
w miastach wojewddzkich, miasteczkach, jak i wsiach. Modelarnie
te znajdujag sie pod fachowa opiekg instruktorow LL.

Co rok odbywajg sie zawody oddziatowe, okregowe i w korcu
ogolnopolskie, bedace sprawdzianem pracy modelarzy i jakosci wy-
konywanych konstrukcji. W roku 1951 odbyty sie kolejne XVI za-
wody ogoélnokrajowe, a széste w Ludowej Polsce.

Ze wzgledu na sportowy charakter matego lotnictwa réwniez
i tu zorganizowano kadre narodowa, ktéra ma za zadanie repre-
zentowa¢ barwy narodowe na spotkaniach miedzypanstwowych
i miedzynarodowych.
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W celu pobudzenia ogétu modelarzy do jak najwyzszego dosko-
nalenia swych kwalifikacji teoretycznych i praktycznych oraz usta-
nawiania wyczynéw sportowych wprowadzono w koricu 1950 roku
odznaki wyczynowe matego lotnictwa. Odznaki te zostaty podzie-
lone na trzy kategorie: odznaka pierwszego i drugiego stopnia
oraz odznaka wyczynowa z wiencem brgzowym, srebrnym i ztotym
(patrz ,,Polskie Odznaki Lotnicze* str. 94).

Aby otrzyma¢ jedng z odznak, trzeba ukoriczy¢ kurs modelar-
ski i uzyska¢ odpowiednie wyczyny wiasnorecznie wykonanymi
modelami.

Oto jak przedstawiajg sie wymagania konieczne do uzyskania
zaszczytnych odznak.

Dla zdobycia odznaki pierwszego stopnia trzeba: ukonczy¢ kurs
pierwszego stopnia i uzyska¢ czas lotu modelu szkolnego szybowca
(,Zak“ ,,Orlatko” lub podobny) trwajacy 60 sekund. Model musi
wystartowa¢ za pomocg holu o diugosci maksymalnej 60 m.

Dla odznaki drugiego stopnia warunki sg trudniejsze: trzeba
ukonczy¢ kurs modelarstwa lotniczego drugiego stopnia i wiasny-
mi modelami uzyska¢ nastepujace czasy lotow: szybowcem kadtu-
bowym — 3 min. i kadtubowym modelem z napedem gumowym —
60 sekund. Modele startujace do préb na odznake Il stopnia i na
odznake wyczynowa przy zachowaniu wszystkich przepisow star-
towych muszg by¢é budowane wg przepiséw FAL

Odznaki wydawane sg przez Zarzady Okregow LL. Zarzady
Okregéw LL dostarczaja podleglym sobie modelarniom odpowied-
nie formularze (wnioski o przyznanie odznaki). Wniosek podpisa-
ny i wypetniony przez instruktora lub kierownika modelarni po
wypetnieniu warunkoéw przez modelarza przesyta sie do Zarzadu
Okregu.

Modelarze ubiegajacy sie o odznaki wyczynowe musza wyka-
za¢ sie o wiele lepszymi wynikami, jak na przyktad uzyskaniem
rekordu krajowego.

W celu popularyzacji zagadnien technicznych Liga Lotnicza pro-
wadzi planowg akcje wydawnictw modelarskich.

Tygodnik ,,Skrzydta i Motor“, organ Ligi Lotniczej, co tydzieh
przynosi ciekawe artykuty modelarskie, plany i opisy modeli.

Liga Lotnicza szkolgc modelarzy, przysztych pilotow pracujacych
dla dobra Ludowej Ojczyzny, wypeinia hasto przejete od sportow-
céw lotniczych Zwigzku Radzieckiego: ,,0d modelu na szybowiec
— z szybowca na samolot*.
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rekor'dy matego lotnictwa

w celu zaznajomienia modelarzy z miedzynarodowsg klasyfika-
cja modeli latajgcych tabela rekordéw podana zostata wedtug kla-
syfikacji i odznaczen ustalonych przez FAl.

Oznaczenia te majg duzg zalete, s3 bowiem miedzynarodowym
»szyfrem“ rozpoznawczym. Mozna np. nie zna¢ jezyka francus-
kiego, a od razu odczyta¢ z biuletynu, o jakim typie modeli jest
mowa.

FAI ustalita trzy nastepujgce grupy nazw.

Pierwsza okresla rodzaj modelu (kategorie), druga — rodzaj
napedu, trzecia — rodzaj lotu modelu.

Pierwsza grupa dzieli sie na nastepujgce pozycje: | — Modele
latajgce lagdowe, 1l — Modele wodnoptatow, Il — Modele spe-

cjalne, IV — Modele szybowcow.

Pod wzgledem rodzaju napedu podzielono modele nastepujaco:
A — Naped gumowy, B +— Naped mechaniczny, C — Naped od-
rzutowy.

Rodzaj lotu zawiera nastepujgce pozycje (oznaczone cyframi
arabskimi). 1 — Modele wolno latajgce, 2 — Modele na uwiezi,
3 — Modele sterowane na odlegtosc.

PoznaliSmy wiec caly klucz do odcyfrowania oznaczen FAL.
Sprébujmy ,,rozszyfrowac¢* na przyktad model Sekirina (ZSRR).

Na tabeli podano — klasa I-B-la. Oznacza to, ze model nalezy
do kategorii lagdowych (I), ma naped mechaniczny (silnik) (B) oraz
lata bez uwiezi i bez sterowania na odlegtos¢ (1) — stowem jest to
model wolno latajacy.

Jeszcze mate wyjasnienie. W tabeli FAI uszeregowano poszcze-
gélne konkurencje alfabetycznie i oznaczono je matymi literami.
Litera ,,a“ w naszym przyktadzie oznacza dtugotrwatos¢ lotu.

+ Kolejno$¢ konkurencji  jest nastepujgca: a — dtugotrwatose,
b — odlegto$¢, ¢ — wysokos¢, d — szybkosc.

Przy modelach na uwiezi podaje sie oprocz wyzej wspomnia-
nych oznaczen jeszcze kategorie wedtug pojemnosci silnika, a wiec
kat. 1 od 0,1—2,00 cm3, kat. Il — od 2,01—5,00 cm3 i kat. 11l — od
5,01—10,00 cm3,

TABELA SWIATOWYCH | MIEDZYNARODOWYCH REKORDOW
MALEGO LOTNICTWA

(Stan do 1 wrzesnia 1951 r.)

REKORDY SWIATOWE (ABSOLUTNE)
Dhugotrwatos¢ lotu (ZSRR)

Lew Sekirin 4 godz. 2 min. 30 sek.
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Odlegto$¢ w linii prostej (ZSRR)

Sergiusz Malik 210,62 km
Wysokos¢ (ZSRR)

Jerzy Lubuszkin 4125 m
Szybko$¢ na prostej (USA)

Eugeniusz Stiles 129,768 km/godz.
Szybko$¢ na uwiezi (Francja)

August Millet 212,580 km/godz.

REKORDY MIEDZYNARODOWE

Klasa I - A-1
Dlugotrwatos¢ (ZSRR)
Wasyl Nasonow — 10 sierpnia 1949 1 godz. 16 min.
Odlegtos¢ (Wegry)

Jerzy Benedek — 20 sierpnia 1947 50 km 260 m
Wysoko$¢ (Wegry)
Roland Poich — 31 sierpnia 1948 1442 m

Szybkos$¢ (ZSRR)
Wiodzimierz Dawidéw — 11 lipca 1940 107,08 km/godz.

Klasa I - B -1

Dlugotrwatos¢ (ZSRR)
Lew Sekirin — 18 sierpnia 1950 4 godz. 2 min. 30 sek.
Odlegtos¢ (ZSRR)
Sergiusz Malik — 19 wrzesnia 1947 210,62 km
Wysokos¢ (ZSRR)
Jerzy Lubuszkin — 13 sierpnia 1947 4125 m
Szybkos$c na prostej (USA)
Eugeniusz Stiles 129,768 km/godz.

Klasa I - B -2

Kategoria |
Szybko$¢ na uwiezi (Czechostowacja)
Zdenek Husiczka — 16 lipca 1950 rok 105,120 km/godz.

Kategoria Il
Szybkos$¢ na uwiezi (Francja)
Robert Labarde 192,240 km/godz.
Kategoria 111
Szybko$¢ na uwiezi (Francja)
August Millet — 10 lipca 1950 212,580 km/godz.
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Klasa 1 -C -2

Szybkos$¢ na uwiezi (Wegry))
Jerzy Benedek — 4 czerwca 1950

Dtugotrwatosé (Wegry)

Klasa Il - A -1

Geza Egervary — 23 sierpnia 1950

Odlegtosé (Wegry)

Ernest Horwath —10 pazdziernika 1949

Wysokos¢ (Wegry)

Mathias Gasko — 18 sierpnia 1949

Szybkos¢ na prostej (ZSRR)

Borys Abramoéw — 6 sierpnia 1940

Dtugotrwatos¢ (ZSRR)

Klasa Il -B -1

Michat Wasilczenko — 28 lipca 1950

Odlegtos¢ (ZSRR)

Pawet Smiernow — 19 lipca 1950

Wysokos¢ (ZSRR)

Izabeli Kawsadze — 16 wrze$nia 1947
Szybko$¢ na prostej (ZSRR)

Roman Chabarow — 18 sierpnia 1948
Szybkos$¢ na uwiezi (ZSRR)
Michat Wasilczenko— 16 wrzes$nia 1950

Dlugotrwatos¢ (Wegry)

Klasa 111-A-1

Gezy Egervary — 13 lipca 1950

Odlegtos¢ (Wegry)

Norbert Réser — 9 kwietnia 1950

Dtugotrwatos¢ (ZSRR)

Klasa I11-B -1

Jerzy Chuchra — 18 sierpnia 1950

Odlegtos¢ (ZSRR)

Jerzy Chuchra — 14 sierpnia 1950

179,388 km/godz.

54 min. 4 sek.
45,150 km
939 m

76,896 km/godz.

2 godz. 50 min.
87,106 km
4110 m

50,050 km/godz.

70,056 km/godz.

7 min. 43 sek.

238 m

27 min. 35 sek.

12,201 km
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Klasa 111 -B -2
Szybko$¢ na uwiezi (ZSRR) kategoria |
L. Muriczew — 23 grudnia 1950 70,028 km/godz.
Szybko$¢ na uwiezi (ZSRR) kategoria |1

Waldemar Rounkow — 17 listopada 1950 67,320 km/godz.
Szybkos$¢ na uwiezi (ZSRR) kategoria 111

L. Muriczew — 14 sierpnia 1949 41,234 km/godz.
Klasa V-1

Dtugotrwatos¢ (ZSRR)

Sultan Ainandinow — 6 lipca 1950 3 godz. 12 min.
Odlegtos¢ (Francja)

Varache — 21 lipca 1946 98,720 km
Wysokos$¢ (Wegry)

Jerzy Benedek — 23 maja 1948 2364 m

Klasa I -A-1
Diugotrwatos¢ (Wegry)

Michat Kiraly — 23 wrzes$nia 1950 35 min. 42 sek.
Odlegtos¢ (Wegry)
Tibor Gall — 17 kwietnia 1949 0,720 km

Szybko$¢ na prostej (ZSRR)
Wiodzimierz Kamanin — 28 lipca 1950 33,408 km/godz.

Klasa I -B -1

Dtugotrwatos¢ (ZSRR)
Borys Parparow — 12 sierpnia 1950 1 godz. 35 min. 15 sek.
Odlegtos¢ (ZSRR)

Eugeniusz Rakéw +— 26 lipca 1950 22,85 km
Szybkos¢ na prostej (ZSRR)
B. Martynow — 12 wrze$nia 1950 40,680 km/godz.

Wysokos¢ (ZSRR)
Borys Parparow — 12 sierpnia 1950 1788 m

Klasa I -B -2

Szybkos¢ na uwiezi (ZSRR) kat. |

Jerzy Chuchra — 28 kwietnia 1950 66,888 km/godz.
Szybkos$C na uwiezi (ZSRR) kat. Il

M. Simonow — 12 sierpnia 1950 99,288 km/godz.
Szybkos$¢ na uwiezi (ZSRR) kat. 111
Oleg Gajewski — 23 maja 1950 163,447 km/godz.
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Klasa Il - A-1
Szybko$¢ na prostej (ZSRR)
Wiodzimierz Kamanin — 28 lipca 1950 31,824 km/godz.
Diugotrwatos¢ (Wegry)

Luis Aszalay — 31 lipca 1949 1 min. 5 sek.
Dtugotrwatos¢ (Wegry)
Eugeniusz Abaffy — 10 lipca 1949 435 m
Klasa Il -B -1
Wysokos¢ (ZSRR) x
E. Rakéw — 28 lipca 1950 1550 m
Dlugotrwatos¢ (ZSRR)
E. Rakow — 28 lipca 1950 30 min.
Odlegtos¢ (ZSRR)
E. Rakéw — 28 lipca 1950 8,650 km
Klasa IV -1
Dtugotrwatosé (Wegry)
Jan Melichar — 21 maja 1950 36 min. 5 sek.
Odlegtos¢ (Wegry)
Bela Jancso — 9 kwietnia 1950 20,850 m
Wysokos¢ (ZSRR)
Moti Koutcer — 17 sierpnia 1950 547 m

KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE REKORDY SZYBOWCOWE

wg stanu na dzien 1 listopada 1951 r.

Kategoria | (szybowce jednomiejscowe)

Dtugotrwatos¢ lotu
Rekord Polski — Stanistaw Wiel-'

gus — 1949 r. 35 godz. 14 min.
Rekord Miedzynarodowy —

Narchand — Francja 1949 40 godz. 51 min.

Przelot otwarty i

Rekord Polski — Tadeusz Géra —

1938 r. 577,9 km
Rekord Miedzynarodowy —
Johnson — USA — 1951 861,272 km
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Przelot docelowy powrotny
Rekord Polski — Rudolf Koper-

nok — 1951 r. 370 km
Rekord Miedzynarodowy —

Mannson — Szwecja — 1950 r. 390 km

Przelot docelowy

Rekord Polski — Jerzy Ada-

mek — 1950 r. 413 km
Rekord Miedzynarodowy —

Sawcow — ZSRR — 1939 r. 602,358 km

Przewyzszenie
Rekord Polski — Andrzej Brzu-

ska — 1950 r. 7330 m
Rekord Miedzynarodowy —
Ivans — USA — 1950 r. 91745 m

Szybko$¢ lotu po trdjkacie 100 km
Rekord Polski — Edward Maku-

la — 1951 r. 57,180 km/godz.
Rekord Miedzynarodowy —
Miednikow — ZSRR — 1951 77,14 km/godz.

Wysokos¢ absolutna
Rekord Polski — Andrzej Brzus-

ka — 1950 r. 130 m
Rekord Miedzynarodowy —
lvans — USA — 1950 r. 12832 m

Wyczyny kontrolowane (polskie)

Szybko$¢ w przelocie docelowym 100 km

Edward Makula — 1951 r. 83,6 km/godz.
Szybko$¢ w przelocie na dystansie 400 km
Jerzy Adamek — 1950 r. 70,8 km/godz.
Kategoria | — rekordy kobiece

Dhugos¢ lotu
Rekord Polski — 1937 r. 24 godz. 14 min.
Rekord Miedzynarodowy —

Choisnet — Francja — 1948 35 godz. 05 min.
Przelot otwarty
Rekord Polski — 1938 r. 354 km
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Rekord Miedzynarodowy —
Klepikowa — ZSRR 1939 r. 749,203 km
Przelot docelowy powrotny
Rekord Polski-— Lucyna Wlazio

— 1951 r. 246 km
Rekord M-iedzynarodowy —

Pylajewa — ZSRR 226,290 km

Przelot docelowy

Rekord Polski — Wanda Szem-

plinska — 1951 r. 305 km
Rekord Miedzynarodowy —

Samosgdowa — ZSRR 1951 r. 360 km

Przewyzszenie
Rekord Polski — Irena Kem-

péwna 1948 r. 3710 m
Rekord Miedzynarodowy —
Mathe — Francja 1948 r. 6730 m

Szybkos¢ po trdjkacie 100 km
Rekord Polski — Irena Kem-

péwna — 1949 r. 50 km/godz.
Rekord Miedzynarodowy —
Kempéwna — Polska 1949 r. 50 km/godz.

Wyczyny kontrolowane (polskie)

Szybkos¢ w przelocie docelowym 100 km

Irena Kempowna — 1949 r. 36,8 km/godz.
Kategoria Il (szybowce dwumiejscowe)
Dtugotrwatos¢ lotu
Rekord Polski — Zientek—
Zurakowski — 1948 r. 23 godz. 51 min.

Rekord Miedzynarodowy —
Bodecker—Zander — Niemcy 1938 r. 50 godz. 26 min.
Przelot otwarty
Rekord Polski — Rossa—Cha-
tubek — 1950 r. 330 km

Rekord Miedzynarodowy —
Kartaszew—Sawcow — ZSRR 1938 r. 619,748 km
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Przelot docelowy powrotny
Rekord Polski — Zajgc—Sza-
tapski — 1950 r. 221 km
Rekord Miedzynarodowy —
Kartaszew—Petroszenkowa — ZSRR
— 1940 r. 416,070 km
Przelot docelowy
Rekord Polski — Pawlikie-
wicz—Pakielewicz 1951 r. 510 km
Rekord Miedzynarodowy —
Kartaszew—Petroszenkowa — ZSRR

— 1940 r. 495,020 km
Przewyzszenie
Rekord Polski — Brzuska—
Parczewski — 1950 r. 8162 m

Rekord Miedzynarodowy —
Brzuska—Parczewski —Polska 1950 r. 8 162 m
Szybko$¢ po trojkacie 100 km
Rekord Polski — Zientek—
Dabkowski — 1950 r. 45,11 km/godz.
Rekord Miedzynarodowy —
Fonteilles—Lamblin — Francja 1951 r. 65,98 km/godz.
Wysokos¢ absolutna
Rekord Polski-— Brzuska—

Parczewski — 1950 r. 9293 m
Rekord Miedzynarodowy —
Symons—Kuettner — USA 1951 r. 11 675 m

Wyczyny kontrolowane (polskie)

szybko$¢ w przelocie na dystansie 200 km
Andrzej Brzuska— Ryszard Kosiol —

1950 r. 48,53 km/godz.
Szybko$¢ w przelocie na dystansie 300 km

Kazimierz Rossa — Grzegorz Chatubek
— 1950 r. 60 km/godz.

Kategoria Il — rekordy kobiece

Dlugotrwatos$¢ lotu
Rekord Polski-— Kempéwna—
Przymanowska — 1948 r. 14 godz. 22 min.
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Rekord Miedzynarodowy —
Melk—Bugnet — Francja 1947 r. 16 godz. 3 min. 43 sek.
Przelot otwarty
Rekord Polski-— Kempowna—
Dankowska — 1951 r. 336 km
Rekord Miedzynarodowy —
Klepikowa—Bodriagina — ZSRR —
1940 r. 443,714 km
Przelot docelowy powrotny
Rekord PolskKi

Rekord Miedzynarodo w»y nie ma
Przelot docelowy
RekordPolski — nie ma

Rekord Miedzynarodowy
Wielikosilczewa—Zawietowa —
ZSRR 1939 r. 223,633 km
Przewyzszenie
Rekord Polski-— Kempéwna—
Wlazto — 1950 r. 4963 m
Rekord Miedzynarodowy' —
Kempowna—W!Ilazto — Polska 1950 r. 4963 m

Rekordu Polski i miedzynarodowego w konkurencji szybkosci
po tréjkacie 100 km i wysokosci absolutnej w tej kategorii nie
ustalono.

LOTNICZA KLASYFIKACIJA SPORTOWA

LOTNICTWO SILNIKOWE
Klasa mistrzowska

Zdoby¢ pierwsze miejsce w klasyfikacji ogdlnej w Krajowych
Zawodach Lotniczych, uzyskujac nie mniej niz 90% punktow
przewidzianych regulaminem tych zawoddéw

lub

zdoby¢ kolejno dwukrotnie pierwsze miejsce w technice pilotazu
w Krajowych Zawodach Lotniczych, uzyskujgc nie mniej niz 90%
punktéw przewidzianych regulaminem tych zawoddw,
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lub

zdoby¢ kolejno dwukrotnie pierwsze miejsce w nawigacji w Kra-
jowych Zawodach Lotniczych, uzyskujgc nie mniej niz 90% punk-
téw przewidzianych regulaminem tych zawodoéw.

Klasa pierwsza
Zdoby¢ pierwsze miejsce w jednej z mistrzowskich konkurencji
w Krajowych Zawodach Lotniczych
lub

zdoby¢ do trzeciego miejsca w dwoch réznych konkurencjach mi-
strzowskich w Krajowych Zawodach Lotniczych,

lub

zdoby¢ do szostego miejsca w konkurencji ogélnej w Krajowych
Zawodach Lotniczych,
lub

ukonczy¢ Il stopien wyszkolenia i uzyska¢ petne uprawnienia in-
struktorskie.

Klasa druga
Zdoby¢ do szostego miejsca w jednej z mistrzowskich konku-
rencji w Krajowych Zawodach Lotniczych,

lub

ukonczy¢ Il stopien wyszkolenia i uzyska¢ uprawnienia instruk-
torskie.

Klasa trzecia

Uzyskac licencje i upowaznienie do lgdowan w przygodnym te-
renie oraz ukoniczy¢ Il stopien wyszkolenia.

Klasa mtodziezowa

Ukonczy¢ | stopierh wyszkolenia.
Dla zachowania klasy mistrzowskiej nalezy w corocznych KZL
zaja¢ do Il miejsca w dowolnej mistrzowskiej konkurencji
lub
do pigtego miejsca w ogolnej klasyfikacji w KZL,
lub
do dziesigtego miejsca w zawodach miedzynarodowych.
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Uwaga: Zawodnik w klasie mistrzowskiej powinien wyla-
ta¢ w ciggu roku minimum 25 godzin i zda¢ okresowe egzaminy te-
oretyczne i praktyczne.

Dla zachowania pozostatych klas nalezy zdoby¢ przynajmniej
raz na dwa lata jeden z warunkéw swojej klasy i wylata¢ w ciagu
roku minimum 20 godzin oraz zda¢ okresowy egzamin teoretyczny
i praktyczny.

Uwaga: Za mistrzowskie konkurencje uwaza sie te konku-

rencje, w ktérych sg przeprowadzane rozgrywki o tytut mistrza,
np. technika pilotazu lub nawigacja.

SZYBOWNICTWO

Klasa mistrzowska

Zdoby¢ Ztotg Odznake Szybowcowa z trzema diamentami.

1 Klasa pierwsza

Zdoby¢ Ztotg Odznake Szybowcowg z dwoma diamentami

lub

uzyska¢ zwyciestwo w ogoélnych zawodach szybowcowych,
lub

zdoby¢ krajowy rekord szybowcowy,
lub

zajgc do trzeciego miejsca w miedzynarodowych zawodach szybow-
cowych,

lub

zaja¢ dwukrotnie do trzeciego miejsca w ogolnokrajowych zawo-
dach szybowcowych.

Klasa druga

Zdoby¢ Ztotg Odznake Szybowcowsg
lub

zdoby¢ warunek uzyskania diamentu do Ztotej Odznaki Szybow-
cowej.

lub

zaja¢ dwukrotnie do pigtego miejsca w ogoélnokrajowych zawodach
szybowcowych.
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Klasa trzecia

Zdoby¢ Srebrng Odznake Szybowcowg
lub
zajag¢ do pigtego miejsca w ogoélnokrajowych zawodach szybowco-
wych,
lub

zajag¢ do siddmego miejsca w ogoélnokrajowych zawodach szybow-
cowych.

Klasa mitodziezowa

Uzyska¢ stopien wyszkolenia pilota zaglowego oraz zdoby¢ co
najmniej jeden warunek do Srebrnej Odznaki Szybowcowej.

Dla zachowania klasy mistrzowskiej nalezy osiagna¢ wynik row-
norzedny z jednym dowolnie wybranym warunkiem diamentu do
Ztotej Odznaki Szybowcowej

lub

osiggna¢ wyniki réwnorzedne z warunkami do Ztotej Odznaki Szy-
bowcowej albo trzykrotne osiagniecie wyniku réwnorzednego z jed-
nym, dowolnie wybranym warunkiem do Ztotej Odznaki Szybow-
cowej,

lub

zajag¢ w krajowych zawodach szybowcowych do trzeciego miejsca
wigcznie,
lub

zaja¢ w miedzynarodowych zawodach szybowcowych do piatego
miejsca wiacznie.

Dla zachowania klasy pierwszej nalezy osiggna¢ warunki row-
norzedne z warunkami do Ziotej Odznaki Szybowcowej albo dwu-
krotne osiggniecie wynikdw réwnorzednych z jednym, dowolnie
wybranym warunkiem do Ziotej Odznaki Szybowcowej

lub
zaja¢ w ogolnokrajowych zawodach szybowcowych do trzeciego
miejsca wigcznie,

lub
zaja¢ w miedzynarodowych zawodach szybowcowych do piatego
miejsca wiacznie,

lub

wylata¢ w ciggu roku najmniej 50 godzin na szybowcach.
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Dla zachowania klasy drugiej nalezy osiaggng¢ wynik rowno-
rzedny z jednym dowolnie wybranym warunkiem do Ziotej Odzna-
ki Szybowcowej

lub
zajg¢ w ogolnokrajowych zawodach szybowcowych do pigtego miej-
sca wiacznie,

lub

wylata¢ w ciggu roku minimum 30 godzin na szybowcach.

Dla zachowania klasy trzeciej nalezy osiggng¢ wyniki réwno-
rzedne z dwoma, dowolnie wybranymi warunkami do Srebrnej Od-
znaki Szybowcowej

lub

zaja¢ w ogolnokrajowych zawodach szybowcowych do siddmego
miejsca wiacznie,
lub

wylata¢ w ciagu roku najmniej 15 godzin na szybowcach.

SPADOCHRONIARSTWO

Klasa mistrzowska

Wykona¢ minimum 100 skokow
lub

zdoby¢ dwukrotnie kolejno pierwsze miejsce na zawodach krajo-
wych w dowolnych konkurencjach.

Klasa pierwsza

Wykona¢ minimum 75 skokdéw

lub
zdoby¢ pierwsze miejsce w dowolnej konkurencji w skokach ze
spadochronem na zawodach krajowych.

Klasa druga

Wykona¢ minimum 50 skokdow
lub

zajg¢ do szdstego miejsca w dowolnej konkurencji na zawodach
krajowych.

Klasa trzecia

Wykona¢ minimum 15 skokéw z samolotu.
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Klasa miodziezowa

Wykona¢ minimum trzy skoki z samolotu.

Uwaga: Dla zdobycia klasy mistrzowskiej nalezy posiadac
petne uprawnienia instruktorskie, dla pierwszej klasy za$ nalezy
posiada¢ petne uprawnienia instruktorskie Il stopnia.

Dla zachowania klasy mistrzowskiej nalezy rocznie wykonaé
okoto 20 skokéw oraz przynajmniej raz na dwa lata zajg¢ pierwsze
miejsce w dowolnej konkurencji lub raz w roku zaja¢ trzecie miej-
sce w dowolnej konkurencji na zawodach spadochronowych.

Dla zachowania klasy pierwszej nalezy rocznie wykona¢ 15 sko-
kow i zajag¢ do szdstego miejsca w dowolnej konkurencji na zawo-
dach krajowych. !

Dla zachowania klasy drugiej nalezy rocznie wykona¢ 10 sko-
kow.

Dla zachowania klasy trzeciej nalezy rocznie wykonaé 6 skokow.

Dla zachowania klasy miodziezowej nalezy rocznie wykonaé
3 skoki. .

POLSCY LOTNICY ORAZ UCZENI | KONSTRUKTORZY
LOTNICZY

STEFAN DRZEWIECKI

ur. 1844 r. — um. 1938 r. Jeden z twdrcow teorii lotnictwa.
Zwraca uwage na konieczno$¢ budowy laboratoriow aerodynamicz-
nych. W 1887 r. wydaje w Petersburgu ksigzke ,,Aeroplany w pry-
rodie”, w ktérej udowadnia, ze lot samolotu moze sie odby¢ na dro-
dze mechanicznej, wykluczajagc mozno$¢ uzycia sit miesni. Bada
zagadnienia lotu zaglowego ptakow. Tworca podstaw teorii Sruby
okretowej i $migta lotniczego. W 1913 r. buduje samolot zachowu-
jacy samoczynnie réwnowage.

TYTUS HUBER

ur. 1872 r. — um. 1950 r. Dr inz. profesor Politechniki Lwow-
skiej, a od 1928 roku — Politechniki Warszawskiej. Swiatowej
stawy specjalista w dziedzinie wytrzymatosci materiatébw. Dzia-
talnos¢ naukowa prof. Tytusa Hubera obejmuje przeszto 200 prac
ogtoszonych drukiem. Jego hipoteza wytezenia postawita go w rze-
dzie najwiekszych uczonych. Z lotnictwem zwigzany byt od samego
poczatku swej dziatalnosci. Pierwsze wyktady z dziedziny lotnictwa
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wygtasza w roku 1910 we Lwowie, bedac opiekunem Zwigzku Awia-
tycznego Studentdéw Politechniki Lwowskiej. Brat czynny udziat
w pracach PZL oraz IBTL. W 1949 roku odznaczony Panstwowg
Nagrodg | stopnia za catoksztatt pracy naukowej.

LUDWIK IDZIKOWSKI

mjr-pil., w czasie od 3 VIII 1928 r. do 13 VII 1929 r. dwukrotnie
podejmowat (wraz z kpt. - obs. Kubalg) proby przelotu przez Atlan-
tyk. Zginat Smiercig lotnika w czasie drugiej proby przelotu.

WIKTOR KALINOWSKI

pilot 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego ,,Warszawa“, jeden z naj-
stawniejszych lotnikow Odrodzonego Lotnictwa Wojskowego — brat
udziat w walkach z hitlerowskim faszyzmem na szlaku od Warszawy
do Berlina. Ma na swym koncie kilka zestrzelonych maszyn fa-
szystowskich.

STANISEAW NOWKUNSKI

ur. 1903 r. — um. 1936 r. Inzynier - konstruktor polskich silni-
kéw lotniczych ,,Czarny Piotrus® GR — 760,100 KM, znanych
z challenge’'u 1934 r., GI-620 i GI-620 bis. Zginat tragiczng
$miercig w Tatrach.

GRZEGORZ PIOTROWSKI

jeden z pierwszych polskich pilotow sportowych uzyskat jako
195 pilot swiata licencje pilota sportowego we Francji w 1910 roku.
W roku 1910 ustanowit w Petersburgu rekord swiata dtugosci lotu,
bijac rekord Bleriota (przelot przez kanat La Manche), ustanawiajgc
réwnoczesnie pierwszy polski lotniczy rekord sportowy. Por. mar.
rosyjskiej, pozniej instruktor, popisywat sie swymi brawurowymi
lotami — m. in. takze w Warszawie w 1911 r.
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ZYGMUNT PULAWSKI

W 1931 r. zginagt Smiercig lotnika, inz.-pil. cyw., Swiatowej stawy
konstruktor samolotéw mysliwskich ,,P“ (PZL). Skonstruowat sa-
molot mysliwski P-1 i nastepne typy ewolucyjne: P-6 i P-7. Zbu-

dowat réwniez samolot turystyczny typu amfibia, na ktérym zginat
przy oblatywaniu.

CZESLAW TANSKI

artysta - malarz z zawodu, pionier lotnictwa polskiego. Badat
praktycznie zasady lotu szybowcow (1893). W roku 1896—1897 bu-
duje pierwszy polski szybowiec ,Lotnia“ o powierzchni nosnej
7 m2 i ciezarze 18 kg. W 1896 r. urzadza wystawe maszyn modeli
latajagcych. Buduje model $miglowca, ktoéry unosi w powietrze
25 funtow ciezaru. Jest organizatorem ,Kota Awiatow* i dni
»Awiacyjnych w Warszawie“. W roku 1909 wraz z tukowskim
i Kocent - Zielinskim buduje pierwszy polski samolot.

STANISEAW WIGURA

ur. w 1901 r. — zginat Smiercia lotnika w 1932 r. Inz. - pilot
cyw., wspotkonstruktor samolotéw RWD, zdobywca (wraz z kpt.
Zwirko) pierwszego miejsca w challenge’u w 1932 r. Wraz z kpt.
Zwirko wygrywa szereg zawodow krajowych.

FRANCISZEK ZWIRKO

ur. 1895 r. zginat Smiercig lotnika 1932 r. Kpt - pilot zwyciezca
(razem z inz. St. Wigurg) w challenge’u 1932 r. Wraz z inz. Wigurg
dokonuje pierwszego przelotu na samolocie polskiej konstrukcji
dokota Europy, bierze udziat w réznych zawodach sportowych,
osiggajac szereg zwyciestw.

102



POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

. SZYBOWCE

1S-3 ,,ABC*

szybowiec szkolny

AN\

i\l
ml ] 1 |

Szybowiec 1S -3 ,,ABC*“

Konstruktorzy: inz. R. Matz — inz. R. Zatwarnicki — rok 1947

rozpietosc 90 m
dtugosé 6.27 m
wysokos¢ 1,95 m
powierzchnia no$na 135 m2
obcigzenie powierzchni 11.5 kg/m?
wydtuzenie 6

ciezar w locie 155 kg
doskonatos$¢ 1

min. szybkos$¢ opadania v 1.27 m/sek.
szybko$¢ minimalna 43.5 km/godz.
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.SALAMANDRA*
szybowiec przejsciowy

Konstruktor: inz. W. Czerwirnski — rok 1936
Rekonstrukcja: Instytut Szybownictwa — rok 1946

rozpietos¢ 125 m
dtugosc 6.45 m
wysokosé 145 m
powierzchnia no$na 16,75 m?
obcigzenie powierzchni 11.6 kg/m?
wydtuzenie 9,3
ciezar w locie 194 kg
doskonato$¢ 15
min. szybko$¢ opadania 0,84 m/sek.
szybko$¢ przy maks. dosk. 56,3 km/godz.
szybko$¢ minimalna 38,5 km/godz.
JKOMAR - 48

szybowiec treningowy

Konstruktor: inz. A. Kocjan — rok 1932
Rekonstrukcja: Instytut Szybownictwa — rok 1948

rozpietos¢ 15,82 m
dtugosc 6.75 m
wysokos¢ 175 m
powierzchnia nosna 17.4 m2
obcigzenie powierzchni 12,9 kg/m?
wydtuzenie 14.4

ciezar w locie 225 kg
doskonatos¢ 20

min. szybko$¢ opadania 0,64 m/sek.
szybkos¢ przy maks. dosk. 55 km/godz.
szybko$¢ minimalna 40 km/godz.
maks, szybko$¢ nurkowania 140 km/godz.
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IS -2 ,,MUCHA-bis'

szybowiec treningowo-wyczynowy

Konstruktorzy: inz. F. Kotowski — inz. I.

rozpietosc

dtugos¢

wysokos$¢

powierzchnia nosna

obcigzenie powierzchni
wydtuzenie

ciezar w locie

doskonatos¢

min. szybko$¢ opadania
szybko$¢ przy maks. dosk.
szybko$¢ przy najmniejszym opodaniu
maks, szybko$¢ nurkowania
Wersja ulepszona: ,,Mucha - ter*.

Kaniewska — rok 1948

150 m

6,8 m

1,36 m
15,0 m2
18,0 km/m2
15
270 kg

24

0,70 m/sek.
68 km/godz.
55 km/godz.
200 km/godz.
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WERSJA LAMINARNA: IS-7 ,,OSA*

szybowiec doswiadczalny - laminarny

Konstruktor (skrzydta): inz. ' Kostia i tow. — rok 1950

rozpietos¢ 15 m
dtugosc 6,8 m
wysokosc 1,36 m
powierzchnia nosna 141 m?
obcigzenie powierzchni 22,3 kg/m2
wydtuzenie 16

ciezar w locie 314 kg
doskonato$c' 26,5

min. szybko$¢ opadania 0,8 m/sek.
szybkos¢ przy maks. dosk. 80 km/godz.
szybko$¢ przy najmniejszym opadaniu 70 km/godz.
maks, szybkos$¢ nurkowania 215 km/godz.

IS-1 ,,SEP - bis*

szybowiec wyczynowy

Konstruktorzy: inz. J. Niespat — inz. Wt Nowakowski — rok 1947

rozpietos¢ 17,5m
dhugosc 75m
wysokos$¢ 1,43 m
powierzchnia nosna 17,2 m?
obciazenie powierzchni 20,9 kg/m?2
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wydtuzenie 18

ciezar w locie 360 kg
doskonatos¢ 28

min. szybkos$¢ opadania (z klapami) 0,70 m/sek.
szybko$¢ przy maks. dosk. 75 km/godz.
szybko$¢ przy najmniejszym opadaniu 60 km/godz.
szybko$¢ minimalna 55 km/godz.
maks, szybkos¢ nurkowania 225 km/godz.

1S-4 ,,JASTRZAB“

szybowiec akrobacyjny

Konstruktor: inz. J. Niespat — rok 1949

rozpietosé 12 m
dtugosc 6 m
wysokosé¢ 12 m
powierzchnia nos$na 12 m2
obcigzenie powierzchni 26,3 kg/m?
wydtuzenie 12

ciezar w locie 316 kg
doskonatos¢ 23,5

min. szybko$¢ opadania 0,85 m/sek.
szybko$¢ przy maks. dosk. 85 km/godz.
szybkos¢ przy najmniejszym opad. 70 km/godz.
maks, szybko$¢ nurkowania 500 km/godz.

1S-5 , KACZKA*®
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Konstruktorzy: inz. T. Kostia — i z. I. Kaniewska — rok 1949

rozpietosc 11,56 m
dhugosé 4 m
wysokos¢ 1,45 m
powierzchnia nosna 11,6 m2
obciazenie powierzchni 15,9 kg/m2
wydtuzenie 13

ciezar w locie 185 kg
doskonatos¢ 21

min. szybko$¢ opadania 0,93 m/sek.
szybkos¢ przy maks. dosk. 82 km/godz.
szybko$¢ minimalna 66 km/godz.
szybko$¢ przy najmniejszym 239 km/godz.

1S-6 —X ,,NIETOPERZ"

bezogonowy szybowiec doswiadczalny

Konstruktorzy: inz. Wt. Nowakowski — inz. J. Sandauer — rok 1950

rozpietoscé 12 m
dtugosé 4 m
wysokosé 1,2 m
powierzchnia nosna 14,4 m?
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obcigzenie powierzchni 18,4 kg/m2

ciezar w locie 265 kg

wydtuzenie 10

doskonato$¢ 23

szybko$¢ przy maks. dosk. 85 km/godz.

szybko$¢ minimalna 60 km/godz.
.PEGAZ"

motoszybowiec

Konstruktor: inz. T. Chylinski — rok 1949
Konstrukcja drewniana
Silnik: XL - GAD, 31 KM przy 3 150 obr./min., 4 cyl.

rozpietos¢ 11,7 m
dtugosc 6,85 m
wysoko$é 1,60 m
powierzchnia nosna 14,80 m2
obcigzenie powierzchni 26,1 kg/m?
ciezar wiasny 265 kg
ciezar w locie 387 kg
szybko$¢ maksymalna 120 km/godz.
szybkos¢ ladowania 59 km/godz.
zasieg 625 km
putap praktyczny 3000 m

1. SAMOLOTY

PZL S-1

samolot szkolno-treningowy (2-osobowy)

Konstruktor: inz. E. Stankiewicz — rok 1945
Konstrukcja mieszana
Silnik: Bramo Sh 14 a, 145 KM, gwiazda 7 cyl.

rozpietos¢ 13 m
dtugos¢ 85 m
wysoko$¢ 32 m
powierzchnia nosna 20 m2
obciazenie powierzchni 60 kg/m?
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ciezar wiasny 700 kg

szybko$¢ maksymalna 180 km/godz.
szybkos¢ ladowania 50 km/godz.
putap 3800 m

LWD ,,SZPAK-2*

(samolot sportowy (4-osobowy)

Konstrukcja LWD — rok 1945
Konstrukcja mieszana
Silnik: Bramo Sh 14 a, 150 KM, gwiazda 7 cyl.

rozpietosc 111 m
dtugosé 8,05 m
wysoko$é 24 m
powierzchnia no$na 18,2 m?
obcigzenie powierzchni 66 kg/m2
ciezar wiasny 650 kg
ciezar w locie 1200 kg
szybkos¢ maksymalna 180 km/godz.
szybkos¢ ladowania 70 km/godz.
szybkos¢ podrézna 150 km/godz.
zasieg 650 km
putap 4500 m

Dalsza wersja: ,,Szpak-4 T i A“
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LWD ,,SZPAK- 3*

samolot doswiadczalny (4-osobowy)

Konstrukcja LWD — rok 1946
Konstrukcja mieszana
Silnik: Bramo Sh 14 a, 150 KM, gwiazda 7 cyl.

rozpietosc 11,32 m
dhugosc 8,14 m
wysokosé 24 m
powierzchnia nosna 18.2 m2
obcigzenie powierzchni 63.3 kg/m2
ciezar wiasny 650 kg
ciezar w locie 1150 kg
szybko$¢ maksymalna 196 km/godz.
szybkos¢ podrdzna 150 km/godz.
szybkos$¢ ladowania 70 km/godz.
zasieg 650 km
putap 4500 m

LWD ,,ZAK - 1

samolot sportowy (2-osobowy)

Konstruktorzy: Zesp&t konstrukcyjny LWD +— rok 1947
Konstrukcja mieszana
Silnik: Walter Mikron 111, 65 KM, rzedowy 4 cyl.

rozpietosc 11,65 m
dtugosé 7,90 m
wysokos¢ 2,05 m
powierzchnia nos$na 16 m?2
obcigzenie powierzchni 38,8 kg/m?
ciezar wiasny 400 kg
ciezar w locie 620 kg
szybko$¢ maksymalna 160 km/godz.
szybkos$¢ podrézna 140 km/godz.
szybkos$¢ ladowania 70 km/godz.
zasieg 300 km
putap 3500 m

Wersja z silnikiem Continental A-65-8, 65 KM nosi nazwe ,,Zak-2*
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LWD ,.ZAK-3*

samolot szkolny (2-osobowy)

Konstruktorzy: Zespd&t konstrukcyjny LWD — rok 1948

Konstrukcja mieszana

Silnik: WaltertMikron 111, 65 KM, rzedowy 4 cyl.

rozpietosé

dtugos¢

wysokosé
powierzchnia nosna
obciazenie powierzchni
ciezar wiasny

ciezar w locie
szybkos¢ maksymalna
szybkos¢ podrozna
szybkos¢ ladowania
zasieg

putap

Wersja z silnikiem Walter Minor 4-111,
szybowcOw nosi nazwe ,,Zak-4“
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LWD ,,JUNAK’

samolot szkolno-akrobacyjny (2-osobowy)

Konstruktor: inz. T. Soktyk — rok 1948
Konstrukcja mieszana
Silnik: M-1I-D, 125 KM, gwiazda 5 cyl.

rozpietosc¢ 10 m
dhugosé 75 m
wysokosé 205 m
powierzchnia nosna 175 m2
obcigzenie powierzchni 49—52 kg/m?
ciezar wiasny 605 kg
ciezar w locie 920 kg
szybko$¢ maksymalna .230 km/godz.
szybkos$¢ podrozna 190 km/godz.
szybkos¢ ladowania 80 km/godz.
putap 4200 m

Druga wersja posiada silnik M-II-FR, 145 KM

LWD ,,ZUCH-1*

samolot szkolno-akrobacyjny (2-osobowy)

Konstruktorzy: Zespét konstrukcyjny LWD — rok 1948
Konstrukcja mieszana

Silnik: Walter Minor 6-111, 150 KM, rzedowy 6 cyl.
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rozpietosé 10 m

dtugosé 78 m
wysokos¢ 2,05 m
powierzchnia nos$na 17,5 m?
obciazenie powierzchni . 51 kg/m?
ciezar wiasny 585 kg
ciezar w locie 900 kg
szybkos¢ maksymalna 250 km/godz.
szybko$¢ podrdzna 210 km/godz.
szybkos¢ ladowania 65 km/godz.
zasieg 1500 m

Wersja z silnikiem Bramo Sh 14a, 150 KM nosi nazwe *Zuch-2

CSS-10A i C
samolot szkolno-akrobacyjny (2-osobowy)

Konstruktor: inz. Misztal — rok 1948
Konstrukcja mieszana

Silnik: Walter Mikron IlI, KM, rzedowy 4 cyl.

rozpietos¢ 10,58 m
dtugosc 7,36 m
wysoko$¢ 315 m
powierzchnia nosna 15,73 m?
obcigzenie powierzchni 38 kg/m?
ciezar wiasny 380 kg
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ciezar w locie 600 kg

szybko$¢ maksymalna 160 km/godz.
szybkos$¢ podrézna 135 km/godz.
szybkos$¢ lagdowania 67 km/godz.
zasieg .600 km
putap praktyczny 4250 m

CSS-11Ai C

samolot szkolno-akrobacyjny (lub turystyczny) (2-osobowy)
Konstruktorzy: Zespo6t konstrukcyjny CSS — rok 1948

Konstrukcja mieszana
Silnik: Walter Minor 6-111, 160 KM, rzedowy 6 cyl.

rozpietosc 10,6 m

dtugos¢ 75 m

wysoko$¢ 215 m
powierzchnia nosna 15,6 m2
obciazenie powierzchni 55 (60) kg/m?
ciezar w locie 850 (940) kg/m2
szybko$¢ maksymalna 238 (226) km/godz.
szybkos$¢ podrézna 180 (171) km/godz.
szybkos¢ ladowania 81,5 (85,7) km/gc
zasieg 905 (1090) km
putap 7350 (6400) m

Uwaga: dane w nawiasach odnoszg sie do wersji turystycznej.

KOMUNIKACJA LOTNICZA W POLSCE

Komunikacje lotniczg w Polsce prowadzg Polskie Linie Lotni-
cze ,Lot“. Polskie lotnictwo komunikacyjne znane jest nie tylko
w Polsce, ale i w Europie ze swej sprawnosci technicznej, punktu-
alnosci i bezpieczenstwa.

Samoloty ,Lotu“ faczag Warszawe z nastepujacymi miastami
w kraju: Gdansk, Bydgoszcz, Poznan, Szczecin, £6dz, Wroctaw, Ka-
towice, Krakow i Rzeszow. Oprécz tego istniejg jeszcze nastepuja-
ce polaczenia lotnicze w kraju: Gdansk — Warszawa — Krakow,
Gdansk—t.0dz—Katowice, Poznan—to6dz—Krakéw, Szczecin —
Gdanisk.

PLL , Lot obstuguja nastepujace zagraniczne lotnicze linie ko-
munikacyjne: Warszawa—Bukareszt (Rumunia), Warszawa—Bu-
dapeszt (Wegry), Warszawa—Praga (Czechostowacja), Warszawa—
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Berlin (NRD) — Bruksela (Belgia) — Paryz (Francja), Warszawa—
Kopenhaga (Dania) — Sztokholm (Szwecja).

»Lot“ posiada w swym wyposazeniu samoloty typu Li-2 oraz
11-12, ktére zapewniajg pasazerom wygodng i komfortowg podroz
powietrzng.

Pracownicy sektora uspotecznionego korzystajg na liniach kra-
jowych z 33% znizki.

Samoloty PLL ,Lot* przewozg bagaz oraz poczte, jak réwniez
biorg udziat w gospodarce narodowej kraju, zwalczajac za pomocg
opylania srodkami owadobdjczymi szkodniki lesne.
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. LOTNICTWO NASZYCH PRZYJACIOL

LOTNICTWO ZWIAZKU RADZIECKIEGO
Pierwszy na S$wiecie wzlot balonem zostat dokonany w roku
1731 przez chiopa rosyjskiego nazwiskiem Pierechtec Kriakutnoj

w okolicach Riazania. Wozlot ten, jak podaje pierwszy rosyjski
historyk lotnictwa A. Sutakadzew w swej pracy pt. ,,O lataniu po-

M. W. tomonosow (1711—1765)
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iwietrznym w Rosji od 906 roku naszej ery*, byl wiasciwie pierw-
szym udanym lotem z wielu czynionych w Rosji préb latania w po-
wietrzu 1 zostat dokonany na 52 lata przed wzlotem braci Mongol-
fier. W konfcu wieku XVI111 zagadnieniem latania w powietrzu zaj-
mowat si¢ wielki uczony rosyjski Michat tomonosow, ktory w roku
1754 opracowat teorie lotu $migtowca, zbudowat jego model i podat
najwazniejsze zasady konstrukcji. Wiek X1X przynosi rosyjskiej
mysli lotniczej nowe zdobycze. W roku 1840 wynalazca Swiegiriew
przedtozyt projekt sterowca, w roku 1866 Mikotaj Sokownin opra-
cowat projekt sterowca 0 pojemnosci 5250 m3 z napedem odrzuto-
wym. Lotnictwem interesowat sie takze najstawniejszy chemik
$wiata Dymitr Mendelejew, ktéry w roku 1875 opublikowat projekt

D. J. Mendelejew (1834—1907)

balonu stratosferycznego, a w roku 1880 wydat pierwszg naukowa
prace z zakresu lotnictwa pi. ,, O oporze cieczy i zegludze powietrz-
nej*. Jego uczniami byli znani fizycy Rykaczew i Fiodorow, auto-
rzy Kilku prac z tego zakresu. W roku 1880 zaczat sie ukazywaé
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w Petersburgu pierwszy miesiecznik lotniczy ,,wWozduchoptawa-
tiel*, a w grudniu tegoz roku powstato ,,Rosyjskie Towarzystwo
Zeglugi Powietrznej“. W latach 1870—1900 opublikowano w Rosji
180 prac naukowych z teorii lotnictwa.

Samolot Mozajskiego (oryginalny rysunek kon-

struktora): 1 — skrzydia, 2 — kadtub, 3 — stery

kierunkowe i wysokosciowe, 4 — czterotopatko-

we $miglo ciagnace, 5 — $miglo pchajace, 6 —

podwozie, 7 — $ciggacze, 8 — dzwignia do ste-
rowania, 9 — linki sterownicze.

20 lipca 1882 roku wystartowat z pola wsi Krasnoje Sieto pod
Petersburgiem pierwszy na $wiecie samolot zaopatrzony w silnik
parowy. Konstruktorem tego samolotu byt oficer marynarki Alek-
sander Mozajski, pilotem — Iwan Gotubiew. Mozajski musiat
przezwyciezy¢ zacofanie carskich urzednikéw i dopiero po czte-
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rech latach staran uzyskal patent na swoj wynalazek. Konstrukto-
rem kilku typdw szybowcéw byt w. Kotow, autor pierwszego pod-
recznika o budowie samolotu.

W roku 1894 ukazata sie pierwsza praca genialnego uczonego
Konstantego Ciotkowskiego, W ktorej sformuowat on zasady opty-
wu aerodynamicznego; W roku 1898 dat podstawy teorii pilota auto-
matycznego, a W hastepnych latach — opracowat jako pierwszy
na $wiecie — zasade dziatania silnika odrzutowego.

Rosyjski inzynier Kostowicz uzyskat w roku 1892 patent na
swoj silnik lotniczy, ktéry wkrétce potem zaczeto produkowac.

Mikotaj Zukowski, ojciec rosyjskiego lotnictwa
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Poczynajac od konca Xi1x wieku, rosyjskie lotnictwo pomimo
niecheci, a nawet jawnych przeszkod ze strony carskich urzedni-
kow, ciagle sie rozwija. Juz w roku 1898 inz. Hiram Maksim skon-
struowat ogromny, jak na owe czasy, samolot o powierzchni nos$nej
372 m2 i ciezarze w locie 3640 kg. Ciekawe konstrukcje stworzyli
takze: inzynier Mikulin (silniki) i Niezdanowski (ptatowce).

'‘Bardzo powazne znaczenie dla rozwoju lotnictwa miaty prace
Mikotaja Zukowskiego (ktérego Whiodzimierz Lenin nazwat ,,oj-
cem rosyjskiego lotnictwa*) 0Oraz Sergiusza Czaptygina. Obaj uczeni
zajmowali sig mechanikg lotu, aerodynamiks i teorig lotnic-
twa. Zukowski, bedacy tworcg pierwszych na Swiecie profili lot-
niczych zbudowanych na podstawach naukowych, opublikowat

Akademik S. A. Czaptygin (1869—1942)

W ciggu swego zycia okoto 170 prac o charakterze naukowym z dzie-
dziny lotnictwa o.raz byt twoércg pierwszego na S$wiecie instytutu
aerodynamicznego w Kuczino koto Moskwy. Dzieki pracom Zu-
kowskiego i Czaptygina Rosja stata sie prawdziwg ojczyzna mysli
lotniczej.
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W roku 1909 powstajg pierwsze fabryki lotnicze.

W roku 1910 odbyt sie w Rosji pierwszy ,tydzieri lotniczy*,
w czasie ktérego dokonano wiele lotéw. W r. 1911 lotnik Alechno-
wicz dokonuje przelotu na trasie 100 km z rekordowg szybkoscig
92 km/godz., ustanawiajgc zarazem nowy rekord wznoszenia — 5
minut na 500 m. W roku 1914 zostaje dokonany przelot z Kijowa
do Petersburga w przeciggu 13 godzin.

Piotr Niestierow, twoérca akrobacji powietrznej

Rosja wydata wielu zdolnych i utalentowanych konstruktoréw,
jak Juriew, ktory juz w 1910 roku dokonywat lotdw na $migtowcu,
jak Gakkel — konstruktor kilku doskonatych maszyn dalekiego
zasiegu. W carskiej Rosji nie mieli oni jednak mozliwosci swobod-
nego rozwoju.

Bardzo ciekawymi konstrukcjami z tego okresu sg samoloty Russ-
kij Witiaz*, ,,Swiatogor” i ,llia Muromiec* nie majgce odpowiedni-
kéw w konstrukcjach zagranicznych ze wzgledu na swe bardzo
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dobre wyczyny i wihasnosci lotne. W roku 1911 Gleb Kotielnikow
uzyskat patent na pierwszy w Swiecie spadochron, Kktory pézniej
bezprawnie produkowali zagraniczni fabrykanci.

Jednym z najlepszych lotnikéw tego okresu byt kapitan Piotr
Niestierow, wykonawca pierwszej petli na samolocie, uchodzgcej
wowczas za akrobacje grozaca $miercig. Lot ten wykonany zostat
27 sierpnia 1913 roku.

Sity lotnicze Rosji w chwili wybuchu pierwszej wojny Swiato-
wej wynosity 263 samoloty. Lotnictwo brato udziat w walkach na
froncie austriackim i niemieckim. Rosyjski lotnik Kruter opraco-
wat po raz pierwszy teoretyczne podstawy walki powietrznej. 26
sierpnia 1914 roku wymieniony wyzej Niestierow zastosowat
pierwszy taran powietrzny.

Dopiero Wielka Socjalistyczna Rewolucja Pazdziernikowa przy-
niosta zasadnicze zmiany w lotnictwie rosyjskim. Unarodowione
zostaty fabryki lotnicze, a dla konstruktorow i uczonych otwarty
sie nowe, nieograniczone mozliwosci tworcze. Z inicjatywy Lenina
i Stalina w 1917 roku zostat wydany rozkaz o utworzeniu oddzia-
téw lotniczych, a 24 maja 1918 roku utworzona zostata Robotniczo-
Chiopska Czerwona Flota Powietrzna. W grudniu tegoz roku, na
polecenie Lenina, Zukowski i Czaptygin zorganizowali stynny cen-
tralny Instytut Aero- i Hydrodynamiczny (CAGI), a W . 1919 —
Moskiewski Instytut Lotniczy. Lenin i Stalin przywigzywali wielkg
wage do rozwoju lotnictwa, zwlaszcza za$ rozbudowy przemystu
lotniczego.

Miode lotnictwo radzieckie brato czynny udziat w walkach
z interwentami, odnoszac duze sukcesy. Rownocze$nie rozwijat sie
przemyst lotniczy i juz w roku 1920 skonstruowany zostat pierwszy
radziecki silnik lotniczy o mocy 200 kM. W roku 1921 stynny kon-
struktor Tupolew buduje samolot ANT-1. W tymze roku dokonany
zostaje na radzieckim samolocie pierwszy w historii radzieckiego
lotnictwa przelot Taszkient — Kabul.

Rozwija sie réwniez lotnictwo cywilne, 8 marca 1923 roku po-
wstaje Towarzystwo Przyjaciét Floty Powietrznej (ODWF), ktore
nastepnie przeksztatca sie w Osoawiachim (23 stycznia 1927 roku).
W dniu 25 stycznia 1931 roku Komsomot objat patronat nad lotnic-
twem radzieckim.

Stalinowskie pieciolatki, podnoszac potencjat gospodarczy Kra-
ju Rad, przyczynity sie rowniez do rozwoju przemystu lotniczego
Jozef Stalin mowiagc o tym okresie, powiedziat w roku 1933: ,Nie
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mielismy przemystu lotniczego. Obecnie juz go mamy“. W roku
1939 produkcja samolotow w ZSRR wzrosta o 6,5 raza w poréwna-
niu z rokiem 1933. ROwnoczesnie bardzo zywo rozwijata sie nauka
i technika lotnicza. Duze zastugi potozyli dla lotnictwa radzieckie-
go W. Wietczykin (aerodynamika), B. Juriew (Smigtowce), K. Usza-
kow (przyrzady poktadowe) i wielu innych.

Stynny lotnik radziecki, Walery Czkatow

Szerokiego rozmachu nabraty rowniez prace konstrukcyjne.
W latach 1925—1930 skonstruowano z gorg trzydziesci typoéw Sa-
molotéw, z ktérych najbardziej znanymi sg: TB—1 konstr. Tupole-
wa oraz ANT-—20 ,,Maksym Gorki“, najwiekszy podéwczas samolot
Swiata. W Centralnym Instytucie Silnikéw Lotniczych (CIAM) zbu-
dowano wiele typow doskonatych silnikéw lotniczych, m. in.
AM - 38 konstr. Mikulina i Asz-82 konstr. Szwecowa. Konstrukto-
rzy Szpitalny i Wiadymirow opracowali szereg udanych konstruk-
cji z zakresu uzbrojenia lotniczego.

Na bardzo wysokim poziomie stato réwniez lotnictwo snortowec.
Pod koniec Wojny Narodowej do lotnikow radzieckich nalezaly 62
rekordy miedzynarodowe. We wrzesniu 1934 roku zostat dokonany
stynny przelot Michata Gromowa na samolocie RD, ktéry znajdo-
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wal sie w powietrzu przez 75 godzin i przebyt trase 12 211 km, zdo-
bywajagc tym samym rekord Swiatowy. Zimg 1936 roku Walery
Czkatow i Grigorij Bajdukow odbyli przelot na tzw. trasie stalinow-
skiej z Moskwy do Nikotajewska nad Amurem, przebywajgc odle-
gtos¢ 9374 km bez ladowania. W czerwcu 1937 roku Czkatow, Bie-
ljakow i Bajdukow przebyli odlegto$¢ 8504 km na trasie Moskwa
— Biegun Pétnocny — Portland (USA), a, juz w nastepnym miesig-
CU Gromow, Jumaszew i Danilin przelecieli przez Biegun Poétnocny
z Moskwy do San Jacinto (10 148 km), pozostajac W powietrzu przez
62 godziny 17 minut. W roku 1938 lotniczki Grizodubowa, Kaskowa
i Osipienko przeleciaty trase Moskwa — Daleki Wschod (5 908 km).

Bombowiec SB ,,Rodina“, na ktérym w 1938 r. Grizodubowa, Raskowa
i Osipienko odbyly przelot z Moskwy na Daleki Wschéd

Spadochroniarstwo byto i jest nadal ulubionym sportem mio-
dziezy radzieckiej. Jeszcze w 1935 roku na zawodach w Kijowie
wykonany byt desant 2 500 skoczkdw.

Wielka troske Jézefa Stalina o rozwdj lotnictwa scharakteryzo-
wat znany konstruktor silnikbw Mikulin w sposdb nastepujacy:
»lowarzysz Stalin dobrze zna kazda fabryke lotnicza, zna ludzi
pracujacych w lotnictwie. Interesuje sie zagadnieniami budowy sa-
molotéw i silnikdw oraz wszystkimi sprawami dotyczacymi lotnic-
twa“.

Konstruktor Jakowlew pisze: ,, Towarzysz Stalin uczy nas, kon-
struktordw, i$¢ naprzdd, poznawac coraz lepiej technike, przewyz-
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sza¢ technike przeciwnika... On zawsze interesuje sie¢ pomystami
konstruktora i czesto naprowadza je na wiasciwg droge*
Zbrodniczy napad faszystéw hitlerowskich na Zwigzek Radziecki
w 1941 roku rozpoczgt nowg ere w historii radzieckiego lotnictwa.
W swoim rozkazie z 6 grudnia 1941 roku Stalin powiedziat: ,,War-
to$¢ naszego lotnictwa jest wyzsza niz wartos$¢ lotnictwa faszystow,
a nasi stynni lotnicy okryli sie stawg nieustraszonych zotnierzy. Ale
samolotow mamy jeszcze ciggle mniej niz Niemcy“. Bylo to skut-
kiem pokojowego nastawienia Zwigzku Radzieckiego. Radziecki
przemyst lotniczy rozpoczat wielkg walke o wzmozenie produkcji
i pod koniec wojny produkowat juz z gérg 40 000 samolotéw rocznie.

Radziecki samolot bombowy Pe - 2 konstrukcji Petlakowa

Lotnicy radzieccy wypetniali wskazania swego wielkiego wodza
Stalina, ktory postawit przed nimi zadanie: ,,Lata¢ wyzej, szybciej,
dalej niz inni*“. Na przyjeciu dla zatogi samolotu CAGI-25 w 1936
roku Stalin powiedziat: ,Lotnik — to skoncentrowana wola, cha-
rakter, umiejetno$¢ ryzykowania. Ale $miatos$¢ i odwaga to tylko
jedna strona bohaterstwa. Druga — niemniej wazna — to umie-
jetnosci“.

Niesmiertelng stawg okryli sie lotnicy Wiktor Tatalichin i Miko-
taj Gastello. Pierwszy z nich uderzyt taranem w bombowiec hitle-
rowski, aby nie dopusci¢ go nad Moskwe, drugi skierowat swoj
ptongcy samolot w transport z benzyng, gingc w ptomieniach. Lot-
nictwo odgrywato powazng role we wszystkich wielkich operacjach
w okresie Wielkiej Wojny Narodowej: pod Stalingradem, gdzie
stracono kilka tysiecy samolotow hitlerowskich, nad Kubaniem,
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gdzie hitlerowcy zgromadzili prawie 2 000 samolotow (w tym s
najszybszych mysliwcow), a z catego zgrupowania powrdcito zaled-
wie kilkanascie. W rejonie Kurska (rok 1943) rozegrato sie réwniez
szereg powaznych walk powietrznych, w ktorych hitlerowcy stra-
cili okoto 2 000 maszyn.

Lata 1944 i 1945 przynoszg juz zdecydowang kleske najezdzcow
hitlerowskich, a zwiaszcza faszystowskiej ,Luftwaffe”, w duzej
mierze dzieki dziataniom lotnictwa radzieckiego.

W operacji berlinskiej w maju 1945 roku brato udziat 8 400 sa
molotéw radzieckich, o ktorych dziatalnosci najlepiej S$wiadczy
fakt, ze co 11 sekund spadat na ziemie jeden zniszczony samolot hi-
tlerowski. Dziatania lotnictwa trwaty wtedy 24 godziny na dobe
bez przerwy. Ogromne ustugi oddato takze lotnictwo radzieckie
w walce z imperialistyczng Japonia.

Lotnictwo radzieckie przyczynito sie w duzym stopniu do zwy-
ciestwa nad hitleryzmem. Z 80 000 samolotéw, ktére stracili faszys-
ci w czasie wojny, 75000 zostato zniszczonych na froncie wschod-
nim.

Ponad 200 000 lotnikéw otrzymato ordery i medale; 2 119 otrzy-
mato tytut Bohatera Zwigzku Radzieckiego; 63 — dwukrotnie,
a 2 — trzykrotnie. 60% wszystkich oddziatdéw i jednostek lotniczych
zostato nagrodzonych zaszczytnymi odznaczeniami, wiele za$ z nich
otrzymato miano gwardyjskich.

Generalissimus Stalin tak pisat w rozkazie z dnia 19 sierpnia
1945 roku: ,,wW Wielkiej Wojnie Narodowej przeciw faszystowskim
Niemcom nasze lotnictwo z honorem wypetnito swdj obowigzek
wzgledem ojczyzny. Stawne ,,Sokoty“ naszego kraju w niezliczo-

Radziecki nowoczesny samolot odrzutowy

nych walkach powietrznych rozgromity wychwalane lotnictwo nie-
mieckie, zapewniajac tym swobode dziatania Armii Czerwonej
i chroniac zaplecze przed nieprzyjacielskim bombardowaniem.
W bojach za wolnos$¢ i niepodlegto$é naszej ojczyzny radzieccy lot-
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nicy dali wiele przykiadéw dzielnosci i bezgranicznego bohater-
stwa. Wohpisali oni wiele pieknych stron do historii Wielkiej Wojny
Narodowej*.

Po zwycieskim zakonczeniu wojny rozpoczat sie nowy okres
w historii lotnictwa radzieckiego. Opierajac sie na pracach wiel-
kich uczonych z XIX wieku, Ciotkowskiego, Konstantynowa, Soko-
wnina i Mieszczierskiego, radzieccy konstruktorzy przystgpili do
rozpoczetych juz przed wojna prac nad konstrukcjg samolotéw od-
rzutowych. Osiggneli oni w tej dziedzinie doskonale wyniki, budu-
jac samoloty o napedzie odrzutowym pod kazdym wzgledem lepsze
od zagranicznych.

Pierwszy na $wiecie lot na samolocie odrzutowym zostat doko-
nany juz w roku 1942 przez pilota Grzegorza Bachcziwandzi, W rO-
ku 1947 za$ putkownik Polunin wykonat po raz pierwszy na $wiecie
figury wyzszego pilotazu na odrzutowcu. Obechie w Zwigzku Ra-
dzieckim bardzo wielu pilotébw opanowato po mistrzowsku sztuke
pilotazu na samolotach odrzutowych. Wsréd nich najbardziej zna-
nymi sg: generat - major Sawicki, putkownik Chraméw, putkownik
Sierieda, major Babajew i inni.

W ZSRR prowadzi sie intensywne prace nad budowg nowych
typéw samolotéw komunikacyjnych, odrzutowych, $migtowcow,
a takze samolotoéw sanitarnych.

LOTNICTWO CYWILNE ZSRR

W roku 1928 tgczna dtugos¢ linii  komunikacji powietrznej
w Zwigzku Radzieckim wynosita 10 788 km, w roku 1937 — 93 000
km, W roku 1945 — 142 000 km, w roku 1950 za$ orzekroczyta
pieciokrotnie obwdd réwnika, tzn. ponad 200 000 km, dzieki czemu
radzieckie lotnictwo komunikacyjne zajeto pierwsze miejsce na
Swiecie. Cyfry te wskazuja, jak wielkg wage przywigzuje rzad ra-
dziecki i partia bolszewicka do rozwoju lotnictwa komunikacyjne-
go. Samolot stal sie w ZSRR s$rodkiem masowej komunikacji, do-
stepnej i potrzebnej dla kazdego obywatela.

Stolica. ZSRR, Moskwa, jest potgczona bezposrednimi liniami
powietrznymi z 75 najwiekszymi miastami kraju. W roku 1949 sie¢
komunikacji lotniczej obejmowata z gérg 1 200 punktow, w roku
nastepnym za$ ilo$¢ ta jeszcze wzrosta. W roku 1947 radzieckie
samoloty przewiozly 4,5 raza wiecej pasazerOw niz w roku 1940
i 3 razy wiecej bagazu. W roku 1947 do komunikacji lotniczej wpro-
wadzono nowoczesny, szybki i komfortowy samolot 11 - 12 konstruk-
cji ljuszyna. Samolot ten uzywany jest m. in. na najdtuzszej tra-
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sie, prowadzgcej z Moskwy dO Chabarowska WYynoszgcej 6 985 km,
ktorg przebywa w ciggu 28 godzin.

W Zwigzku Radzieckim istnieje doskonale rozwiniete lotnictwo
sanitarne, jakiego nie ma w zadnym innym kraju S$wiata. Budzet
panstwowy ZSRR przewidywat w roku 1950 141 milionéw rubli na
potrzeby lotnictwa sanitarnego. Na terenie catego kraju rozsiane
sg stacje sanitarne, z ktérych w razie potrzeby startujg samoloty,
przewozace lekarzy, pielegniarki, specjalistow, a takze i chorych.
W roku 1949 samoloty sanitarne wykonaty z goérg 20 000 lotéw, do-
cierajac do najbardziej odlegtych osiedli, gorskich autdw, stanic
i osad pasterskich. Dzieki natychmiastowej pomocy lotniczo - lekar-
skiej uratowano zycie i zdrowie tysiagcom ludzi. Jeden z najstar-
szych lekarzy lotniczych Andrzej Fedorowicz ma za sobg ponad
3500 lotéw do chorych i 1680 godzin przebytych w powietrzu. Tak
wspaniaty rozwdj lotnictwa sanitarnego jest mozliwy tylko w kraju
socjalistycznym, w ktérym troska o zdrowie i zycie obywatela sta-
nowi jedno z najwazniejszych zadan.

Bardzo wazng role w radzieckiej gospodarce panstwowej odgry-
wa lotnictwo specjalnego przeznaczenia. Jego hajczestszym zada-
niem jest opylanie lasdw i pol, jako ochrona przed szkodnikami. Po
raz pierwszy na $wiecie opylanie z samolotéw zastosowano 8 czerw-
ca 1922 roku na polach Akademii Rolniczej im. Timiriazewa pod
Moskwa. Najczesciej stosuje sie opylanie laséw srodkami chemicz-
nymi, zabdjczymi dla szkodnikéw, oraz rozsiewanie z powietrza
nawozOow sztucznych nad polami kotchozéw i sowchozéw, nad win-
nicami, tgkami, sadami itd. Rozpyla sie| réwniez $rodki owadobojcze
nad terenami malarycznymi. w okresie od 1930 do 1946 roku lotni-
cy radzieccy rozpylili z samolotéw srodki przeciw komarom, na
tacznej powierzchni 25 milionéw hektaréw, w jednym za$ tylko
roku 1947 opylono 200 milionéw hektaréw laséw i 2 300 000 ha sta-
wow.

Poza tym lotnictwo radzieckie znajduje bardzo szerokie zasto-
sowanie w kartografii (sporzadzanie map za pomocg zdje¢ lotni-
czych), rybotéwstwie (wykrywanie tawic ryb na wodach stodkich
i przybrzeznych), archeologii (fotografowanie wykopalisk, zwiasz-
cza w Tadzyckiej Republice Radzieckiej), a nawet w myslistwie
(walka z drapieznikami i szkodnikami). Lotnictwo bierze takze
udziat w realizacji stalinowskich planéw przeobrazenia przyrody.

w latach powojennych skonstruowano w Zwigzku Radzieckim
szereg doskonatych samolotow cywilnych, m. in. samolot komuni-
kacyjny 1+-12, samoloty sportowo-treningowe Jak-12, Jak-18 i inne.
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LOTNICTWO SPORTOWE ZSRR

Masowg organizacjg lotnicza, skupiajgca w swych szeregach
catoksztatt szkolenia i sportu lotniczego, byto do roku 1951 Spo-
teczne Towarzystwo Wspdtpracy z Lotnictwem (DOSAW — Dobro-
wolnoje Obszczestwo Sodiejstwija Awiacji), a w ramach jej —
Centralny Aeroklub ZSRR im. Czkatowa, jako naczelna wiadza
lotnictwa sportowego. Obecnie szkoleniem lotniczym zajmuje sie
DOSAAF (Dobrowolnoje Obszczestwo Sodiejstwija Armii, Awia-
cji i Flota) — masowa organizacja spoteczna, wspotpracujaca
z armig, flotg i lotnictwem.

Radziecki sport lotniczy zajmuje w chwili obecnej pierwsze
miejsce na Swiecie. Do lotnikdw radzieckich nalezy wiele rekordow
Swiatowych w kategorii! samolotow silnikowych oraz wiele rekor-
dow szybowcowych. Wysoki poziom sportu lotniczego ZSRR jest

wynikiem troskliwej opieki panstwa socjali-
stycznego oraz wysokich wymagan, jakie sta-
wiane sg ludziom lotnictwa. Lotnictwo sporto-
we w Zwigzku Radzieckim jest aktywnie wig-
czone do zadann gospodarki narodowej przez
opylanie pol i lasow oraz wspotdziatanie
W transporcie sanitarnym. Przyczynia sie ono
réwniez do wazrostu obronnosci kraju przez
przygotowanie kadr specjalistbw lotniczych.

W kotach DOSAAF, znajdujgcych sie przy
szkotach, zaktadach przemystowych, a nawet
wsiach, odbywa sie szkolenie specjalistow
lotniczych, jak nawigatordw, radiotelegrafistow,
radiomechanikéw,  mechanikéw silnikowych,
ptatowcowych i przyrzadowych itp.

W Zwigzku Radzieckim doskonale rozwija

sie spadochroniarstwo — ulubiony sport mio-
Odznaka mistrza QZlezy radzieckiej. Spac_jochrom_arze rad2|_e?cyi
sportu spadochro- jak Bietousow, Wiadymirska, Piasecka, Ilinski
nowego w ZSRR i inni, zajmujg w nim bezwzglednie pierwsze

miejsce na Swiecie przede wszystkim w katego-

rii skokow specjalnych (grupowych, nocnych, z opéznieniem, z, du-

zych wysokosci itp.). Swiatowy rekord wysokosci uzyskat wasyl

Romaniuk skokiem z wysoko$ci 13 100 m z opdznieniem 168 sekund;
Romaniuk ma juz poza sobg 2 188 skokow.

Wielkg popularnoscig w ZSRR cieszy sie réwniez szybownictwo.

Sprzyja temu duza ilo$¢ typéw szybowcdw radzieckiej konstrukcji.
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W lotnictwie silnikowym wyrdznili sie rekordzisci Anna Bodria-
gina, Jakub Forostenko, Wikodzimierz Markéw i inni..

W kategorii balonéw na 32 rekordy do ZSRR nalezy 24, w kate-
gorii amfibii na 12 rekorddw — 6, w kategorii rekordéw kobiecych
lekkich samolotéw silnikowych na 10 — 4.

Znany jest na calym Swiecie wysoki poziom radzieckiego mo-
delarstwa lotniczego. | w tej dziedzinie — wigkszo$¢ miedzynaro-
dowych rekordéw w wazniejszych kategoriach nalezy do modela-

Radziecki samolot sportowy Jak 18 konstrukcji Jakowlewa

rzy radzieckich. Kilkakrotnymi rekordzistami sg: Lew Sekirin,
Sergiusz Malik, Mikotaj Tworogow, Michat Wasilczenko, Siergiej
Anisimow, Jerzy Lubuszkin i inni. W Silikatnaja pod Moskwg
organizowane sg co roku Wszechzwigzkowe Zawody Modelarskie.

WIELCY BOHATEROWIE ZWIAZKU RADZIECKIEGO
ALEKSANDER POKRYSZKIN

Trzykrotny Bohater Zwigzku Radzieckiego, ktory zestrzelit 59
samolotow hitlerowskich, putkownik gwardii. Autor znanej i prze-
thumaczonej na jezyk polski ksigzki pt. ,,Mysliwiec”, w ktérej opi-
suje swe przezycia podczas walk frontowych.

IWAN KOZEDUB

Trzykrotny Bohater Zwigzku Radzieckiego, podputkownik gwar-
dii. Zestrzelit 62 samoloty faszystowskie. Jest autorem ksigzki pt.-
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W stuzbie ojczyzny“. Obecnie jest stuchaczem Wojskowej Aka-

demii Lotniczej im. Zukowskiego i wychowawca mitodych lotnikow
radzieckich.

Trzykrotny Bohater Zw’azku Radzieckiego pptk.
Iwan Kozedub zestrzelit podczas minionej wojny
63 samoloty hitlerowskie

ALEKSIEJ] MARESIEW

Znany na catym S$wiecie bohaterski lotnik radziecki, na tle prze-
zy¢ ktérego Borys Polewoj napisat ksigzke ,,Opowies¢ o prawdzi-
wym cztowieku*. Podczas jednej z walk powietrznych samolot Ma-
resjewa zostat zestrzelony, on sam ciezko, ranny. Pomimo amputacji
obu n6ég Maresjew dzieki ogromnej sile woli powrdcit do lotnictwa
i brat znowu udziat w walkach z hitlerowcami.
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Bohater Zwigzku Radzieckiego A. Maresjew

MICHAL GROMOW

Pierwszy Bohater Zwigzku Radzieckiego, uczestnik wielu styn-
nych przelotéw: w r. 1934 na odlegtosci 12 000 km, a w r. 1937 na
trasie 10 148 km. Brat udziat w wyprawie ratowniczej lodotamacza
»Czeluskin“ jako jej kierownik.

MIKOtLAJ GASTELLO

Bohater Zwigzku Radzieckiego. Zgingt bohatersko w okolicy
Motodeczna w roku 1941, kierujgc ptongcy od postrzatu samolot na
hitlerowski transport z benzyng, niszczac jednocze$nie wazny we-
zel komunikacyjny. Gastello byt i jest dla lotnikéw radzieckich
wzorem mestwa i bezgranicznego poswiecenia dla socjalistycznej
ojczyzny.

BORYS GLINKA

Dwukrotny Bohater Zwigzku Radzieckiego, major gwardii. Ze-
strzelit 37 samolotow hitlerowskich. Obecnie jest stuchaczem Woj-
skowej Akademii Lotniczej im. Zukowskiego.

WLODZIMIERZ tAWRINIENKOW

Dwukrotny Bohater Zwigzku Radzieckiego, podputkownik gwar-
dii. Byt on dwukrotnie zestrzelony i ladowat ze spadochronem na
terytorium zajetym przez faszystéw; dwukrotnie uciekat z niewoli.
tawrinienkow zestrzelit 29 samolotéw hitlerowskich.
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WYBITNI KONSTRUKTORZY RADZIECCY
SERGIUSZ ILJUSZYN

Sergiusz lljuszyn, twodrca stynnych samolotow
szturmowych I - 2

Urodzit sie w r. 1894, ukonczyt Akademie im. Zukowskiego. Po-
czatkowo zajmowat sie konstruowaniem szybowcow, pdzniej prze-
rzucit sie na samoloty. Jest twdrcg wielu typéw maszyn, m. in. naj-

lepszego szturmowca S$wiata — -2, samolotéw komunikacyjnych
14-12, 14-18 i innych. Odznaczony tytutem Bohatera Pracy So-
cjalistycznej — zostat rowniez laureatem Premii Stalinowskiej.

ALEKSANDER JAKOWLEW

Bohater Pracy Socjalistycznej, laureat Premii Stalinowskiej.
Ur. w roku 1908; w roku 1927 konczy Akademie im. Zukowskiego
Jakowlew jest m. in. konstruktorem najlepszego mysliwca Il wojny
Swiatowe] — Jak -9, doskonatych maszyn sportowych Jak - 12
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i Jak-18, samolotu ¢wiczebnego UT-2, a takze kilku typéw samo-
lotéw 0 napedzie odrzutowym.

ANDRZEJ TUPOLEW

Najstarszy z zyjacych konstruktorow radzieckich, Bohater Pra-
cy Socjalistycznej, uczen Zukowskiego, specjalizuje si¢ w konstruk-
cjach duzych samolotéw bojowych i komunikacyjnych. Jedng z naj-
bardziej znanych jego konstrukcji jest Tu - 2, bombowiec Sredniego
zasiegu.

WLODZIMIERZ PETLAKOW

Ur. 1891, zgingt w r. 1942. Bohater Pracy Socjalistycznej. Kon-
struktor stynnego bombowca nurkujacego Pe-2 oraz wspoétworca
kilku innych typow.
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ARKADY SZWECOW

Laureat Premii Stalinowskiej, Bohater Pracy Socjalistycznej,
znany konstruktor silnikéw lotniczych. Jego konstrukcje ASz - 82
i ASz-86 sg stosowane niemal na wszystkich typach samolotow
komunikacyjnych w ZSRR. Skonstruowat dotychczas 25 typow
silnikow ttokowych.

Andrzej Tupolew, konstruktor radzieckich samolotéw

ANDRZEJ MIKOJAN

Jeden z najbardziej znanych w Zwigzku Radzieckim konstruk-
torow samolotéw odrzutowych. Jest takze autorem wielu prac nau-
kowych na ten temat. Wespét z Anatolem Guriewiczem jest laure-
atem Premii Stalinowskiej.
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Radziecki konstruktor lotniczy gen, mjr. Semion Aleksandrowicz, ta-
woczkin, twérca stynnych na caty $wiat samolotéw odrzutowych

LOTNICTWO CHIN LUDOWYCH

Juz w czasie walk Chinskiej Armii Ludowej z bandami Kuomin-
tangu i ich imperialistycznymi mocodawcami powstawato lotnictwo
Chin Ludowych, dzielnie i skutecznie pomagajac wojskom lgdowym
w walkach o wyzwolenie ogromnego obszaru Chin. Po zwycieskim
zakonczeniu wojny wyzwolenczej chinscy lotnicy podnoszac ciagle
poziom swego wyszkolenia stojg czujnie na strazy bezpieczenstwa
swej ludowej ojczyzny wraz z catg Armig Chinskiej Republiki Lu-
dowej, pod wodzg ukochanego przez caly nar6d Mao Tse-tunga.

W roku 1950 zostato utworzone cChinsko - Radzieckie Towarzy-
stwo Transportu Lotniczego, W ktorego sktad zarzadu weszli oby-
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watele chinscy i radzieccy. Samoloty Towarzystwa tacza stolice
Chinskiej Republiki Ludowej Pekin z Wladywostokiem i innymi
portami radzieckimi na Dalekim Wschodzie.

LOTNICTWO RUMUNII

Caloksztattem lotnictwa sportowego’ w Rumunskiej Republice
Ludowej kieruje Centralna Komisja Lotnictwa Sportowego — CCAS
(Comisia Centrale de Aviatia Sportiva), w ktérej ramach pracujg
poszczegolne sekcje. Doskonatymi wynikami poszczyci¢ sie moze
sekcja modelarska, ktora zorganizowata w Campina specjalne Cen-
trum Doswiadczalne Modelarstwa Lotniczego, prowadzgce prace
nad konstrukcjami nowych modeli, silniczkéw modelarskich itp.
W Campina poprawiono juz Kilka razy krajowe rekordy mode-
larskie.

Sekcja szybowcowa moze sie poszczyci¢ rowniez dobrymi osia-
gnieciami; dopiero dzieki wiadzy ludowej szybownictwo rumun-
skie uzyskato mozliwosci petnego rozwoju. Znani piloci szybow-
COWi Mircea Finescu I Gheorgiu Cucu Sg zdobywcami kilku krajo-
wych rekorddw szybowcowych. Lotnictwo silnikowe rozwija sie
réwniez w szybkim tempie. Popularnym sportem w Rumunii jest
spadochroniarstwo, W ktdrym sportowcy rumunscy uzyskujg bar-
dzo dobre wyniki. Jednym z najlepszych skoczkéw jest Nicolai
Pangica, wychowawca miodych spadochroniarzy.

Przy Akademii Technicznej w Bukareszcie istnieje Instytut
Lotniczy zajmujacy sie badaniami teoretycznymi z zakresu lotnic-
twa oraz konstruowaniem samolotdw i szybowcOw. Pierwszym sa-
molotem, skonstruowanym w Rumunskiej Republice Ludowej jest
dwumiejscowy samolot szkolno - treningowy IAR - 811, konstruk-
cji inzynierdw Grosu, Cosioanu i Manticatide o0raz szybowiec —
konstrukcji inz. Plebea Nicolae.

Organem Centralnej Komisji Lotnictwa Sportowego jest mie-
siecznik ,,Aviatia Sportiva* (Bucuresti, Bd. Dacia 15 Romania).

Lotnictwo komunikacyjne w Rumunii zorganizowane jest
w Radziecko - Rumuniskim Towarzystwie Transportu Powietrznego
W — TARS.
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LOTNICTWO WEGIER

Juz w kilkanascie miesiecy po wyzwoleniu Wegier przez Armie
Radzieckg rozpoczeta prace masowa organizacja lotnicza OMRE
(Orszagos Magyar Repiilo Egyesiilet), a W jej ramach liczne aero-
kluby. W styczniu roku 1951 na walnym zjezdzie OMRE powstata
nowa organizacja MRSZ (Magyar Repiilo Szdvetseg — Wegierski
Zwiazek Lotniczy), ktorej zadaniem jest popularyzacja lotnictwa
wsrdd najszerszych mas spoteczenstwa oraz szkolenie lotnicze mito-
dziezy robotniczej i chtopskiej.

Na wysokim poziomie postawio-
ne jest w Wegierskiej Republice Lu-
dowej szybownictwo posiadajgce za
sobg wiele dobrych osiagnie¢ oraz
kilka doskonatych konstrukcji, jak
np. znany u nas z zawodoéw na Za-
rze szybowiec R - 18 ,,Futar®, R- 15
.Koma*, a takze szybowce o bardzo
dobrych wikasnosciach lotnych +—
N - 22 , Turul“, ,Kevely“ ,Szitako6-
to« i ,,Nadi“

Do wegierskich modelarzy lot-

niczych nalezy kilka rekordéw

Odznaka Wegierskiej Orga-  Migdzynarodowych, ustanowionych
nizacji sportu lotniczego (od- przez Gyoérgy Benedeka, Geze Ever-

powiednik  Ligi Lotnicze]  gary, Ernesta Horvatha i innych.
w Polsce)

Lotnictwo silnikowe — to bodaj

najsilniejsza strona  wegierskiego

sportu lotniczego. Dzieki wytrwatej pracy robotnikdw przemystu

lotniczego i konstruktorow, jak Erno Rubik, Ernest Nagy, Samu

Bela Czy Gonzi Pal, lotnictwo wegierskie moze sie poszczyci¢ szere-

giem doskonatych konstrukcji. Nalezg do nich m. in. trzyosobowy

gornoptat turystyczny R-18 — ,,Kanya“ (silnik Walter Major o mocy

120 KM, predkos$¢ maksymalna — 180 km/godz.), dwuosobowy dol-

noptat treningowy GC-2 (szybko$¢ maksymalna 200 km/godz.),. sa-
moloty sportowe R-18 ,,Daru“, ,,Petjas“, ,,Lurko* i inne.

W Wegierskiej Republice Ludowej ukazuja sie dwa pisma lotni-
cze: ,,Magyar Repiiles* i miesiecznik modelarski ,,1fju Sélyom*.
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LOTNICTWO CZECHOSLOWACIJI

v Caloksztaltem lotnictwa sportowego W Czechostowacji Kieruje
Ceskoslovensky Svaz Lidoveho Letectvi — Centralna Organizacja
Lotnicza, powstata z ARCS (Aeroklub Republiky Ceskoslovenske)
oraz dzialajgcego w jego ramach Narodowego Aeroklubu Stowacji
(NSA — Narodni Slovensky Aeroklub). Lotnictwo komunikacyjne
obejmujg Czechostowackie Linie Lotnicze (CSA — Ceskoslovenske
Aerolinie).

Dzieki wiadzy ludowej czechostowackie lotnictwo rozwija sie
szybko, wypuszczajagc co rok nowe typy samolotéw i szybowcéw
oraz przygotowujac nowe kadry przeszkolonych pilotéw. W okresie
powojennym skonstruowano w Czechostowacji takie samoloty, jak
,Zlin-22,  Sokol-M-1D* (na ktérym dokonany zostat przelot z Zu-
rychu do Australii), ,,Aero-45¢ (na ktorym pilot czechostowacki
zdobyt mistrzowski tytut w zawodach w Wielkiej Brytanii) oraz
silniki: Praha-D, Walter Minor, Walter Major.

Z szybowcdéw — najbardziej znanymi sg: wyczynowy Sohaj,
treningowy Jerab, Krajanek, a ostatnio — Galanka i Szybowiec
akrobacyjny Lunak.

Bardzo dobrze rozwija sie w Czechostowacji wyzsze szkolnictwo
lotnicze.

W Czechostowacji ukazujg sie trzy czasopisma lotnicze:
,.Letectvi* (Praha Il, Smecky 22), ,Letecke Noviny* (Bratislava,
Sturowa 1A) i ,,Letecky Modetar* (Praha Il, Smecky 22).
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LOTNICTWO BULGARII

Lotnictwem sportowym w Bulgarskiej Republice Ludowej kie-
ruje Ochotnicza Organizacja Wspétpracy dla Obronnosci — DOSO
(Dobrowolnata Organizacija za Sdiejstwije na Otbranata), skupia-
jaca w swych szeregach takze sekcje: wodna, radiowg, motorows,
konng itp. DOSO podlegajg butgarskie aerokluby i osrodki szkole-
nia lotniczego. Doskonale postawione jest w Bulgarii spadochro-
niarstwo, ktOre zyskalo sobie opinie sportu narodowego, jak row-
niez szybownictwo, ktére dopiero dzieki wihadzy ludowej stato sie
prawdziwie masowym, co jest rekojmig jego dobrych wynikdow.
Modelarstwo lotnicze, ktére przed wojng w Butgarii bylo prawie

Odznaka Bulgarskiej Organizacji
Sportu i Techniki, ktéra prowadzita
do roku 1950 réwniez sport lotniczy

nieznane, obecnie rozwija sie bardzo zywo, o0siggajgc powazne wy-
niki, czego dowodem byla m. in. wizyta modelarzy butgarskich
w Polsce W roku 1950 i rozegrane zawody miedzypanstwowe.

Organem DOSO jest pismo-,,za Kodinata“, po$wiecajace wiele
uwagi sprawom lotniczym. Adres redakcji: Sofia, bulwar Russki 8,
Bulgarija.
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LOTNICTWO LUDOWEJ KOREI

Lotnictwo wojskowe Koreanskiej Republiki Ludowo-Demokra-
tycznej ma juz zastuzone uznanie w oczach tych wszystkich, ktérzy
solidaryzujg sie z ludem koreanskim w jego walce przeciw amery-
kanskiej agresji, pomimo ze jest to najmtodsze na Swiecie lotnic-
two panstwa demokracji ludowej. Od dnia zbrodniczej napasci im-
perialistbw na Koree do pazdziernika 1951 roku Koreanskie Lotnic-
two Ludowe zestrzelito i zniszczyto z gorg 4 000 samolotow amery-
kanskich, w tym okoto 600 najciezszych bombowcéw B-36 i okoto
800 mysliwcow odrzutowych ,,Shooting Star“. W walkach powietrz-
nych wielu lotnikdw koreanskich, jak Kim Dal won, Kim Gi Ok,
okryto sie nieSmiertelng stawa. Za swe czyny bojowe Kilkudziesie-
ciu lotnikéw otrzymato zaszczytny tytut Bohatera Koreanskiej Re-
publiki Ludowo-Demokratycznej.



IV. LOTNICTWO PANSTW KAPITALISTYCZNYCH

Lotnictwo w panstwach kapitalistycznych zaréwno sportowe,
jak komunikacyjne i wojskowe stuzy interesom Kkapitalistow —
wyzyskowi mas pracujgcych i planom rozpetania wojny.

Przemyst lotniczy znajduje sie w rekach prywatnych przedsie-
biorcow, zrzeszonych w wielkie trusty i koncerny lotnicze. W Sta-
nach Zjednoczonych np. istnieje czternascie takich trustow, ktore
kontrolujg produkcje przemystu lotniczego. Najwieksze z nich to
,,Consolidated Vultee & Co* i ,,Boeing Airplane*; produkujg one sa-
moloty bojowe, w tym najciezsze bombowce B - 36 i B - 50. W Anglii
najwieksze trusty lotnicze to: ,,De Haviiland* i ,,Armstrong Whitley
Aircraft“, we Francji — Breguet, SNECMA, we Wloszech — ca-
proni, Fiat.

W kapitalistycznym przemysle lotniczym, jak zreszta w catym
przemysle kapitalistycznym, panuje niestychany, rosnacy z kaz-
dym dniem wyzysk robotnikéw, €0 czesto powoduje strajki, jak
np. stynny strajk robotnikébw 'Bregueta czy amerykanskiego
»-Ryan Aeronautical“. Bezplanowa i chaotyczna produkcja pro-
wadzi do okresowych kryzyséw. Tak np. jezeli przyjmiemy pro-
dukcje angielskiego przemystu lotniczego w roku 1947 za 100, to
w roku 1948 wyniosta ona 91, w 1949 — 86, W 1950 — 73. Prze-
myst lotniczy w panstwach Europy zachodniej na skutek jarzma
planu Marshalla popada w coraz powazniejszy kryzys. .We Francji
od trzech lat systematycznie ograniczana jest produkcja wszyst-
kich fabryk lotniczych. We Wioszech Amerykanie zamkneli lub
doprowadzili do upadku szereg fabryk samolotéw i silnikdw, jak
Piaggio, Breda, Issota Fraschini i inne. Amerykanie ze szczeg6lng
pasjg niszcza wioski przemyst lotniczy, produkujgcy lekkie samo-
loty sportowe.

Wiasciciele amerykanskich koncernéw lotniczych zarabiajg
olbrzymie sumy na zbrojeniach, a zwlaszcza na bandyckiej wojnie
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w Korei. W ciggu pierwszych szesciu miesiecy tej wojny cztery
najwieksze trusty lotnicze zarobity 44 miliony dolaréw. Na dru-
giej wojnie Swiatowej kapitalisci, produkujacy sprzet lotniczy, za-
robili 65,8 miliarda dolaréw.

Udziatowcy wielkich koncernéw lotniczych — to przewaznie
wyzsi urzednicy w kapitalistycznym aparacie panstwowym, mini-
strowie, generatowie itp. Jasng jest rzeczg, ze kierujg oni polityka
swych rzadow w sposéb zapewniajacy ich koncernom jak najwiek-
sze zyski. Przyktadem moze postuzy¢ tu byly minister wojny Sta-
néw Zjednoczonych Louis Johnson, ktory byt réwnoczesnie dyrek-
torem wielkiej firmy produkujacej bombowce.

Na uzytek monopoli lotniczych ,wynaleziono“ nawet specjalna
teorie, ktora miata udowodnié, ze lotnictwo jest najwazniejszym
rodzajem broni i ze potrafi ono samodzielnie rozstrzyga¢ wszystkie
operacje wojenne. Teorie te sformutowal przed pietnastu laty fa-
szystowski generat Douhet; stosowali jg w czasie woflny hit-
lerowcy, a obecnie przyjeli amerykanscy imperialisci. |

Lotnictwo komunikacyjne zorganizowane jest w towarzystwach
transportu powietrznego, ktorych wiascicielami sg wielcy kapita-
lisci. Dyktujg oni wysokie optaty za przeloty, niedostepne dla czio-
wieka pracy. Sie¢ linii komunikacyjnych uktadana jest z punktu

widzenia interesow poszczegdlnych towarzystw, a nie gospodarki
catego kraju.

Amerykanskie towarzystwa komunikacji lotniczej, korzystajac
ze swej przewagi politycznej, wypieraja linie lotnicze innych panstw
kapitalistycznych z obstugiwanych przez nich terytoriéw. Tak dzie-
je sie np. na Bliskim Wschodzie — gdzie Amerykanie wyparli An-
glikdw, w Ameryce Potudniowej i gdzie posiadajg monopol ,,Trans
World Airlines*, a ostatnio — takze w Afryce. Pomiedzy towarzy-
stwami transportu powietrznego istnieje zaciekia rywalizacja prze-
jawiajgca sie w ostrej walce konkurencyjnej. Jednak pomimo tych
wszystkich $rodkéw obroty i zyski linii lotniczych ciggle spadajg
prowadzac do deficytu.

Lotnictwo wojskowe, odgrywajace tak wielka role w wojen-
nych planach imperialistow, jest zaopatrywane w sprzet przez po-
szczegolne koncerny prywatne, ktérym rzad, ztozony (jak pisaliSmy
wyzej) przewaznie z wiascicieli tych koncernéw, placi ogromne su-
my z pieniedzy wptacanych przez ptatnika podatkéw. Lotnictwo
zaopatrywane jest w okrzyczane i rozreklamowane prototypy i ma-
szyny bojowe, dzieki czemu interesy firm i zamdwienia panstwowe
nie zawsze idg w parze z jakosciag tej produkcji.
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Pilotow wojskowych w krajach kapitalistycznych wychowuje sie
w duchu nienawisci do wolnosci i postepu. Rzady imperialistyczne
daza do tego, aby piloci ich samolotow bojowych stali sie bezdusz-
nymi maszynami do rzucania bomb. Przykiadem realizacji tego ro-
dzaju metod wychowawczych sg piloci USAF (United States Air
Force — amerykanskie lotnictwo wojskowe), ktérzy okryli sie
hanbg jako mordercy bezbronnej ludnosci koreanskiej.

Panstwa Europy zachodniej, objete paktem atlantyckim, obo-
wigzane sg pod rygorem utraty pomocy marshallowskiej stosowac
sie do amerykanskich zarzadzeh w sprawie sprzetu lotniczego. Za-
rzadzenia te w odniesieniu np. do Wielkiej Brytanii majg po pro-
stu forme polecenia, aby RAF (Royal Air Forces — angielskie lot-
nictwo wojskowe) nabywat w wiekszosci amerykanskie samoloty,
jak np. przestarzate juz pod koniec wojny bombowce B-29, pomimo-
ze angielski przemyst lotniczy produkuje wiasne bombowce.

Bardzo charakterystycznym faktem w panstwach kapitalistycz-
nych jest niemal zupelny brak produkcji szybowcéw. Staje sie to
zrozumiate, jesli sie zwazy bezcelowo$¢ masowej produkcji sprzetu
szybowcowego (bo kto je kupi? Przeciez panstwo nie popiera roz-
woju sportu lotniczego, a produkcja jednostkowa jest nieoptacalna).

Na lotnictwo wojskowe w panstwach kapitalistycznych wyda-
wana jest najwieksza cze$¢ .budzetdw zbrojeniowych, ktére roz-
dmuchiwane sg kosztem nedzy mas pracujacych.

Lotnictwo sportowe W Krajach kapitalistycznych stuzy wylgcz-
nie bogatym posiadaczom samolotéw i szybowcow lub takim, kté-
rzy moga sobie pozwoli¢ na optacanie bardzo wysokich skiadek
w aeroklubach. Miesigeczna sktadka w aeroklubie londynskim wy-
nosi mniej wiecej tyle, ile miesigczny zarobek niewykwalifikowa-
nego robotnika. Aeroklub w Mediolanie wprowadzit nawet zwyczaj
sktadania przez swych czlonkéw specjalnych zaswiadczen stwier-
dzajgcych, ze ich stan majgtkowy jest wystarczajgcy na pokrycie
sktadek.

Lotnictwo sportowe, ktérego pilotami sg najczesciej fabrykanci,
wyzsi urzednicy, inteligencja zawodowa, oficerowie, kupcy — ma
swoje zdecydowane oblicze klasowe. Wyraza sie ono miedzy inny-
mi w urzadzeniu na Malajach przez pilotéw aeroklubéw angiel-
skich — krwawych polowan na bezbronnych chiopéw malajskich.
Na porzadku dziennym sg fakty szmuglu i przemytu, dokonywane
przez lotnikéw ,,sportowych” we Wioszech.
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Poziom lotnictwa sportowego w krajach kapitalistycznych ob-
niza sie stale. Aerokluby wyposazone sg przewaznie w stary sprzet,
piloci nie pracujg nad podnoszeniem poziomu swego wyszkolenia,
a niewielka ilos¢ rekordow, jaka znajduje sie w posiadaniu panstw
kapitalistycznych, np. w szybownictwie, ustanowiona zostata przez
kilku wyczynowcéw. Warto tu wspomnie¢, ze niektdére amerykan-
skie i miedzynarodowe rekordy szybowcowe ustanowione zostaty
na szybowcu polskiej konstrukcji ,,Orlik*.



V. PODSTAWOWE WIADOMOSCI O LOTNICTWIE

ATMOSFERA

Atmosfera jest to powtoka gazowa otaczajgca kule ziemsks i sie-
gajaca do wysokosci 300—400 km. Dzieli sie ona na kilka warstw.
Dwie najblizsze ziemi to troposfera i stratosfera. Troposfera roz-
cigga sie do wysokosci okoto 11 km. Wiejg w niej wiatry, istniejg
pionowe prady powietrzne (wptyw cieplnego oddziatywania ziemi),
tworzg sie obloki, powstajg opady (wptyw istnienienia pary wod-
nej w powietrzu). Zasadniczg cechg T jest stopniowy spadek tem-
peratury powietrza wraz z szybkoscia.

Stratosfera rozciaga sie nad troposfera do okoto 80 km. Do nie-
dawna przyjmowano, ze nie wystepujg w niej zupetnie prady pio-
nowe powietrza i obtokéw. Przyjmowano jedynie istnienie w niegj
zmiennych, porywistych wiatrow. Ostatnie badania wykazuja, ze
jednak istniejg niekiedy w stratosferze silne prady wznoszace, wy-
korzystywane juz czesciowo przez szybownikéw. Temperatura po-
wietrza w S jest prawie stata (Srednio: minus 56,6° C).

Stratosfera przechodzi z kolei w obszar zw. jonosferg. Slady
powietrza istniejg jeszcze na duzych wysokosciach (np.: meteory
rozzarzajg sie przez tarcie o atmosfere na wysokosci 200—300 km,
a zorze polarne swiecg na wysokosci do 750 km).

Cisnienie powietrza spada stopniowo w miare oddalania sie od
powierzchni ziemi.

POWIETRZE

Powietrze jest to przezroczysta mieszanina gazowa, o skiadzie
wagowym (na poziomie morza) 78% azotu (N), 21% tlenu (O),
1% innych gazéw (woddr, argon, krypton, hel, dwutlenek wegla
i para wodna).
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W stratosferze ze wzrostem wysokosci sktad powietrza ulega:
zmianie w kierunku zmniejszania sie ilosci ciezszych sktadnikow.
Np. powyzej 100 km atmosfera ziemska sktada sie niemal catkowi-
cie z wodoru i matej domieszki azotu.

CISNIENIE POWIETRZA

Masy powietrza, ,,spoczywajac* na ziemi, wywierajg na nig cis-
nienie. Na poziomie morza, w normalnych warunkach, dziata na
1 cm2 powierzchni ziemi cisnienie powietrza réwne 1,033 kg; odpo-
wiada to ci$nieniu stupka rteci o wysokosci 760 mm. W miare
wznoszenia sie nad poziom morza — cisnienie spada. Spadek cis-
nienia zalezy m. in. od temperatury przy ziemi i spadku tempera-
tury ze wzrostem wysokosci. Spadek ten (gradient temperatury)
wynosi $rednio 0,65° C na kazde 100 m wysokosci. Poniewaz cis-
nienie i temperatura powietrza ulegajg nieustannym zmianom, za
podstawe dla pomiaréw i obliczen przyjeto umownie atmosfere
idealng, tzw. wzorcowa.

GESTOSC POWIETRZA

Ciezar wlasciwy powietrza jest to ciezar objetosci 1 m3 po-
wietrza mierzony w kg. Ciezar wiasciwy powietrza zalezy od jego
ci$nienia i temperatury (im ci$nienie wieksze, a temperatura nizsza,
tym wiekszy ciezar whasciwy powietrza). Przy 15°C i 760 mm Hg
cisnienia ciezar wlasciwy powietrza = 1,225 kg/m3. W aerodyna-
mice wygodniej jest operowac nie ciezarem wiasciwym powietrza,
lecz jego gestoscia.
cigzar wiasciwy Fkg.sek2'

gestos¢ =

przyspieszenie ziemskie = (9,81 m/sek?) f m4

Gestos¢ powietrza przy ziemi wynosi ok. 0,125 (na wysokosci
6,5 km spada do potowy tej wartosci, wyzej wynosi jeszcze mnigj).
Ciezar wiasciwy oznacza sie zwykle literg y (gamma), a gestos¢
p (ro).

AERODYNAMIKA

Aerodynamika jest to nauka badajgca przede wszystkim oddzia-
tywanie powietrza na poruszajgce sie w nim ciata.

Znajomos¢ aerodynamiki pozwala na nadanie najdogodniejszych
ksztaltébw skrzydtom i innym czeSciom platowca tak, iz przy naj-
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mniejszym zuzyciu paliwa i mocy silnika ptatowiec moze uniesé
do gory jak najwiekszy tadunek oraz lata¢ (zaleznie od przezna-
czenia samolotu) mozliwie najwyzej i najdalej.

Prawa aerodynamiki moga by¢ poznawane na drodze teoretycz-
nych obliczen (aerodynamika teoretyczna) lub tez na drodze do-
Swiadczen (aerodynamika doswiadczalna).

Badania aerodynamiczne wykonuje sie w specjalnych instytu-
tach naukowych, wyposazonych w tunele aerodynamiczne réznych
rodzajow i wielkosci. Jednym z najwiekszych i najnowoczesniej-
szych Instytutow Aerodynamicznych jest radziecki Centralny Insty-
tut Aero- i Hydrodynamiczny — CAGI.

POWIETRZE W RUCHU

Na skutek tego, ze powietrze optywa skrzydta samolotu, powsta-
ja na skrzydle rdznice cisnien, ktore dziatajgc na jego powierzch-
nie uwidaczniajg sie jako sita wypadkowa, sita aerodynamicz-
na. Sktadowa tej sity, skierowana prostopadle do kierunku ruchu,
nazywa sie wyporem lub sitg nosna. Zasadniczym warunkiem lotu
poziomego samolotu jest zrownowazenie ciezaru samolotu przez
site nosnag. Site nosng wytwarza optyw powietrza dookota ciata
zwanego ptatem (skrzydtem) o specjalnym ksztatcie profilu (prze-
kroju poprzecznego). Wielko$¢ sity nosnej zalezy nie tylko od wiel-
kosci powierzchni ptata, jego profilu, ale i od kata, pod jakim jest
ustawiony w stosunku do strug powietrza (kierunku ruchu). Profil
lotniczy moze mie¢ ksztatt splaszczonego sierpa, zaokraglonego
z przodu, na tzw. krawedzi natarcia i zaostrzonego z tytu na tzw.
krawedzi sptywu (profil wklesty). Cieciwa tego sierpa (wyobrazal-
na) nazywa sie cieciwg profilu, a kat, jaki tworzy ona z kierunkiem
ruchu — katem natarcia.

Kat natarcia mozna zmienia¢ podczas lotu za pomocg sterow,
zgodnie z wola pilota. (Nie nalezy utozsamia¢ kata natarcia skrzyd-
ta z katem, pod jakim skrzydto jest zamocowane na state w kadtubie
wzgledem osi podiuznej samolotu). Kat ten jest inny podczas lotu
poziomego, inny podczas nurkowania itd.

SILA NOSNA (wypér)

Podstawowym prawem aerodynamiki jest prawo Bernouilliego,
(z prawa tego korzystamy np. dla mierzenia szybkosci lotu pta-
towca: szybkosciomierz — rurka Pitota), ktore twierdzi, ze w kaz-
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dym punkcie strugi powietrza cisnienie i szybkos¢ sg ze sobg Scisle
zwigzane, gdy cisnienie maleje, ro$nie réwnoczesnie szybkosé i od-
wrotnie.

Wezmy dwie lekko wygiete kartki papieru zawieszone obrotowo
u gory i dmuchnijmy w szczeline miedzy nimi — kartki zblizg sie
do siebie, poniewaz wzrost predkosci strugi powietr-za pomiedzy
nimi wywotat spadek cisnienia (podcisnienie) w szczelinie.

Gdy czasteczki powietrza przebiegajg wzdtuz gornej i dolnej po-
wierzchni skrzydia z jednakowsg predkoscig (profil skrzydia sy-
metryczny wzgledem cieciwy kat natarcia =1 0), to ci$nienia po
obu stronach profilu, zgodnie z prawem B -r- bedg sobie réwne
i sita nosna nie pojawi sie. Profil skrzydta niesymetryczny, np.
wypukty u gory, a plaski od dotu, wywola zwiekszenie predkosci
przeptywu strugi powietrza na goérnej powierzchni (wezszy prze-
kroj strugi), a spadek predkosci — na dolnej ptaskiej powierzchni
profilu (rozszerzenia przekroju strugi). W pierwszym wypadku —
na goérnej powierzchni skrzydta powstanie mniejsze cisnienie (pod-
cis$nienie — ssanie), w drugim — na dolnej powierzchni skrzydta
— wazrost cisnienia (nadcisnienie — parcie). Roznica tych cisnien
na gornej i dolnej powierzchni skrzydta daje w rezultacie wypad-
kowa site aerodynamiczng. Site te rozklada sie na opor skierowa-
ny przeciwnie do ruchu skrzydta (do lotu) oraz site nosng (wypor)
skierowany prostopadle do kierunku lotu.

Punkt, w ktérym wypadkowa sita aerodynamiczna przecina cie-
ciwe profilu, nazywa sie $rodkiem parcia. Lezy on w normalnych
stupach lotu w odlegtosci okoto Vs szerokosci skrzydta liczac od
krawedzi natarcia. Wielko$¢ sity nosnej zalezy przede wszystkim
od podcisnienia (ssania) na gornej powierzchni skrzydta, ktore
»daje okoto % catkowitej sity nosnej.

Kat natarcia skrzydta ma wptyw na wielkos¢ i kierunek wy-
padkowej sity aerodynamicznej oraz na potozenie $rodka parcia.
Duza sita nos$na przy maltym oporze wystepuje tylko w ograniczo-
nym zakresie katow natarcia. Z przekroczeniem kata natarcia zwa-
nego krytycznym sita nosna gwattownie maleje, a rosnie opor —
nastepuje oderwanie strug powietrza na gornej powierzchni
skrzydta.

Sita nosna zalezy oczywiscie od powierzchni skrzydta. Im wiek-
sza powierzchnia — tym wieksza sita nosna.
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OPOR POWIETRZA (opér czotowy)

Sktadowa wypadkowej sity aerodynamicznej skierowana prze-
ciwnie do kierunku lotu nazywa sie oporem.

Opor zalezy od ksztattu ciata (opdr ksztattu) — i gladkosci jego
powierzchni (opér tarcia). Najlepszym aerodynamicznie ksztattem
jest wypolerowany profil kroplowy.

Poza wspomnianymi istnieje réwniez opér, ktérego wielkos¢ za-
lezy od ksztattu obrysu skrzydta, zwany oporem indukowanym, po-
wstajgcy wskutek wyréwnywania sie podcisnienia (u gory) i nad-
cisnienia (u dotu) na brzegach ptata. Przy niekorzystnym ksztatcie
(np. prostokatnym) skrzydta, tworza sie silne warkocze wirowe, na
koncach skrzydta — dodatkowy opor. Najkorzystniejszy aerody-
namicznie jest eliptyczny lub do niego zblizony obrys skrzydta. Pta-
ty o duzym wydtuzeniu (stosunku rozpietosci do szerokosci) majg
op6ér indukowany mniejszy, lecz sg trudniejsze do wykonania (ze
wzgledu na wytrzymato$€) i zmniejszaja zwrotno$¢ samolotu czy
szybowca. Porownanie: skrzydia samolotu mysliwskiego (krétkie
i szerokie) i skrzydta szybowca wyczynowego (dtugie i waskie).

POMIAR PREDKOSCI LOTU

Cisnienie dynamiczne jest miarg energii ruchu czasteczek po-
wietrza, a wiec zalezy od predkosci lotu oraz gestosci powietrza.
Powietrze rzadsze musi dla otrzymania okreslonego ci$nienia dyna-
micznego poruszac sie szybciej anizeli, powietrze gestsze.

Poréwnanie: woda jest gestsza niz powietrze i ptyngc z pred-
koscig 1 m/sek. wywiera takie samo cisnienie dynamiczne co po-
wietrze o predkosci 28 m/sek.

Pomiar szybkosci samolotu polega na pomiarze cisnienia dyna-
micznego powietrza. Cisnienie to dziatajagc z zewnagtrz na rurke
szybkosciomierza porusza wskazéwke szybkosciomierza wycecho-
wanego wg gestosci powietrza przy ziemi. Poniewaz cisnienie
dynamiczne zalezy nie tylko od predkosci lotu, lecz takze od ge-
stosci powietrza, rzeczywista predkos¢ lotu, rézna od wskazywanej
przez szybkosciomierz, zalezy od wysokosci lotu oraz temperatury
powietrza, bo od nich zalezy jego gestosc.

Przyktad: Rzeczywista predkosé lotu
Wskazanie szybkosciomierza w km/godz. na wysokosci
km/godz. Om 2000m 4000m 6000m
300 300 330 370 400
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SRODKI DLA ZWIEKSZANIA SILY NOSNEJ

Aby umozliwi¢ szybkim samolotom krétki rozbieg przy starcie
i malg szybkos$¢ ladowania (krotki dobieg), stosuje sie ,,mechani-
zacje" skrzydet. Nalezg do nich ,klapy” i ,,sloty*.

Klapy umocowane przy krawedzi sptywu skrzydia, otwierane
lub wysuwane, zmieniajg wklestos¢ profilu i dajg wzrost sity nos-
nej (i oporu), co pozwala na zmniejszenie predkosci lotu.

Azeby zapobiec ,przeciggnieciu“ (oderwaniu sie strugi na
skrzydle przy bardzo duzym kacie natarcia, co grozi gwaltownym
spadkiem sity nosnej i mozliwoscig wypadku, jesli lot odbywa sie
w poblizu ziemi) — stosuje sie na krawedzi natarcia urzgdzenia
pomocnicze, zw. slotem lub skrzelami.

OSIE OBROTU PLATOWCA

Platowiec moze sie obraca¢ dookofa trzech osi: pionowej, pozio-
wej i poprzecznej. Osie te, zwane gtdwnymi osiami bezwiadnosci,
przecinaja sie w srodku ciezkosci ptatowca.

MECHANIZM STEROWANIA

Stery stuzg do wywotywania obrotéw platowca wokot jego osi
w zaleznosci od woli pilota. Sg one umieszczone na skrzydtach
(lotki) i opierzeniu ogonowym (ster wysokosci i kierunkowy) i uru-
chamiane z kabiny pilota. Ster kierunkowy poruszany jest za po-
mocg orczyka albo pedatéw, ktére uruchamia pilot nogami, a ster
wysokosci i lotki — za pomocg wychylen drazka sterowego ,,do
siebie* i ,,0d siebie“ oraz w poprzek, ktdre pilot wykonuje prawg
reka.

Dla zmniejszenia sit wystepujgcych na sterach stosuje sie tzw,
odcigzenia aerodynamiczne. Najwigksze sity wywierane przez pi-
lota w wyjgtkowych fazach lotu wynoszg: 30 kg przy ,,oddawaniu®
lub ,,Scigganiu® drazka sterowego oburgcz, 50 kg — nacisk nogi na
orczyk i 25 kg — sita wywierana rekoma ,,na bok“ przy sterowa-
niu lotkami. Samoloty nowoczesne, mimo swych wielkich predko-
§ci i obcigzen, majg stery tak wywazone, ze pilot czuje tylko
orientacyjny opor, nie bedac zmuszonym do wykonywania duzego
wysitku. W duzych wielosilnikowych samolotach pomagaja piloto-
wi w sterowaniu specjalne urzadzenia, tzw. serwomotory.
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Smigl-o

Smigto dla samolotu jest tym, czym kota dla samochodu: prze-
twarza ruch obrotowy silnika w ruch postepowy pojazdu. Jak wie-
my juz, ruch postepowy jest konieczny do wytwarzania sity nosnej
na skrzydtach samolotu. Obrazowo dziatanie $migla odpowiada
dawniej uzywanej nazwie — S$ruba powietrzna. Podobnie jak zwy-
kta Sruba przesuwa sie w glab drzewa, tak $Smigto, pod dziataniem
ruchu obrotowego silnika, ,,wkreca“ sie w powietrze. Smigto skia-
da sie z piasty i topat, ktdrych moze by¢: dwie, trzy i wiecej. Prze-
kroj poprzeczny topaty $migta ma ksztatt profilu skrzydta, totez
dziatanie jego (jako zespotu takich przekrojow) daje sie wyjasnic¢
w ten sam sposob, jak to omawialiSmy przy rozpatrywaniu pracy
skrzydta.

Smiglo jest wiec ,wirujgcym skrzydiem®, na ktorym powstaje
sita aerodynamiczna. Ta — rozklada sie na: opor i site ciggu, kto-
ra ,,ciggnie* samolot w powietrzu. Kagtem natarcia topaty jest kat
zawarty pomiedzy linig cieciwy profilu a kierunkiem naptywaja-
cych na niego strug powietrza. Poniewaz kat ten zalezy od szyb-
kosci obwodowej i postepowej (tzn. topata $Smigta obracajgc sie
jednoczesnie porusza sie do przodu), a obie te szybkosci podczas
lotu s zmienne — stosuje sie Smigta o nastawnym kacie, tzw. $mi-
gta 0 zmiennym skoku. Takie $migto pozwala na lepsze wykorzy-
stanie silnika w réznych warunkach lotu przy jednoczesnym uzy-
skaniu najwiekszej sity, ciggu.

SILNIK

Wiemy z poprzednich przyktadéw, ze na powierzchni ptatow
powstaje sita nosna, ktéra réwnowazy w locie poziomym ciezar
samolotu, oraz sita skierowana przeciw ruchowi samolotu — tzw.
opor, ktéry pokonywany jest sitg ciggu Smigha, skierowang w kie-
runku lotu. Smigto wprawiane jest w ruch obrotowy przez silnik
lotniczy.

Dziatanie silnika polega na przetwarzaniu energii chemicznej
paliwa na energie cieplng, a te z kolei na energie mechaniczng
(ruchu). W silnikach lotniczych ttokowych jako paliwo stuzy naj-
czesciej benzyna, rzadziej paliwo ,.ciezkie* — tzw. ,,ropa“. W sil-
nikach tych wykorzystuje sie okoto 30% energii cieplnej (otrzy-
manej ze spalenia paliwa) na prace mechaniczng, reszte, okoto 70%

— traci sie z gazami sprezonymi na chlodzenie, straty mecha-
niczne itd.
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Silniki odrzutowe, w ktorych site ciggu otrzymuje sie przez

odrzut masy gazéw spalinowych do tylu, beda omoéwione w dal-
szych punktach.

Silnik lotniczy jest silnikiem o spaleniu wewnetrznym, podob-
nie jak silnik samochodowy. Budowa jego jest na ogot znana. Sil-
niki lotnicze pracujg przewaznie na zasadzie czterosuwu, tzn. je-
den cykl pracy cylindra roztozony jest na cztery suwy (takty) tto-
ka, ktore odbywajg sie w czasie dwoch obrotéw watu korbowego.
Jedynie w trzecim suwie ,,rozprezenia“ ttok pod dziataniem rozpre-
zajacych sie gazow wykonuje prace. I

Moc silnika zalezy od ilosci i sktadu mieszanki pednej, na kto-
rej silnik pracuje. Poniewaz z rosngcg wysokoscig lotu maleje
gesto$¢ powietrza, zmniejsza sie ciezarowa ilos¢ mieszanki zasysa-
nej do cylindra silnika, co wywotuje spadek mocy silnika z wyso-
koscig. Dla zmniejszenia spadku mocy silnika przy wzroscie wyso-
kosci stosuje sie najczesciej sprezarki, ktore usuwajg wptyw spadku
cis$nienia (rozrzedzenia) powietrza na prace silnika.

Rozrézniamy zasadniczo dwa uktady cylindrow silnikow lotni-
czych: gwiazdzisty i szeregowy (rzedowy). W pierwszych cylindry
Sg umieszczone promieniowo na obwodzie kota, w drugim ukfadzie
— W rzedzie albo kilku rzedach.

Silniki szeregowe niezaleznie od ilosci cylindrow moga by¢ jed-
norzedowe, dwurzedowe V lub A, trzyrzedowe W, czterorze-
dowe X a czasem H. Silniki gwiazdziste niezaleznie od ilosci cy-
lindrow w gwiezdzie majg uktad pojedynczej, podwdjnej, potrojnej,
a nawet poczwornej gwiazdy.

Ze wzgledu na rodzaj chtodzenia rozrézniamy silniki lotnicze
chtodzone powietrzem lub ptynem (woda z domieszkg specjalnych
srodkéw albo glikol).

NAUKA LATANIA

Do nauki pilotazu wchodzg jako jej najistotniejsze fazy: start,
lot po prostej, zakrety i lgdowanie. Podczas startu samolot to-
Czac sie po ziemi stopniowo nabiera szybkosci, potrzebnej do po-
wstania odpowiedniej sity nosnej. Ladowanie — to zakonczenie
lotu, polegajace na wytraceniu szybkosci podczas zblizania sie do
ziemi i doprowadzeniu do tagodnego zetkniecia sie podwozia samo-
lotu z terenem. Poniewaz samolotowi potrzebna jest do lotu pewna
szybko$¢ wzgledem powietrza (a nie wzgledem ziemi), wiec start
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i lgdowanie z zasady odbywajg sie pod wiatr, przez co skraca sie
dtugos¢ rozbiegu przed rozpoczeciem lotu, jak i dobieg po jego
zakonczeniu

START

Pilot daje ,,peten gaz“, tzn. odpycha do przodu dzwigienke (ma-
netke), zwiekszajgc doptyw mieszanki benzynowo - powietrznej do
silnika, ktory przyspiesza swe obroty i daje wieksza moc, przetwa-
rzang w site ciggu. Samolot, poprzednio ustawiony dokiadnie pod
wiatr, zaczyna pod wpltywem sity ciggu $migla toczy¢ sie po ziemi.
Nogi pilota, oparte na orczyku, utrzymujg kierunek samolotu,
a reka —,,0ddaje” (pochyla) nieco drgzek sterowy do przodu. Po
chwili samolot toczy sie juz tylko na kotach podwozia, przy czym
predkos¢ ruchu wzrasta coraz szybciej, az osiagnie wielkos¢, przy
ktorej sita nosna skrzydet zaczyna roéwnowazy¢ ciezar maszyny
i unoszony przez nig tadunek. Kilka podskokéw na nieréwnosciach
terenu, lekkie ,Sciggniecie” drazka — i samolot odrywa sie od
ziemi. Po wzniesieniu sie do 100—200 m, pilot ,redukuje gaz* —
zmniejsza szybkos¢ obrotow silnika do ilosci przepisanej warun-
kami eksploatacji danego silnika i wykonuje zlecone zadanie.

LOT POZIOMY

Lotem poziomym nazywamy lot samolotu po linii prostej na
stalej wysokosci i ze stalg predkoscig; potozenie osi kadtuba
w odniesieniu do poziomu moze byé przy tym nachylone. Na sa-
molot lecacy poziomo dziatajg cztery sity: ciezar samolotu, sita
nosna (wypor), cigg Smigta i opér samolotu. Poniewaz lot poziomy
jest ruchem jednostajnym, to wszystkie sity dzialajgce na samolot
muszg sie wzajemnie rownowazy¢, a mianowicie: 1) sita nosna =
ciezarowi samolotu, 2) cigg Smigla = oporowi samolotu.

Jezeli chociaz jedno z tych rownan nie zostanie spetnione, to
samolot zmieni ster lotu, przechodzac do lotu wznoszacego lub tra-
cac wysokosé.

LOT WZNOSZACY

Lotem wznoszagcym nazywa sie ruch jednostajny samolotu
w gore, po torze prostym nachylonym do poziomu. Katem wzno-
szenia nazywa sie kat utworzony miedzy torem lotu wznoszacego
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i linig poziomg. Szybko$¢ wznoszenia zalezy gtéwnie od posiada-
nego nadmiaru mocy silnika i ciezaru samolotu. (Im wiekszy nad-
miar mocy i mniejszy ciezar — tym lepsze wznoszenie).

LOT SLIZGOWY

Lotem S$lizgowym nazywa sie lot samolotu po wylgczeniu sil-
nika, po torze prostym, pochylonym ku ziemi z predkoscig jedno-
stajng. Katem toru lotu $lizgowego nazywa sie kgt utworzony
miedzy torem lotu $lizgowego i linig poziomag. Wielko$¢ tego kata
zalezy od doskonatosci aerodynamicznej samolotu, bedacej stosun-
kiem sity nosnej do oporu. Im wieksza doskonato$¢, tym mniejszy
kat toru lotu. Kat ten nie zalezy od wysokosci lotu. Wiatr czotowy
zwieksza kat toru lotu, a przy locie z wiatrem kat ten sie zmniej-
sza. Osiagniecie duzej odlegtosci w locie $lizgowym z danej wyso-
kosci posiada przede wszystkim znaczenie dla szybownikéw. Odle-
gtos¢ ta nie zalezy od obcigzenia jednostkowego samolotu, ale wy-
tacznie od doskonatosci aerodynamicznej. Dla dwdch samolotow
0 tej samej doskonatosci, a réznych jednostkowych obcigzeniach,
katy torow lotu bedg takie same, a rézne tylko szybkosci i czasy
szybowania.

LOT NURKOWY

Nurkowaniem nazywamy strome znizanie sie samolotu po to-
rze prostym nachylonym do poziomu pod katem 30—90°, z szyb-
koscig przewyzszajacg najczesciej szybko$¢ maksymalng lotu po-
ziomego.

Szybkos¢ nurkowania pionowego wzrasta dopéty, dopdki opor
nie zrébwnowazy sumy ciezaru i sity ciggu (sita nosna wtedy nie
istnieje) — szybkos$¢ koricowa nurkowania jest rozna dla réznych
samolotéw. Nie na kazdym samolocie mozna dokonywa¢ lotow
nurkowych z duza predkoscia. Do zmniejszenia predkosci nurko-
wania (zaleznie od typu samolotu) stuzg hamulce powietrzne, klapy
wysuwane z kadtuba czy skrzydet, smigta o odwrotnym skoku itp.

Przy wyprowadzeniu z lotu nurkowego dziata na pilota przy-
Spieszenie (ktorego wielko$¢ zalezy od predkosci nurkowania i pro-
mienia toru lotu), mogace spowodowac¢ przy gruntownym ,,wyrwa-
niu“ chwilowg utrate przytomnosci. Samoloty specjalne (bombowce
nurkujgce) sg wyposazone w automaty do samoczynnego wypro-
wadzenia samolotu z lotu nurkowego.
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ZAKRET

Zakretem nazywa sie lot samolotu po linii krzywej. Rozroz-
niamy zakrety w locie poziomym podczas wznoszenia i podczas
lotu slizgowego.

W ruchu krzywolinijnym samolotu, oprocz sit znanych nam
z dotychczasowych rozwazan, wystepuje dodatkowa sita odsrod-
kowa (skierowana na zewnatrz zakretu), ktdra rownowazy¢ musi
pozioma skiladowa sity nosnej, tzw. sita dosrodkowa — stad ko-
nieczno$¢ przechylania samolotu podczas zakrecania.

Wielkos$¢ sity odsrodkowej zalezy od masy samolotu, szybkosci
lotu i promienia zakretu.

W kazdym poprzecznym zakrecie musimy utrzymac okreslone
przechylenie samolotu. Im wieksza predkos$¢ przy danym promie-
niu zakretu — tym wieksze przechylenie. Im wiekszy promien
zakretu przy danej predkosci, tym mniejsze przechylenie. Przy ka-
cie przechylenia ok. 45° i wiecej wystepuje wyraznie zjawisko
zamiany sterow: ster wysokosci dziata jako kierunkowy, a Kie-
runkowy — jako ster wysokosci. Diugotrwaly zakret samolotu
potaczony ze stratg wysoko$ci nazywa sie spirala.

Wysokos$¢, jaka samolot traci w czasie jednego zwoju spirali,
zalezy od doskonatosci samolotu, jego obcigzenia jednostkowego,
szybkosci lotu i promienia spirali.

AKROBACJA LOTNICZA

Lotem akrobacyjnym nazywa sie lot, podczas ktérego samolot
zmienia kierunek i szybkos¢, lecagc po liniach krzywych idacych
w roznych kierunkach i ptaszczyznach oraz dokonywajac obrotow
dookota podanych poprzednio umownych osi obrotu.

Nazwg +— akrobacja lotnicza, okreslamy wywotane przez pi-
lota Swiadomie specjalne ewolucje samolotu w powietrzu, wy-
biegajace poza zakres normalnego lotu.

Petla (looping) byta wykonana po raz pierwszy przez rosyjskiego
pilota, por. Niestierowa, a potem rozpowszechniona przez Fran-
cuza Pegoud. Przy prawidtowym wykonaniu tej ewolucji sity dzia-
tajagce na samolot nie ulegajg wydatniejszemu wzrostowi.

Poza normalnym sposobem wykonania petli mozna jg wyko-
na¢ w dot (tak zwana petla zewnetrzna odwrdcona), co jest rzeczg
o wiele trudniejszg: glowa pilota znajduje sie na zewnetrznej stro-
nie krzywizny, ulegajac silnemu przekrwieniu pod wplywem sity
odsrodkowe;j.
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Slizg na ogon polega na ,,wyciggnieciu”“ samolotu pionowo do
gory az do zupetnej utraty szybkosci, wskutek czego osuwa sie on
na ogon. Z tego potozenia na skutek ciezaru silnika, samolot ,,prze-
wala“ sie ku przodowi i opusciwszy teb nabierajac stopniowo szyb-
kosci przechodzi w lot normalny.

Przewrét jest podobny w poczatkowej fazie figury do slizgu na
ogon z tg réznica, iz po ,,wyciagnieciu“ samolotu do géry wyko-
nuje sie sterem kierunkowym obrét 180° w plaszczyznie ,,wycia-
gania“ i stopniowo nabierajac szybkosci w locie nurkowym prze-
chodzi sie do lotu poziomego w odwrotnym kierunku.

wywrét sktada sie z potbeczki i z potpetli — samolot obraca
sie wokot swej osi podtuznej do potozenia plecowego i z tej pozy-
cji, zamiast konczy¢ beczke, wychodzi potpetla do lotu normal-
nego, lecz w odwrotnym kierunku.

Beczka moze by¢ wykonana w dwdch odmianach: przy nor-
malnej i zwiekszonej szybkosci obrotu. Beczka powolna (stero-
wana) wymaga o wiele wiecej wyczucia pilotazowego. W beczce
normalnej samolot obraca sie wokot swej osi podituznej, lecac jed-
noczesnie do przodu, przy czym w czasie catego obrotu samolot
nie moze zej$¢ z raz obranego kierunku lotu. Prawidtowe i dobre
wykonanie tej figury nastrecza rézne trudnosci, gdyz np. dziatania
sterow wysokosci i kierunkowego w kazdym potozeniu sg inne
i stale zmienne (tzw. zamiana steréw). Beczka w zwolnionym tem-
pie jest zupelnie podobna do opisanej wyzej, jedynie czas jej wy-
konania jest dtuzszy i wynosi okoto 15 sekund, co powoduje wzrost
trudnosci.

zawrét (Immelman) — figure lotniczag okres$long nazwiskiem
pilota niemieckiego z czaséw pierwszej wojny Swiatowej zaczyna
sie tak jak petle, lecz z potozenia na plecach przechodzi sie pot-
beczka do lotu normalnego. Kierunek lotu zmienia sie, jak i w wy-
wrocie — o 180°.

Korkociag jest figura akrobacyjnag najlepiej znang wszystkim,
Samolot obraca sie wokoto swej osi podtuznej, opadajgc pionowo
w dot. Jesli o$ podtuzna samolotu jest pochylona wiecej niz 45°,
jest to korkociag zwykly — jesli mniej — plaski.

Niektore samoloty akrobacyjne posiadajgce odpowiednio mocne
silniki moga réwniez wykonywac¢ korkociag w gore (we wznosze-
niu), oczywiscie tylko do pewnej wysokosci.

Pierwszy umysiny korkocigg na S$wiecie wykonat rosyjski pi-
lot K. Arceutow.
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Nalezy tu réwniez doda¢, ze korkocigg stanowi niezbedng prébe
kazdego nowego samolotu, bedgc dla niego egzaminem kwalifiku-
jacym do uzytku (kazdy samolot musi mie¢ zdolno$¢ do samoczyn-
nego wyjscia z korkociggu przy sterach wolno puszczonych).

Padanie lisciem polega na wykonaniu serii $lizgow w ksztalcie
litery ,,V* raz w jedng strone, raz w druga, co przypomina spa-
danie uschiego liscia. Przy prawidtowym wykonaniu samolot pra-
wie nie posuwa sie ku przodowi.

Akrobacja powietrzna, bedac wyktadnikiem najwyzszej klasy
pilotazu, wymaga specjalnych wiasnosci od samolotéw: duzej wy-
trzymatosci, zwrotnosci i odpowiedniego nadmiaru mocy silnika.
Przy prawidtowym wykonaniu wyzej opisanych ewolucji nic nie
zagraza bezpieczenstwu pilota ani samolotu.

LADOWANIE

Konczac lot, pilot nadlatuje przed lotnisko i ,,zamyka gaz“ przy-
ciggajagc manetke do siebie, dzieki czemu zmniejsza ilos¢ obrotéw
$migta do minimum, przy ktérym silnik jeszcze pracuje. Spraw-
dziwszy uprzednio kierunek wiatru wskazany specjalnymi wiatro-
wskazami na hangarach i za pomocg ptacht sygnatowych, wytozo-
nych przez obstuge startowg na ziemi, pilot zniza sie do wyso-
kosci ok. 100 m i rozpoczyna tzw. ,planowanie” (lot Slizgowy),
lekko odchylajgc od siebie drgzek sterowy. Zblizywszy sie do
ziemi, pilot écigga nieco drgzek sterowy, zmniejszajac kat toru
lotu. Na wysokosci 7 m rozpoczyna on tzw. ,wytracenie“ szyb-
kosci planowania przez powolne, lecz state Scigganie drgzka ste-
rowego do siebie. Samolot przyjmuje na wysokosci 0,5—1 m po
ziome polozenie, by wkrotce potem dotkng¢ jednoczesnie kotami
podwozia i ptozg ogonowg powierzchni lotniska, a nastepnie —
gdy sita nosna wskutek spadku szybkosci stanie sie mniejszg od

ciezaru samolotu — rozpoczg¢ toczenie po ziemi — dobieg. Catko-
wicie Sciggniety drazek powoduje silne przycisniecie ptozy ogono-
wej do ziemi — i samolot po chwili zatrzymuje sie. Nowoczesne

samoloty posiadajg kota zaopatrzone w hamulce, uruchamiane przez
pilota. Dobieg lekkich samolotéw przy lgdowaniu wynosi obecnie
(zaleznie od typu samolotu i posiadanych przez niego urzadzen
hamujacych) przecietnie od 50 do 150 m, a szybkos$¢ postepowa,
z jaka on laduje — 60 do 100 km/godz.
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SAMOLOT | POGODA

Pomys$ine wykonanie lotu zalezy w duzym stopniu od stanu
atmosfery — od pogody. Porywisty, gwattowny wiatr, gesta, przy-
ziemna mgta, uniemozliwiajg czesto wykonywanie lotéw samolotow
sportowych. Niskie chmury zakrywajgce wierzchotki nawet nie-
zbyt wysokich nieréwnosci terenu zmuszajg pilota sportowego sa-
molotu, ktéry nie posiada nieraz radia, do zmiany obranej trasy
przelotu lub zaniechania lotu. Dlatego pilot startujagcy do prze-
lotu musi byé doktadnie poinformowany o stanie pogody na trasie
lotu, musi mie¢ réwniez wykaz przewidywanych zmian, jakie moga
zajs¢ w czasie trwania lotu. Naukg zajmujacg sie badaniem sy-
tuacji atmosferycznych jest meteorologia, a jej gatezig wspétpracu-
jaca Scisle z lotnictwem — synoptyka.

Komunikat meteo dla lotnika opracowuje meteorolog na pod-
stawie mapy pogody, ktéra jest zestawieniem ,.zdje¢ btyskawicz-
nych pogody*, tj. pomiarow dokonywanych kilka razy na dzieh
réwnoczesnie w rdéznych miejscowosciach. Dane tych obserwacji
wymienia sie miedzy stacjami za pomocg radia, telefonu lub tele-
grafu.

Lotnik musi umie¢ odczyta¢ z komunikatu prawdopodobne ru-
chy mas powietrza, ktére majg decydujacy wptyw na pogode.

Podczas lotu w chmurach pilot pilnie obserwuje temperature
powietrza, pamietajgc o niebezpieczenstwie oblodzenia, ktore moze
zaistnie¢ przy temperaturze 0° do — 20°C.

Zrodtem oblodzenia samolotu s3 chmury. Skiadajg sie one
z drobniutkich kropelek wody, ktore moga istnie¢ w tej postaci
nawet przy temperaturze ok. — 20° C. Wystarczy jednak zetkniecie
sie chmury z samolotem, aby zamienity sie one natychmiast w l6d
(poréwnanie: grad).

Podobne zjawisko mozna zaobserwowa¢ réwniez w bardzo zim-
nych pomieszczeniach, gdzie woda pozostawiona w pokoju w na-
czyniu czesto nie zamarza przy temperaturze 0° do 5° C (tzw. woda
przechtodzona). Wystarcza jednak staby wstrzgs, aby woda na-
tychmiast zamarzia.

Oblodzenie wywiera powazny wptyw na wiasnosci lotne samolotu.
Lod na $migle zmniejsza site jego ciggu. Oblodzenie skrzydet czy
statecznikéw zmienia ich profil, wywotujac spadek sity nosnej,
a wzrost oporu szkodliwego. Mniejszg role gra dodatkowe obcig-
zenie lodem. Dotychczas stosowane S$rodki przeciwoblodzeniowe
nie usuwajg catkowicie niebezpieczenstwa oblodzenia. Srodki te
polegaja na: mechanicznym kruszeniu warstwy lodu przez na-
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dmuchiwanie gumowych powiok umieszczonych w zagrozonych
oblodzeniem punktach samolotu, sptukiwaniu lodu ptynami Ilub
smarowaniu krawedzi natarcia specjalnymi pastami, topieniu lodu
przez ogrzewanie krawedzi natarcia itd.

SLAD SAMOLOTU W POWIETRZU

Bardzo czesto wysoko lecacy samolot pozostawia za sobg slad
— smuge kondensacyjng ciggnacag sie za nim, podobng do mgiekki,
a czesto przybierajagcg posta¢ gestego warkocza o konsystencji
chmury.

Smugi kondensacyjne powstajg podczas lotu samolotu w war-
stwach powietrza nasyconych parg wodng. Zaklocenie cisnienia
wywotane przelotem samolotu powoduje gwattowng kondensacje-
drobin pary wodnej. Proces ten trwa w dalszym ciggu po prze-
leceniu samolotu tak, ze smuga rozrasta sie przewaznie w war-
stwe chmur.

Najsilniejsze smugi kondensacyjne powstajg na wysokosci okoto
6000 m, przy temperaturze nizszej niz —40° C. W stratosferze, tzn.
powyzej 11 000 m, smugi nie powstajg (brak pary wodnej).

SAMOLOT | WIATR

Ciag smigta nadaje samolotowi szybkos¢, ktéra wywotuje na
ptatach site nosng, konieczng dla lotu.

Wiatr nie ma na nig zadnego bezposredniego wpltywu. Wythu-
maczy¢ to mozna na przykladzie wagonu kolejowego bedacego
w ruchu, w ktdorym mozna sie swobodnie przechadza¢ zaréwno
w kierunku jazdy, przeciw kierunkowi, czy tez w poprzek. Dla
naszych ruchéw — wagon jest pozornie nieruchomy. (Wagon =
powietrze ruchome, my = samolot).

Wiatr jednostajny ma wpltyw wylgcznie na zmiany Kierunku
lotu i zmiany szybkosci lotu wzgledem ziemi. W nawigacji lotni-
czej korzysta sie z tzw. tréjkata nawigacyjnego, jako podstawy
do obliczen szybkosciowych i kursowych. Znajac kierunek i szyb-
kos¢ wiatru lotnik moze za pomoca zegarka, szybkosciomierza
i busoli wykona¢ zawsze lot po zadanej prostej.

Doktadne okreslenie swego potozenia ustala pilot sportowy naj-

czesciej wzrokowo na podstawie charakterystycznych punktow te-
renu (linie kolejowe, rzeki itp.) poréwnujac je z mapa.
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LOTY BEZ WIDOCZNOSCI

Loty bez widocznosci to czasami loty w nocy, a zawsze loty
w chmurach lub we mgle, tj. wszelkie loty bez widocznosci widno-
kregu, na podstawie ktérego normalnie pilot ustala potozenie sa-
molotu. Podczas lotu bez widocznosci pilot prowadzi samolot wy-
tacznie za pomocag wskazan przyrzadéw poktadowych i czesto —
radia. Skretomierz — wskazuje obroty wokoét osi pionowej samo-
lotu. Chylomierz poprzeczny — wskazuje przechylenie wzgledem
osi podiuznej samolotu (w locie prostoliniowym). Wariometr
(wskazujacy szybkos$¢ pionowg wzgledem ziemi) wraz z szybkoscio-
mierzem orientuje pilota o pochyleniu samolotu wzgledem jego
0si poprzecznej.

Znajomos¢ nawigacji — to obok umiejetnosci latania, najwaz-
niejsze zadanie pilota. W nawigacji morskiej — mamy do czy-
nienia tylko z nawigacjg w poziomie.

Okret moze odejs¢ od nakazanej linii kursu tylko na boki —
samolot: na boki, w gore i w dét.

Specjalng trudnoscig jest umiejetnos¢ ladowania w trudnych
warunkach atmosferycznych. W wiekszych samolotach, komuni-
kacyjnych znajduje sie specjalne urzadzenie do sterowania, tz”-
pilot automatyczny, ktéry moze sterowac lot po prostej, wznosze-
nie, a nawet zakrety. Jednak Zzadna automatyzacja nie bedzie

sprawnie pracowata, jezeli nie bedzie nig wiadat dobrze wyszko-
lony pilot.

KONSTRUKCJA SAMOLOTU

Objasnienie cyfr: 1 —kabina pilota, 2 — kadtub, 3—opierzenie ogonowe,
a—ster kierunkowy, b—ster wysokosci, 4—skrzydto, 4a—lotki,
5 — podwozie, 6 — silnik
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Samolot silnikowy sktada sie z trzech zasadniczych czesci: pta-
towca, zespotu $migtlo - silnikowego i osprzetu.

A. PLATOWIEC

Okreslenie to obejmuje wszystkie konstrukcyjne czesci samo-
lotu (bez silnika). Do nich naleza:

1) Skrzydta. Ich zadaniem jest przede wszystkim wytworze-
nie potrzebnej sity nosnej. Skrzydta mogg by¢ wotnonosne, tzn.,
nie podparte zastrzatami ani linkami, albo wzmocnione zastrzatami,
Sciegnami itp., jak to sie czesto spotyka w dwuptatowcach.

2) Kadtub — stuzy przede wszystkim do pomieszczenia zatogi,
wyposazenia i fadunku. Jednoczesnie stuzy on do umieszczenia ze-
spotu silnikowego (samolot jednosilnikowy) oraz usterzenia ogo-
nowego.

3) uUsterzenie — sklada sie ze statecznikdw poziomych i pio-
nowych umieszczonych na koncu kadtuba, ze sterow kierunkowego
i wysokosci oraz z lotek na skrzydtach.

4) Urzadzenie sterowe — naleza tutaj wszystkie czesci, za po-
moca ktorych lotnik porusza stery i lotki (drgzek sterowy, orczyk
lub pedaly), a takze linki sterowe i dzwignie przenoszace ruch
(czasem urzadzenia samosterujgce).

5) Podwozie — stuzy do kotowania samolotu po ziemi przy
starcie i lagdowaniu. Podwozie skilada sie z amortyzowanych go-
leni i kot (zwykle dwa) oraz ptozy lub kétka ogonowego. Samo-
loty szkolne i treningowe majg zazwyczaj podwozie state. Samo-
loty szybkie wyposazone sg w podwozie chowane, czesto trdjko-
towe.

6) Ptywaki — sg w wodnoptatowcach odpowiednikiem pod-
wozia. Tworza je najczesciej dwa plywaki wzmocnione zastrza-
fami. todzie latajgce majg kadtub w ksztatcie todzi, ustatecznionej
zwykle matymi ptywakami pod skrzydtami.

b. zespotk Smiglo - silnikowy
Obejmuje on: silnik (lub silniki) wraz z urzadzeniami pomoc-
niczymi oraz smigto.
1) silnik — by} opisywany poprzednio (str. 154).
2) Chiodzenie ma za zadanie odprowadzenie ciepta powstatego
w cylindrze ze spalenia mieszanki. W silnikach chtodzonych po-
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wietrzem ciepto odprowadza sie przez ozebrowanie. W chiodze-
niu pomaga okapotowanie silnika, ktore zmusza powietrze do
optywania cylindrow (i nie stawia zbyt duzego oporu czotowego).
Silniki chtodzone cieczg posiadaja chtodnice umieszczone w stru-
dze powietrza, a ptyn chtodzacy jest w ciggtym obiegu (przettaczany
przez pompy).

3) Kolektor spalin — stuzy do zebrania i odprowadzenia spa-

lin. Wykorzystuje sie je nieraz do zwiekszenia predkosci lotu
przez odrzut.

4) zbiorniki paliwa — skladajg sie ze zbiornika materiatow
pednych i smarow, pomp zasilajgcych, przewodow oraz przyrza-
déw wskaznikowych. Mieszczg sie w kadtubie albo skrzydtach.
Mogg by¢ odrzucane w locie po wyczerpaniu zawartosci (zbiorniki
dodatkowe).

5) Smigto — bylo opisane poprzednio (str. 154).

Szybowiec. Objasnienie cyfr: 1 — kabina pilota, 2 — kadtub, 3 — opie-
rzenie ogonowe, a) ster kierunkowy, b) ster wysokosci, 4 — skrzydta,
4a — lotki, 5 — koétko do lagdowania, 7 — ptoza

C. OSPRZET

Platowiec i zespot smigto - silnikowy tworzg juz w zasadzie ca-
tos¢ zdolng do lotu. W praktyce jednak dochodzg do tego jeszcze
liczne urzadzenia pomocnicze i uzupetniajgce. Urzadzenia te, nie-
zbedne z przyczyn technicznych lub ze wzgledu na przepisy bez-
pieczenstwa tworzg state lub czasowe wyposazenie samolotu.

1) Urzadzenie elektryczne — ich zadaniem jest zaopatrzenie
réznych urzadzenn pomocniczych w energie elektryczng np. oswie-
tlenie nocne (wewnetrzne, Swiatla pozycyjne, reflektor do lado-
wania, przyrzady poktadowe), silniki elektryczne do mechanizmu
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chowania podwozia i napedu urzadzen sterowych, przetwornice
przyrzadéw poktadowych,, ogrzewanie, zasilanie radioaparatury.
Urzadzenia elektryczne skladajg sie z przetwornicy, akumulatora,
przewodow i urzadzen kontrolnych.

2) Urzadzenia pneumatyczne — SpPrezonego powietrza uzywa
sie czesto do napeddw przyrzadéw zyroskopowych, hamulcow kot,
do wypuszczenia i chowania podwozia i klap. Urzgdzenie pneuma-
tyczne sklada sie z kompresora, przewodéw oraz organOw regu-
lujacych.

3) Urzadzenia hydrauliczne — w wiekszych samolotach sto-
suje sie urzadzenia hydrauliczne do chowania podwozia, klap, chto-
dnic, zmiany skoku $migla, uruchamiania urzadzeh samosteruja-
cych itp. Urzadzenia hydrauliczne sktadaja sie z pomp, przewoddw,
wylgcznikéw, cylindrow roboczych.

4) Urzadzenia kontrolujace lot — bezpieczenstwo lotu zalezy
w duzej mierze od cigglej obserwacji stanu samolotu za pomocg
odpowiednich przyrzadow. Przyrzady te, to zaréwno szybkoscio-
mierz, wysokosciomierz, wariometr, jak i przyrzady do $lepego
pilotazu: skretomierz i sztuczny horyzont. Do nich nalezg row-
niez wskazniki potozenia podwozia, klap i skoku $migta.

5) Urzadzenie kontrolujagce prace silnika — do przyrzadow
wskazujgcych prace silnika nalezg: obrotomierz, termometr, mano-
metr paliwa i oleju oraz paliwomierze réznych typéw.

6) Osprzet nawigacyjny — dla sprawnej nawigacji potrzebne
sg rozne dalsze przyrzady: busola, zegar czasowy, zyroskopowy
wskaznik kursu. Poza tym do osprzetu nawigacyjnego zalicza sie:
sekstansy, radiokompasy i radiop6tkompasy, radiolatarnie na-
ziemne do lgdowania w trudnych warunkach atmosferycznych itd.

7) Osprzet radiowy — bardzo wazng czescig wyposazenia no-
woczesnego samolotu jest sprzet umozliwiajgcy zalodze porozu-
miewanie sie w czasie lotu zar6wno miedzy soba, jak i z ziemig —
stacjg macierzystg. Do komunikacji z ziemig stuzg radiostacje,
do porozumiewania sie na pokiadzie samolotu — telefon (awiofon).

8) Osprzet bezpieczenstwa — dla ratowania sprzetu i zalogi
w wypadku niebezpieczenstwa samolot jest wyposazony w rdzne
urzadzenia wbudowane na state lub zabierane przez zatoge na
czas lotu. Do nich naleza: pasy bezpieczenstwa, spadochrony, apa-
raty tlenowe, gasnice przeciwpozarowe, gumowe todzie ratunkowe,
kamizelki ratunkowe, rakiety sygnatowe itp.
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SILNIKI ODRZUTOWE

Jednym z najciekawszych osiagnie¢ technicznych ostatnich lat
sg silniki odrzutowe. Zasada dziatania silnika odrzutowego jest
ujeta trzecim prawem Newtona — prawem akcji i reakcji (kaz-
demu dzialaniu towarzyszy przeciwdziatanie skierowane w prze-
ciwnym Kkierunku). Z tego prawa wynikajg znane zjawiska: od-
rzut karabinu do tylu po wystrzale, cofanie sie lufy armatniej po
wystrzale itd. Bardzo czesto zasady dziatania silnika odrzutowego
ttumaczy sie mylnie tym, Zze gazy wylatujgce z sitg z dyszy silnika
odbijajg sie od powietrza zewnetrznego i w ten sposdb odrzucajg
silnik (a z nim samolot) do przodu. Gdyby tak bylo w istocie, to
silnik odrzutowy (rakieta) nie mégtby pracowa¢ w prozni, bo gazy
wyptywajace z dyszy nie miatyby sie od czego odpychac.

Prawdziwg zasade napedu odrzutowego tlumaczy przykiad:
Wyobrazmy sobie zamkniety cylinder metalowy, wypetniony mie-
szaning gazu tatwopalnego (np. $wietlnego) i powietrza, zawieszony
na drucie. Jezeli zapalimy gaz za pomocg np. iskry elektrycznej,
nastgpi wybuch wewnatrz cylindra, cisnienie wzrosnie i réwno-
miernie roztozy sie na wszystkie $cianki. Ten przyrost ci$nienia
wewnetrznego nie naruszy potozenia cylindra, poniewaz sity dzia-
tajace w przeciwnych kierunkach beda sie wzajemnie rownowa-
zyty. Jezeli jednak wywiercimy maty otwor w denku cylindra,
gazy zaczng przez ten otwdr wyptywac, a cylinder wychyli sie
w kierunku przeciwnym do kierunku wylotu gazéw. Wychylenie
to nastapi wskutek naruszenia wewnetrznej rownowagi cisnien.
Przez wywiercenie otworu zostata zmniejszona powierzchnia denka,
na ktérg gazy wywieraly cisnienie. Powierzchnia denka przeciw-
legtego nie ulegta zmniejszeniu. Przy tym samym cisnieniu we-
wnetrznym ,,P“ sila dziatajgca w kierunku nieprzewierconego
«denka jest wieksza o ,,P* X ,,F* (,,F* — powierzchnia wywierco-
nego otworu) od sity dziatajgcej w kierunku denka przewierco-
nego. Roéznica tych dwoch sit jest wihasnie sitg, ktora wytraci
zawieszony cylinder z rownowagi i wychyli go w kierunku prze-
ciwnym do kierunku wyptywu gazéw. Jest to prawzor silnika od-
rzutowego. Silniki odrzutowe uzywane w lotnictwie dzielg sie na:

1) Rakietowe (zabierajacy ze sobg zaréwno paliwo, jak i tlen
potrzebny do jego spalania. Paliwo moze byc¢ state, np. proch, lub
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ptynne, np. alkohol). Rakieta moze pracowa¢ w prozni, poniewaz
nie potrzebuje czerpa¢ tlenu z otoczenia. Totez ten typ silnika na-
daje sie do napedu przysztych statkbw miedzyplanetarnych. Sil-
niki rakietowe znajduja zastosowanie przy szybkosciach ponad
950 km/godz. Majg bardzo duze zuzycie paliwa.

2) Silniki strumieniowe — pobieraja tlen potrzebny do spa-
lania paliwa z otoczenia (a powietrza uzywajg jako masy odrzu-
towej). Strumien powietrza przeptywa stale przez silniki tego typu
— stad nazwa. Przebieg pracy silnika odrzutowego: powietrze lub
tlen zostaje doprowadzone do komory spalania, gdzie nastepuje
wymieszanie z paliwem i spalenie. Powstate gazy spalinowe Kkie-
ruje sie do dyszy wylotowej, w ktorej nastepuje rozrzedzenie.
Gazy wylatujgc z duzg szybkoscig z dyszy silnika wytwarzajg uzy-
teczng site ciggu. Wielkoscig charakterystyczng silnikdw odrzuto-
wych jest sita ciggu podana w kg, a nie ich moc w KM — jak
w silnikach ttokowych. Silnik odrzutowy zastepuje jednak nie
tylko silnik ttokowy, ale caly zesp&t Smiglo - silnikowy, ktérego
wielkoscig charakterystyczng jest tez sita ciggu $migla, a nie moc
mierzona na wale silnika. Dlatego jezeli znana jest sita ciggu
silnika odrzutowego i szybkos¢ jego lotu, wdwczas moc por(’)PwnaW-
czg w KM, jaka rozwija, mozna obliczy¢ ze wzoru: N = " 27\{)’
gdzie:

N — moc silnika w KM
P — sita ciggu silnika w kg
V — predkos$¢ lotu w km/godz.
Silniki strumieniowe dzielg sie:
1) dynamiczne — najprostsze konstrukcyjnie, pracujgce z do-

stateczng sitg ciggu dopiero przy szybkosciach ponad 800 km/godz.
Silniki te majg bardzo duze zuzycie paliwa;

2) pulsacyjne — odznaczajg sie prostotg konstrukcji, uzywane
réwniez w modelarstwie lotniczym. Pracujg sprawnie przy szyb-
kosci 500—950 km/godz.;

3) sprezarkowo - turbinowe — najbardziej rozpowszechnione.
Sprezarka umieszczona zwykle na przodzie silnika zasysa powie-
trze, spreza je i przettacza do komory spalania, gdzie odbywa sie
ciggte spalanie wstrzykiwanego paliwa. Spaliny oddajg czes¢ ener-
gii, rozprezajac sie w przejSciu przez turbing, umieszczong na
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wspllnym wale ze sprezarkg. Turbina napedza sprezarke, pompy
paliwowe i wszystkie urzadzenia silnikowe. Po przejsciu przez
turbine spaliny wyptywajg dyszg wylotowg, wytwarzajgc uzyteczng
site ciggu. Uzywane w zakresie szybkosci w granicach 650—1100
km/godz. Silniki turbinowo - sprezarkowe mogg by¢ ze sprezarka
ods$rodkowa — odrzucajacg powietrze wzdtuz promienia, od $rodka
tarczy z topatkami ku jej brzegom, oraz osiowa — w ktérej po-
wietrze przechodzi przez szereg rzedoéw topatek (stopnie spreza-
nia) zwiekszajagc kilkakrotnie swoje cisnienie. Struga powietrza

porusza sie w tym wypadku réwnolegle do osi. 1lo$¢ stopni spre-
zania dochodzi do 17.

Poza tym istnieja turbiny spalinowe $migto - odrzutowe, ktére
wykorzystujg oprécz ciggu Smigta rowniez i sife odrzutu gazow
spalinowych po przejsciu ich przez turbine. Uzywane sa w za-
kresie szybkosci 500—950 km/godz.

Zaletami silnikébw odrzutowych s3: mala powierzchnia czo-
towa, skupienie wielkiej mocy w stosunkowo matych rozmiarach
silnika, tatwos$¢ opracowania aerodynamicznego samolotu,, maty
ciezar na jednostke mocy (10—15 razy mniejszy niz w silnikach
tlokowych), spadek mocy ze wzrostem wysokosci jest znacznie
mniejszy niz u silnikow ttokowych (putap samolotéw odrzutowych
ok. 10—20 000 m), mozno$¢ uzywania paliwa niskogatunkowego
(nafta, paliwo dieselowskie). Silniki rakietowe, korzystajgce z wia-

snego tlenu do spalania majg putap ograniczony jedynie zapasem
paliwa.

Wady silnikéw odrzutowych: mata sprawnos¢ (przy szybkosci
lotu np. 800 km sprawnos¢ silnika pulsacyjnego wynosi — 4%,
dynamicznego — 5%, rakiety — 7%, sprezynkowo-turbinowego —
13%, turbo-$migto-odrzutowego — 23%-, ttokowego — 24%), duze
zuzycie paliwa (w silnikach strumieniowych: 1,1—14 tony na go-
dzing, w rakiecie do 18 ton na godzing), maty zasieg, mata sita cig-
gu przy starcie i przy matych szybkosciach, krotka zywotnos¢.

HISTORIA NAPEDU ODRZUTOWEGO W LOTNICTWIE
|

.. Wynalazca rakiety — prawzoru silnika odrzutowego, ktéra po-
wstata z chwilg wynalezienia prochu — jest nieznany. W staro-
zytnosci rakieta uzywana byta jako bron w Chinach, pézniej w In-
diach. Do Europy rakieta przybyta w XVIII wieku. Naukowe pod-
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stawy napedu odrzutowego dat Rosjanin K. Ciotkowski, rozwineli
je nastepnie F. Cander, M. Tichonrawow i inni. W koricu XIX wie-
ku M. Zukowski wydat prace ,,O dziataniu odrzutowym wyptywa-
jacych strug cieczy“. Rozwinagt to pdzniej B. Stieczkin — tworca
teorii nowoczesnego silnika strumieniowego. Pierwszy projekt sil-

Nowoczesne radzieckie samoloty odrzutowe

nika turbinowo - sprezarkowego opracowat w roku 1922 W. Baza-
row — byt to pierwowzoér silnika dzisiejszego. Pierwszy start sa-
molotu odrzutowego w ZSRR odbyt sie w r. 1942. Samolot kon-
strukcji inz. Botochowitinowa pilotowat kpt. G. Bachcziwandzi.
Pierwszym pilotem na $wiecie, ktory wykonat w r. 1946 akrobacje
na odrzutowcu, byt radziecki pilot pptk. K. Potunin.
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SAMOLOT ODRZUTOWY

Problem wielkich predkosci, jaki stangt przed napedem odrzu-
towym, znalazt swoje odbicie réwniez i w konstrukcji ptatowca.
Dzisiejszy samolot odrzutowy to owoc diugoletnich badan i do-
$wiadczen uczonych, konstruktorow i pilotéw - oblatywaczy. Przy
przekraczaniu tzw. bariery dzwieku, skrzydia samolotu napoty-

Samolot odrzutowy tawoczkina

kajg taki opor powietrza, ze ten wywotuje szkodliwe i niebez-
pieczne drgania samolotu, a w przypadku wadliwej konstrukcji
— katastrofe. Aby temu zapobiec, uzywa sie profili cienkich
z ostrg krawedzig natarcia i skrzydet ze skosem (strzatg). Bardzo
wazng role odgrywa tutaj gtadkos$¢ pokrycia. Polgczenia nitowane
zostaty zastgpione spawaniem. Opracowano nowe materiaty kon-
strukcyjne. Przy wielkich predkosciach wystepuje czesto pozorne
zablokowanie steréw — dlatego uzywa sie specjalnych systeméw
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hydraulicznych lub elektrycznych, ktére utatwiajg prace pilota —
sterowanie. U wiekszosci samolotéw odrzutowych jednosilniko-
wych — silnik umieszczony jest posrodku lub w tylnej czesci ka-
diuba. Kabina pilota przesunieta jest ku przodowi, ma on wiec

Odrzutowy samolot doswiadczalny

polepszong widocznosé. W czesci kadtuba i czesto w skrzydtach
znajdujg sie zbiorniki paliwa. W razie niebezpieczenstwa pilot
opuszcza samolot za pomocg specjalnej katapulty z siedzeniem.
Gtowna przeszkoda w pilotowaniu odrzutowcéw sg przyspieszenia
dziatajace na pilota przy zmianie kierunku lotu i przy wyjsciu
z lotu nurkowego. Sita ta weciska pilota w siedzenie, wywoluje
odptyw krwi od glowy i powoduje zaburzenie wzrokowe. Tech-
nika i medycyna walczg ze' szkodliwymi skutkami przyspieszen,
zalecajac np. pozycje pilota, przy ktorej tatwiej cztowiek znosi przy-
$pieszenia.
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Roéwniez i podwozie samolotéw odrzutowych rézni sie od zwy-
ktego podwozia. Jest ono z zasady trojkotowe, poniewaz zabezpie-
cza samolot przed kapotazem podczas lgdowania oraz zapobiega
uszkodzeniom nawierzchni lotniska przez struge gazow przy star-
cie (0$ silnika rownolegta do ziemi) itd. Rozwoj samolotu odrzu-
towego nie zostat jeszcze zakonczony i kazdy dzien przynosi nowe
osiaggniecia. Przodujg w tym konstruktorzy radzieccy (Jakowlew,
tawoczkin, Mikojan i inni) — tworcy najlepszych odrzutowcow
Swiata.

ENERGIA ATOMOWA W LOTNICTWIE

Mozliwos¢ pokojowego wykorzystania energii atomowej do na-
pedu samolotéw jest juz kwestig najblizszych lat.

Dzi$ stoimy na progu wykorzystania zupetnie nowych i praw-
dopodobnie niewyczerpanych zrédet energii.

Energia zawarta w jednym kilogramie paliwa, np. uranowego
(U-235), wydzielajagca sie przy rozpadzie jego atoméw wystarczy
dla napedu stu 1000-konnych silnikéw przez 100 godzin bez przerwy
(liczac, ze sprawnos¢ silnika bedzie wynosita 25%).

Stos uranowy zastosowany do napedu samolotéw czy rakiet be-
dzie miatl ksztatt gesto uzebrowanego grzejnika o temperaturze
ponad 1000° C umieszczonego (jezeli chodzi o silnik sprezarkowo -
turbinowy lub turbinowo - Smigtowy) w komorze miedzy sprezarka
a turbing. Powietrze sprezone przez sprezarke zostanie podgrzane
przez stos uranowy do bardzo wysokiej temperatury (okoto 1000° C)
i wylatujgc dysza z duzg szybkoscig, wytworzy uzyteczng site ciagu.
Dla napedu wielosilnikowych samolotow wystarczy prawdopodob-
nie jeden stos o wielkosci przecietnego dzisiejszego zbiornika pa-
liwa. Przypuszczalny ciezar czterosilnikowego samolotu atomo-
wego wyniesie okoto 150 ton, tgczna moc silnikdéw okoto 56 000 KM.

Dla ochrony przed szkodliwym dla zycia zatogi promieniowa-
niem, neutronami i promieniami gamma, trzeba bedzie zastosowaé
grube ekrany (np. betonowe, otowiane, kadmowe, parafinowe lub
inne). Przewidywana szybko$¢ samolotu atomowego — 1250
km/godz., zasieg (przy wykorzystaniu energii z rozpadu 1 kg pa-
liwa) — 95000 km. Wymiary przyblizone: rozpietos¢ — 30 m, dhu-
gos¢ — 60 m, wysokos¢ 15 m.
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RADAR W LOTNICTWIE

Brak widocznosci — to jeden z podstawowych czynnikow kre-
pujacych dziatalnos¢ komunikacji morskiej lub lotniczej. Diugo-
letnie badania naukowe doprowadzity wreszcie do opracowania
urzadzenia, ktére pozwala na wykrywanie i umiejscowianie przed-
miotéw za pomocg fat radiowych — urzadzeniem tym jest radar.
Aparatura sktada sie z nadajnika fal o dtugosci decymetra lub kilku
centymetrow i z odbiornika potaczonego z oscylografem. Nadaj-
niki i odbiorniki sg zaopatrzone w sprzezone anteny kierunkowe
0 roéznych ksztattach. Nadajnik wysyta W réwnomiernych odste-
pach czasu state impulsy (sygnaty) rzucane przez antene kierun-
kowa w przestrzen w postaci wigzki. Sygnaly te zaznaczajg sie
réwniez na matowce oscylografu odbiornika jako wychylenie
w punkcie O. Jezeli sygnat natrafi w przestrzeni na jakikolwiek
przedmiot (samolot, balon, chmura, inna planeta itp.), ulega odbi-
ciu i jako echo zostaje przyjety przez antene odbiorcza, co zazna-
cza sie wychyleniem na matéwce oscylografu. Potozenie anten
wskazuje kierunek celu, a réznica czasu, jaki uptywa miedzy ode-
braniem pierwotnego i wtdrnego sygnatu, okresla jego odlegtosc.
Obliczenie odlegtosci odbywa sie automatycznie, tak ze wynik jest
od razu widoczny na wyskalowanej np. w km matéwce oscylo-
grafu.

Nowsze typy przyrzadéw okreslajg miejsce celu, jego Kieru-
nek w stopniach i odlegtos¢ np. w km. Jest to od razu odczyty-
wane na matéwce oscylografu w postaci punktu Swietlnego. Pota-
czenie tego urzadzenia z anteng, obracajgcg sie¢ samoczynnie umoz-
liwito kontrole przestrzeni we wszystkich kierunkach. W ten spo-
s6b mozna tatwo nie tylko wykry¢ samolot, ale i $ledzi¢ jego ruchy.
Dla odréznienia obcych samolotow od swoich umieszcza sie na
tych ostatnich urzadzenie nadawcze, ktoére samoczynnie pod wpty-
wem sygnatu nadanego z ziemi wysyla wiasny impuls, zaznacza-
jacy sie w odpowiedni sposob na matéwce obserwatora. Przy za-
stosowaniu jeszcze krotszych fal udato sie uzyska¢ dos¢ wyrazny
obrys celu, czy to samolotu, czy terenu, nad ktérym samolot prze-
latuje. Radar — wynalazek udoskonalony i rozpowszechniony pod-
czas ostatniej wojny, znajduje szerokie zastosowanie w lotnictwie
komunikacyjnym, meteorologii (zastosowany po raz pierwszy
w ZSRR), astronomii (teleskopy radarowe) i wielu innych dziedzi-
nach zycia. Ma rowniez donioste znaczenie dla obrony kraju.
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PILOTAZ AUTOMATYCZNY

Dhugie, wielogodzinne loty wielkich samolotéw komunikacyj-
nych i wojskowych stanowity i stanowig do dzi$§ do$¢ znaczny wy-
sitek dla pilota. Bylo zatem rzeczg naturalng, ze konstruktorzy lot-
niczy od dawna mysleli nad tym, w jaki sposob wysitek ten zmniej-
szy¢. Pierwszym zrealizowanym ok. r. 1934 pomystem bylo zastg-
pienie pracy pilota przez prace samoczynnie dziatajgcego przy-
rzadu na tych przynajmniej odcinkach lotu, ktore byly najmniej
skomplikowane. Do takich w pierwszym rzedzie zaliczy¢ trzeba
proste odcinki lotu, przebywane ze stalg predkoscig i na statej wy-
sokosci.

Samoczynny przyrzad, nazwany ,,pilotem automatycznym* dzia-
tat na zasadzie pracy trzech zyroskopow swobodnych. Jak wiemy,
zyroskop jest to metalowy baczek, wykonujacy bardzo duzg ilosé
obrotow. Taki wirujagcy baczek ma te wiasciwosé, ze dazy do
utrzymania swej plaszczyzny obrotdw niezaleznie od tego, jakie
ruchy wykona jego otoczenie (z ktérym jest potgczony przez swo-
bodne zawieszenie). Jesli np. w samolocie zyroskop zostanie umiesz-
czony w pionowej plaszczyznie symetrii kadtuba, to w razie prze-
chylenia sie samolotu na skrzydto nie zmieni on swej ptaszczyzny
obrotu i nadal bedzie sie krecit w ptaszczyznie pionowej. Zjawi-
sko to jest podstawg dziatania pilota automatycznego. Po kazdym
przechyleniu samolotu odpowiedni zyroskop, pozostajgc w miejscu,
powoduje wigczenie pradu do silniczkéw elektrycznych, ktore
z kolei powodujg odpowiednie wychylenie steru i powr6t do row-
nowagi.

Zyroskopow w pilocie automatycznym jest trzy, tyle bowiem
osi obrotu posiada kazdy samolot.

W ostatnim czasie pilot automatyczny jest poddawany daleko
idgcym ulepszeniom. Celem tych prac jest osiggniecie tego, aby
zywego pilota zastgpi¢ w pracy nie tylko podczas lotéw po prostej,
ale takze i w trudniejszych momentach lotu, jak np. podczas startu
i ladowania. Ulepszenia wspomniane polegajg przede wszystkim
na potaczeniu normalnego pilota automatycznego z urzgdzeniem
radiowym, za pomocg ktorego mozna ,,dyktowac” wykonywanie
dowolnych ewoluciji.

Najwiekszym osiagnieciem pilotazu automatycznego byt w roku
1948 lot wielkiego czterosilnikowego samolotu bez zatogi z Ame-
ryki Pn. do Europy, przy czym nie zanotowano zadnego defektu.
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SAMOLOT — AMFIBIA

Rysunek powyzszy przedstawia wodnoptat todziowy, amfibie, konstrukcji metalowej. Jest to samolot
dla komunikacji na krétszych liniach, na ktérych zachodzi konieczno$¢ startowania np. z lagdu, a wodowa-
nia na jeziorach lub rzekach w giebi ladu.

Opis: 1. statecznik pionowy, 2. ster kierunkowy, 3. flettner steru kierunkowego, 4. ster wysokosci,
5. statecznik poziomy, 6. wrega kadtuba, 7. podtuznice, 8. klapa prawego ptata, 9. lotka prawego ptata,
10. flettner prawej lotki, 11. koto podwozia, 12. sktadana golen podwozia, 13. komora podwozia, 14. wciggane
koétko ogonowe, 15. ptywak boczny, 16. silnik, 17. foze silnikowe, 18. lewa gondola silnikowa, 19. tréjramienne
$miglo metalowe, 20. zbiornik paliwowy, 21. zbiornik oliwny, 22. wejscie do kabiny, 23. wyjscie zapaso-
we, 24. antena, 25. maszt antenowy, 26. miejsce pilota, 27. kabina pasazerska, 28. bagaznik, 29. tylne $wiatto
pozycyjne biate, 30. boczne $wiatto pozycyjne zielone, 31, tylne $wiatlo pozycyjne czerwone i 32. wzierniki
kontrolne.






Przyszto$¢ przyniesie prawdopodobnie rozszerzenie stosowania
pilotow automatycznych we wszystkich wielkosciach samolotow
i w catym zakresie lotu od startu az do lgdowania.

SMIGLOWCE

Smigtowiec konstrukgcji Bratuchina ,,Omega“

Jeden z najwiekszych konstruktorow $migtowcoéw powiedziat
w roku 1950, ze stan techniki Smigtowcowej jest obecnie na takim
poziomie, na jakim technika samolotowa byla w roku 1918.
W okreéleniu tym jest wiele stusznosci. Smigtowce, choé dopro-
wadzone do stanu umozliwiajacego ich praktyczne zastosowanie,
w wielu dziedzinach zycia nie wyszly jeszcze z okresu doswiad-
czen i prob.

Smigtowiec tym sie zewnetrznie rézni od samolotu, ze jego po-
wierzchnie nosne nie sg sztywno zwigzane z kadtubem, lecz wy-
konujg nad nim ruch obrotowy (rotor). Ruch ten jest wywotywany
przez silnik spalinowy umieszczony wewnatrz kadtuba i sprzezony
z rotorem lub przez odrzut spalin z dysz, zamocowanych na kon-
cach topatek. Dzieki napedzanemu wirnikowi — Smiglowiec moze
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unosic¢ sie nieruchomo w powietrzu, co nie jest mozliwe na zadnym
innym aparacie latajgcym, ciezszym od powietrza. Zdolnos¢ nie-
ruchomego unoszenia sie stanowi najcenniejszg zalete $miglowca.
Smigtowiec moze oczywiscie lataé takze do przodu, do tytu i na
boki, co uzyskuje sie przez ustawianie w specjalny sposéb po-
szczegolnych topatek wirnika.

Pierwszg idee $migtowca dal geniusz Odrodzenia — Leonardo
da Vinci w XV wieku. Realne podstawy do praktycznego rozwig-
zania konstrukcji dali w latach 1914—1920 uczeni rosyjscy z Ju-
riewem na czele. Wiasciwy rozwdj Smigtowcow rozpoczat sie jed-
nakze dopiero okoto roku 1940, gdy konstruktorom udato sie po-
kona¢ najwieksza trudno$¢ w budowie Smigtowcéw — brak sta-
tecznosci.

Statecznoscig nazywamy zdolno$¢ samoczynnego powrotu do
potozenia rownowagi po wytrgceniu z niej. Zdolnosci tej nie po-
siadaty pierwsze $migtowce; pdzniejsze modele byty stateczne, ale
tylko podczas wykonywania lotu do przodu.

Zapewnienie statecznosci $miglowcom przy nieruchomym uno-
szeniu sie, stanowi jedno z najwiekszych osiagnie¢ techniki lotni-
czej ostatnich lat.

Ksztalt Smigtowca nie jest jeszcze ustalony w sposob zdecydo-
wany. lIstniejgce $migtowce rdznig sie pomiedzy sobg iloscig wir-
nikow (od 1 do 3), iloscig silnikow (1 lub 2), sposobem réwnowa-
zenia momentu obrotowego, ksztattem kadtuba wiasciwego i in-
nymi drobniejszymi szczegotami. Najczesciej jest spotykany typ
$migtowca jednosilnikowego z pojedynczym wirnikiem nad kadiu-
bem i pomocniczym $migietkiem de zréwnowazenia momentu obro-
towego w tylnej czesci kadtuba. W ukladzie takim zbudowany
jest réwniez m. in. pierwszy polski smigtowiec Gtéwnego Instytutu
Lotnictwa.

Smiglowiec z samej swej natury przeznaczony jest do stosowa-
nia w zakresie matych predkosci, do lotbw o charakterze pokojo-
wym (akcja ratunkowa, stuzba pocztowa itp.). Byly jednak na
$migtowcach dokonywane pomysine préby akrobacji. M. in. wyko-
nywano wielokrotnie petle.

W przysztosci oczekiwa¢ nalezy od $miglowcoéw wzrostu naj-
wyzszych osigganych predkosci lotu poziomego (dzi$ siegajg one
ok. 200 km/godz.), podniesienia udzwigu i ulatwienia pilotazu.
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WIATRAKOWCE

Wiatrakowce swym wygladem zewnetrznym bardzo przypomi-
naja $migtowce, gdyz podobnie jak one nie majg platéw nosnych
sztywno zwigzanych z kadtubem, a jedynie wirnik ztozony z dwdch,
trzech lub czterech topatek. W odréznieniu od $migtowcow wia-
trakowce na przodzie kadtuba posiadajg +— podobnie jak samolot
— silnik z normalnym $migtem ciagnacym.

Wirnik wiatrakowca nie jest napedzany przez silnik, lecz swo-
bodnie obraca sie pod wpltywem tzw. autorotacji, wywotanej ru-
chem wiatrakowca do przodu. Koniecznos¢ istnienia ruchu do
przodu sprawia, ze wiatrakowiec nie moze unosi¢ sie nieruchomo
w powietrzu tak jak Smigtowiec i dlatego ma on znacznie mniejsza
warto$¢ uzytkowa.

Wiatrakowiec moze wykonywac jedynie do$¢ strome starty i lg-
dowania na niewielkich przestrzeniach, dzigki czemu byt przez pe-
wien czas stosowany w niektdrych armiach zamiast samolotow
tagcznikowych i obserwacyjnych.

Wiatrakowce byly badane i budowane w latach 1920—1938.
Pionierem w tej dziedzinie byt hiszpanski inzynier Juan de la
Cierva. Wiele z jego doswiadczen i pomystow zostato wykorzy-
stanych pozniej przez konstruktoréw nowoczesnych $migtowcow.
M. in. pomystem de la Ciervy byla powszechnie dzi$ stosowana
w Smigtowcach topatka z przegubowym zawieszeniem na gltowicy
wirnika.

Wiatrakowce zniknety z lotnictwa z chwilg pojawienia sie $mi-
glowcow o wysokich wiasnosciach lotnych. W przysztosci nie na-
lezy oczekiwa¢ ponownego pojawienia sie¢ tych aparatow.



VI. (== a> Bl p

JAK ZOSTAC LOTNIKIEM

Jezeli chcesz zosta¢ lotnikiem Polski Ludowej, jezeli chcesz
by¢ skrzydlatym obrornca pokoju i budownictwa socjalistycznego —
wstgp w szeregi Ligi Lotniczej, jedynej w Polsce masowej organi-
zacji lotniczej, kierujgcej catoksztaltem szkolenia lotniczego.

Przodownicy pracy, racjonalizatorzy, zetempowcy! WSstepujcie
w szeregi Ligi Lotniczej!

W szeregach czionkoéw Ligi Lotniczej masz moznos¢ zdobycia
wyszkolenia szybowcowego, silnikowego i spadochronowego, masz
mozno$¢ ugruntowania wiedzy teoretycznej i poglebienia jej przez
systematyczny trening w Aeroklubach LL. Liga Lotnicza zapozna
cie z tradycjami Ludowego Lotnictwa Polskiego, z przodujaca
technikg radzieckg i nowoczesnym radzieckim i polskim sprzetem
lotniczym. Liga Lotnicza wychowa cie na godnego obywatela Pol-
ski Ludowej i wiernego obronce socjalistycznego nieba.

Dla najlepszych pilotdw Ligi Lotniczej otwarta jest droga do
wojskowych szkét lotniczych, na maszyny bojowe. Liga Lotnicza
otworzy ci takze droge do technicznych szkdét i uczelni lotniczych
i do lotnictwa komunikacyjnego. W Lidze Lotniczej bedziesz miat
moznos$¢ stuzy¢ gospodarce narodowej przez opylanie laséw i pol,
transport sanitarny itp.

Liga Lotnicza organizuje szkolenie instruktoréw pilotazu sil-
nikowego i szybowcowego, kursy instruktoréw spadochronowych,
kursy mechanikéw wyciggarkowych, pomocnikéw, mechanikéw
lotniczych, szkolenie w pilotazu silnikowym i szybowcowym oraz
kursy skoczkéw spadochronowych.

Podanie z prosba o przyjecie na szkolenie przyjmujg zarzady
Wojewddzkich Okregéw Ligi Lotniczej. Kandydaci ubiegajacy sie
0 przyjecie na szkolenie winni dofaczy¢ do podan nastepujace do-
kumenty: wiasnorecznie napisany zyciorys, $wiadectwo szkolne
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lub jego uwierzytelniony odpis, uwierzytelniony odpis poswiadcze-
nia obywatelstwa, $wiadectwo moralnosci, opinie ZMP lub partii
w zapieczetowanej kopercie (Uwaga: S$wiadectwo moralnosci
i opinia moze by¢ najwyzej z datg 1 miesigca wstecz), metryke
urodzenia lub jej uwierzytelniony odpis, 2 fotografie legitymacyjne
w formie 4X6 cm, ankiete personalng (Uwaga: ankiete personalng
wypetnia sie przy zgtoszeniu na Komisje Kwalifikacyjng), doku-
ment stwierdzajacy stosunek do stuzby wojskowej. W Wypadku
ukonczenia kursow lotniczych réwniez nalezy ztozy¢ odpowiednie
Swiadectwo.

Warunkiem przyjecia kandydatéw na kurs instruktoréw pilo-
tazu silnikowego jest dobry stan zdrowia, zezwalajgcy na stuzbe
w lotnictwie bez ograniczen, wiek 18—30 lat oraz ukorczenie
9 klas szkoty ogdlnoksztatcacej lub zawodowe;.

Te same warunki stawiane sg rowniez instruktorom szybowco-
wym, ktérzy procz tego musza posiada¢ poswiadczenie co naj-
mniej srebrnej odznaki szybowcowej. Kandydaci na wymieniony
kurs poddani bedg egzaminowi wstepnemu z wiadomosci o Polsce
i Swiecie Wspdtczesnym, teorii lotu, meteorologii, prawa i przepi-
séw lotniczych.

Kandydaci na kurs instruktoréw spadochronowych winni po-
siadaC¢ wyksztatcenie réwne co najmniej 7-miu klasom Szkoty
Podstawowej, wiek od 18—26 lat oraz usprawnienia sportowe
skoczka spadochronowego Il stopnia. Pierwszenstwo w przyjeciach
na kursy maja kandydaci z ukonczonym kursem pilotazu silniko-
wego oraz szybowcowego, skoczkowie spadochronowi, modelarze
oraz absolwenci K.W.W.L.

Kandydaci na kursy mechanikéw wyciagarkowych winni posia-
da¢ wyksztatcenie 7 klas Szkoty Podstawowej, wiek nie przekra-
czajacy lat 35 oraz przygotowanie lotnicze, odpowiadajgce 111 stop-
niowi wyszkolenia szybowcowego (kandydaci nie muszg by¢ obec-
nie uznani przez CIBLL za zdolnych do stuzby w lotnictwie).
Skiadajagcy podanie powinni zalgczy¢ zaswiadczenie lekarskie jak
dla kierowcow samochodowych.

Kandydaci na kursy mechanikéw lotniczych muszg mie¢ ukon-
czonych 7 klas Szkoty Podstawowej, wiek nie przekraczajacy lat 25
oraz przygotowanie techniczne kierowcy, ucznia $lusarskiego itp.

Absolwenci wszystkich wyzej wymienionych kurséw majg za-
pewniong prace na placéwkach Ligi Lotniczej.

Kandydaci na kurs pilotazu silnikowego winni mie¢ ukoniczo-
nych minimum 7 klas Szkoty Podstawowej Oraz wiek od 17 do 21
lat wigcznie (rocznik od 1935—31). Ubiegajacy sie o przyjecie na
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kurs pilotazu szybowcowego 1 i Il stopnia winni mie¢ ukoriczonych
16 lat (jednak nie wiecej niz lat 20), przeszkolenie modelarskie lub
Kurs Wstepnych Wiadomosci Lotniczych.

Kandydaci na kursy skoczkéw spadochronowych muszg mieé
wyksztatcenie ogoélne réwne 7 klasom Szkoty Podstawowej, ukon-
czony kurs spadochronowy 1 stopnia oraz wiek 17 do 26 lat wiacz-
nie. Kandydaci na wszystkie kursy, ktorzy nie ukonczyli lat 18
obowigzani sg dolgczy¢ do swych podan uwierzytelnione przez or-
gany administracyjne zezwolenia rodzicow lub opiekunow. Wyjez-
dzajacy na kursy winni mie¢ zalatwione zezwolenia urlopowe oraz
uporzadkowane dokumenty osobiste.

Podania wraz ze wszystkimi potrzebnymi zalgcznikami mozna
sktada¢ osobiscie lub przesytaC listownie do Zarzadéw Okregow
Ligi Lotniczej.

W razie niemoznosci natychmiastowego skompletowania niekté-
rych dokumentéw' nalezy ziozy¢ zobowiazanie do uzupetnienia
ich.

Kandydaci zakwalifikowani na kursy majg zapewnione catko-
wicie bezptatne szkolenie, wyzywienie, zakwaterowanie oraz zwrot
kosztow podrozy.

Uczestnicy kurséw instruktorow otrzymuja w czasie ich trwa-
nia stypendia, a w razie posiadania rodziny — uposazenie réwne
$redniemu uposazeniu otrzymanemu w czasie ostatnich trzech mie-
siecy pracy.

Absolwenci kursow pilotazu silnikowego i szybowcowego, a tak-
ze kurséw spadochronowych podpisujg zobowigzania systematycz-
nego treningu w Aeroklubach i O$rodkach Treningowych L. L., co
ma na celu zapewnienie dalszego podnoszenia nabytych na kursach
wiadomosci.

Kandydaci, ktorych podania zostalty zakwalifikowane do rozpa-
trzenia, otrzymujg wezwanie okreslajgce termin stawienia sie przed
komisjg lekarskg oraz kwalifikacyjng. Po pozytywnym zatatwieniu

podan kandydaci otrzymujg skierowanie do odpowiedniej szko-
ty LL.

TECHNICZNE STUDIA LOTNICZE

W chwili obecnej przodujagca miodziez ma zagwarantowane wa-
runki nauki na wszystkich szczeblach naukowych. Ludowe pan-
stwo przychodzi z pomocg kazdemu, kto ma cheé¢ i zdolnosci do
zdobycia awansu spotecznego, jakim jest posiadanie dyplomu inzy-
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niera czy technika lotniczego. Rozbudowana sie¢ zaktaddw nauko-
wych pozwala na odbycie studidw tysigcom miodziezy, ktére na-
stepnie zasilajg szeregi budowniczych naszej gospodarki narodo-
wej.

Rozrozni¢ nalezy studia na szczeblu $rednim i wyzszym. Studia
w zakladach naukowych typu licealnego dajg po ich ukonczeniu
dyplom technika.

W Polsce istniejg dwa tego rodzaju zakiady naukowe: w Bielsku
(ul. Stowackiego 24) Ooraz w Warszawie (ul. Hoza 88).

Kandydaci do tych szkdét musza posiada¢ wyksztatcenie 7 klas
szkoly podstawowej oraz ukonczone 13 lat zycia. Nauka w Pan-
stwowych Technikum Mechaniczno-Lotniczych trwa cztery lata.

Po ukonczeniu technikum i po odbyciu obowigzujacej praktyki
dyplomanci otrzymuja skierowanie do odpowiedniej pracy w lot-
nictwie.

W uzasadnionych wypadkach udziela sie bezzwrotnych stypen-
didw umozliwiajacych wydajng nauke bez koniecznosci pracy za-
robkowej. Mtiodziez zamiejscowa otrzymuje takze stypendia mie-
szkaniowe.

Przy wyzszych politechnicznych zaktadach naukowych istniejg
wydziaty lotnicze, ksztalcgce inzynierdw-mechanikéw lotniczych.

Obecnie wydziaty takie znajdujg sie przy Politechnice Wroctaw-
skiej i Politechnice Warszawskiej. Ponadto przy Politechnice War-
szawskiej, przy zaktadzie Fizyki istnieje Katedra Aerodynamiki.
Studia na wydziatach lotniczych umozliwiaja obranie specjalnosci
w ramach sekcji: silnikowej, eksploatacyjnej, osprzetu samolotowe-
go i ptatowcowej. Ma to na celu wyksztatcenie wykwalifikowanych
specjalistow réznych dziedzin lotnictwa.

Programy nauczania przewidujg jak najscislejsze powiagzanie
teorii z praktyka. W tym celu zaklady naukowe sg bogato wyposa-
zone we wszelkie maszyny, modele silnikéw, samoloty itp. pomoce
naukowe. Ponadto kazdy student obowigzany jest raz w roku do
odbycia 4-tygodniowej praktyki wakacyjnej w zaktadzie przemy-
stowym, do ktérego zostanie skierowany przez wiadze uczelni.

Nauka na wyzszej uczelni trwa trzy lata. Dyplomanci otrzymuja
po zdaniu egzaminéw koricowych i po odbyciu obowigzujacej prak-
tyki tytut inzyniera-mechanika lotniczego, po czym kierowani sg
-do odpowiedniej pracy w przemysle lub obstudze lotnictwa.

Posiadajacy odpowiednie kwalifikacje oraz zamitowania nauko-
we majg moznos¢ dalszych studiéw na tzw. kursach magisterskich
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trwajacych dwa lata, po ukonczeniu ktorych otrzymujg tytut inzy-
niera-magistra.

Studiujgca miodziez ma zapewnione odpowiednie warunki na-
uki, gdyz panstwo udziela — podobnie jak i uczniom technikum —
bezzwrotnych stypendiéw. Milodziez zamiejscowa otrzymuje zakwa-
terowanie w tzw. Domach Akademickich. Ponadto miodziez oto-
czona jest opieka lekarska, ktorg sprawuje tzw. PLMA (Pomoc Le-
karska Miodziezy Akademickiej). W ramach akcji socjalnej tysig-
ce studiujgcej miodziezy wyjezdza corocznie na obozy spoteczno-
wypoczynkowe, sportowe itp.

Zostan technikiem, inzynierem lub konstruktorem lotniczym!
Lotnictwo Polski Ludowej czeka na Ciebie!

CO CZYTAC

BELETRYSTYKA

Mysliwiec — Aleksander Pokryszkin, Wyd. MON
»Prasa Wojskowa“, Warszawa — 1950, str. 128, cena 4,80 zi, wyda-
nie 1I.

W Stuzbie Ojczyzny — Iwan Kozedub, Wyd. MON
»Prasa Wojskowa", Warszawa — 1950, str. 366, cena 8,40 zi.

Lotnictwo ZSRR — A. Ordin, Wyd. MON ,Prasa Wojsko-
wa“, Warszawa — 1950, str. 64, ilustracji 5, cena 2,10 zh.

Ekipa Pokoju — Bohdan Arct, Wyd. MON, Warszawa —
1950, str. 119, ilustracji 5, cena 2,95 z, ,,Biblioteka Zotnierza“.

Na miodych skrzydtach — Janusz Przymanowski,
Wyd. MON ,,Prasa Wojskowa*, Warszawa — 1950, cena 2,40 zt.

Oblatywacze — S. Wiszenkow, Wyd. MON ,,Prasa Woj-
skowa“, Warszawa — 1950, str. 252, cena 7,30 zt.
Na zwycieskim szlaku — Jerzy Konieczny, Wyd.

MON ,,Prasa Wojskowa*, Warszawa — 1950, str. 95, ilustracji 17,
cena 2,70 zi.

Na amerykanskich lotniskach — P. Chrustalew, Wyd.
MON ,,Prasa Wojskowa*, Warszawa — 1950, str. 108, cena 3,60 zi.

Samoloty w walce — A. Wotkow — wydanie 11, Wyd. MON
»Prasa Wojskowa“, Warszawa — 1950, str. 320, cena 9,90 zh.

Dwaj kapitanowie — W. Kawerin, Wyd. MON ,Prasa Woj-
skowa“, Warszawa — 1950, 2 tomy, stron 352 + 350, cena 6,30 zi.

184



Konstanty Ciotkowski —A. Kosmodemianski, Wyd.
»Ksigzka i Wiedza“, Warszawa — 1949, str. 44, ilustracji 6.

Miode asy — J. Meissner, Wyd. MON ,,Prasa Wojskowa",
Warszawa — 1951, str. 120, cena 6,70 zi.

Za sterem radzieckiego samolotu — M. Groszew, Wyd.
MON ,,Prasa Wojskowa", Warszawa — 1951, str. 30, cena 155 z
(thum, z ros. Janusz Przymanowski).

Wzlot polskich skrzydet — Jerzy Konieczny, Wyd.
Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa — 1951.

Czkatow — M. A. Bobrow (ttum, z ros. Tadeusz Jakubowicz),

Wyd. Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa — 1951, str. 372,
cena 13,30 zt

Niebo i Ziemia — W. Sajanow, Tom. | — tlum, z ros. Ja-
nusz Przymanowski, Wyd. Ministerstwa Obrony Narodowej —
Warszawa 1951, str. 398, cena 11 zk tom Il — thum, z ros. Tadeusz

J. Ewert, Wyd. Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa — 1951,
str. 406, cena 12,50 zt, naktad — 10 000 egz.

Nawigator Katia Kurniancewa — K. £.arionowa (ttum, z ros.
St. i I. Boberowie), Wyd. Ministerstwa Obrony Narodowej, War-
szawa — 1951, str. 156, cena 5,10 zt.

Komunikacja lotnicza w Planie Szescioletnim — S. Minorski.
Panstwowe Wydawnictwa Techniczna, Warszawa — 1951, str. 44,
ilustracji 9, naktad — 5 000 egz.

Chcemy lataé — S. P. Ignatiewv (tlum, z ros. Janusz
Przymanowski), Wyd. Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa
— 1951, str. 146, cena 5,80 zi.

POPULARNO NAUKOWE

O lotach W przyrodzie — N. Gladkow (tlum. St. Hiszpan-
ski), Wyd. ,,Ksigzka i Wiedza“, Warszawa 1950, str. 119, rys. 62,
cena 4,20 zt.

Fizyka w stuzbie obrony kraju — W. P. Wnukow (tlum. St.
Michatowicz). Wyd. ,,Prasa Wojskowa*, Warszawa 1950, str. 260,
ilustr. 183.

Meteorologia lotnicza — Wiladystaw Parczewski,
Wyd. ,Wiedza Powszechna®, Warszawa 1950, str. 118, ilustr. 32+20
tablic, cena 4,50 zt.

Pogoda i jej przewidywanie — N. W. Kotobkow, Wyd.
»Prasa Wojskowa", Warszawa 1950, cena 2,10 zi.
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Cziowiek i pogoda — Wi Parczewski, Mata Biblioteczka
Towarzystwa Wiedzy Powszechnej, Wyd. ,,Czytelnik*, Warszawa
1950, str. 44, cena 0,90 zi.

Rakieta ksiezycowa — Eustachy Biatoborski, Wyd.
PZWS — Warszawa 1950, cena 5,75 zi.

My i pogoda — Wiadystaw Parczewski, Wyd. ,,Czy-
telnik” (Wiedza Powszechna — Biblioteczka dla kazdego), War-
szawa 1951, str. 91, ilustracji 35 + 5 tablic, cena 5 zt, nakfad —
7000 egz.

PODRECZNIKI

Szkota Matego Lotnictwa — Pawwelt Elsztein, Biblio-
teka Ligi Lotniczej, Wyd. MON ,,Prasa Wojskowa", Warszawa 1950,
str. 208, ilustr. 93 + 22 tablice.

Wytrzymatos$é konstrukcji lotniczych — dr inz. Jarostawv
Naleszkiewicz, Panstwowe Zaklady Wydawnictw Szkol-
nych — Gdansk 1950, str. 482. rys. 261.

Budowa modeli latajacych (mikromodele) — W. Skobielcyn,
Wyd. Ligi Lotniczej — Warszawa 1951, str. 27, rys. 15, cena 1,75 zi.

Modele latajagce — G. W. Miklaszewski, Wyd. ,Prasa
Wojskowa*, Warszawa 1948, str. 229, rys. 125.

ABC szybownictwa — Woyna W., Wyd. ,Prasa Wojskowa“
— Warszawa 1949, str. 38, rys. 25, cena 4,05 zi.

Oblatywanie modeli latajacych — Pawet Elsztein,
Wyd. Ligi Lotniczej — Warszawa 1951, str. 46, rys. 22, cena 2,40 z.
Modele szybkosciowe — Pawet Elsztein, Wyd. Ligi

Lotniczej, Warszawa — 1951, str. 62, rys. 37 —=6 tablic, cena 4,20 zi,
naktad — 5 000 egz.

TECHNICZNE
Rakieta — A. Lapunow (tlum, z ros. I. i St. Boberowie),
Wyd. ,,Prasa Wojskowa®, Warszawa 1950, str. 158, cena 6,30 zt.
Silniki przysztosci — L. Minc i J. Cwierdzinski,

Wyd. ,,Prasa Wojskowa", Warszawa 1950, str. 188, cena 8,10 zi.
Jak pracuje radar — S. Bazanow, Wyd. ,Prasa Wojskowa*,
Warszawa 1950, cena 10,60 zi.

Lekkie metale — W. *f.oskiewicz, Wyd. ,Wiedza Po-
wszechna®, Warszawa 1950, cena 2,85 zi.
Silniki odrzutowe i loty miedzyplanetarne — M. Suboto-

wicz, Wyd. ,Czytelnik® — cykl ,,Wiedza Powszechna“, Warsza-
wa 1950, str. 91, ilustr. 33, cena 4,20 zi.
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Skok ze spadochronem — J. M. Jarostawcewv, ,Wiedz?
Powszechna“, Wyd. ,,Czytelnik”, Warszawa 1950, str. 27, rys. 15,
cena 1,20 zt.

CZASOPISMA LOTNICZE

Jezeli chcesz uzyska¢ blizsze informacje o szkoleniu lotniczym,
e Lotnictwie Polski Ludowej, Zwigzku Radzieckiego i panstw de-
mokracji ludowej, czytaj czasopisma lotnicze: ,,Skrzydta i Motor*
i ,,Skrzydlatg Polske*.

Tygodnik ,,Skrzydta i Motor*.

Adres redakcji: Warszawa 1, ul. Ogrodowa 65, telef. red. 6 21 48.
Adres Administracji: PPK ,,Ruch”, Plac Trzech Krzyzy 16 a.

Warunki prenumeraty: céna humeru— 0,60 zt

miesiecznie  — 2,40zt
kwartalnie — 7,20zt
pétrocznie — 14,40zt
rocznie — 28,80zt

Wohptaca¢ na konto PPK ,,Ruch“, PKO-1-15678. Numery Zalegte
i komplety rocznikébw zamawia¢ w redakcji wplacajac pieniadze
na konto PKO-1-19795/113. Zarzad Giéwny Ligi Lotniczej — Redak-
cja Czasopism Lotniczych.

Miesiecznik ,,Skrzydlata Polska“

Adres Redakcji: Warszawa 1, ul. Ogrodowa 65, telef. red. 6 21 48.
Adres Administracji: PPK ,,Ruch®, Plac Trzech Krzyzy 16a.

Warunki prenumeraty: cena numeru— 0,90z
kwartalnie — 2,70zt
pétrocznie — 540z
rocznie — 10,80 zt

Woptaca¢ na konto PPK ,,Ruch* PKO-I-15679. Numery zalegte
i komplety rocznikéw zamawia¢ w redakcji wplacajac pieniadze
na konto PKO-1-19795/113. Zarzad Gtowny Ligi Lotniczej —Redak-
cja Czasopism Lotniczych.
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ADRESY ZARZADOW OKREGOWYCH LL

Zarzad Gléwny LL — Warszawa, ul. Ogrodowa 65.

Zarzad Biatostockiego Okregu LL — Biatystok, ul. Krakowska 1.

Zarzad Bydgoskiego Okregu LL — Bydgoszcz, ul. 1 Maja 92.

Zarzad Gdanskiego Okregu LL — Sopot, ul. Swierczewskiego 5.

Zarzad Katowickiego Okregu LL — Katowice, ul. Miyriska 22.

Zarzad Kieleckiego Okregu LL — Kielce, ul. Staszica 10.

Zarzad Krakowskiego Okregu LL — Krakoéw, ul. 1 Maja 6.

Zarzad Lubelskiego Okregu LL — Lublin, ul. 1 Maja 36.

Zarzad to6dzkiego Okregu LL — £06dz, ul. 22 Lipca 1/3.

Zarzad Olsztynnskiego Okregu LL — Olsztyn, ul. Pienieznego 17.

Zarzad Poznanskiego Okregu LL —Poznan, ul. Waty Jana 11l nr 12,

Zarzad Rzeszowskiego Okregu LL — Rzeszow, ul. Jagiellonska 1.

Zarzad Szczecinskiego Okregu LL — Szczecin, Al. Wojska Pol-
skiego nr 60.

Zarzad Warszawskiego Okregu LL — Warszawa, ul. Nowogrodz-
ka 49.

Zarzad Wroctawskiego Okregu LL — Woroctaw, ul. Gen. Swier-
czewskiego nr 99.

Zarzad Koszalinskiego Okregu LL — Koszalin, ul. Zwyciestwa 133.

Zarzad Opolskiego Okregu LL — Opole, ul. Ozimska 30.

Zarzad Zielonogorskiego Okregu LL — Zielona Géra, ul. Jednosci
Robotniczej 29.

ZNAKI PRZYNALEZNOSCI PANSTWOWEJ
NA SAMOLOTACH CYWILNYCH

Aldbania.......ccooviiii ZA-...
ANglia. s G.-.....
Australia oo, VH-...
Belgia.... e 0O0-...
Butgaria ..o LZ-...
Czechostowacja.......c.cccoeviiiiiiniiiic e, OK-...
Chiny Ludowe . YU-...

Dania .o OY-...
EQIPt o SU-...
Finlandia OH-...
FrancCja......c. e F-.....
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Holandia ..o, PH-...
Indie o VT-...
Iran (Persja)....cccoiiinieecse e EP-...
Irlandia........ccoooviiiiiii EY-..
Italia ..o I-......
NRD e D-.....
NOIrWegIa......coiiiiciee e LN-...
PoOlsKa..... e SP-...
Portugalia.........cccooooviiiiiiiiiceee, CS-..
RUMUNIA e YR-...
SZWAJCANTA e HB-...
SZWWECHA. ittt SE-...
TUFC A TC-...
USA N-.....
WMV EONY it HA-...
ZSRR e URSS-

(wewnetrzny: CCCP)

PODZIAL. REKORDOW NA KLASY

Miedzynarodowe oficjalne rekordy lotnicze, zatwierdzane przez
Fédération Internationale Aéronautique (w skrocie FAI) dzielg sie
na nastepujace klasy:

Rekordy Swiatowe (bezwzglednie najwieksza: szybkos¢, wyso-
kos¢, odlegtos¢ w linii prostej i obw. zamknietym bez wzgledu na
rodzaj uzytego sprzetu).

Klasa A — balony szklane

Klasa B — sterowce

Klasa C — samoloty lgdowe. Klasa ta obejmuje miedzy innymi
rekordy na samolotach lekkich, ktére dzielg sie wg litrazu silnikéw
na nastepujgce kategorie:

1. kat.:

(jednomiejscowe samoloty o pojemn. siln. 6,5—9 litr, i wielomiej-
scowe samoloty o pojemn. siln. 6,5—9 litr.).

2. kat.:

189



(jednomiejscowe samoloty o pojemn. sun. 4—6,5 litr, i wielomigj-
scowe samoloty o pojemn. siln. 4—6,5 litr.).

3. kat.:
(jednomiejscowe samoloty o pojemn. siln. 2—4 litr, i wielomiej-
scowe samoloty o pojemn. siln. 2—4 litr.).

4 kat.:
(jednomiejscowe samoloty o pojemn. siln. 4—65 litr, i wielomiej-
scowe samoloty o pojemn. siln. do 2 litr.).

Klasa C obejmuje poza tym rekordy z ciezarami uzyt. i rekordy
kobiece.

Klasa C-bis — wodnoptatowce.

Klasa C-ter — amfibie.

Klasa D — szybowce i motoszybowce.

Klasa G — $migtowce.



LECIMY W PRZYSZtOSC

Stowa: T. Kalinowski Muzyka: Barbara Sokolenko
Refren
T,
E{aa(ér Nie h wsie i mia — s u ty-s>73 na_sze Sto _ wal Nil di sie La
Swiat.
4 1
- -
V-7 - %
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T. KALINOWSKI
LECIMY W PRZYSZtOSC!

Chiopcy, dziewczeta z Ligi Lotniczej,
Czas do szeregow, $miato idz na start,
Bra¢ modelarska, bra¢ szybownicza,
Kuznia powietrznych polskich kadr.

Refren:
Niech wsie i miasta ustyszg nasze stowa!
Niech sie zapali tysigc miodych serc!
Niech w niebo jasne wcigz pilotéw nowych
Potezny wzywa $migiet zew!

Tak jak piloci putku Warszawa,
Tak jak lotnicy mezni kraju Rad
Wolnej Ojczyznie sity oddawaé
Na strazy granic naszych stac.

Refren:
Niech wsie i miasta...
W stonice wysoko, $miato, piloci,
Niech ostry wicher wieje prosto w twarz,
W przysztos¢ lecimy, Smigiet obroty
Rozstawia nowy, lepszy Swiat.

Refren:
Niech wsie i miasta...

Kalendarz lotniczy — 13 193



SMIALO W GORE PILOCI

Stowa: T. Kalinowski Muzyka: Barbara Sokolenko-

Tempo marsza

T‘ ---------- HI:_ v Z I=p.pr5=

NAD  O3-CZY-STA  ZIE - MI4 PLY-NA ZWARTYM KLU-CZEM SAMO-LO-TY  ZA$ - PIEWAOMY

f\t}) o | \b L R= pSISg —
—b # -

i AL >3

1J-1 I JI|L
Wiec PILO- CI NA - sz2) PIESN

O RODZIN-NYM NAS5ZYMKRA7U O StONECZNYM N4-SZYM KRAJU

IN—
N
ir 3w A .
W | “1_J J_] ) J
U Hts-al W e
[ e UL

O TYCH HU-TACH GDZIE POWSTATE ~ NO — WY 9AS-NV DZIEN  SMIfIEO W CJORE HEJ Pl - 10 - Cl

WY-ZE7
B raT & 240 T e L4/ Jadd o F - w7
v r—
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SONII W NIEBA OAL NIE ZA-BRAKNIE W SERCACH MOCV  NIE Z»-WIEDZIE DOBRA SWE S$MIAL'O W GORE NE? PI-

-10 - Cl WYZE? S5IEGNIS IV NEBA PAb BE-DA NSIZE SAMOW- rv 5IV0? 01-CZYS-TY CBMNIC  KR«?  SMIAL'0

h-J Jy pj- 37713

wity A
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T. KALINOWSKI

196

SMIALO W GORE PILOCI

Nad ojczystg ziemig ptyna
zwartym kluczem samoloty,
zaspiewajmy wiec, piloci,
nasza piesn.

O rodzinnym drogim kraju,
0 stonecznym naszym Kkraju,
o tych hutach, gdzie powstaje
nowy jasny dzien.

Refren: )
Smiato w gore — hej, piloci,
wyzej siegnij w nieba dal,
nie zabraknie w sercach mocy,
nie zawiedzie dobra stal.
Smiato w gére — hej, piloci,
wyzej siegnij w nieba dal,
bedg nasze samoloty
swoj ojczysty chroni¢ kraj.
Smiato naprzod leg,
w niebo prosto patrz,
nam nie straszny zaden wiatr,
nasza mioda brac
nowej Polski straz
juz gotowa jest na start.

Jak dziewczyna rozkochana
patrza z dotu ziote fany,
wsie i miasta zastuchane
w $migiet zew.



Leca chiopcy ze stolicy,

z slaskich kopalni robotnicy
i z podlaskiej cichej wioski
tez nie jeden jest.

Refren:
Niech lotnicze serca ptona,
w takt silnikéw uderzaja,
ponad miasto, wie$ i pole
w goére plyn.
Bo piloci w naszym kraju
w jasne niebo lecg $miato,
ten z Warszawy, ten spod todzi
wolnej ojczyzny syn.



WYKAZ MOICH

Szybowcowe

Miesiac:

ilos¢ czas

Styczen

Luty

Marzec

Kwiecien

Maj

Czerwiec

Lipiec

Sierpien

Wrzesien

Pazdziernik

Listopad

Grudzien
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WYKAZ MOICH

Szybowcowe

Miesigc:
czas

ilos¢

Styczen

Luty

Marzec

Kwiecien

Maj

Czerwiec

Lipiec

Sierpien

Wrzesien

Pazdziernik

Listopad

Grudzien

LOTOW w 195....

Silnikowe

ilos¢ czas

r.

Razem:

ilos¢

czas
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TERMINARZ ZAWODOW | IMPREZ LOTNICZYCH

Termin zgloszenia

Data Nazwa imprezy | I
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ROZKELAD STALYCH zZAJEC

Godz. Poniedz. Wtorek Sroda Czwart. Piagtek Sobota Niedziela

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

24
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ZAPISKI OSOBISTE

Nazwisko i imie:

Adres:

W razie wypadku lotniczego zawiadomi¢:

Nr $wiad. uzdoln. i licencji pilota wyd. przez ZLC :...

Data ostatnich badan w CIBLL

Aeroklub LL:

Przynalezno$¢ do Kota LL Nr

Nr ksigz. PKO:

W razie przymusowego ladowania mam zawiadomic¢:
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Nr tel.

Nr tel....oovveene.



ADRESY

Nazwvisko " AAdres Telefon
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Te kartke wyciag¢, wypetnic¢ i przesta¢
do dnia 15 marca 1952 roku pod wskazanym adresem

Do Redakgcji
»KALENDARZA LOTNICZEGO”
ZARZAD GLOWNY LIGI LOTNICZEJ
Warszawa 1
ul. Ogrodowa 65

Pojzapoznaniu sie z ,,Kalendarzem Lotniczym* na rok 1952 wyrazam
nastepujace uwagi o nim (w razie braku miejsca uwagi moga by¢ spo-
rzadzone na oddzielnym arkuszu — przyp. red.):

1. Uwazam, ze nastepujace rozdziatly ,,Kalendarza“ nalezy rozszerzyc¢:

2. Uwazam, ze nastepujace rozdziaty nalezy skréci¢ wzglednie prze-

3. Uwazam, ze w nastepnym ,,Kalendarzu“ nalezy umiesci¢ nastepu-

jace wiadomosci:

4. Inne uwagi:

Czytelny podpis i adres









Cena zt 14.—



