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11 wrzesnia 2012 .

Komisja Gospodarki obradujgca pod przewodnictwem posta Wojciecha
Jasinskiego (PiS), przewodniczagcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje Ministra Gospodarki o stanie przemystu motoryzacyjnego w Pol-
sce z uwzglednieniem przysziosci Fabryki Samochodéw Osobowych S.A.

W posiedzeniu wzieli udzial: Grazyna Henclewska podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki
wraz ze wspélpracownikami, Jacek Partyka naczelnik Wydziatu Monitoringu Pomocy Publicznej
w Departamencie Gospodarki Narodowej Ministerstwa Finanséw, Jerzy Krol naczelnik Wydziatu
Warunkéw Technicznych w Departamencie Transportu Drogowego Ministerstwa Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej, Grazyna Kielek gtéwny specjalista w Ministerstwie Skarbu Panstwa,
Marek Krajewski glowny specjalista w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi, Elzbieta Sikorska
wicedyrektor Departamentu Gospodarki, Skarbu Panstwa i Prywatyzacji Najwyzszej 1zby Kontroli,
Ryszard Wieczorek dyrektor Biura Zwigzku Pracodawcow Motoryzacyjnych wraz ze wspoélpracow-
nikami, Jakub Farys$ prezes Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego wraz ze wspoélpracowni-
kami, Rafal Poradka dyrektor wykonawczy Zwigzku Dealeréw Samochodow, Janusz Wozniak pre-
zes zarzadu Fabryki Samochodéw Osobowych S.A. wraz ze wspotpracownikami, Marek Dyzakowski
czlonek zarzadu gléwnego Forum Zwigzkoéw Zawodowych.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Igor Amarowicz, Katarzyna Gadecka,
Anna Ornat - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki.

Protokot z poprzedniego posiedzenia w zwigzku z niewniesieniem uwag uznaje za
przyjety.

Porzadek dzienny przewiduje informacje Ministra Gospodarki o stanie przemystu
motoryzacyjnego w Polsce z uwzglednieniem przyszlosci Fabryki Samochodéw Osobo-
wych S.A.

Witam panig minister Grazyne Henclewska reprezentujaca rzad. Witam zwigzki
zawodowe. Witam wszystkich gosci. Witam pana prezesa Wozniaka.

Szanowni panstwo, wlasciwie jest to temat planowany, chociaz — szczerze moéwigc
— musze zacza¢ od historii. Jeszcze w poprzedniej kadencji chcieliémy oméwié sprawe
FSO. Wowczas rzad mowil, zeby nie moéwié¢, poniewaz juz, juz co$§ dopinajg. Chodzilo
o to, zeby nie palié.

Szczerze mowige, w Komisji przynajmniej ja staratem sie wspotpracowac i by¢ bar-
dzo otwarty na réznego rodzaju sugestie, gdyz rzeczywiscie czasem tak moze by¢. Oba-
wiam sie jednak, czy ustepliwo$c ta nie jest przez rzad troszke nierozumiana jak proba
zepchniecia tematu, zeby tego nie robi¢. Szczerze mowigce, pani minister, mam watpli-
wosci tego typu. Ewentualnie moge tylko wyciagac z tego wnioski na przysztosé, gdyz
nagle sprawa sie rozmyla, nie sie nie stalo, nic nie ma, nic nie wiadomo.

Spotkalem sie z sugestia, czy nie sprokurowac jakiego$§ dezyderatu w sprawie FSO,
chociaz nie jestem pewien, czy na te chwile jesteémy gotowi, nie wiem tez, co nam da
dyskusja.

To tyle mojego wstepu. Pani minister, prosze uprzejmie o zaprezentowanie informacji.
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Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Grazyna Henclewska:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Zgodnie z pro$bha pana przewodniczgcego
i Komisji Ministerstwo Gospodarki przygotowalo informacje na temat aktualnej sytuacji
w przemysle motoryzacyjnym w Polsce. Przekazaliémy te informacje.

Chciatabym podkresli¢, ze sytuacja, dane, ktérymi dysponujemy, pelne dane dotyczace
calego roku sg to dane dotyczace roku 2011. Dane za rok 2012 dotyczg siedmiu miesiecy.
Ministerstwo Gospodarki na biezgco analizuje rozwoj sytuacji na polskim rynku motoryza-
cyjnym. Na koniec roku bylo zarejestrowanych prawie 18.000 tys. (17.900 tys.) samocho-
dow. Sredni wiek, jak zapewne panstwo wiecie, jest do§¢ wysoki i wynosi okoto czternastu
lat. Sg to dane szacunkowe na bazie danych Giéwnego Urzedu Statystycznego.

Rok 2011 dla branzy motoryzacyjnej zakonczy! sie — mozna powiedzie¢ —niezle. Mowie
o roku 2011. Méwigc o branzy motoryzacyjnej, méwimy o czterystu trzydziestu trzech
jednostkach, ktore zatrudniajg powyzej dziewieciu pracownikow, w tym jest sto dwa-
dziescia dziewiec jednostek tzw. duzych. Najsilniejszg grupe stanowig producenci czesci
i akcesoriow do pojazdow silnikowych. Jest to trzysta szesnascie jednostek. Natomiast
w grupie producentéw pojazdow samochodowych jest trzydzieSci dziewie¢ jednostek,
w tym jest pietnascie takich, ktére zatrudniaja powyzej dwustu piecdziesieciu oséb.

Przemyst motoryzacyjny to ponad 146 tys. pracownikéw. W roku ubieglym, w roku
2011, wzrost zatrudnienia wyniést prawie 6%, z tym ze jezeli rozréznimy to na produ-
centow samochodow i producentéw nadwozi, to w tej czeSci, w tej grupie zatrudnienie
spadlo 0 3% i 0 4,7%. Natomiast jezeli chodzi o producentow czesci i akcesoriow, tutaj
zatrudnienie wzrosto o ponad 9%. Jezeli w statystykach przedsiebiorstw uwzglednimy
rowniez te, ktore sg klasyfikowane w innych branzach, ale pracujg na rzecz branzy moto-
ryzacyjnej — méwie tutaj o producentach opon, foteli, wigzek elektrycznych, szyb - to
powoduje, ze liczba zatrudnionych w firmach wytwarzajacych pojazdy i czeSci wroSnie
do okoto 170-180 tys. Jest to znaczacy udzial w zatrudnionych ogétem.

Szanowni panstwo! Przemyst motoryzacyjny w Polsce, pomimo kryzysu, nadal gene-
rowal wysokie przychody z caloksztaltu dzialalnosci. Wyniosly one 117.000.000 tys. z1.
Byly wyzsze o ponad 19%. Caly czas méwie o ubiegtym roku. Wyraznie wzrosly rowniez
naklady inwestycyjne, osiagnely one poziom 4.600.000 tys. z. Rentowno§¢ obrotu prak-
tycznie byla na tym samym poziomie w stosunku do 2010 roku, czyli wynosita 3,6%.

Przemyst motoryzacyjny odgrywa réwniez istotna role jako eksporter. W 2011 roku
wartoS§¢ eksportu przemystu motoryzacyjnego wedtug danych statystycznych wzro-
sta 0 10% - do warto§ci 19.000.000 tys. euro. Najwiekszy udzial w polskim eksporcie
miala grupa producentéw samochodéw osobowych i dostawczych. Tu warto$¢ wyniosta
6.800.000 tys. euro. Wartos¢ czesci i akcesoriow wyniosta 6.400.000 tys. euro. Wazne jest,
kto jest odbiorca. Do krajow Unii Europejskiej trafity produkty polskiego przemysty moto-
ryzacyjnego o warto$ci 16.000.000 tys. euro — na ogélng kwote 19.000.000 tys. euro.

Jezeli chodzi o sprzedaz samochodéw, w ubiegtym roku wyniosta ona 275 tys. sztuk
i bylanizsza o 12%.W tym samym czasie w Polsce bylo 654 tys. sztuk samochodow impor-
towanych uzywanych, ale bylto to o ponad 9% mniej niz w roku poprzednim. Jezeli chodzi
o nowe samochody, to wyprodukowano 825 tys. samochodéw osobowych i dostawezych,
czyli o 7% mniej niz w roku poprzednim. Generalnie rok 2011, jezeli chodzi o produkcje
samochodéw osobowych, byt rokiem spadkow.

Jezeli chodzi o pierwsze siedem miesiecy tego roku, sprzedaz nowych samochodow
jeszcze rosta. Po siedmiu miesigcach sprzedano o 4,8% wiecej samochodow. Jednocze-
$nie obserwowali$my, notowaliSmy, rowniez spadek importu samochodéw uzywanych
o prawie 5%. Jezeli chodzi o produkcje samochodéw osobowych, w polskich fabrykach
rowniez odnotowaliSmy spadek i to spadek o ponad 20% w stosunku do tego samego
okresu ubiegtego roku. I Fiat, i Opel zmniejszyly produkcje przede wszystkim z powodu
braku zaméwien z rynkéw europejskich. Optymistycznie wygladajacy wzrost sprzedazy
nowych samochodow jest przede wszystkim wynikiem dynamicznego wzrostu sprzedazy
marek pozaeuropejskich takich jak: Toyota, Hyundai, Kia i Chevrolet. Istotny spadek
odnotowaly marki europejskie: Opel, Fiat, Renault. Mozna powiedzie¢, ze sposrod marek
bronig sie: Volkswagen, Skoda i Dacia.

4 m.h.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi GospoDARKI (NR 31)

Utrzymujaca sie od kilku lat struktura polskiego rynku i parku samochodowego nie
wskazuje na rosnacy popyt na nowe i dobrze wyposazone samochody. Na polski rynek
nadal jest sprowadzanych ponad dwa razy wiecej samochodow uzywanych.

Szanowni panstwo! Chciatabym mocno podkresli¢, ze Polska stata si¢ jednym z naj-
wiekszych producentéw samochodéw w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej. Sposrod
czterdziestu fabryk, ktore zajmujg sie montazem samochodow i silnikow, az szesnascie
znajduje sie w Polsce. Produkty polskiego przemystu motoryzacyjnego staly sie tez spe-
cjalnoscig polskiego eksportu. Jak powiedzialam, 98% produkowanych w Polsce samo-
chod6éw osobowych przeznaczanych jest na eksport. Dlatego tez koniunktura, sytuacja
naszego przemystu uzalezniona jest od koniunktury panujacej na rynkach europejskich,
gléwnie Niemiec, Wioch i Francji. Zalamanie sprzedazy na owych rynkach odbija sie
bardzo niekorzystnie na wielkoS§ci produkcji krajowej. W przesziosci — mam tu na mysli
rok 2009, rok 2010 - sytuacja na rynku europejskim, w tym doplaty, zachety do zakupu
nowych samochodéw powodowaly, ze byl popyt na nasze, polskie mate i §rednie, stosun-
kowo niedrogie samochody.

Szanowni panstwo! Biorac pod uwage istotng role przemystu motoryzacyjnego w pol-
skiej gospodarce, chcialabym podkresli¢, ze polski rzad przyklada duza wage, Polsce
zalezy na utrzymaniu produkcji na poziomie 800-900 tys. samochod6éw rocznie. Chcemy
pozosta¢ krajem, w ktérym sg produkowane nowoczesne konstrukcje samochodow, sa
wdrazane innowacyjne technologie, ktore moga da¢ impuls dla nowych i ekologicznych
koncepcji rozwoju transportu samochodowego. Musimy natomiast pamietaé¢ o tym, ze
przemys! motoryzacyjny jest w duzym stopniu zglobalizowany, dlatego tez uwarunko-
wania zewnetrzne majg takze zwigzek z sytuacjg w naszym kraju. Z tego wzgledu, ze
jest to duze uzaleznienie od koniunktury, ze europejski rynek motoryzacyjny zmniejsza
sie, ze plany produkcyjne wielu koncernéw byly weryfikowane, i nadal sg weryfikowane,
ze wiele planowanych inwestycji zawieszono, jest konieczno§¢é wprowadzania nowych
eko- i energoefektywnych technologii.

Przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki majg na uwadze to, ze méwiac o konkuren-
cyjnoéci przemystu, mowimy o konkurencyjno$ci na poziomie europejskim, jako ze jest
to galaz, jest to branza w duzej mierze zglobalizowana. Dlatego tez prace, ktore tocza
sie na poziomie europejskim, w Komisji Europejskiej, sg ukierunkowane na poprawe
warunkow, w ktorych w Europie sg produkowane samochodowy, po to zeby mogly one
skutecznie konkurowac na rynkach krajéw trzecich. Warunki te sg bardzo istotne. Dla-
tego tez aktywnie uczestniczyliSmy w pracach Grupy Wysokiego Szczebla CARS 21,
ktora zajmowala sie wypracowaniem propozycji systemu regulacji dla przemystu moto-
ryzacyjnego, dla konkurencyjnego przemystu motoryzacyjnego. Prace Grupy zakonczyty
sie. Ich efektem byl raport koncowy, ktory przedstawil wizje konkurencyjnego przemystu
europejskiego w roku 2020, ale tez po roku 2020. Przedstawit liste rekomendacji do roz-
wazenia na szczeblu Unii Europejskiej, rekomendacji odnoszacych sie do wielu obszardow.
Prace nad rekomendacjami bedg sie toczy¢ w Komisji Europejskie;.

Szanowni panstwo, Polska jest zainteresowana nowymi projektami inwestycji zagra-
nicznych oraz podjeciem rozméw z nowymi inwestorami zaréwno zainteresowanymi
inwestycjami typu greenfield, jak rowniez realizacjg projektow typu joint venture. Chcia-
tabym, mocno podkreslic, ze wiele firm postrzega sektor motoryzacyjny w Polsce jako
dobre miejsce do lokalizacji inwestycji, czego dowodem jest to, ze sektor ten stanowi
najliczniejsza, obslugiwang przez Polskg Agencje Informacji i Inwestycji Zagranicznych,
grupe projektow. Do poltowy sierpnia Agencja zakonczyla pozytywng decyzja kilkanaScie
projektow z branzy motoryzacyjne;j.

Szanowni panstwo! Po to, zeby wyj$¢é naprzeciw oczekiwaniom potencjalnych inwe-
storéw, Ministerstwo Gospodarki przygotowuje zmiane ,,Programu wspierania inwe-
stycji o istotnym znaczeniu dla gospodarki polskiej na lata 2011-2020”, majaca na celu
miedzy innymi umozliwienie udzielania wsparcia inwestycjom zlokalizowanym réwniez
w aglomeracjach o niskiej stopie bezrobocia. Rzad wykorzystuje swoje pelne mozliwoS§ci
po to, zeby przygotowaé program wsparcia dla przyszlych inwestoréw, dla tych inwesto-
row, ktorzy sg zainteresowani inwestycjami w Polsce.
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Chcialabym powiedzieé, ze jezeli chodzi o inwestycje, o nowych inwestoréw, o to,
co pan przewodniczacy powiedzial na poczatku, to chcialabym mocno podkreslic, ze
strony nie sg zainteresowane upublicznianiem informacji na ten temat. Jest to bizne-
sowa zasada. Odejscie od tejze biznesowej zasady moze skutkowaé gorszymi warunkami
negocjacji lub wrecz zerwaniem negocjacji. Chcialabym bardzo mocno powiedziec, ze
jezeli wszystkim nam zalezy na tym, a wszystkim nam zalezy na tym, zeby inwestorzy
chcieli przychodzi¢, zeby inwestorzy realizowali swoje plany wiasnie w Polsce, to nie
powinni$§my upublicznia¢ jakichkolwiek informacji z toczacych sie procesow. Bardzo
dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):
Dziekuje, pani minister. Do tego, co powiedziala pani na koncu,odnoszg sie dwie sprawy.
Wtasnie dlatego nie organizowalem spotkania, zeby nie upubliczniac, tylko ze wow-
czas moéwiono, ze jest tuz, tuz i zaraz bedzie. Pani minister, a wiec to troszke nie tak.
Niemniej jednak poniewaz drugi czton tematu naszego posiedzenia to przedstawienie
przyszlo§ci FSO, czy pani minister mogtaby do tego czltonu co$ powiedziec?

Podsekretarz stanu w MG Grazyna Henclewska:
Chcialabym powiedzie¢ to, co powiedzialam. Rzad wykorzystuje wszystkie mozliwoSci,
zeby przygotowac program wsparcia. Chcemy mie¢ gotowy instrument dla inwestorow
zainteresowanych inwestycja. Program, zmiane programu przygotowujemy, uzgadniamy.
Jak powiedzialam, chcemy mie¢ gotowy instrument dla inwestorow zainteresowanych
inwestycjg rowniez na terenie warszawskiej FSO.

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Prosze bardzo. Moze najpierw
panstwo poslowie. Prosze, panie posle Litwinski.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):

Pani minister, korzystajac z deklaracji, ustawicznych prac analitycznych nad rynkiem
mam dwa pytania. Pierwsze. W ostatnich latach odnotowywaliSmy, z r6zng dynamika,
ale jednak, pewne wahania, jezeli chodzi o rynek, jak réwniez ceny produktow. Skoro
- wroce do tego w drugim pytaniu — skupiamy sie na r6znych narzedziach poprawiaja-
cych koniunkture na rynku, trzeba by rowniez zada¢ sobie pytanie na temat cen ofero-
wanych produktow. Czy na biezgco na przestrzeni ostatnich lat analizujecie dysproporcje
—w ktora strone one przebiegaja — tych samych produktow w poszczegéolnych panstwach
na rynku europejskim? Z czego dysproporcje te mogg wynikac?

Drugie pytanie. Wlasciwie mam trzy pytania. Drugie pytanie jest takie. WlaSciwie
bedzie to drugie pytanie. Na przedostatniej stronie, o czym pani minister zresztg mowita
przed chwila, na str. 7 jest taka deklaracja — jest to ostatni akapit — ,,Kontynuowane
sg prace analityczne nad proekologicznymi i spolecznie akceptowalnymi rozwigzaniami
majgcymi zachecaé do zakupu nowych samochodéw”. Czy moglibySmy uzyskac dostep do
aktualnego stanu tego typu zalozen, do takiego programu? Czy w tego typu zalozeniach
miesci sie takze nie tyle wprost dotowanie zakupu, co np. ulatwienia podatkowe w zakre-
sie roznorakich form finansowania zakupu nowych §rodkéw transportu? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):
Dziekuje panu postowi. Prosze, panie posle.

Posel Jerzy Borkowski (RP):
Dziekuje bardzo. Mam pytanie do pani minister. Bardzo szeroko méwila pani o planach
Ministerstwa. By¢ moze sprecyzuje pani kiedy, w jakim czasie Ministerstwo chce zreali-
zowac swoje plany. Czy mozemy w przyblizeniu uslysze¢ odpowiedz, ile jeszcze bedzie
to trwalo?

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):
Tak, panie posle. Juz? Skonczy! pan? Dziekuje panu.

Posel Jerzy Borkowski (RP):
Chodzi o program wsparcia.
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Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):

Tak. Dziekuje. Prosze bardzo. Jezeli postowie nie wykazuja checi, to moze w takim razie
goscie. Prosze bardzo.

Czlonek zarzadu glownego Forum Zwigzkéw Zawodowych Marek Dyzakowski:

Marek Dyzakowski. Forum Zwigzkéw Zawodowych.

Chciatbym tutaj nawigzac do sprawy szukania inwestora dla FSO. Jak powiedzial pan
przewodniczgcy, minal rok. Wtedy Komisja Gospodarki nie spotkala sie. Spotkanie to
zostalo wlasciwie odwolane ze wzgledu na to, ze juz toczg sie rozmowy i wszystko to jest
objete tajemnica. Minal rok. ChcielibySmy, zeby opinia publiczna dowiedziala sie czego$
blizszego na temat tego, na jakim etapie sg rozmowy. Czy przewidziany jest dalszy ciag?
Czy to koniec rozmow? Jakie sg przeszkody? Czy brakuje pieniedzy, dobrych checi? Pani
minister, pani mnie slucha czy nie? Domagam sie tego, zeby powiedziata pani co$ wiecej
na temat pozyskania inwestora na majatek FSO.

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):

Dziekuje. Pan prezes Farys.

Prezes Polskiego Zwigzku Przemyslu Motoryzacyjnego Jakub Farys:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo!

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego, ktéry mam zaszczyt reprezentowac, jest
reprezentacja, ktéra skupia producentow, przedstawicieli producentow, sprzedawcow
pojazdow. Ostatnio do naszego grona dolgczyly firmy, ktére produkujg zabudowy, nad-
wozia i podzespoly. W zwigzku z tym jesteSmy organizacja, ktéra w tej chwili skupia
pie¢dziesigt dwie firmy i reprezentuje siedemdziesiat dwie marki.

Prosze panstwa, z duzym zainteresowaniem wystuchalem wystgpienia pani minister.
Musze powiedziec, ze resort gospodarki jest jednym z resortow, jezeli nie jedynym, ktory
najbardziej stara sie branzy pomoc. Chciatbym tutaj wyrazi¢ wdziecznosc i doceni¢ to.
Natomiast do wystgpienia pani minister dodatbym stowo ,,jeszcze”.

Prosze panstwa, moze najpierw zaczne od rynku europejskiego. Jezeli chodzi o euro-
pejski rynek motoryzacyjny, szacujemy, ze w tym roku liczba rejestracji bedzie nizsza
0 10%, czyli mniej wiecej bedzie 1000-1200 tys., a moze nawet 1400 tys. mniej samo-
chodow. To prawda, ze na rynku polskim ciagle jeszcze mamy kilkuprocentowy wzrost
- moéwie o rejestracjach nowych pojazdéow — natomiast jest to wzrost, ktory jest spowo-
dowany bardzo dobrym wzrostem w pierwszych dwoch, moze trzech miesigcach roku.
Tymczasem sierpien byl najgorszym miesigcem od roku bodajze 2005 albo nawet 2004.
Miesigc do miesigca sprzedaz ta byla o kilkanascie procent mniejsza. W zwigzku z tym
szacujemy, ze caly rok zamknie sie wynikiem podobnym do zeszlego roku, czyli okoto
2175 tys. samochodow. Znowu jest to najgorszy wynik od prawie dziesieciu lat. W zwigzku
z tym sytuacja, jezeli chodzi o sprzedaz nowych samochodow jest, powiedziatbym, bardzo
zla. Przewidujemy - takie sg glosy niektorych ekspertéw — ze nastepne lata beda jeszcze
gorsze. To po pierwsze.

Po drugie, mysSle, ze warto powiedziec jedng rzecz. Inwestycje, ktére mamy w tej
chwili, o ktore tak bardzo walczymy, po pierwsze, sg bardzo powigzane z rynkiem, ponie-
waz wszyscy inwestorzy patrzg na wielko$¢ rynku, a jak powiedzialem przed chwila,
wielko§¢ rynku w Polsce jest dramatycznie mata. Uzywam okreslania ,,dramatycznie
mala”, dlatego ze w Hiszpanii, ktora, jak wiemy, w tej chwili jest pograzona w bardzo
gtebokim kryzysie i ma bardzo kiepska sytuacje ekonomiczna, a wielokrotnie jest porow-
nywana z Polskg, w zesztym roku bylo sprzedanych ponad 800 tys. samochodow, czyli
blisko ponad trzy razy wiecej niz w Polsce. Jezeli chodzi o inwestycje, o ktorych mowie,
inwestorzy patrza, jaki jest rynek wewnetrzny. W Polsce jest bardzo staby, w zwigzku
z czym to, o co teraz musimy walczy¢, to to, zeby ci inwestorzy, ktorzy sa w Polsce, pozo-
stali. OczywiScie trzymam kciuki za powodzenie FSO, za to, zeby inwestor przyszed! do
Polski, ale w tej chwili walka idzie réwniez o to, zeby inwestycje pozostaly. Dlaczego?
Dlatego, ze producenci europejscy czy producenci $§wiatowi w tej chwili bardzo prosto
mogg przenie$¢ fabryke z miejsca na miejsce. Musimy walczy¢ wszystkimi silami, zeby
to zostalo.
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Pani minister wspomniata o liczbie miejsc pracy. Szacujemy, ze cala branza, szeroko rozu-
miana branza to nawet 300 tys. osob. 300 tys. osob, ktore ptacg podatki, ktore legalnie pra-
cuja, z ktérymi nie ma problemu, poniewaz nie trzeba im placi¢ zasitkow dla bezrobotnych.
W zwigzku z tym, to, o co apelujemy do Wysokiej Izby, o co apelujemy do ministerstw, przede
wszystkim do Ministerstwa Finansow, to to, zeby wreszcie pojawily sie rozwigzania legisla-
cyjne, ktére poprawia, a moze pomoga nie pogorszy¢ koniunktury.

Jezeli Wysoka Komisja bedzie miala jakie§ pytania do mojego wystgpienia, chetnie
odpowiem, natomiast nie chciatbym przediuzaé. My§l przewodnia jest taka: to, co teraz
jest, na pewno nie jest dane raz na zawsze. To po pierwsze. Po drugie, na pewno musimy
za wszelka cene walczy¢, jak wspomniata pani minister, jezeli nie o nowe, to o utrzyma-
nie inwestycji. Po trzecie, rynek wewnetrzny mamy powigzany z checig inwestoréw do
inwestowania. W tej chwili polski rynek jest dramatycznie maly.

Moze jeszcze odpowiem. Co prawda, bylo to chyba pytanie do pani minister, ale tro-
szeczke tez pod naszym adresem. Chodzi o pytanie o ceny pojazdéw. Pan poset pytat
o ceny pojazdow. Prosze panstwa, kilka lat temu weszlo w zycie takie rozporzadzenie,
ktore znane jest pod skrétem BER lub GVO, czyli Block Exemption Regulation. Jedng
z konsekwencji owego rozporzadzenia bylo zréwnanie cen netto we wszystkich krajach
europejskich. Méwie o cenach netto, nie brutto. Komisja Europejska monitoruje to.
Dwa razy w roku pokazuje opracowanie. Mozemy powiedziec, ze Polska jest gdzie§ tam
w §rodku. Jest tam poréwnywanych kilkana$cie modeli. W zadnym wypadku, niestety,
nie mozemy powiedzieé, ze ceny w Polsce sa znacznie nizsze niz w pozostalych krajach
europejskich, ale tez nie mozemy powiedziec, ze sg wyzsze. W zaleznosci od decyzji pro-
ducenta, w zaleznosci od polityki marketingowej, w zaleznoSci od réznych wydarzen
na rynku i przede wszystkim od kursu zlotego, poniewaz to jest istotne — oczywiScie
poréwnywane sg ceny w euro przy zatozeniu kursu okre§lonego dnia - sg one z grubsza
porownywalne, wahajg sie, plus-minus, kilka procent. Z tego, co pamietam, ostatnie
badanie pokazalo, ze male samochody chyba sg jednymi z najtanszych w Europie, ale
mozemy przyjac, ze poziom jest z grubsza porownywalny. Dziekuje bardzo, panie prze-
wodniczacy.

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):
Dziekuje bardzo. Prosze, panie przewodniczacy.

Posel Jan Cedzynski (RP):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Mam pytanie do pani minister, ktére — mysle
- nurtuje réwniez wielu z nas. Czy w Polsce sg prowadzone jakie$ prace konstrukcyjne
nad polskim samochodem? Mamy fabryki, produkujemy samochody innych panstw. Bar-
dzo mnie ciekawi, czy prowadzimy prace nad jakim$ polskim samochodem osobowym.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):
Tak, tak. Prosze, pani minister.

Podsekretarz stanu w MG Grazyna Henclewska:
Gdybym mogta kréciutko powiedzieé, to méwigce o wszelkich pojazdach, mamy ma mysli
i samochody osobowe, i samochody dostawcze, i autobusy. Jezeli chodzi o pojazdy, nad
ktorymi sg prowadzone prace, rzeczywiScie mozemy pochwalic sie polskim autobusem.
Sa trolejbusy, samochody dostawcze, takze tutaj...

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):
Prosze, panie posle. Prosze.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Mam jeszcze takie pytanie troche odnoszace sie do niektorych gloséw z sali, moze nieko-
niecznie zglaszanych do protokolu. Pani minister, czy na gruncie prawa europejskiego
oraz, co za tym idzie, naszego prawa mozliwe jest konstruowanie zachet, ktére bedg adre-
sowane wylacznie do sprzedawcow towarow produkowanych w naszym kraju? Krotko
mowigc, czy mozna np. wspieraé¢ zakup okres§lonych marek i modeli produkowanych
w kraju? No, wlasnie. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze, pani minister.

Podsekretarz stanu w MG Grazyna Henclewska:

Z tego, co wiem, w ramach niezaklocania konkurencji nie jest to mozliwe.

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):

Przynajmniej prowadzi¢ taka polityke przemystowa.

Szanowni panstwo, czy sa jeszcze glosy w dyskusji, poniewaz widze, ze... Szanowni
panstwo, szczerze mowigc, kiedy mieliémy ten temat, liczylem na troszke bardziej ozy-
wiong dyskusje, ale wydaje sie, ze w kryzysie trudno liczy¢ na wzrost sprzedazy samo-
chodéw wbrew temu, whrew stanowi, ktorzy chcieliby osiagnaé¢ producenci. W wielu
przypadkach samochdd to §rodek produkeji, to inwestycja. W Polsce jest to troszke tak,
ze dla wielu jest to jednak przedmiot konsumpcji. To po pierwsze. Po drugie, jak jest
kryzys, na inwestycjach tez sie oszczedza, a wiec trudno mowic o jakim§ gwaltownym
wzroScie.

Na poczatku méwitem o ewentualnych probach podejScia do dezyderatu. Nie widze
mozliwoéci zaproponowania Komisji dezyderatu, ktory musiatby sprowadzacé sie do tego:
»Apelujemy do rzadu o to, zeby prowadzit polityke gospodarczg, w wyniku ktorej Polacy
beda bogatsi i bedg chcieli kupowaé samochody”. Pomingwszy stowa, tak musiatby on
brzmiec.

Posel Andrzej Czerwinski (PO):

Gdyby zaproponowat pan rzadowi kupno nowych samochodow, pewnie by skorzystatl.

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):

Przypuszczam, ze chetnie. Zreszta juz kupil, panie przewodniczacy. To po drugie.

Nie wiem, czy to pan prezes Fary$ mowil o kwestii nowych samochodow. Pod tym
wzgledem sprawa wyglada nie najlepiej. Chociaz pamietam, jak zdaje sie zwigzek pro-
ducentow przepytywal wszystkie, przynajmniej do mnie przyszed! faks, zebySmy wypo-
wiedzieli sie jako Prawo i Sprawiedliwo$¢, co o tym my§limy. Odpowiedzialem, ze chet-
nie widzialbym Polakow jezdzgcych nowymi samochodami, ale jak w sierpniu roénie
bezrobocie, trudno, zeby ludzie kupowali nowe samochody. A wiec jest to problem, tym
bardziej ze sam w ubieglym roku sprzedalem dziesiecioletni samochdéd. Nie sprzedatem
go dlatego, ze Zle mi chodzil. Jest to problem. Mamy problem o charakterze filozoficz-
nym. Kiedy technika idzie w gore, to powinna produkowac rzeczy lepsze i dluzej stuzace.
Jest tez jasne, ze jest co$ takiego jak zuzycie moralne i dzisiaj nastepuje to szybciej,
ale trudno ukrywac... Prosze panstwa, c6z, rynek samochodowy chyba szczegoélnie jest
funkcjg sytuacji gospodarczej i mysle, ze musimy nad tym... Jedyne, czego powinni$my
oczekiwac od rzadu, to w tej trudnej sytuacji, kiedy wszystkie rzady staraja sie utrzymacé
u siebie miejsca pracy, to tego, ze trzeba wszystko robié... Poniewaz sprzedaz spada,
jest przerost mocy produkcyjnych w wytworniach samochodéw, a przenies¢ produkeje
samochodéw z jednego kraju do drugiego to zaden problem, moze to niewlasciwe stowo,
ale niezbyt wielki dla wielkich producentow.

Mysle, ze musimy zakonczy¢ jedynie konstatacjg, ze wystuchaliSmy informacji i przy-
jeliSmy ja do wiadomosci. Brak dyskusji §wiadczy o tym, ze nie bardzo widzimy, w jaki
sposob w aktualnej sytuacji zmienic istniejgcy stan. Taka jest sytuacja. Konstatacja przy-
kra, ale chyba jedyna.

Jezeli przedstawiciele Ministerstwa, jezeli nikt z panstwa nie chce zabrac glosu,
trzeba bedzie zakonczy¢ posiedzenie.

Czlonek zarzadu gléwnego FZZ Marek Dyzakowski:

Panie przewodniczacy, na temat FSO nic wiecej nie bedzie?

Przewodniczacy posel Wojciech Jasinski (PiS):

Panie przewodniczacy, my pytamy, a rzad odpowiada tyle, ile uwaza za stosowne, ile
moze. Jest to funkcja roznych historii. Z ubolewaniem stwierdzam, ze zapowiadano, iz
jest tuz, tuz do dopiecia kontraktu. Okazalo sie, ze to nie bylo tak, ze bylo zgota dalej. Nie
wiem, nie jesteSmy w stanie naciskac. Przynajmniej nie jesteSmy w stanie zobowigzac
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rzadu do tego, zeby to zrobili. Dzialanie polegajace na okre§leniu skutku, ktéry ma by¢
osiggniety, nie jest w Komisji mozliwe.
Dziekuje panstwu. Zamykam posiedzenie Komisji.




