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Komisja. Gospodarki, obradujgca pod przewodnictwem posta Maksa Kraczkow-
skiego (PiS), zastepcy przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyia:

- informacje na temat sytuacji przemystu motoryzacyjnego w Polsce, ze
szczego6lnym uwzglednieniem sytuaciji zaktadéw Fiat Auto Poland w Tychach
oraz dziatan podejmowanych przez rzad w celu wsparcia przedsiebiorstw
motoryzacyjnych i ochrony miejsc pracy w tej branzy.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jacek Mecina sekretarz stanu w Ministerstwie Pracy i Polityki Spo-
tecznej ze wspoélpracownikami, Grazyna Henclewska podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospo-
darki wraz ze wspélpracownikami, Jerzy Krol naczelnik w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej, Mariola Piwowarska starszy specjalista w Ministerstwie Finanséw, Marcin
Machon starszy specjalista w Urzedzie Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, Czestaw Swistak
czlonek zarzadu Fiat Auto Poland, Marek Dyzakowski przewodniczacy Sekcji Motoryzacyjnej Forum
Zwigzkéw Zawodowych, Wanda Strozyk przewodniczaca NSZZ ,,Solidarnosé” Fiat Auto Poland ze
wspolpracownikami, Bolestaw Klimezak przewodniczacy Zwigzku Zawodowego ,,Metalowcy” Fiat
Auto Poland, Janusz Wozniak prezes zarzgdu Fabryki Samochodéw Osobowych ze wspotpracowni-
kami, Wojciech Drzewiecki prezes Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego SAMAR, Pawel Widel
wiceprezes zarzadu Zwigzku Pracodawcow Motoryzacji i Artykutéw Przemystowych, dyrektor ds. kon-
taktow z rzadem w General Motors Poland sp. z 0o. ze wspdlpracowniczka, Krzysztof Rozenberg
wiceprzewodniczacy Zwigzku Pracodawcow Motoryzacji ze wspotpracowniczkg, Roman Kantorski
prezes Polskiej Izby Motoryzacji, Jerzy Izdebski sekretarz Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samo-
chodéw, Marek Konieczny przewodniczacy Zwigzku Dealerow Samochodéw, Jakub Farys prezes
Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Igor Amarowicz, Katarzyna Gadecka,
Anna Ornat - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki. Szanowni panstwo, porzadek dzienny dzi-
siejszego posiedzenia obejmuje rozpatrzenie informacji na temat sytuacji przemystu
motoryzacyjnego w Polsce ze szczegblnym uwzglednieniem sytuacji zakladow Fiat Auto
Poland w Tychach oraz dzialan podejmowanych przez rzad w celu wsparcia przedsie-
biorstw motoryzacyjnych i ochrony miejsc pracy w tej branzy. W imieniu rzadu refe-
rentami beda: pani minister Grazyna Henclewska a takze pan minister Jacek Mecina.
Witam panstwa serdecznie. Witam wszystkich gosci i oczywiScie postow. Po rozpatrze-
niu informacji, zaproponuje cztonkom Komisji przyjecie dezyderatu, ktérego projekt
zostal panstwu postom przez sekretariat Komisji doreczony. Jesli kto§ go nie otrzymal,
to mozna otrzymac go tutaj. Jest jeszcze sporo kopii. Rozumiem, ze jako wiodgca w
temacie, pani minister bedzie rozpoczynala przedstawianie informacji, chyba, ze biorac
pod uwage, ze pan minister bedzie musial nas opuécic... Jednak nie, dobrze, w takim
razie, rozpoczyna pani minister.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Grazyna Henclewska:
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialabym na poczatku
przypomniec, ze 4 stycznia br, podczas posiedzenia Sejmu, wicepremier i minister gospo-
darki, pan Janusz Piechocinski przedstawil obszerng informacje w sprawie kondycji
branzy motoryzacyjnej w Polsce, wlasnie ze szczegélnym uwzglednieniem sytuacji w
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zakladach Fiat Auto Poland w Tychach. W ciggu tych dwoch miesiecy od wygloszenia
tamtej informacji w sektorze motoryzacyjnym nie zaszly zadne istotne zmiany, ktore
by éwiadczyly o tym, ze sytuacja ekonomiczna tego sektora, zaréwno w Polsce jak i w
Europie, sie poprawia. Dostepne sa juz dane za caty 2012 r. dotyczace zaréwno produkgji,
jak i sprzedazy, zwlaszcza samochodow osobowych. Potwierdzito to przewidywania, ze
rok 2012 byt kolejnym trudnym rokiem dla sektora motoryzacyjnego.,

Jesli chodzi o rok biezacy — 2013, to opinie ekspertéw branzy motoryzacyjnej nie
wspominajg o poprawie sytuacji. I tak, przez caty 2012 r. w Polsce wyprodukowano 636
tys. samochodow osobowych i lekkich dostawczych. To jest spadek o 23% w stosunku do
roku poprzedniego. Samochody osobowe w Polsce sg produkowane w trzech zaktadach.
Lacznie wyprodukowano ich 550 tys. I tak, Fiat Auto Poland generalnie wyprodukowat
347 tys. sztuk i odnotowal spadek o 22%, ale jak patrzymy na produkcje poszczegélnych
modeli, to ta sytuacja jest inna. Najwiekszy jest spadek, je§li chodzi o Fiata Pande, a
jesli chodzi o Fiata 500, to mamy praktycznie utrzymanie poziomu z poprzedniego roku.
Lancia Ypsylon — 49 tys. sztuk. Jest to wiecej niz w poprzednim roku, ale mniej niz
przewidywaty plany. Ford Ka - 55 tys. Jest to prawie 0 20% mniej. Jesli chodzi o kolejny
zaktad — Opel Polska, to wyprodukowat on 125 tys. sztuk aut i jest to spadek o 28%. Tutaj
tez, jesli chodzi o modele, to w przypadku Astry III, ktora jest modelem ,,schodzacym”,
odnotowano spadek znacznie wiekszy, natomiast, jesli chodzi o Astre IV, to w r6znych
wersjach wyprodukowano jej 112 tys. Jest to tez ponizej oczekiwan, ponizej planéw na
rok 2012. Trzecim zakladem jest Volkswagen Poznan.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Przepraszam na chwile panig ministre. Prosze panstwa o to, zebyScie panstwo zachowy-
wali sie troszeczke ciszej, pani ministra bedzie wtedy miala wiekszg mozliwo§é zapre-
zentowania informacji. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MG Grazyna Henclewska:

Volkswagen Poznan - 78 tys. sztuk aut i tu spadek jest o prawie 19%. W przypadku
Poznania trzeba zwrdéci¢ uwage na to, ze lepiej wygladaja wyniki dotyczace produkcji
samochodéw dostawczych, ktorych fabryka wyprodukowala wiecej niz osobowych, bo
85 tys. Jest to wiecej 0 3% niz w roku poprzednim. Zaréwno w przypadku samochodow
osobowych, jak i dostawczych, ponad 98% produkcji zostalo przeznaczone na eksport.
Chciatabym podkresli¢, ze Polska jest rowniez znaczacym w Europie producentem auto-
busow. Méwie o takich autobusach jak Man, Solaris, Volvo, Scania, CMS, Autosan, Jelcz,
Solbus i AMZ Kutno. Produkowane sg autobusy miejskie, miedzymiastowe i turystyczne.
W ubieglym roku wyprodukowano 3800 autobusow, tj. 0 900 sztuk mniej. Ten spadek
produkcji wyniost 20% i jest to efekt zmniejszenia eksportu autobusow, jak tez stabszego
popytu na rynku krajowym.

Spadek sprzedazy na eksport, a tym samym tez spadek produkcji samochodéw w Pol-
sce, wigze sie z tendencjami spadkowymi sprzedazy samochodéw na rynku UE. Waznym
elementem jest tez narastajaca konkurencja ze strony pozaeuropejskich producentéw.

Jesli chodzi o sprzedaz nowych samochodéw, to w Polsce odnotowano réwniez spa-
dek. Mowie tu nie tylko o autach wyprodukowanych u nas, ale generalnie o wszystkich.
Wedtug danych za caty 2012 r. liczba rejestracji nowych samochodéw wyniosta 312 tys.
i to bylo 0 2,5% mniej niz w roku poprzednim. Jegli patrzymy na strukture polskiego
rynku i parku samochodowego, to obserwujemy juz od kilkunastu lat malejacy popyt na
samochody nowe. Sytuacje dodatkowo komplikuje fakt, ze polscy klienci majg inne pre-
ferencje niz auta z gamy produkowanych w Polsce pojazdow, czyli Fiata, Opla czy Volks-
wagena. Od wielu lat, jak juz méwilam, polski przemyst motoryzacyjny jest silnie uza-
lezniony od koniunktury na rynkach zagranicznych. Tylko 2% aut wyprodukowanych w
Polsce sprzedajemy na polskim rynku. Ta sytuacja negatywnie wplywa na postrzeganie
naszego kraju przez polskich inwestoréw, bo zwykle inwestorzy chetniej podejmujg decy-
zje o usadowieniu inwestycji w krajach, gdzie rynek jest duzy czy zbyt na produkowane
lokalnie pojazdy jest duzy. Poza tym na rynek krajowy corocznie sprowadzanych jest dwa
razy wiecej samochodéw uzywanych niz nowych i jest intencjg rzadu, by te proporcje
odwroci¢ w kierunku zdecydowanego odmtodzenia parku samochodowego.
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Chcialabym jeszcze podkresli¢, ze w ciggu ostatniej dekady Polska stala sie znacza-
cym producentem nie tylko samochodow osobowych, ciezarowych i autobuséw, ale tez
europejskim zaglebiem komponentow motoryzacyjnych i czeéci zamiennych dla wielu
marek §wiatowych, a specjalnoScig polska staly sie silniki. Je§li obserwujemy i poréwnu-
jemy wyniki w eksporcie samochodéw i czesci oraz akcesoriéw do pojazdow, to widac od
2009 r. odwracanie sie tych proporcji, jesli chodzi o warto§é eksportu. O ile, jesli chodzi
o pojazdy samochodowe, ich eksport w roku 2009 osiagnal wartos¢ prawie 7 mld euro, a
czesci — 4,8 mld euro, to w roku 2012 wartosé eksportu samochodéw osobowych wyniosta
5,3 mld euro, a czesci i akcesoriéw — ponad 6,5 mld euro. Jak poré6wnujemy wartoSci z
rokiem poprzednim, to w czes$ciach i akcesoriach do pojazdow eksport jest nieznacznie
wyzszy niz w roku poprzednim, podczas gdy w samochodach osobowych, tak, jak méwi-
tam, obserwujemy spadek.

Szanowni panstwo, przemyst motoryzacyjny jest istotng czescig polskiej gospodarki,
zar6wno pod wzgledem udzialu w przetworstwie przemystowym, jak i pod wzgledem
zatrudnienia. Dzial — produkcja pojazdéw samochodowych, przyczep i naczep zatrudnia
146 tys. osob. Chcialabym podkresli¢, ze Ministerstwo Gospodarki na biezaco analizuje
rozwdj sytuacji i na krajowym i na europejskim rynku motoryzacyjnym, a ta ztozono§é
problemoéw, z jakimi borykajg sie zar6wno krajowi producenci pojazdow i komponen-
tow, jak i dystrybutorzy, jest nam znana. Utrzymujemy rowniez — to jest dla nas bar-
dzo wazne - stale robocze kontakty z producentami samochodéw i komponentéw, jak
tez z branzowymi instytucjami i organizacjami samorzgdowymi, takimi jak np. Polska
Izba Motoryzacji, Polski Zwigzek Przemyslu Motoryzacyjnego czy Zwigzek Dealeréw
Samochodowych. Konsultujemy z szeroko rozumianym $rodowiskiem motoryzacyjnym
praktycznie wszystkie projekty i plany dzialan czy dokumenty w zakresie dotyczacym
branzy motoryzacyjne;j.

Chcialabym jeszcze krotko nawigzac do spotkania, ktore odbylo sie w grudniu z
szerokg reprezentacjg branzy motoryzacyjnej. Bylo to spotkanie wicepremiera, pana
Janusza Piechocinskiego. W wyniku tego spotkania wypracowano zestaw dziatan, ktore
moglyby pobudzi¢ przemyst i rynek motoryzacyjny w Polsce. Ten katalog dotyczy utrzy-
mania aktualnej bazy produkcyjnej, a takze dzialan rozszerzajacych rynki zbytu dla pol-
skiej produkgji i dzialan na rzecz odmlodzenia parku samochodowego. O dziataniach w
zakresie rynku pracy, jego utrzymywania i wsparcia, bedzie méwil pan minister Mecina.
Ja chciatabym powiedzie¢ o dzialaniach ze strony Ministra Gospodarki majgcych na
celu ostabienie skutkow grupowych zwolnien w zakladach w Tychach. Pragne zasygna-
lizowaé¢ kwestie prowadzonych rozméw w sprawie mozliwosci zatrudnienia w zakla-
dach Skoda os6b zwolnionych z fabryki w Tychach. Rowniez w tym zakresie Krakowski
Park Technologiczny uczestniczy w pracach zespotu ds. realizacji programu wsparcia
dla zwalnianych pracownikéw firmy Fiat. Krakowski Park Technologiczny jest rowniez
zaangazowany w rozmowy z przedstawicielami firmy Valeo. Chciatabym podkreslic, ze
Fiat Auto Poland z produkcjg w roku 2012 rzedu 350 tys. samochodéw, pomimo likwi-
dacji trzeciej zmiany, nadal pozostaje najwiekszym producentem samochodéw w Polsce
i najwiekszym pracodawcg w regionie. Warto zaznaczy¢, ze w Polsce dziala 20 spoétek
fiatowskich, ktore tgcznie zainwestowaly w naszym kraju ponad 6 mld zl i zatrudniaja
okolo 10 tys. osob.

Jesli chodzi o polityke inwestycyjng Polski, to sektor motoryzacyjny, wiasnie z punktu
widzenia tej polityki, jest jednym z priorytetowych, poza Specjalnymi Strefami Eko-
nomicznymi, ktére sg miejscem preferowanym lokalizacji inwestycji motoryzacyjnych.
Rowniez ten sektor jest uprawniony do aplikowania o §rodki i wsparcie Srodkami z
budzetu panstwa w ramach ,Programu wspierania inwestycji o istotnym znaczeniu
dla gospodarki polskiej na lata 2011-2020”. Chciatlam tez podkresli¢, ze Ministerstwo
Gospodarki podjelo prace nad przedtuzeniem okresu funkcjonowania SSE na terenach
wlaczonych do SSE w latach 2011-2012.

Obecnie realizowanych jest 7 projektéw zaliczanych do szeroko rozumianego sektora
motoryzacyjnego. Projekty te zakladajg utworzenie 1330 nowych miejsc pracy i utrzy-
manie 1130 juz istniejgcych, a deklarowane naklady inwestycyjne przekraczajg 1 mld z1.
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Jesli chodzi o poprawe eksportu na rynki trzecie, to duze szanse upatrywane sg w
rozwoju europejskiego eksportu, glownie na rynki krajow BRIC (czyli Brazylia, Rosja,
Indie, Chiny) poprzez zawierane umowy o wolnym handlu. Wielokrotnie podkreslaliSmy,
ze warunkiem zawierania uméw z pozaeuropejskimi krajami rozwinietymi, jak Japonia
czy Stany Zjednoczone, jest zachowanie pelnej symetrii zobowigzan stron.

Nasza aktywno§¢ zaznacza sie rowniez na polu europejskim. UczestniczyliSmy w
inicjatywach, ktore sg podejmowane przez Komisje Europejska i bedziemy nadal w nich
uczestniczyc.

Mimo iz w roku 2013 eksperci nie mowig o poprawie sytuacji na europejskim rynku
motoryzacyjnym, to chcialabym wspomnieé o oznakach nadejscia lepszych czaséw dla
polskiej motoryzacji. Dnia 28 lutego br. uruchomiona zostata w Gliwicach produkcja
kabrioletu Opel Cascada. Upatrujemy dobrych zmian w tym, ze systematycznie roSnie
sprzedaz samochodéw na rynkach pozaeuropejskich i to tez jest szansa na zwieksze-
nie eksportu produkowanych w Polsce samochodéw Opla czy Fiata, cho¢ zdajemy sobie
sprawe, ze panuje tu duza konkurencja. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Bardzo dziekuje pani minister. Teraz poprosze pana ministra, jako przedstawiciela
resortu pracy i polityki spotecznej.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Pracy i Polityki Spolecznej Jacek Mecina:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, rolg ministra pracy jest nie
tylko analiza sytuacji na rynku pracy, negatywnych skutkow zwigzanych z redukcja
zatrudnienia i wzrostem bezrobocia, ale tez podejmowanie dzialan systemowych, ktore
wesprzec¢ mogg tagodzenie spolecznych i ekonomicznych skutkow spadku zatrudnienia
na lokalnych rynkach pracy.

Przepisy ustawy o szczegdlnych zasadach rozwigzywania z pracownikami stosunkow
pracy z przyczyn niedotyczgcych pracownika, czyli ustawy o zwolnieniach grupowych,
naklada na pracodawce obowigzek poinformowania powiatowego urzedu pracy o zamia-
rze zwolnien a nastepnie — drugi raz — o zakonczonych rozmowach, negocjacjach, ktore
okreslajg zakres zwolnien, czyli liczbe zwolnionych pracownikéw, co pozwala urzedowi
pracy przygotowac sie do interwencji, przygotowaé instrumenty pomocy dla zwalnianych
pracownikow. Z naszych analiz prowadzonych corocznie wynika, ze w 2012 r. odnotowa-
liSmy wzrost zgloszen zwolnien grupowych, a takze liczby dokonanych zwolnien. Chce
podkresli¢, ze realne liczby zwolnionych pracownikéw w stosunku do tych zapowiada-
nych do zwolnienia réznig sie niemalze o polowe, czyli do zwolnienia przewidywano
ponad 81 tys. 0sob, a zwolniono 40,9 tys. pracownikow. W dziale produkcji samochodow
osobowych, przyczep, naczep, z wylagczeniem motocykli, zwolnienia objety w 2012 r.
ponad 2 tys. pracownikow — dokladnie 2064 pracownikéw. W roku 2013 z ogdlnej liczby
ponad 6 tys. os6b objetych zwolnieniami grupowymi, w styczniu w dziale — produkcja
pojazdow samochodowych, z wylgczeniem motocykli zwolniono 773 osoby, w tym w fir-
mie Fiat Auto Poland zwolnienia objely 712 oséb.

Rolg ministra pracy jest interwencja na rynku pracy nie tylko ta zwigzana ze zwyklymi
dzialaniami urzedow pracy, ale i szczegblna interwencja w miejscach, gdzie wystepuja
skumulowane zwolnienia. Od poczatku zapowiadanych zwolnien prowadziliSmy wsp6l-
nie z wla§ciwymi miejscowo urzedami pracy z wojewodztwa matopolskiego i §laskiego
system monitorowania skutkéw zwolnien przewidzianych w firmie Fiat Auto Poland,
uruchamiajac specjalna rezerwe dla tych urzedéow pracy, ktore z pomoca tych srodkow
starajg sie stworzy¢ dla zwalnianych alternatywne miejsca pracy. Na dzien dzisiejszy,
do 9 urzedéw pracy w: Tychach, Jaworznie, Czestochowie, Pszczynie, Bielsku- Bialej,
Mystowicach, Sosnowcu i Mikotowie przekazaliSmy ponad 10 mln zi, ktére powinny
pozwoli¢ na umieszczenie ponowne na rynku pracy 777 pracownikéw. Urzedy pracy
podejmuja dzialania standardowe. Najwiecej jest tutaj dotacji albo refundacji pracodaw-
com doposazenia stanowiska pracy. Pani minister wspominata o rozmowach prowadzo-
nych m.in. z SSE znajdujacymi sie w poblizu czy z pracodawcami, co powinno pozwolié
na utworzenie ponad 200 miejsc pracy. Oprocz tego sa takie dzialania, jak podejmowanie
szkolen czy prac interwencyjnych. Czesc dzialan dopusciliSmy do podejmowania ich réw-
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nolegle, czyli mozliwe jest otrzymanie dotacji czy refundacji na utworzenie stanowiska
pracy, poprzedzone szkoleniem pracownikéw, gdy potrzebne jest ich przekwalifikowanie.

Podsumowujac te dzialania i deklarujac, ze ministerstwo pracy jest przygotowane do
tego rodzaju interwencji — oby takiej potrzeby nie byto — chce powiedzieé, ze podjeliSmy
dziatania bardziej systemowe w trzech obszarach. Jednym sg te specjalne Srodki rezerwy,
ktora jest uruchamiana niezwlocznie wtedy, gdy z danego lokalnego rynku pracy otrzy-
mujemy informacje o znacznych zwolnieniach grupowych. Drugim elementem sg wla-
Sciwie juz zakonczone negocjacje w Komisji Trojstronnej przepisu ustawy o tagodzeniu
skutkow kryzysu, co ma umozliwi¢ dofinansowywanie ochrony miejsc pracy w przy-
padku spadku obrotow o co najmniej 15%. Sa to dwie formy: mozliwo§é dofinansowania
w przypadku ograniczenia czasu pracy do polowy etatu oraz tzw. przestoju technicznego.
Te instrumenty moga by¢ tgczone ze szkoleniami. Chee podkresli¢, ze dosc¢ dlugo rozma-
wialiSmy w Komisji Trojstronnej, z jednej strony pozwalalo to doskonalié te regulacje,
ale z drugiej strony, opéznito to dzialania. Jednak naszym celem bylo uzyskanie konsen-
susu, ktory skrocitby takze prace legislacyjne. W tej chwili projekt jest w uzgodnieniach
miedzyresortowych i w formalnych uzgodnieniach z partnerami spotecznymi. Nawigzu-
jac do grudniowego spotkania z branzg motoryzacyjng, w ktérym miatem przyjemno§é
uczestniczy¢, chcialbym poinformowaé, ze trzecim istotnym podejmowanym przez nas
dzialaniem byly prace dotyczace przepiséw o czasie pracy konstruowanych z punktu
widzenia branzy w ogole, przepraszam - sektora przemyslowego, ale zwlaszcza moto-
ryzacji, ktorej specyfika produkcji, naktadéw zwigzanych z nowymi produktami, z ich
zywotnoScig powoduje, ze branzy tej bardzo zalezy na wydtuzonych okresach rozliczenio-
wych. Chce podkreslié, ze pod tym wzgledem polskie regulacje sg mato konkurencyjne w
poréwnaniu chociazby do krajow, ktore sg w najblizszym sasiedztwie, i ktére specjalizujg
sie m.in. w rozwoju sektora motoryzacyjnego. Dyskusje w Komisji Trojstronnej nad
wydluzeniem okresu rozliczeniowego trwaly ponad rok. Rzad zdecydowal sie wystapié z
projektem, ktory zawiera dwa elementy rozwigzan. Po pierwsze, mozliwo§é wydtuzenia
okresu rozliczeniowego do 12 miesiecy. Po drugie — ruchomy czas pracy. I sg to elementy
bardzo potrzebne branzy. Chce réwniez podkreslié, ze te potencjalne mozliwosci wydtu-
zenia okresu rozliczeniowego moga by¢ wprowadzane w porozumieniu z partnerami
spolecznymi na poziomie zaktadow. Zachowana jest podwojna kontrola spoteczna nad
tymi rozwigzaniami. Takim niezrealizowanym projektem, o ktory zabiega branza moto-
ryzacyjna, jest wprowadzenie kont czasu pracy, co umozliwialoby jeszcze bardziej efek-
tywne gospodarowanie niektérymi sktadnikami kosztéw, jak na przyklad nadgodziny,
co oczywiscie powinno by¢ przedmiotem porozumienia miedzy partnerami spotecznymi,
zwazywszy na sposob wdrazania tych rozwigzan.

Jesli szanowni panstwo majg jakie§ pytania szczegotowe, to jestem do panstwa dys-
pozycji. Dysponujemy tez szczegélowymi informacjami o kwotach przekazanych na
poszczegolne lokalne rynki pracy, o zaktadanych wskaznikach efektywnosci, czyli o tym,
ile 0sob uzyska trwale miejsca pracy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

d.f.

Bardzo dziekuje. Prosze panstwa, otwieram dyskusje. To jest ten czas, kiedy mozecie
panstwo wyrazac swoje opinie odnosénie do informacji zaprezentowanej przez przedsta-
wicieli rzadu. W trakcie tej dyskusji, w momencie, gdy jakie$ konkluzje beda juz formu-
fowane, powrdce do sprawy dezyderatu.

Teraz, jezeli méglbym, pani minister, chcialbym na poczatku zwrécic sie do pani z
pytaniem. Pani minister byla uprzejma zaprezentowac¢ dane zaré6wno o znacznym, bo
23% spadku produkcji w ostatnim okresie, ktéry zostal poddany badaniu, jak i dane,
moéwiace, ze niespelna 2% samochodéw produkowanych w Polsce znajduje w naszym
kraju nabywcow, przy kurczacych sie zdecydowanie rynkach europejskich potudnia i
zachodu Europy, ktore wcze$niej dawaly nam mozliwosci zarobkowania, realizacji
zyskow poprzez branze i utrzymywania zatrudnienia na tym poziomie, ktory byl do nie-
dawna. Mam do pani minister pytanie, czy wobec tych faktéw, bo to jest pewien zespot
symptomé6w wskazujacych jednak na kryzys w branzy motoryzacyjnej, rzad ma wylicze-
nia, konkretne propozycje podatkowe, ktore moglthy adresowaé do branzy? Moéwie tu o
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pelnym odliczeniu VAT. To jest jeden ze sztandarowych postulatéw branzy. Dlaczego o
tym mowie? Bo ja takich wyliczen, poki co, ani tych, dotyczacych propozycji rzadowych
50%, ani caloéci odliczenia, nie miatem okazji nigdzie przejrzec, natomiast w miedzycza-
sie wplynela symulacja Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego. Stad moje pytanie, jak
to wyglada, jesli chodzi o prace rzadowe? Bede wdzieczny za odpowiedz.

Bardzo prosze, pan posel Naimski ma glos, a nastepnie pan posel Szwed. Uméwmy
sie w ten sposob, ze bedg jeszcze dwa — trzy pytania i bedziemy stuchali odpowiedzi.

Posel Piotr Naimski (PiS):
Panie przewodniczacy, pani minister, chciatem zwréci¢ uwage na problem, ktéry wynika
z pobieznego nawet czytania liczb. Ot6z, z przedstawionego sprawozdania wynika, ze
w Polsce wyprodukowano w ciggu roku okolo 540 tys. samochodéw. Réwnoczeénie z
tekstu wynika, ze w kraju zarejestrowano ponad 300 tys. nowych samochodéw. Takze
z tego sprawozdanie sie dowiadujemy, ze spoSrod 540 tys. samochodéw wyprodukowa-
nych w Polsce sprzedano, a zatem zarejestrowano w Polsce, okolo 10 tys. sztuk. A wiec
nie jest to tak, ze w Polsce nie ma rynku dla nowych samochodéw. On jest. Samochody
firm innych niz Fiat, Opel i Volkswagen, np. Skoda, Toyota, Ford nie sa cenowo z innej
potki niz te produkowane w Polsce. Dlatego chcialbym zapytaé¢ panig minister, czy ma
pani informacje, czy Ministerstwo Gospodarki wie, dlaczego taki stan rzeczy utrzymuje
sie od dluzszego czasu? To, ze mamy w tej chwili problem z kurczacym sie, a w zasadzie
zanikajgcym rynkiem zbytu w potudniowej Europie dla montowanych w Polsce samocho-
dow, to oczywiscie jest prawda, ale utrzymanie produkcji przemystu motoryzacyjnego w
Polsce jest niezwigzane przede wszystkim z tym, ze bedziemy szukali ulg podatkowych,
ze bedziemy przedtuzali funkcjonowanie SSE, tylko z tym, zeby te samochody trafialy
na polski rynek. I to jest kwestia do rozmowy by¢ moze z tymi, ktérzy te samochody
produkuja, z wlascicielami tych fabryk. Dlaczego majg taka strategie — bo to nie jest
jednostkowy wybor czy decyzja, tylko to jest strategia tych firm? Jest mozliwo§¢, ze rzad
rozmawiajgc o ulgach dla nich, o przedtuzeniu istnienia SSE, moze mie¢ taka pozycje, ze
bedzie mogt zapytac o polityke tych firm w stosunku do polskiego rynku zbytu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Dziekuje, panie posle. Bardzo prosze, pan poset Szwed.

Posel Stanistaw Szwed (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje, panie przewodniczgcy. Wprawdzie moje glowne pytania bedg dotyczy¢ sytuacji
na rynku pracy — bo tym sie zajmuje — ale réwniez pociggne watek, o ktérym mowil pan
posel Naimski i zadam pytanie pani minister. W odpowiedzi na nasze pytania w czasie
styczniowej debaty dotyczacej sytuacji w przemysle motoryzacyjnym, pan premier Pie-
chocinski zapowiedziatl spotkanie z prezesem Fiata w sprawie m.in. polityki wlaSciciela.
My zadawaliémy pytania w kontekscie wycofania produkecji Pandy z Polski, uznajac, ze
to jest decyzja, ktéra nie ma podstaw ekonomicznych, ze jest to decyzja polityczna, ktéra
podjat wilasciciel Fiata we wspolpracy z rzadem wiloskim. Czy do tego spotkania doszlo,
czy jakie$ ustalenia w tej sprawie zapadly, bo faktycznie, jak powiedzial pan posel Naim-
ski, sytuacja dla nas jest nieciekawa, skoro sprzedaz samochodéw gtéwnych producentéw
w Polsce, czyli Fiata i Opla, jest na rynku krajowym niewielka? To pierwsza sprawa.

Druga sprawa tez dotyczy zapowiedzi. Chcialem zapytaé¢ panig minister, jak wyglada
sprawa zwigzana z przedluzeniem funkcjonowania SSE? Mamy chyba wszyscy §wiado-
moSc¢ tego, ze przynajmniej w naszym regionie, czyli Bielska-Biatej, gdyby nie bylo SSE,
to produkcji samochodéw by nie byto.

I pytanie do pana ministra Meciny. OczywiScie calg debate dotyczaca Kodeksu pracy
i tego, 0 czym pan minister mowil, przeniose na jutrzejsze wystagpienie, bo odbedzie sie
debata dotyczgca tej kwestii. Absolutnie nie zgadzam sie z filozofig taka, ze zmiany w
Kodeksie pracy, ktore uderzajg w pracownikow, majg poprawic sytuacje na rynku pracy.
A te zmiany, ktore w tej chwili proponuje ministerstwo, tak jednoznacznie oceniam. Ale
przejde do pytania konkretnego, bo pan minister powolal sie na zmiany w Kodeksie
pracy. Jezeli nie dojdzie do porozumienia miedzy strong spoteczng a pracodawca, to jaka
bedzie decyzja dotyczaca elastycznego czasu pracy, kto te decyzje podejmie? A trzeba sie
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liczy¢ z tym, ze do takiego porozumienia nie dojdzie, bo zwigzki zawodowe stojg na sta-
nowisku, ze te zmiany absolutnie nie sg do zaakceptowania. Jaka bedzie wtedy decyzja?

I druga rzecz dotyczaca sytuacji na rynku pracy. Na poczatku, gdy dostaliémy infor-
macje o duzych zwolnieniach we Fiacie, byla zapowiedZ specjalnych programoéw, ktore
mialy by¢ realizowane przez urzedy pracy. Resort sie z tego wycofal, uruchomit rezerwe.
Dobrze, ze w miare szybko, to jest w tym momencie plus. Pan minister méwit o 10 mln
zt uruchomionych z rezerwy, za ktére ma zostac utworzonych 770 miejsc pracy. Srednio
liczac, to jest 13 tys. na utworzenie jednego miejsca pracy. Moje pytanie jest takie: czy
te pienigdze z poszczegblnych urzedow pracy idg na aktywne formy, czyli na dotacje
dla przedsiebiorcéw tworzacych miejsca pracy i zatrudniajacych nowych pracownikéw,
czy te pienigdze idg na datacje dla bezrobotnych, zwolnionych pracownikéw Fiata, by
mogli otworzyc wlasng dzialalno§é? Jezeli tak — to w porzadku, na to jest petna zgoda.
Czy jednak, na przyklad, gros tych srodkéw nie idzie czasem na kolejne szkolenia, na
ktorych zarabiajg firmy szkoleniowe, a nie bezposrednio pracownicy? Jesli pan minister
nie dysponuje teraz takimi szczegotowymi danymi, to prositbym o odpowiedz na piSmie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Bardzo dziekuje, panie posle. Mysle, ze pierwsza tura pytan dala nam mozliwos¢ pro-
szenia o udzielenie odpowiedzi.

Podsekretarz stanu w MG Grazyna Henclewska:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, je§li chodzi o pytania, to zaczne od pytania
pana przewodniczgcego dotyczacego VAT, jego pelnego odliczenia. Obecnie, tak jak
zapewne panstwo wiedza, odliczenie jest mozliwie do wysokoS§ci 60%, ale nie wiecej niz
6 tys. zl. Przy okazji zmiany regulacji, takze w poprzednich latach, kiedy te zmiany
byly podejmowane czy dyskutowane, robiliSmy szacunkowe analizy, obliczenia. Wynika
z nich, ze skutki dla budzetu, w zaleznos$ci od przyjetej metodologii liczenia, nie bylyby
takie duze, jesli chodzi o pelne odliczenie VAT. W tym przypadku bierzemy tez pod
uwage to, ze te zmiany, ktore w przyszlosci bylyby wprowadzone, czyli pelne odliczenie
VAT, stanowilyby uproszczenie systemu. To jest glowny argument przemawiajacy za tym
rozwiazaniem. Co do skutkéw finansowych, to tak jak mowie, ocenia sie je w zalezno§ci
od przyjetej metody.

Jesli chodzi o pytanie odnos$nie do wielkosSci produkcji w Polsce, sprzedazy nowych
samochodow i polityki producentéw — o co pytal pan posel Naimski, to rzeczywiscie,
gdy sie zestawi te wielko§ci mozna sie nad tym zastanowié, ze choé¢ produkujemy do§é
duzo samochodéw, to sprzedajemy ich w Polsce tylko 2%. Producenci czy inwestorzy,
ktorzy wiele lat temu podejmowali decyzje, na pewno tez brali pod uwage duzy rynek
polski i duzy popyt na samochody. Jednak tez trzeba zauwazy¢, ze preferencje Polakéw
jednak sie zmieniaja. Tak, jak juz powiedzialam, tylko 2% wyprodukowanych w Polsce
samochodéw cheg kupic polscy klienci. Prosze, aby kazdy przeanalizowal, jakim samo-
chodem jezdzi i jakim chcialby jezdzi¢. Ze statystyki wynika, ze jednak preferujemy inne
marki, a nie samochody produkowane przez Fiata, Opla czy Volkswagena. JesteSmy na
jednolitym rynku i swoboda wyboru i przemieszczania sie musi byé respektowana, to
gwarantujg regulacje europejskie. Chcialabym powiedziec, ze polityka wobec polskiego
rynku jest ksztaltowana przez nasz rynek, przez nas samych, przez klientow i przez
nasze preferencje.

dJesli chodzi o pytania dotyczace SSE, to tak, jak powiedzialam — Ministerstwo Gospo-
darki podjeto prace nad przediuzeniem okresu ich funkcjonowania do roku 2026, row-
niez z perspektywa wprowadzenia zasady dziatalnoSci stref na czas nieokre§lony. Trwajg
prace, dyskusja na ten temat jest ozywiona.

Pan premier zapowiedzial w swoim wystapieniu podjecie rozméw z tymi przedstawi-
cielami koncernéw, ktore mogtyby przyjs¢ do Polski i z tymi, ktére juz sa w Polsce. Moge
powiedziec tyle, ze te rozmowy sg prowadzone.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

d.f.

Bardzo dziekuje. Panie ministrze, bardzo prosze.
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Sekretarz stanu w MPiPS Jacek Mecina:
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Panie posle, dysponuje szczegotowymi informacjami na temat tej interwencji. Przede
wszystkim chciatbym podkreslié¢, ze ten specjalny program, o ktérym méwiliémy, wiasnie
zostal uruchomiony. Ponad 10 min z1 przeznaczyliémy dla kazdego urzedu, ktory sformu-
fowal program poprawny pod wzgledem formalnym. Chce podkreslic, ze 100% $srodkow
na kazdy program zostalo przekazanych. Bylo na poczatku rzeczywiscie tak, ze urzad
pracy w Tychach przedstawil propozycje, ktéra nie miescita sie w porzadku prawnym
i musiala zosta¢ zmieniona. Na co sg kierowane te Srodki? Mozna powiedzie¢, ze 80%
wsparcia stanowia dotacje na utworzenie wlasnej dzialalnosci gospodarczej, albo jest
to refundacja dla pracodawcoéw stworzenia stanowisk pracy dla zwolnionych pracowni-
kéw. Warto§é rezydualng stanowig prace interwencyjne i staze, natomiast szkolenia na
0gol sg instrumentami, ktére wspierajg zatrudnienie, czyli, ze najpierw ktos§ korzysta
np. ze szkolenia, zeby naby¢ umiejetnosci, ktore sg potrzebne na nowym stanowisku
pracy, a nastepnie jest kierowany na to stanowisko, na miejsce pracy stworzone przez
pracodawce. Chce takze podkreslic, ze dzialania, ktore podjeliSmy wspoélnie zresztg z
zarzgdem Fiata, byly niestandardowe. Po pierwsze, utworzyliémy specjalny punkt kon-
sultacyjny w zakladzie pracy w Tychach, z ktérego mogg korzysta¢ wszyscy zwalniani
pracownicy. Mozna wiec na miejscu uzyskac informacje o istniejgcych mozliwosciach. Po
drugie, po raz drugi w historii przygotowujemy we wspélpracy z wojewodzkim urzedem
pracy i powiatowymi urzedami pracy wniosek do Europejskiego Funduszu Globalizacji
po to, zeby korzystac¢ z europejskiej Sciezki, ktora da mozliwo§é odzyskania srodkéw,
jakie zaangazujemy. Wreszcie, takze z naszej inicjatywy, podjetej wspdlnie z Ministrem
Rozwoju Regionalnego, uruchomiony zostal specjalny program dedykowany w 100%
pracownikom branzy motoryzacyjnej, dajacy mozliwo$¢ wsparcia w takiej sytuacji takimi
instrumentami, o ktérych mowitem, przede wszystkim dotacjami i refundacjg tworze-
nia nowych stanowisk pracy. Lacznie ta alokacja wyniosta 17 mln z1, z ktérych mozna
skorzystaé. Wydaje mi sie, ze to, iz od 1 stycznia 2013 r. pierwszy raz chyba w histo-
rii publicznych stuzb zatrudnienia §rodki byly dostepne i od razu mozna bylo z nich
skorzystaé, to jest fakt, ktory trzeba odnotowac jako pozytywny. I chce podkresli¢, ze
kwoty, ktore byly wnioskowane, w 100% zostaly przekazane urzedom pracy. Poniewaz
te niestandardowe dzialania sg kosztowne, bedziemy takze analizowaé i monitorowac
efektywno§é podejmowanych dziatan. Na biezgco wspélpracujemy z urzedami pracy
realizujgcymi te projekty.

Co do drugiego pytania, to chce by¢ dobrze zrozumiany. Jesli idzie o Kodeks pracy, to
decyzja juz zostala podjeta. Mowie to w sensie takim, ze ponad rok trwajgce prace, nego-
cjacje i rozmowy w Trojstronnej Komisji, ktére nie przyniosty porozumienia, skionity
rzad do tego, aby wystgpic z przedlozeniem, ktore — jeszcze raz podkre§lam — wydaje mi
sie, ze w szerszej perspektywie, whrew opinii pana posla, nie uderzajg w pracownika.
W dluzszym okresie mogg one stabilizowaé zatrudnienie, na co wskazujg do§wiadcze-
nia niemieckie. Podkreslam, ze dodatkowg gwarancjg bezpieczenstwa pracownikow jest
sposob wdrozenia tego wydluzonego okresu rozliczeniowego, co oznacza, ze bez poro-
zumienia pracodawcy z zakladowymi organizacjami zwigzkowymi to rozwigzanie nie
moze by¢ wdrozone. Do§wiadczenia z lat 2009-2011, kiedy to obowigzywala ustawa
Lantykryzysowa”, wskazuja, ze w wielu zakladach pracy, miedzy innymi w branzy moto-
ryzacyjnej, niestety, nie udalo sie zawrzec tych porozumien. Jak wiec widac, ta kontrola
dziata skutecznie.

Chciatbym tez podkresli¢, ze mozliwoSci negocjacyjne, jakie obydwu stronom daje
wprowadzenie réznego rodzaju zabezpieczen przy przyjmowaniu tego rozwiazania, jak
sie wydaje sg duze i od inwencji stron, oczywiscie w granicach prawa, zalezy to, jak te
rozwigzania bedg funkcjonowac. Niemieckie dane wskazujg, ze miedzy innymi w sekto-
rze przemystowym rozwigzania zwigzane z kontami czasu pracy pozwolily ustabilizowaé
zatrudnienie. W zwigzku z tym sg pewng warto§cig. Chce podkreslié, ze tutaj jest ten
dodatkowy gwarant w postaci koniecznosci porozumienia miedzy pracodawcg a zwigz-
kami zawodowymi na poziomie zakladu pracy. Dziekuje.

d.f.
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Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Pani minister, jezeli moge, chciatlbym dopytac. Byla pani uprzejma powiedzieé¢, ze w
gruncie rzeczy pelne odliczenie VAT od strony budzetowej bytoby rozwigzaniem do przy-
jecia i stosunkowo neutralnym, natomiast byloby rozwigzaniem przyjaznym z punktu
widzenia uproszczenia pewnych procedur. Jezeli dobrze zrozumialem te wypowiedz.
Mam wiec pytanie, dlaczego rzgdowa propozycja nie idzie w te strone, skoro méwimy o
tej neutralnosci? Dlaczego dotyczy ona, jak wynika ze wstepnych informacji, przyjecia
poziomu odliczenia 50% VAT, skoro taka propozycja bedzie promowata zakup samocho-
dow drozszych, importowanych do Polski, a nie tych, ktore sg w Polsce produkowane?
To jest pierwsza kwestia, taka szczegbélowa.

Druga kwestia dotyczy tego, o czym pani minister byla uprzejma powiedzie¢ — utrzy-
mywania dialogu i wymiany informacji z szeroko pojeta branzg motoryzacyjng. Mam
przed sobg dokument z 12 lutego 2013 r., w ktérym Ministerstwo Finanséw odmawia
udostepnienia informacji publicznej. Przeczytam pani minister fragment tego tekstu:
»Zwigzek Dealeréw Samochodoéw wnosi o udostepnienie w trybie przepisow ustawy
o dostepie do informacji publicznej kserokopii skierowanego do Komisji Europejskiej
wniosku o derogacje Rzeczypospolitej Polskiej na podstawie art. 395 Dyrektywy Rady
Europy... itd. w sprawie wspé6lnego systemu podatku od wartosci dodanej”. W uzasadnie-
niu czytamy, ze co prawda jest to informacja publiczna, ale istnieje mozliwo$¢ odmowy
jej ujawnienia. OczywiScie nie oczekuje szczegdélowych informacji, ale wskazuje na to, ze
z mojego punktu widzenia, jako poslta, jako przewodniczgcego Komisji Gospodarki, nie-
udzielanie tego typu informacji, ktére powinny byé w gruncie rzeczy udzielane, zastania-
nie sie tym, ze mogg by¢ one nieudzialane, chyba nie powinno mieé¢ miejsca, szczegolnie
w takim czasie, jaki jest, i do tego z tym uzasadnieniem, jakie tutaj do decyzji zostato
dotaczone.

Bardzo prosze, jezeli sg pytania lub je§li sg wystgpienia... Prosze gosci Komisji o
przedstawianie sie. Jest juz pierwsze zgloszenie, drugie i trzecie.

Prezes Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego SAMAR Wojciech Drzewiecki:

d.f.

Witam panstwa serdecznie. Wojciech Drzewiecki — Instytut Badan Rynku Motoryzacyj-
nego SAMAR. Na poczatku chciatbym powiedzieé, jak mniej wiecej ten rynek wyglada,
bo myséle, ze nie wszyscy jednak maja tego Swiadomos§¢. W sumie nie zarejestrowaliSmy
ponad 300 tys. samochod6w, a tylko 270 tys. samochodéw nowych, co daje nam 23 pozycje
na rynkach Europy, jesli chodzi o chlonnoéé¢ rynku. Polska jest daleko, daleko w tyle za
innymi krajami. Przed nami sg miedzy innymi Czechy, Stowacja i to na zdecydowanie
wyzszych pozycjach. W roku 1999 Polska miata 6 pozycje. Mam pytanie: czy zbiednieli-
$my az tak, ze nie chcemy kupowaé¢ nowych samochodéw, a inni sie wzbogacili, czy tez
nie? Czy dzialania politykow w ostatnich trzynastu latach prowadzily do zbiednienia
spoteczenstwa? Nie. Mamy wiecej pieniedzy. Dzisiaj na nowy samochdd zamiast 22 pensji
- a tyle mniej wiecej wydawali$my na auto $redniej klasy w roku 1999, wydajemy 13 - 14
pensji. Wida¢ wiec wyraznie, ze mozemy kupi¢ wiecej.

Zmienila sie struktura rynku, to fakt. To miedzy innymi ta zmiana struktury rynku
spowodowala, ze zainteresowanie samochodami nowymi, w tym rowniez samochodami
klasy nizszej — §redniej, produkowanymi w Polsce, ale takze samochodami malymi,
zmniejszylo sie. Dzisiaj w imporcie samochodéw uzywanych Srednia wieku sprowadza-
nych aut, to 10 lat. Na trzeciej pozycji listy rankingowej znajduje sie marka Audi, na 5
— BMW, Mercedes. To sg preferencje Polakéw. O tym, jakie auta Sciggamy, bardzo duzo
ostatnio méwiliSmy w kontekScie wypadkow na drogach, w tym — w kontekscie liczby
ofiar $§miertelnych. System kontroli technicznej — jeden z postulatéw branzy motoryza-
cyjnej — szwankuje, jest dziurawy jak ser szwajcarski. To miedzy innymi powoduje, ze
ceny aut na rynku wtérnym sg zdecydowanie nizsze niz takich samych aut, w dobrym
stanie technicznym na rynkach, z ktorych je $ciggamy. Trudno konkurowac z tego typu
samochodami.

Warunki, jakie byly tworzone przez Ministerstwo Finanséw w ostatnich latach, a
trzeba przyznaé, ze w rekach Ministra Finansow sg narzedzia do sterowania rynkiem
sprzedazy, byly takie, ze preferowaly samochody uzywane, a nie nowe. W ciagu 10 lat,
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miedzy rokiem 2000 a 2010, dwadzieScia razy zmieniono przepisy dotyczace rynku
nowych samochodéw i w wiekszosci wypadkéw byly to zmiany niekorzystne. Dlatego
miedzy innymi ten rynek sie nie rozwijal i takze dlatego miedzy innymi udziat sprze-
dazy lokalnej w catoSci produkcji samochodow na rynku polskim jest tak maty. Abysmy
mogli to zmienié, aby$my mogli wplynaé na strukture rynku, musieliby$émy wprowadzié
narzedzia pozwalajace nam na tego typu dzialania. Oczywiscie chodzi o narzedzia, ktore
po pierwsze, nie bedg wprowadzaly barier na import samochodéw uzywanych, bo nie o
to chodzi, by ogranicza¢ obywateli w dostepie do samochodéw. Jesli ich nie bedzie stac
na samocho6d nowy, to go i tak nie kupig. Jednak trzeba ten rynek w odpowiedni sposéb
ksztaltowac. Po drugie, musimy uszczelni¢ system kontroli technicznej i wprowadzié
przepisy podatkowe, ktore nie bedg mialy tylko i wylacznie znaczenia fiskalnego, ale
takze bedg wplywaly na strukture rynku, tak, jak sie to dzieje we wszystkich cywili-
zowanych krajach Europy. U nas przyklad podatku akcyzowego, to zarazem przykiad
podatku fiskalnego, ktory nic nie wnosi do rozwoju rynku, co wiecej, zmiany w tym
podatku, ktore zostaly niedawno wprowadzone — podwyzka stawki podatku akcyzowego
do poziomu 18,6%....

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Przepraszam, bardzo bym prosil, o zachowanie ciszy.

Prezes IBRM SAMAR Wojciech Drzewiecki:
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Podwyzka stawki podatku akcyzowego do poziomu 18,6% dla samochodéw z silnikami
powyzej 2 | zostala wprowadzona w momencie, gdy Toyota uruchomila na liniach pro-
dukcyjnych w Watbrzychu produkcje silnika o pojemnoéci 2,2 1. To bylo bardzo zle
postrzegane przez inwestora, ktory zainwestowal olbrzymie pienigdze w produkcje tego
silnika i ta informacja sie rozeszla.

Owszem, pojawilo sie sporo inwestycji na polskim rynku w ostatnim czasie w branzy
motoryzacyjnej. Ale nie pojawilo sie z tego powodu, ze mamy jaki§ wybitny rynek, lecz
dzieki temu, ze wokoél polskich granic powstalo mnéstwo zakladéow produkeyjnych i
dzieki temu, ze mamy SSE. To zwolnienia podatkowe plus bliski dostep do zakladow
produkcyjnych przyczynity sie do rozwoju czesci komponenciarskiej branzy motoryza-
cyjnej, natomiast nie spowodowaly poprawy sytuacji na rynku. Wprost przeciwnie: ta
sytuacja z roku na rok jest coraz gorsza. 270 tys. aut sprzedanych na tak duzym rynku,
jak polski, to jest bardzo malo. Co wiecej, jesli chodzi o ten rok, to prognozy mowig o
sprzedazy na poziomie 250 tys. aut.

Jezeli chcemy poprawic sytuacje, musimy stymulowac ten rynek. SzukalisSmy takich
narzedzi, ktore nie bedg generowaly duzych kosztéow budzetowych, a wprost przeciw-
nie — pozwolg na rozwdj rynku, bedg znaczacym bodZcem i koszt bedzie niewielki. Traf
chcial, ze pan minister finanséw opublikowal informacje na temat swojej propozycji 3 x
50. Dzieki temu i dzieki dostepowi do danych, ktére dzisiaj mamy, mogliémy zweryfiko-
wac te propozycje na tle propozycji branzowej, tez przygotowanej w réznych wariantach.
Okazalo sie, ze w stosunku do propozycji rzadowej, propozycja branzowa, méwigca o
pelnym odliczeniu podatku VAT dla samochodéw, pelnym odliczeniu podatku VAT dla
serwisu czesci zamiennych, bez uwzglednienia paliwa — bo przed wej$ciem Polski do UE
odliczenia VAT od paliwa nie bylo — spowoduje, ze straty, bo one sg w pierwszym roku,
beda zdecydowanie nizsze niz w propozycji rzadowej. Co wiecej, bodziec zachecajacy do
zakupu samochodéw bedzie zdecydowanie wiekszy. Jezeli wezmiemy pod uwage 50%
samochod6w sprzedanych w roku 2012, a nasze kalkulacje przygotowywaliSmy wiasnie
na podstawie danych z roku 2012, to te 50% samochodéw, ktore obejmuja miedzy innymi
produkowane w Polsce Astry, Fiaty, a takze Volkswagena Combo, zyska w propozycji
rzadowej od 0,24 do 5,6% wzrostu poziomu odliczenia. To nie jest wystarczajgcy bodziec.
W tym samym czasie samochody importowane drozsze, miedzy innymi marki premium,
zyskaja od 20 do 30% wzrostu poziomu odliczenia. A wiec poziom odliczenia jest niezwy-
kle istotnym czynnikiem, zachecajgcym do kupowania samochodéw, a méwimy o tzw.
kliencie instytucjonalnym, ktory dzisiaj przede wszystkim kupuje auta, bo rzeczywiScie
spoleczenstwa nie staé¢ na takie drogie samochody i ludzie czesciej wybierajg samochody
uzywane, ale pochodzace z importu. Jezeli chcemy ten import ograniczy¢ bez wprowa-
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dzania barier, musimy rozwija¢ rynek aut nowych bazujac na przedsiebiorcach, ktérzy
czesciej kupujg auta, czesciej je rotujg. Srednio wymiana parku samochodowego w fir-
mach dobywa sie co 4 lata, a nie co 7-8, jak jest to w przypadku samochodow znajduja-
cych sie w prywatnych rekach. JesteSmy w stanie, poprzez odpowiednie stymulowanie
rynku klienta instytucjonalnego, szybciej wymienia¢ park. Im wiecej za$ przedsiebiorcy
beda tych aut kupowali, tym wiecej w krotkim czasie bedzie ich trafiato na rynek wtorny
i tym mniej bedziemy aut sprowadzali. Czyli jest to automatyczne stymulowanie. Nic sie
tu szybko nie dzieje, ale jednak w sposob delikatny zaczynamy kreowac rynek lokalny,
ograniczajgc import. Co istotne z punktu widzenia fiskusa — jest kontrola nad autami
kupowanymi przez przedsiebiorcéw od poczatku do konca.

Chcialbym jeszcze podkre§li¢, ze to, o czym méwimy — pelne odliczanie podatku VAT
— w rzeczywistoSci nie istnieje. Auto sprzedawane przez firme po okresie uzytkowania
jest sprzedawane z VAT, ktéry trzeba odprowadzi¢. Méwimy wiec dzi§ o przesunieciu w
czasie placenia podatku VAT. To, ze dzisiaj ograniczamy mozliwo§¢ odliczenia oznacza,
ze juz dzi$ koszt zakupu samochodu czynimy mato atrakcyjnym. Jezeli przedsiebiorca
kupi dzi§ auto z odliczeniem 23%, dostanie rabat — a mysle, ze producenci, takze pro-
ducenci lokalni, wlgczg sie w to, by ta cena byla jeszcze najatrakcyjniejsza (dzi§ éredni
rabat flotowy wynosi 15%) — to koszt zakupu samochodu dla przedsiebiorcy bedzie o
30% nizszy. Chetniej i tatwiej bedzie podejmowal on decyzje o wymianie auta niz gdyby
obowigzywaly propozycje, ktore dzisiaj kreuje rzad. Co wiecej, na rynku wtornym ceny
aut bedg nadal niskie, bo rynek wtorny kieruje sie swoimi prawami. Zyska na tym takze
obywatel. Przedsiebiorca bedzie musial ten VAT odprowadzi¢ na koniec uzytkowania, a
wiec budzet de facto nie straci.

Jezeli porownamy dzi§ te propozycje rzadowa z propozycja branzy, to réznica, bez
wprowadzenia ograniczenia kwotowego, o ktérym takze my§limy, wynositaby niecate
200 mln z! - na korzy$¢ rozwiagzania proponowanego przez branze. Budzet mniej straci
niz na propozycji rzadowej, co warto uwzglednié. My§le, ze jest to ten element, ktory
warto dzisiaj brac¢ pod uwage. Fakt, ze Ministerstwo Finansoéw nie odpowiada, zwleka z
odpowiedziami, wynika w naszej ocenie glownie z tego, ze obliczenia ministerstwa byly
przygotowywane na bazie szczgtkowych informacji. Do tej pory nikt — a IBRM SAMAR
jest chyba jedyng instytucja w kraju, ktoéra posiada polgczone dane cenowo-specyfika-
cyjne i rejestracyjne — nie zwrocit sie o nie do nas. Gdyby sie zwrdcit, otrzymatby je. Nie
chcemy za to zadnych pieniedzy. Chetnie zaoferujemy ministerstwu wszelkie materiaty,
to zresztg zrobiliSmy. Material z pelnymi kalkulacjami zostal przekazany resortowi
finansow do rozwazenia, do przeanalizowania. ZglosiliSmy akces, ze mozemy wykonaé
innego rodzaju symulacje, za darmo, powtarzam, za darmo, bez kosztow dla budzetu.
Ze strony Ministerstwa Finansow odpowiedzi nie ma. Co wiecej, na nasze pytania, czy
jest ono w stanie rozwazyc¢ te propozycje, tez nikt nie odpowiada. Juz od kilku tygodni
czekamy na odpowiedZ ministerstwa. Wydaje sie, ze ministerstwo zwleka i czeka na
derogacje, ktorg ma niedlugo uzyskac. Gdy zas uzyska derogacje, to powie: za p6zno,
juz mamy zgode i nic nie bedziemy robi¢ w tej sprawie. Nieche¢ Ministerstwa Finansow
do pelnego odliczenia VAT jest znana od lat, wielokrotnie nam o tym méwiono, z tym
ze do tej pory — a to jest pierwszy raz, gdy tak dokladne obliczenia zostaly zrobione —
badaliSmy rynek na bazie szacunkéw. Dzisiaj naprawde mozemy méwic o konkretach i
mySle, ze warto wreszcie rozpoczaé takg merytoryczng dyskusje. Czasu jeszcze chwile
mamy, bo przepisy muszg byé wprowadzone do listopada br., zeby zaczely obowigzywaé
od stycznia przyszlego roku. Warto byloby, abySmy wreszcie podjeli takg rozmowe, bo
branza tego oczekuje.

Nie powiedzialem jeszcze o jednym. Dla tych 50% aut, o ktérych wspomnialem
weze$niej, w przypadku propozycji rzgdowej wzrost poziomu odliczenia wynosi od 63%
do 79%. Dla tych aut, o ktéorych méwimy, w tym takze produkowanych w Polsce. To
naprawde duzy wzrost i odpowiednio mocna zacheta dla przedsiebiorcow, zeby zastano-
wic sie nad zakupem auta i wymiang samochodu. 0,24% do 5,6%, to naprawde niewiele
zmienia. Tyle, jezeli chodzi o kwestie VAT.

Kwestia podatku ekologicznego, to jest sprawa, ktérg mozna zatatwic i powinno sie
zalatwic. Jednak tu presja czasu nie jest az tak silna, jak w przypadku VAT, gdzie musi
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sprawa by¢ zalatwiona do konca listopada br. Mam nadzieje, ze sie nie myle. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Bardzo dziekuje. Kolejny zgloszenie — prosze.

Sekretarz Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw Jerzy Izdebski:

Dzien dobry. Nazywam sie Jerzy Izdebski, reprezentuje Stowarzyszenie Forum Recy-
klingu Samochodow. Chcialbym zadaé¢ pytanie pani minister Henclewskiej z uwagi
na fakt, ze nasza branza w ogodle nie zostala ujeta w raporcie, a udzielenie jej pomocy
wymaga tylko przestrzegania prawa. Forum Recyklingu Samochodow zajmuje sie branza
recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Branza ta zainwestowata 1,5 mld zl.
Mozna powiedzie¢, ze nazbierala na rzecz panstwa 2 mld z1, a panstwo dalo tej branzy
250 mln z1. W zwigzku z powyzszym jest to branza przynoszgca panstwu pienigdze, jed-
nak sama boryka sie z bardzo prozaiczng bariera, jaka jest szara strefa. Niestety, tylko
co czwarty samochdd trafia do recyklingu, a 3 z 4 aut omijajg w ogdle stacje demontazu,
czyli to jest tak, jakby panstwo najpierw powiedzialo: przygotujcie to, zainwestujcie w
ochrone $rodowiska, dla wszystkich jest to chyba bardzo istotna rzecz, ale potem stwier-
dzilo, niech sie rozwija szara strefa, a wy sobie mozecie spokojnie upas¢. W zwigzku z
tym chce podkresli¢ jedng rzecz: w tej branzy funkcjonuje 800 przedsiebiorstw, to okolo 4
tys. ludzi, ktorzy niczego nie chcg od panstwa, tylko przestrzegania prawa. W rejestrach
CEPiK mamy ponad 8 mln pojazdéw, co do ktérych nie wiadomo, co sie z nimi dzieje.
Dlaczego tak jest i dlaczego nikt na to nie reaguje? Fundusz Gwarancyjny podaje, ze
mamy 18,5 mln ubezpieczen, a CEPiK podaje, ze mamy 28 mln pojazdéw. GdybySmy
chociaz troche przyltozyli sie do ograniczania szarej strefy, przyjeli chociaz kilka rozwia-
zan proponowanych przez nasza branze, zeby te nazbierane pieniadze na rozruszanie
branzy przekazaé¢ nie nam, ale tym ludziom, ktérzy oddaja auta na stacji demontazu,
spowodowaloby to skierowanie tych samochodéw do naszych stacji demontazu, rozwaoj
tych stacji i ozywienie w branzy samochodowej. Zdejmujac z rynku stare samochody,
zacheca sie ludzi do ich usuwania z rynku, zacheca sie tym samym do zakupu nowych
samochodo6w.

I jeszcze jedna rzecz, na ktorg czekamy chyba juz od 10 lat. Ustawa nalozyla na
Ministerstwo Infrastruktury obowigzek okreslenia, jakie warunki techniczne powoduja,
ze samochdd musi by¢ koniecznie zdjety z rynku. To, co méwie, wigze sie z wypowie-
dzig IBRM SAMAR, ze brakuje egzekwowania podstawowych wymagan. Gdyby dzialata
sprawnie kontrola techniczna, gdyby byly okreslone te warunki, moglibySmy zdejmowac
z rynku tysigce pojazdoéw o miernej wartosci technicznej i tym samym rozruszaé rynek
branzy samochodowej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Bardzo panu dziekuje. Bardzo prosze, kolejny méwca.

Wiceprzewodniczacy Zwiagzku Pracodawcow Motoryzacji Krzysztof Rozenberg:
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Troche wspolczuje pani minister Henclewskiej, ktorej informacje czytam zawsze z zain-
teresowaniem. Pracuje ona nad trudng materiag. Tematy, ktore porusza, nie sa latwe,
przelozeni nie byli specjalnie zaangazowani ani pracowici, a kwestie, ktére probuje roz-
wigzac, od lat sg trudne do uzgodnienia z Ministerstwem Finanséw i z innymi resor-
tami. Nie chce pani minister stawia¢ pod §ciang, ale przykladowo: gdyby pani minister
powiedziala, ilez to elementow, pakietow antykryzysowych dla motoryzacji, nad ktorymi
resort pracuje od trzech lat, udalo sie ministerstwu wdrozyc? Zdaje sie, ze ich nie bedzie
za duzo. A jedynym zadaniem strategicznym, niestety, nie postawionym przez nas, jako
branze, jest nieblokowanie starych pojazdow. Tu, ze tak powiem, wszystko idzie jak
trzeba, brak reakcji rzadu jest wlaSciwa reakcjg dla tych, ktorzy — tu kolega przed chwilg
o tym mowil...

Nie chcialbym przesadzac z cytowaniem statystyki, ale pare danych podam, zeby
uzmyslowié panstwu, jak to wyglada. W roku 2009 Komisje: Infrastruktury i Gospodarki
bezposrednio lub posrednio deliberowaly szesc czy siedem razy nad motoryzacjg. Bylem
na trzech posiedzeniach. Urodzil sie w swoim czasie dezyderat, w lutym. W maju byla
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informacja rzadu na temat realizacji dezyderatu. Wtedy poset Wojciech Jasinski powie-
dzial tak: ,Dajmy rzadowi szanse”. Ja rozumiem, ze przyjecie tamtego dezyderatu byto
daniem szansy. Do dzisiaj, a znamy sie na tym, przeczytaliSmy to, co wowczas te dwie
Komisje przyjely, oczekujac okreslonych reakeji rzadu, nie zostal wykonany zaden z 17
punktow. To tak, tytutem informacji.

Jeszcze dwie drobne sprawy. Jest trudno reagowaé. Przykladowo podam argumenty
dwoch postéw przedstawione podczas dyskusji w maju 2009 r., gdy méwiliSmy, ze sytuacja
branzy sie pogarsza, ze istnieje zagrozenie. Poset Mezydlo powiedzial wowczas, ze: ,,Paw-
lak przedstawit sytuacje. Sytuacja nie jest tragiczna. Mysle, ze trzeba to tylko odnies¢ do
polskiego rynku. Dramatu tu nie ma. Rynek jest bardzo eksportowy, nie zostal tak mocno
dotkniety. Wy, panowie, dbacie przede wszystkim o rynek producenta, ale nie dbacie o
rynek konsumenta”. Mowa tu byta o podatku ekologicznym, ktérego do dzisiaj nie ma.
I dalej: ,,Myséle, ze my, politycy, nie powinni§my ulec. Sytuacja nie jest tak powazna
jak przewidywaliscie w dezyderacie kilka miesiecy temu. Jest lepiej. Dzisiaj sytuacja
na przyklad akurat w Tychach jest znakomita”. To bylo powiedziane w koncéwce roku
2009 r., po decyzjach Fiata sygnalizujacych mozliwosc¢ przeniesienia produkcji Pandy do
Wioch. Osiem miesiecy p6zniej nowg Pande rzeczywiscie przeniesiono. W czasie, kiedy
prezydent Sarkozy zmuszal Renault, cho¢ nie jest to wlasciwa taktyka, ale dzialania
protekcjonistyczne — do powrotu do Francji, Berlusconi zmuszal Fiata méwiac, ze wcze-
$niej pomoégl przeniesé produkcje — i to byla bezposrednia przyczyna — do Wioch, nasz
wicepremier zajmujgcy sie gospodarka — cale szczeScie, ze juz tego nie robi — o$wiadczyt
publicznie, ze ,,my nie ingerujemy w rozwigzania prywatnych, zachodnich firm”. Taka
byta reakcja rzadu w roku 2010 na informacje. Wszystkie zwiazki Fiata, pracodawcy,
pracobiorcy — mam tu pisma z 10 grudnia 2008 r. do premiera Tuska - informowali,
wyliczajac, co trzeba zrobié. Potem nic z tego nie wyniklo. I jeszcze jeden cytat: ,,Wiem,
ze na sali jest Srodowisko to samo, ktore podczas uchwalania dezyderatu bylo zaniepo-
kojone. Mamy naprawde inng sytuacje gospodarcza. W rzeczywistoSci nie ma kryzysu.
My naprawde jesteSmy w znakomitej sytuacji. Nie mamy kryzysu gospodarczego i takich
problemow w przemysle motoryzacyjnym, jak w UE, nie ma”. Mozna by sie §miac, gdyby
to bylo powiedziane zlosliwie. To moéwil posel Mezydto. Na tej samej sali, w tym samym
czasie, inny posel, Janusz Piechocinski - cale szczescie, ze jest dzi§ wicepremierem —
moéwil tak: ,,Prosze panstwa, w mojej ocenie sytuacja jest bardzo powazna i prositbym,
zeby$my nie oglaszali, ze przemys! wychodzi na prosta. Pojawiajg sie w Europie dzia-
lania protekcjonistyczne, nie powinnismy zostaé z tytu. Kiedy przyjda decyzje, a nasta-
pig decyzje redukcyjne w ramach mocy wytworczych w krajach, pojawia sie dzialania
przenoszgce. Co oznacza to dla branzy, ktora dzisiaj placi podatki, mocno sobie radzi, co
podkreslata minister przemystu? Produkcje samochodéw w Europie trzeba oceniaé przez
pryzmat zaplecza, badan i serwisu — o czym tu mowil kolega. Pani minister stusznie
zwrocila uwage, ze w europejskim planie naprawy sektor znalazl odpowiednia pozycje,
ale uwaga — nieadekwatnie nie znalazl sie w pomysle polskim”. To méwit w tym samym
czasie, na tym samym posiedzeniu: ,,Poza ogélnymi rozwigzaniami w zakresie poreczen
i oplaty prowizyjnej nie zrobiono nic. Nie mamy zadnych pewnych rozstrzygnie¢ i §rod-
kéw. Rzad polski, jakie widzi rozwigzania obecnie?” Wtedy poset mowit to, jako poset,
konkludujac: ,,Nalezy w koncu podjaé konkretne dziatania z podatkiem ekologicznym”.
W tym samym czasie, gdy slysze, ze jest dobrze, nie narzekam. Jednak, gdy jako prezes
firm — bo mam przyjemno$¢ funkcjonowac w kilku firmach motoryzacyjnych — zwrocitem
sie o gwarancje ubezpieczeniowg dla malych i érednich firm, otrzymatem odpowiedz, ze
,W Swietle kryzysu finansowego w branzy motoryzacyjnej nie jest to aktualnie mozliwe.
Nie widze wobec tej fundamentalnej przestanki, jakiejkolwiek mozliwosci rozmawiania
o gwarancjach ubezpieczeniowych w branzy” itd. W tym samym czasie rzad méwi, ze
opracowuje gwarancje. Oglosit w roku 2009, ze gwarancje dla duzych przedsiebiorstw
pule z poziomu 15 mld zt podnosi do 40 mld zI. Uwaga — w tamtym czasie wykorzystano
6 mld zl, nie przekroczono 13 mld zi. Ale w 2009 r. wiedzieliSmy, ze pula wynosi 40 mld
zt. Podobnie dotyczyto to matych firm, do 50% .

Rozwigzania, ktore ogloszono 2 dni temu, wydajg sie racjonalne i to z trzech powo-
dow. Raz, ze procedura trwa w bankach, dwa, ze jest to czeSciowe wspomaganie i trzy,
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ze bez zadnego rozpoczynania procedur. Niestety, dotyczy to tylko malych i érednich
przedsiebiorstw. Nie powiem, jakg firme reprezentuje w tym momencie, oczywiscie panu
przewodniczacemu jest to wiadome. Firma, o ktérej méwie, jedna z tych trzech, funk-
cjonuje w rejonie, gdzie jest 26% bezrobocie. Jest to drugi zaklad w okolicy, ma pelny
portfel zamowien na nowe projekty. Mimo, ze ma ogromne zalegltosci w ZUS, funkcjonuje
od lat i ma zaufanie dostawcow, dostarcza im czesci, produkuje, ma wszelkie certyfikaty.
Zakonczono restrukturyzacje zatrudnienia, juz nie trzeba tam wydawac zadnych pie-
niedzy. Pracowalo tam 1300 ludzi, obecnie jest 400 i glowe daje, ze jak sie spotkamy za
rok, a tak bedzie, to pracowaé¢ tam bedzie 200 osob. Nastgpila zdecydowana poprawa
wynikow za ostatnie 2 lata. Firma ma nadwyzke finansowg — méwie to, zeby byla jasnos¢,
i znajduje sie ona w tej czesci Polski — w ,, Zielonych Plucach”, gdzie bezemisyjna pro-
dukcja jest bardzo wazna. Jak funkcjonuje ta firma? Ponad 14 mln zt na rynku, tyle a
tyle milioné6w VAT, 7 mln zl podatku dochodowego. Jesli padnie — oznaczaé to bedzie
kilkanascie milionéw w drugg strone — nie chce zanudzac¢ liczbami. I co sie dzieje? Agen-
cja Rozwoju Przemystu, gdy rozmawiamy o kredycie na wsparcie restrukturyzacyjne z
pieniedzy unijnych, bardzo chce pomoéc. Jednak nie ma ona mozliwosci prawnych, aby
zabezpieczy¢ to gwarancja rzagdowg. Ona musi mie¢ hipoteke, jak kazdy bank. Jesli bede
mial zdolno§é kredytowa, taka, jakiej potrzebuje bank, to nie p6jde do Agencji, prawda?
Oni bardzo cheg pomadc, méwig tylko, ze nie majg podstawy prawnej, bo tego nie udato
sie uzgodnic z Ministrem Finansow i wszystkie te poreczenia, kredyty itd. dotycza firm,
ktére normalnie funkcjonuja. Firm, ktére maja klopot lub przewidujg klopoty, to nie
obejmuje. Pani minister przyciskana do §ciany musiataby to potwierdzi¢. Samo przyci-
skanie pani minister moze by¢ przyjemne, ale tutaj... nie bede tego konczyl. Przykla-
dowo LOT, firma, ktora zatrudnia tylko cztery i pél raza wiecej ludzi, sto razy wiekszy
kredyt — pstryk dostata. Szukamy dalej, jak jej da¢ 600 mlin. z1, a wszystkie dzialania,
koszty, zamowienia — przed nig. Jest to dosc trudny obszar.

Konczace, chece powiedziec, ze sektor motoryzacyjny jest sektorem wysokiego ryzyka.
Sa tu koledzy z Gliwic, mogg powiedzie¢ o tym, jak wielkie sg koszty inwestowania,
jak dlugo zwracaja sie naklady. Tu sie nic nie dzieje na zasadzie, ze dzi$ podejmujemy
decyzje, a za rok jest inaczej. Minely trzy lata i prosze zobaczy¢. W informacji rzagdowe;j
poprawilbym to, ze byla jeszcze jedna firma w roku 2011, a juz nie ma jej produkcji
w roku 2013 - to FSO. Ona zrobita kilkadziesiat tysiecy pojazdéw w roku 2012, a dzi-
siaj szuka inwestora. Chce powiedzie¢, ze warto, by panowie przewodniczacy dokonali
meskiej oceny skutecznosci tego dezyderatu sprzed lat na tle dzisiejszej sytuacji w moto-
ryzacji. Tego sobie i panom bym zyczyt. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Bardzo dziekuje. Za chwile udziele panu glosu.

Wiceprzewodniczacy Zwigzku Pracodawcow Motoryzacji Krzysztof Rozenberg:

Pan przewodniczacy prosit o przedstawianie sie. Nazywam sie Krzysztof Rozenberg,
jestem wiceprzewodniczacym Zwigzku Pracodawcow Motoryzacji.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Uwazam, ze dezyderat jest dobra formg dialogu Komisji z rzadem, ale tez jest dobrym
punktem odniesienia do tego, jaki stan rzeczy byl prezentowany w dezyderacie i jaki stan
rzeczy po kilku, czy kilkunastu miesigcach mozemy poddawaé¢ na nowo ocenie. Jezeli
chodzi o udzielang pomoc, to czytalem dzi§ informacje o raporcie NIK na temat reali-
zacji pomocy dla malych i §rednich przedsiebiorstw za rok 2010 przez jeden z resortow.
Byla ona zrealizowana na poziomie 11,6 mln z1 z dostepnej puli przeznaczonej na cele
pomocowe wynoszacej 1600 min zt. Bardzo prosze, nastepny méwca.

Prezes IBRM SAMAR Wojciech Drzewiecki:
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Wojciech Drzewiecki raz jeszcze, bo o tym nie wspomnialem, a to jest istotna kwestia.
Jednym z elementéw, ktorym ministerstwo tltumaczy che¢ wprowadzenia ograniczen w
poziomie odliczenia jest tzw. prywatne uzytkowanie. Ostatnio pojawit sie wyrok sagdu w
tej sprawie mowiacy, ze prywatne uzytkowanie, to jest uzytkowanie przez osobe fizyczna,
ktéra dany przedmiot nalezacy do przedsiebiorcy wykorzystuje. I ona powinna by¢ obcia-
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zana odpowiednimi kosztami, a nie przedsiebiorca. To sg dwie rozne sprawy. Na temat
tego prywatnego uzytkowania sporo bylo ostatnio w mediach, réwniez w kontekscie kon-
traktéw menadzerskich i uzytkowania chociazby sprzetu komputerowego przez mene-
dzerow. To jest kwestia, ktorg warto wzigé pod uwage, majac na my§li pelne odliczenie
podatku VAT. Chodzi o to, zeby te dwa elementy od siebie oddzielic.

Jest jeszcze jednak kwestia, powiem o tym, jako o ciekawostce. Dotyczy zaintereso-
wania premiera, rzadu, branza motoryzacyjna. 28 marca, a wiec za pare dni, oficjalnie
rozpoczyna sie produkcja samochodu Nissan Leaf. Ta produkcja nie bedzie az tak duza,
ale pokazuje istotny kierunek. W uruchomieniu produkgcji uczestniczy¢ bedzie premier
David Cameron. To jest wida¢ dosy¢ istotne wydarzenie z punktu widzenia rzadu bryty;j-
skiego, skoro uczestniczy¢ w nim bedzie czlonek najwyzszych wladz panstwa. W naszym
przypadku, niestety, nie umniejszajac roli osob, ktore uczestniczg w tego typu wydarze-
niach, spojrzenie rzgdu na te sprawy jest zupelnie inne.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Udzielam panu glosu. Jest trzech méwcow zapisanych. Mam do panéw prosbe o to, zeby
wypowiedzi byly mozliwie syntetyczne. Nie chee ich, oczywiScie, nadmiernie skracac.
Chodzi o to, ze mamy 20 minut na prace Komisji w tej sali. Prositbym, aby panowie brali
to pod uwage. Po tych trzech wypowiedziach, zanim pani minister udzieli odpowiedzi,
odniose sie do kwestii dezyderatu. Bardzo prosze.

Prezes Polskiej I1zby Motoryzacji Roman Kantorski:

Roman Kantorski, Polska Izba Motoryzacji. Chcialbym powiedzie¢ jedng rzecz, miano-
wicie, przemysl motoryzacyjny sktada sie jakby z dwéch czeSci: z produkeji samochodéw
i z produkgcji czesci i komponentéw. Ta ostatnia czes¢ odrobita lekcje z kryzysu w roku
2009. Obecnie, mimo takiego spadku sprzedazy w calej Europie, to sie nie odbija jeszcze
dramatycznie na produkcji czeSci i firmy produkujg czeSci zamienne praktycznie biorac
do wszystkich modeli w calej Europie. I to trzeba uszanowa¢. Nie mamy juz zadnej
szansy na otrzymanie produkcji nowego samochodu. Ostatni byt chyba Mercedes, ktory
poszedl na Wegry i od tego czasu nie widze szansy, zeby jakikolwiek producent europej-
ski w §wietle tego, co sie dzieje, chcial wejsc na polski rynek. Dlatego trzeba naprawde
zadbac o te male i Srednie firmy, ktore produkujg czeSci i komponenty. One dzisiaj réw-
niez potrafig przejmowac produkcje z innych krajow. Jedna z firm, ktéra bardzo dobrze
znam, przejmuje produkeje z Hiszpanii, przenosi do Polski. I tu trzeba pomac poprzez
SSE, poprzez umozliwienie stosowania elastycznego czasu pracy. Ta praca jest rzeczy-
wiScie bardzo zmienna: sg miesigce, gdy pracy jest dwa razy wiecej, a sg miesigce, gdy
jest jej dwa razy mnie;j.

Drugi element - potrzebujemy wsparcia promocyjnego za zewnatrz. Polska Agen-
cja Informacji i Inwestycji Zagranicznych ma $ciggaé inwestorow zagranicznych, nato-
miast nikt, praktycznie rzecz biorac, od 10 lat, jak tu przychodzimy, nie interesuje sie
tym, jak promowac¢ polskie firmy, bo te mate polskie firmy sg w stanie wspotpracowac z
malymi firmami poza granicami Polski, ale tez z malymi firmami pozaeuropejskimi, np.
z tureckimi. Generalnie przyjmuje sie, ze w promieniu 500 km od siedziby producenta
samochodu jest miejsce na produkcje czesci. Uszanujmy to, mamy szanse. Jesli jej nie
wykorzystamy, zaczng padac¢ mate firmy, a to juz bedzie niebezpieczne. Dlatego jest
prosba o te promocje, bo to jest naprawde duzy problem.

Konczac, zeby juz nie przediuzac wystapienia powiem, ze jedno miejsce pracy w prze-
mysle motoryzacyjnym generuje pozostalych 5 miejsc pracy, czyli 140 tys. zatrudnionych
razy 5 daje nam 900 tys. osob, gdyz tu wchodzi zatrudnienie o szerokim spektrum; to
takze ochroniarze, sprzatajacy itd.

Pare obecnych tu os6b w 2005 r. opracowywalo program zniesienia VAT od samocho-
dow osobowych dla przedsiebiorcow. To bylo dokladnie opisane, opracowane, przekazane
partiom, ktore mialy stworzy¢ koalicje. Niestety, mineto 8 lat, koalicji nie ma, ale rowniez
nie ma tego programu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Tak, bardzo prosze.
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Czlonek zarzadu Fiat Auto Poland Czestaw Swistak:

Dziekuje w imieniu Fiat Auto Poland za zaproszenie. JesteSmy tu we dwoch, jako czlon-
kowie zarzadu oraz szefowie najwazniejszych zwigzkow zawodowych. Dziekuje przed-
stawicielom parlamentu, ze nami sie tez interesuja. Chcialem powiedzieé, ze w okresie,
kiedy byly podejmowane decyzje o zwolnieniach, bardzo zywo interesowali sie¢ nami
przedstawiciele resortu gospodarki, pracy, samorzgdu, SSE itd. Powiem krétko, pierwszy
raz mi sie zdarzylo, ze to kierownictwo ministerstw odwiedzalo nas w siedzibie firmy, a
nie tylko my jezdziliémy do Warszawy.

Skoro w naszym przypadku 99% produkcji bedzie przeznaczone na eksport, to trzeba
sie zastanowi¢ nad zatrudnieniem z punktu widzenia tej 99% produkcji. Drugi element,
to jest rynek krajowy, na ktory przeznacza sie ten 1%. I zaczne od elementu pierwszego.
Motoryzacja, jak kazdy przemyst, musi mie¢ dwa aspekty na wysokim poziomie konku-
rencyjnosci. To sa koszty i jako§¢. To powinno charakteryzowaé kazdy przemysl. Ale
elastyczno$¢ musi charakteryzowac przemyst motoryzacyjny. W USA sie mowi, ze na
rynek najbardziej uczulona jest branza dekoratoréw wnetrz, a na drugim miejscu jest
motoryzacja. W zwigzku z tym elastycznoéc jest dla nas bardzo wazna.

dJesli chodzi o rynek, to my bedziemy pracowaé prawie dwie zmiany w roku na calg
sprzedaz roczng, przewidziang na krajowy rynek. Reszta idzie na eksport. Nie ma tego
rynku, a jednocze$nie kraj jest duzy, ma 38 mln mieszkancow. Przy naszym poziomie
PKB tutaj sie powinno sprzedawac 1 mln, czy 1200 tys. nowych samochodéw. A jak mowi
pan Drzewiecki, przewiduje sie w tym roku sprzedaz 250 tys. sztuk. A przeciez ten rynek
jest. Wypelnia go, niestety, import samochodéw uzywanych w liczbie okoto 700 tys. do
1100 tys. sztuk, w zaleznosci od roku.

Na zakonczenie chce powiedzieé jedno: przeczytalem dokladnie zaréwno dostarczone
nam tutaj informacje Ministerstwa Gospodarki, jak i projekt tego dezyderatu i trzeba
powiedzie¢, ze wnioski zawarte w obu dokumentach sg naprawde wazne. Niczego wie-
cej sie nie wymysli, bo zaréwno SSE, jak podatek ekologiczny, jak i VAT, sa to rzeczy,
ktore muszg by¢. Jednak w dezyderacie zabrakto mi tego, co zawiera material Minister-
stwa Gospodarki - punktu dotyczacego elastyczno$ci czasu pracy. Zdaje sobie sprawe
z tego, ze nie bede tu przedstawicielem wszystkich, ale ta elastycznoé¢ dla przemystu
motoryzacyjnego jest potrzebna jak woda rybie, zwlaszcza teraz. Nie mozemy pracowaé
w wolne soboty, placac ludziom oczywiscie 100% wiecej i potem, na koniec roku, nie
pracowac i placi¢ ludziom 100% za postojowe. Oznacza to, ze placilibySmy trzy razy za
jedna robote. To jest ekonomicznie proste, spotecznie bardziej skomplikowane. Z punktu
widzenia ekonomicznego nie ma watpliwosci. Dlatego popieramy te wszystkie elementy
wymienione w dezyderacie i prosimy o jego uzupelnienie o punkt dotyczacy czasu pracy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Bardzo dziekuje i ostatni méwca.

Prezes Polskiego Zwigzku Przemyslu Motoryzacyjnego Jakub Farys:
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Jakub Farys — Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego. Panie przewodniczacy, pani
minister, szanowni panstwo, nie bede powtarzal tego, co tu zostalo powiedziane, bo
obraz zostal zarysowany i jest one bardzo zly. Chciatbym zwrdci¢ uwage na to, ze to, co
dzieje sie dzis, jest konsekwencjg ostatnich lat. Kilka lat temu, dwa lata temu, rok temu,
wiekszo§¢ z tu siedzacych os6b moéwila o tym, ze to sie wydarzy. Mamy co§ w rodzaju
bardzo gorzkiej satysfakeji, cho¢ moze stowo satysfakcja nie jest tu na miejscu, ale to
sie zdarzylo. Tak wiec mozemy teraz albo skupié sie na tym, kto czego nie zrobil, albo
na tym, co powinni§my zrobié¢. Ja sprobuje skupi¢ sie na tym, co powinni§my zrobic,
bo jezeli nie zrobimy, to spotkamy sie za dwa lata w tym samym skladzie i bedziemy
mowili o jeszcze gorszej zapasci branzy motoryzacyjnej. Co do tego wiekszo$c z nas nie
ma zadnych watpliwosci.

Pierwsze stowo, ktore teraz jest najwazniejsze, to konkurencyjnosé. Teraz w Europie
mniej wiecej 40% mocy produkcyjnych, a w niektérych krajach nawet wiecej, jest wol-
nych. Co to oznacza? Oznacza to, ze producenci lokujg produkcje tam, gdzie jest najprzy-
jazniejsza atmosfera, a ta przyjazna atmosfera oznacza réwniez - i takie sg oczekiwania
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producentow pojazdow — duzy rynek wewnetrzny. O rynku wewnetrznym moéwil pan
Drzewiecki, ze wynosi on 270 tys. aut, ze jesteSmy 23 krajem Europy pod tym wzgledem.
Ja dodam, ze w Czechach w zeszlym roku zostalo sprzedanych 172 tys. samochodéw.
Biorac pod uwage liczbe ludnosci Czech, to jest tak, jakby$my sprzedali w Polsce 680
tys. sztuk. Jak bedziemy tyle sprzedawali, nikt z nas nie bedzie sie skarzyl. Dlaczego o
tym méwie? Ot6z moéwie dlatego, ze producenci samochodow oczekuja, ze te rozwigzania
legislacyjne, o ktérych méwimy od wielu, wielu lat, zostang wreszcie w Polsce wprowa-
dzone. Dlaczego Czechom, Stowakom, Rumunom, Wegrom roénie produkcja? A dlatego,
ze w wiekszosci tych krajow jest pelne odliczenie VAT, jest taka czy inna forma podatku
ekologicznego, jest rozwiazany system kontroli pojazdéw. I dlatego tam lokowana jest
produkcja. Niedtugo Czesi wyprodukujg 1,5 mln samochodéw. Nam produkcja spada. W
zwigzku z tym mozemy wyciagnac¢ z tego jeden wniosek. Jezeli nie chcemy spotkac sie
tutaj w takim klimacie jak dzi§, to powinnismy dbac o rynek wewnetrzny i o prawo pracy.

Wojtek wspominatl o VAT. My, jako PZPM, jesteSmy w szcze§liwszej sytuacji, bo dosta-
liSmy odpowiedz z ministerstwa. Juz w listopadzie wystosowaliSmy do Ministerstwa
Finanséw pismo, w ktorym byly wyliczenia dotyczace 4 réznych wariantéow. Odpowiedz
jest prosta: nie mozemy tego zrobi¢ inaczej, bo odliczenie musi byé symetryczne: 50, 50,
50 - czyli przy zakupie, przy kosztach eksploatacji i przy paliwie. Nie ma innej mozliwo-
§ci. To byla odpowiedz. Naszym zdaniem jest inna mozliwo§¢, tylko trzeba chciec. Poda-
tek ekologiczny. Pojawiajg sie od kilku lat bzdury, ze ten podatek, to bedzie kilkana$cie
czy kilkadziesigt tysiecy. Nieprawda. Nigdy w znanych mi, opiniowanych przez PZPM
pomystach, nie byto takich kwot. I nikt nie chce tego, aby w Polsce byla zablokowana
mobilnosé. Absolutnie nie. Tylko niechaj samochéd, nawet 5, 7 czy 10-letni ma niski
podatek, ale samochody z duzymi silnikami, 15-letnie, niech majg duzy podatek. To z
calg pewnoscig pobudzi sprzedaz samochodow niekoniecznie nowych, ale nowszych, a
to bedzie stopniowo odmladzato park samochodowy.

System kontroli pojazdéw — najgorszy chyba w Europie, je§li chodzi o skutecznosc. Na
szczescie pan minister Jarmuziewicz podjal decyzje i w ministerstwie rozpoczeta prace
grupa ekspertow, majaca wskazac obszary, ktore moglyby ucywilizowac ten system.

Kolejna rzecz — system zlomowania, o ktérym pan prezes byt laskaw wspomniec.
Prosze panstwa, nie padla tu chyba jedna liczba — wedlug szacunkéw Srodowiska recy-
klerskiego, co najmniej 400 tys., a nawet od 700 tys. samochodéw jest zlomowanych w
szarej strefie. Prosze panstwa — 400 tys. do 700 tys. aut jest rozkrecanych na czarno. Czy
do tego potrzebny jest jakis komentarz?

I czwarta rzecz, to jest prawo pracy. Prosze panstwa, mamy w tej chwili najmniej
elastyczny czas pracy ze wszystkich krajow naszego regionu. Dlatego nie dziwmy sie, ze
w Czechach, na Stowacji, na Wegrzech lub w Rumunii roénie produkcja.

Reasumujgc, w najblizszym czasie powinny zostaé¢ podjete dzialania przez rzad, par-
lament i wszystkie partie. Chce przypomnie¢, ze podatek ekologiczny probowaty wpro-
wadzi¢ wszystkie cztery kluczowe partie rzadzace, reszta byta w opozycji, a to oznacza,
ze merytorycznie wszystko bylo w porzadku. Merytorycznie wszyscy sie zgadzaja, chodzi
tylko o polityke. Tym razem wiec odi6zmy polityke. Mgj apel, prosba czy jakkolwiek to
nazwacé — niechaj rzad, we wspoélpracy z parlamentem, z wszystkimi partiami ratuje
miejsca pracy, bo jak sie za dwa czy trzy lata spotkamy i powiemy, ze produkujemy juz
tylko 300 tys. samochod6w, to bedzie bardzo zle. Dziekuje panstwu bardzo serdecznie.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

d.f.

Dziekuje bardzo. Po spotkaniach z przedstawicielami branzy motoryzacyjnej przygo-
towalem dla prezydium, i oczywiscie dla Komisji, projekt dezyderatu, ktory nie zostat
przedstawicielom branzy dostarczony, tylko postom, wiec podejrzewam, ze zaledwie
czes¢ sposrod osob obecnych na sali otrzymata dokument. Pozwole sobie odczytac jego
tresé: ,,Komisja Gospodarki na posiedzeniu w dniu 6 marca 2013 r. rozpatrzyla informa-
cje Ministra Gospodarki o sytuacji przemystu motoryzacyjnego w Polsce, ze szczegdlnym
uwzglednieniem sytuacji zakltadow Fiat Auto Poland w Tychach oraz dzialan podejmo-
wanych przez rzad w celu wsparcia przedsiebiorstw motoryzacyjnych i ochrony miejsc
pracy, a takze wystuchania opinii przedstawicieli branzy motoryzacyjnej na ten temat.
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Zdaniem Komisji konsekwencje odczuwalnego w calej UE spowolnienia gospodar-
czego odbily swoje pietno zaréwno na rynku produkgji, jak i sprzedazy nowych aut w
Polsce, co wymaga uwagi rzadu. Zmniejszenie rentownos$ci oraz redukcja zatrudnienia
w polskiej branzy motoryzacyjnej realizowane w 2012 r. i planowane na rok 2013, spo-
wodowane sg zaréwno tendencjg do zmniejszania produkcji nowych samochodéow w
naszym kraju, jak rowniez istotnym, ponad 30% spadkiem obrotéw dealeréw, zwlaszcza
w ramach sprzedazy aut klientom indywidualnym, w mniejszym stopniu flotowym.

Zdaniem Komisji trudny czas branzy motoryzacyjnej w Polsce, skutkujacy odczu-
walnym spadkiem liczby zaméwien dla przedsiebiorstw z tego sektora oraz liczonymi w
tysigcach redukcjami etatow, powinien stanowi¢ motywacje do przys$pieszenia i usyste-
matyzowania dyskusji nad dostosowaniem ksztattu polityki rzgdu wobec branzy moto-
ryzacyjnej do potrzeb ozywienia rynku produkgji i sprzedazy nowych aut w Polsce m.in.
poprzez:

- pelne lub przynajmniej istotne kwotowe badz procentowe zwiekszenie mozliwoSci
odpisu przez przedsiebiorcow podatku VAT od kosztu zakupu samochodu osobowego,
wykorzystywanego na cele firmowe, ktore obecnie ograniczone jest do zbyt niskiego
poziomu 60% jego kwoty, nie wiecej niz 6 tys. zt. Polityka podatkowa panstwa powinna
uwzglednia¢ tu szczegolnie rynkowsg oferte krajowych producentow aut tak, aby wspie-
rac¢ rynek wewnetrzny. Niestety, nowa propozycja rzadowa ogranicza procentowy poziom
odliczenia VAT do poziomu 50% i jedynie w niewielkim stopniu dotyczy polskich produ-
centow, preferujac importeréw drozszych aut.

- przedstawienie informacji na temat konkretnego ksztattu rzgdowej koncepcji zapo-
wiadanych od dawna nowych rozwigzan podatkowych, zastepujacych obecnie obowigzu-
jacy podatek akcyzowy, uwzgledniajacy parametry ekologiczne auta. Nowe rozwigzanie
promowane w tej mierze przez rzad nie powinno koncentrowacé sie gléwnie na generowa-
niu dochodéw budzetowych. Rozwigzanie proponowane przez rzad powinno uwzgledniaé
kondycje ekonomiczng spoleczenstwa, tak aby wprowadzenie proponowanych rozwigzan
nie ograniczalo jego mobilnosci.

- prowadzenie systematycznego dialogu z przedstawicielami polskiej branzy motory-
zacyjnej, ktorego celem powinno by¢ miedzy innymi czasowe wydluzenie promowania
nowych inwestycji w ramach dziatajgcych SSE, wcze$niejsze omawianie szans i poten-
cjalnych zagrozen ekonomicznych dla rozwoju branzy, tak aby w przyszlo$ci zmniejszy¢
ryzyko wystepowania regresu poziomu zatrudnienia lub inwestycji w tym obszarze, jak
mialo to miejsce w tyskich zakladach Fiat Auto Poland.

Komisja stwierdza, ze konieczne jest podjecie systemowych dzialan rzadu RP umac-
niajacych krajowg branze motoryzacyjng i postuluje uwzglednienie powyzszych uwag w
procesie przygotowywania rozwigzan prawnych w tym zakresie”.

Taka jest propozycja dezyderatu, ktora zostala podana pod ocene Komisji. Prosze
panstwa, pan przewodniczacy chcial zabraé jeszcze glos w tej sprawie, a do wniosku pana
posta Mezydly odniose sie za chwile.

Posel Jan Cedzynski (RP):

Panie przewodniczacy, pani minister, szanowni panstwo, Ruch Palikota z duzg troska
obserwuje ostatnie zawirowania na rynku motoryzacyjnym i po zapoznaniu sie z treScig
projektu dezyderatu do Prezesa Rady Ministréow popiera ten dezyderat. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczgcy Mezydlo wobec informacji, ktére zostaly przedsta-
wione przez przedstawiciela IBRM SAMAR, dotyczacych odliczenia VAT, zaproponowat,
zeby dezyderat nie byl podawany dzisiaj pod ocene postéw, bo dzisiaj byta ona z punktu
widzenia postéw koalicji pozbawiona wypowiedzi przedstawicieli resortu finanséw. Pro-
pozycja jest taka, zebySmy przetozyli glosowanie nad dezyderatem na najblizsze posie-
dzenie, na ktore bedzie zaproszony przedstawiciel Ministerstwa Finansow. Dzi$ tez byt
zaproszony, ale nie przyszedl. Oddam glos panu postowi.

Posel Antoni Mezydlo (PO):

Panie przewodniczacy, szanowny sekretariacie, my§le, ze trzeba skierowac to zaprosze-
nie wraz z projektem dezyderatu z prosbha o ustosunkowanie sie przedstawiciela Mini-
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sterstwa Finansow do takich propozycji ze wzgledu na to, ze mamy tu jednostronng
opinie i wyliczenia, ktore zaprezentowal przedstawiciel IBRM SAMAR, natomiast nie
mamy odniesienia sie do tego Ministerstwa Finansow. Czy uwaza ono, ze pelne odlicze-
nie daje, powiedzmy, w procesie realizacji lepsze efekty rowniez dla budzetu panstwa?
Bo jest to dla nas dosy¢ istotne, bySmy wiedzieli, czy mozemy takie propozycje poprzec,
czy nie. Dlatego istotne jest to, by bylo jednak to stanowisko Ministerstwa Finansow.
Mysle, ze sekretariat musi to zrobic, zebySmy na nastepnym posiedzeniu wiedzieli, jaka
jest odpowiedz, ze wzgledu na to, ze ta kwestia, o ktérej dzi§ moéwimy, bardziej dotyczy
Ministerstwa Finansow niz Ministerstwa Gospodarki. Wypowiedz pani minister byta
bardzo ostrozna pod tym wzgledem. Takze na posiedzeniach innych komisji, gdy sa
tematy dotyczgce spraw budzetu panstwa, zawsze sg obecni przedstawiciele budzetu
panstwa, wiec nie mam zadnych watpliwosci, ze ta obecnosc i tu jest konieczna.

Chcialbym sie odnies¢ do jeszcze jednej wypowiedzi, w ktorej bylem tak mocno cyto-
wany. Chodzi o moje wystapienie sprzed wielu lat, bo z 2009 r. Szanowny panie, musze
panu powiedzie¢, ze to jest kwestia protekcjonizmu. Mogt pan tutaj tak obficie i dosy¢
ironicznie cytowac zarowno mojg wypowiedz, jak i pana premiera Pawlaka, ale musze
panu powiedzie¢, ze w gruncie rzeczy ja nadal jestem wyznawcg tej samej teorii. Uwa-
zam, ze Polska, a takze sam polski przemyst motoryzacyjny - juz nie méwie o budowie
samochodéw, ale tez o produkeji czesci zamiennych, bo to jest branza silnie w Polsce
rozwinieta, ma spory procent udzialu w PKB - tylko na tym zyskuja, gdy mamy soli-
daryzm europejski, a nie gdy mamy patriotyzm gospodarczy, o ktérym moéwi premier
Piechocinski, ktory byl zawsze jego wyznawca, czy gdy mamy gospodarke narodows.
Janusz Piechocinski ma inne poglady w tych kwestiach, czyli np. w kwestii dotyczacej
solidaryzmu europejskiego itd. Uwazam, ze gdyby nie bylo takich brutalnych zachowan
zarowno rzadu francuskiego, jak i rzadu wloskiego, to bardzo mocno bySmy na tym
korzystali ze wzgledu na to, ze u nas sg nizsze koszty pracy. Te panstwa, o ktérych pano-
wie tu mowicie, Czechy, Slowacja itd., rozwijaja sie, ale majg tez inne udoskonalenia,
majg bardziej dogodny kodeks pracy, elastyczny czas pracy. Tam wiele innych elementow
rowniez odgrywa wazng role w tym, ze ta gospodarka tak wyglada. Natomiast ja sie w
ogole nie wycofuje z mojego pogladu. Zachowania protekcjonistyczne panstw UE datly
taki efekt. Moge panu poda¢ przyktad innego rynku.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Panie przewodniczacy, to mialo by¢ krotko, ad vocem.

Posel Antoni Mezydio (PO):
Ale chwileczke, tylko dokonicze. Propozycje, ktore tutaj panstwo przedstawiajg mowia,
ze u nas za maly jest popyt wewnetrzny i trzeba go zwiekszy¢. Propozycje zawarte w
dezyderacie rowniez o tym moéwia. Podam inny przyktad, rynku, ktéry lepiej znam. Cho-
dzi mi o produkcje telewizoréow. W roku 2012 ze wzgledu na mistrzostwa Europy w pilce
noznej mieliémy szalenie zwiekszony popyt na telewizory. Jednak ta branza upadta. Dla-
czego? Bo nie bylo ,,ssania” z rynku zewnetrznego. Dzisiaj mamy gospodarke globalna,
a nie lokalng. Nie wiem, na ile pomogg te dzialania, ale musimy postucha¢ odpowiedzi
Ministerstwa Finansow, aby podja¢ odpowiedzialng decyzje. Nasz przemyst, tak jak sami
panowie méwicie, przynajmniej ten, produkujacy samochody, wytwarza na nasz rynek
tylko 2% tego, co nasi konsumenci uzywajg. Niewiele zalezy tylko od naszego rynku
wewnetrznego. Przyklad rynku telewizorow mowi co$ zupelnie przeciwnego. Zobaczymy,
jak te polityke gospodarczg wicepremiera Piechocinskiego zweryfikuje rynek w przy-
sztosci. Bedziemy cytowali by¢ moze jeszcze pdzniej premiera Piechocifiskiego. Bardzo
dziekuje.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):

Dziekuje. Teraz pan poset Jach, pan posel Naimski i pan poset Najder sie zglosili. Prosze
0 30-to sekundowe wypowiedzi, poniewaz powinienem zamykac posiedzenie.

Posel Michal Jach (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Proponuje, zeby dezyderat rozpatrywac dzisiaj. To nie
jest ustawa, to jest tylko glos skierowany do rzadu, do premiera, o podjecie szybkich
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dzialan celem poprawy sytuacji branzy, tym bardziej ze przedstawiciel ministerstwa byt
zaproszony, wiedzial o posiedzeniu. Jesli nastepnym razem tez nie przyjdzie... Przeciez
ta propozycja od razu nie wplywa na budzet, tym bardziej ze znane jest stanowisko Mini-
sterstwa Finansow w kwestii jakiejkolwiek pomocy, wydatkowania pieniedzy. Przeciez
Ministerstwo Finanséw od dziewieciu miesiecy blokuje rozporzadzenie Rady Ministréw
dotyczace przedluzenia okresu funkcjonowania SSE. Proponuje wiec, zeby rozpatrzyé
ten dezyderat jeszcze na dzisiejszym posiedzeniu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Bardzo dziekuje. Teraz pan posel Naimski, potem pan posel Najder i zamykam liste
mowcow.

Posel Piotr Naimski (PiS):
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialem przypomnieé, ze jesteSmy komisja
sejmowa, a dezyderat, to jest dokument, ktéry Sejm, poprzez swojg komisje, wysyta w
strone rzadu. Rzad moze go rozpatrzy¢, odrzuci¢, odpowiedziec, zrobi¢, co bedzie uwa-
zal za stosowne. To nie jest tak, ze jesteSmy organem doradczym Ministra Finansow.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Dziekuje bardzo. Pafistwo postowie niech biora przyktad z posta Naimskiego, jesli chodzi
o zwiezlo$¢ wypowiedzi. Bardzo prosze, pan posel Najder.

Posel Jacek Najder (RP):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy, postaram sie rowniez wypowiedzie¢ zwiezle.
Proponuje w dniu dzisiejszym glosowa¢ w sprawie dezyderatu. Je§li Ministerstwo
Finanséw nie znajduje czasu dla Wysokiej Komisji i zaproszonych gosci, to jest to wina
Ministerstwa Finanséw. Proponuje, zeby Ministerstwo Finansow zarezerwowalo sobie
w kolejnym roku kalendarzowym czas dla Wysokiej Komisji i proponuje, by dzi$§ odby¢
glosowanie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Dobrze. Poddaje wobec tego pod glosowanie projekt dezyderatu, ktory zostal panstwu
przedstawiony. Kto jest za przyjeciem dezyderatu? (10) Kto jest przeciw? (13). Kto sie
wstrzymal? (0) Propozycja dezyderatu zostata odrzucona przez postow.
Mielismy rozpatrzy¢ informacje pani minister. Czy pani ministra chciataby wyglosi¢c dwa
zdania? Bardzo prosze panstwa o cisze. Pani minister chciala sie jeszcze wypowiedzieé.

Podsekretarz stanu w MG Grazyna Henclewska:

Chcialabym tylko powiedzie¢, ze mimo, iz dezyderat nie zostal przyjety, to nawiazujac
do tych dyskusji, deklaracji i zapowiedzi pana premiera Piechocinskiego oraz dzialan
dotyczacych odmlodzenia parku samochodowego, Ministerstwo Gospodarki podjeto te
dzialania i na najblizszym posiedzeniu zespotu ds. wzrostu konkurencyjnosSci przemystu
ten temat, dotyczacy podatku VAT i tych analiz, bedzie rozpatrywany. Bedziemy sie zaj-
mowali tematem tych wyliczen, ktore sg w dyspozycji branzy. PowinniSmy sie tym zajaé
i to rozwazyc. Podobnie bedg rozwazane kwestie podatku ekologicznego i przygotowania
konkretnych propozycji. Jak powiedziatam, jest to zesp6t miedzyresortowy, ktory zapra-
sza ekspertow do pracy.

Przewodniczacy posel Maks Kraczkowski (PiS):
Dobrze. Bardzo dziekuje pani minister. Tylko, ze tu jest wazna kwestia czasu. Na te roz-
wigzania oczekujemy juz od wielu lat. Bardzo panstwu dziekuje. Zamykam posiedzenie
Komisji Gospodarki. Dziekuje go$ciom za udzial w posiedzeniu.
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