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Rok 1. Warszawa-Krakéw — Lipiec 1919. Numer 2.

BANDERA POLSKA

CZASOPISMO POSWIECONE SPRAWOM ZEGLUGI POLSKIEJ
ORGAN LIGI ZEGLUGI POLSKIEJW WARSZAWIE.

Pojedynczy zeszyt kosztuje .5 Marek (8 kor.).

Bronistaw Chodkiewicz (Krakdw)

DOSTEP DO OBCYCH MORZ.

Gtéwnym i nieodzownym warunkiem dostepu do obcych
morz — jest posiadanie wiasnego wybrzeza morskiego, wiasnego
portu i wiasnej floty handlowej. Gdyby nawet dang byta mo-
zno$¢ utrzymywania wiasnej floty w wolnym porcie na neutral-
nem terytorjum, to nic by sie przez to nie uzyskato, gdyz oprécz
samego portu- trzeba jeszcze dzierzy¢ w reku wszelkie drogi
komunikacyjne, do niego wiodace i trzeba mie¢ mozno$¢ zawie-
rania traktatow, otwierajacych polskiej zegludze obce porty.

Rownouprawnienia zas w obcych portach nie dostaje sie
za darmo — a Polska nie miataby w zamian nic do ofiarowania.

Stracitoby sie réwniez wszelkie szanse dostepu do morza
Battyckiego lub innego, gdyby caty dolny bieg Wistv wraz z uj-
$ciem nie nalezat do Panstwa Polskiego. Przyszia polska polityka
komunikacyjna, majagca na oku otwarcie $rodziemnych drog
wodnych do morza, musi sie oprze¢ na Wisle, jej doptywach
i systemach kanatowych potgczen. Sie¢ drog wodnych, zdgza-
jacych do Wisty liczy¢ ma okoto 6000 km., a koszta uregulo-
wania rzek i budowy niezbednych kanatébw wyniosg okoto
IA miljarda marek.

Jest to rzecza wykluczong, by Panstwo ponies¢ miato tak
olbrzymie ofiary — na budowe gmachu.... bez bramy.

Wychodzac wiec z fundamentalnego zatozenia, ze Polska
ma calg Wiste, wybrzeze morskie, Gdansk, rozbudowang planowo
sie¢ drog zelaznych i wodnych, wiodgcych w najkrotszych Kie-
runkach do Gdanska, ze stworzyla wiasng flote handlowa, za-
warta korzystne umowy, dotyczace morskiej zeglugi i wreszcie
wielkoduszng polityka taryfowg zapewnita handlowi przez Gdarsk
najpomyslniejsze warunki — stawiam pytanie: czy to juz jest
wszystko, co w dziedzinie komunikacji do rozwoju naszego
handlu zewnetrznego jest niezbednie potrzebnem ?

Odpowiedz muszg dac¢ fakta i cyfry, uwzgledniajgce kon-
figuracje panstwa polskiego, kierunki jego eksportu i importu,
geograficzne potozenie Gdanska w odniesieniu do tych Kiarun-
kow i konstrukcje Swiatowego handlu.
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Zasadnicze materje, ktére naprzod zbada¢ nalezy sa
artykuty przysziego polskiego handlu zewnetrznego, ich prowe-
niencja wzglednie destynac{)a, porty, do ktorych geograficznie
cigzyC beda rynki zakupu lub zbytu, drogi zelazne i wodne, ktére
do tych portdw prowadzg juz z Polski, lub w przysztosci pro-
wadzi¢ moga, wreszcie koszta transportu kombinowanego, $réd-
ziemnego | morskiego do owych portbw — w porownaniu
z kosztami transportu przez Gdansk. Na rozpatrzenie tych kwestji
szczegOtowo niema ani miejsca, ani czasu. W niniejszym, krotkim
i dorywczym referacie zastosuje wiec metode poglgdowa, a gra-
nica niedoktadnosci i btfedéw, nieuniknionych przy takiej metodzie
zacieSnie w ostatecznych konkluzjach doliczeniem pewnego
wspotczynnika do aktywow Gdanska.

Artykuty polskiego handlu zewnetrznego zaleze¢ beda
w znacznej czesci od przysziego systemu gospodarczego. Mozna
mie¢ nadzieje, ze Polska stanie sie panstwem przemystowem,
ktérego wytworczo$C oprze sie na naturalnych warunkach pro-
dukcji i zbytu.

A wiec, ze uintensywnieniem uprawy roli rozszerzy sie
i pogtebi kulture roslin przemystowych i handlowych (buraki
cukrowe, ziemniaki, jeczmien, len, konopie, chmiel, rzepak, na-
sienie koniczyny i t. p.), wskutek czego rozwinie sie nasz prze-
myst cukrowniczy, spirytusowy i t. p. przetworéw roslinnych
(krochmal), ze przy zapobiegliwej gospodarce le$nej pokryjemy
nasze straty wojenne w drzewostanach i stworzymy powazny
przemyst drzewny, ze wyzyskamy racjonalnie nasze bogactwa
mineralne, zaczem posigdziemy wielki przemyst naftowy, solny,
metalurgiczny i ceramiczny, ze wreszcie nietylko utrzymamy ale
i wzmocnimy naszg dotychczasowg pozycje w przemysle wio-
kienniczym. Dalej, mozna mie¢ nadzieje, ze odpowiednio do wiel-
kiej ilosci sit roboczych i ich przyrodzonej inteligencji — nadamy
naszemu przemystowi kierunek wytwdrczosci ostatecznego, naj-
doskonalszego produktu, #acznie z wyzyskaniem odpadkdw,
(maszyny, zwiaszcza rolnicze, meble, wyroby koszykarskie, za-
bawki, likiery i wodki, specjalne gatunki papieru, cement port-
landzki i t. p.) czyli ze pracowa¢ bedziemy raczej na jakosc,
jak na ilo$¢, oczywiscie przy petnem uwzglednieniu wymagan
I gustow naszych odbiorcow.

Co sie za$ tyczy kierunku handlowego, tak przy wwozie
jak i wywozie — trzeba przyja¢, ze kupowac bedziemy z pierw-
szej reki a sprzedawac bezposrednim konsumentom a dalej, ze
wyzyskujac nasze geograficzne potozenie, jako kresowego kraju
przemystowego w Europie zachodniej ~ zdobedziemy dla naszej
w?/tworczoéci przemystowej i gorniczej (wegiel) rynki zbytu na
blizkim i dalekim Wschodzie.

Na powyzszych zasadach mozna juz stworzy¢ sobie przy-
blizony obraz przysziego handlu zewngtrznego, przynajmniej
co do jakosci towarow i kierunkdéw wywozu i przywozu.



3

Wszelkie proby ilosciowego okre$lenia przysztego handlu
zewnetrznego uwazam za przedwczesne i pozbawione realnej
wartosci. Pozostawiam wiec na boku te kwestje, tembardziej,
ze gdyby nawet dato sie ustali¢ ilo$¢ towaru majgcego sie wy-
wiez¢ lub przywiez¢, to i tak nie moznaby byto przewidzied,
w jakim stosunku poszczeg6lne panstwa wezmg udziat w tym
wywozie lub wwozie.

Taki wiasnie, tylko jakos$¢ i kierunek uwzgledniajacy, przy-
blizony obraz przysztego, polskiego handlu zewnetrznego sta-
ratem sie nakre$li¢c w zestawieniu jak nizej. Jakkolwiek zesta-
wienie bynajmniej nie wyczerpuje materji a w wielu szczegotach
moze byC¢ ewentualnie zaczepione, to przeciez do wytknietego
celu zupelnie wystarczy.

Artykuty polskiego handlu zewnetrznego,
dzenie, wzglednie przeznaczenie.

ich pocho-

Afryka zachodnia i potudniowja.

Przywoz.

Orzechy ziemne, pestki pal-
mowe, kakao, wetna.

Wywoz.

Cukier, spirytus (wodki, li-
kiery), tkaniny bawetniane.

Ameryka potudniowa.

Kawa, skdry surowe, saletra.

Krochmal, cukier, cement,
meble giete, wyroby koszykar-
skie, tkaniny bawetniane.

Anglja

Sledzie, glinka porcelanowa,
przetwory chemiczne, wetna
czesana, przedza wetnianai ba-
weiniana, tkaniny wetniane,
skory wyprawione, zelazo su-
rowe (specjalne gatunki), to-
wary zelazne i maszyny.

Jeczmien, groch, fasola na-
sienie koniczyny, cebula drzewo
i deski, wiklina koszykarska,
wyroby koszykarskie, jaja, kro-
chmal, cukier, spirytus, wosk,
ziemny, cynk surowy, parafina.

Argentyna.

Zboze, nasiona olejne, drzewo

Cukier, spirytus (wodki), ce-

Quabracho, 16j, wetna, skéry ment, meble giete, wyroby ko-

Ssurowe. szykarskie, tkaniny bawetniane.
Australj a.
Tluszcze zwierzece, welna, Cement, tkaniny bawetniane.

drzewo australijskie, fosforyty.
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Austrja niemiecka.

Przywoz,

Jabtka i gruszki, wino, wody
mineralne, magnezyt, chemika-
lia, przedza bawetniana, wy-
roby ze skory, towary zelazne,
maszyny, towary galanteryjne,
ubrania meskie i damskie, su-
rogaty kawy, papier rotacyjny,
kartonaze.

Wywoz.

Cykorja surowa, mieso, wy-
roby masarskie, jaja, bydto nie-
rogacizna, spirytus i wodki,
drzewo i deski, wyroby koszy-
karskie, skory surowe, wegiel
i koks, nafta, benzyna, smary,
soda, cynk, papier cygaretowy.

Belgja

Kwasy ttuszczowe, ehemikalja,
welna czesana, przedza wel-
niana i Iniana, skéry wypra-
wione, szkto i wyroby szklanne,
towary zelazne i maszyny.

Nasienie koniczyny, cykorja

surowa, jaja, drzewo i deski,
skory surowe, otreby, makuchy,
nafta, benzyna, smary.

Brazylja.

Liscie tytoniu, kawa, kakao,
kauczuk.

Spirytus  (likiery i wodki),
cement, tkaniny bawetniane,
meble giete, wyroby koszy-
karskie.

Bulg arj a.

Liscie tytoniu, warzywa.

_Tkaniny wetniane i bawet-
niane, towary zelazne.

Chiny i Japonja.

_Nasiona i owoce olejne, wzgle-
nie oleje roslinne (sezam, soja,
mowra i ricinus) olejki aroma-

Spirytus (likiery, wodki). Tka-
niny welniane i bawetniane.

tyczne, herbata, jedwab su-
rowy.
Czechy.
Chmiel, kwasy tluszczowe, Nasiona burakéw cukrowych,

piwo, wody mineralne, glinka chmiel, nierogacizna, nafta, ben-
porcelanowa, wyroby ze szkla zyna, smary, soda, sol jadalna,
I porcelany, mydfo, urzadzenia sole potasowe.

dla miynéw i gorzelni.

Danja

Sledzie, maszyny mleczarskie.

Rzepak, nasiona koniczyny,
cebula, deski, wiklina koszy-
karska, jaja, makuchy, soda.



Egipt.
Przywoz. Wywoz.

Nasiona olejne wzglednie olej Deski, cement, tkaniny wet-
roslinny (nasion bawelny), ba- niane i bawelniane, wyroby

wehna. fajansowe i porcelanowe.
Finlandja
Ryby, drzewo, masa drzewna, Cukier, maka, tkaniny wet-
papa, papier, sol Sertoleta. niane i bawelniane, superfos-
faty, wegiel, wyroby metalowe.
Floryda.
Fosforyty.
Francja.
Jarzyny, winogrona, orzechy, Groch, fasola, jaja, drzewo

aprykozy, koniak, wino, sar- i deski, skdry surowe, papier
dynki, oliwa, wody mineralne, cygaretowy.

kreda, terpentyna, tkaniny je-

dwabne, ubrania meskie i dam-

skie, towary galanteryjne i mo-

dne, wetna czesana, skory wy-

prawione i wyroby ze skory,

narzedzia, maszyny, wyroby

farmaceutyczne i kosmetyczne.

Grecja.
Figi, rodzynki, wino, magne- Wegiel, koks, tkaniny wet-
zyt, oliwa. niane i bawekniaue.
Hiszpanja
Winogrona, banany, poma- Krochmal, cukier, soda,

rancze, wino, sardynki, rudy
zelazne, piryty, otow.

Holandj a.

Jarzyny, sery. Drzewo i deski, skory su-
rowe, otreby, makuchy, cement,
soda, wyroby koszykarskie.

Indje holenderskie.

Kopra, liscie tytoniu, bambus Likiery i wodki, cement,
i trzcina, kora chininy, guta- tkaniny baweniane,
perka, ryz, cyna.
Indje wschodnie.

Ryz, nasiona olejne, baweina, Krochmal, cukier, likiery
juta, korzenie katechu i myro- i wddki, cement, tkaninny ba-
balany, sago. wetniane.



Kanada.
Przywéz. Wywoz.
Zboze, azbest. Cukier.
{Niemcy.

Wino, piwo, nawozy sztuczne,
garbniki, farbniki, chemikalja,
wyroby farmaceutyczne, to-
wary zelazne, maszyny, wyroby
szklane i porcelanowe, cynk
walcowany, towary norymber-
skie, zabawki, papier.

Jec zmien, siano, jabtka, drzewo

bud ©wlane i deski, drzewo ko-
palniane, kora drzewna, ryby
Swieze, skory surowe, glinka
ogniotrwata, wapno, nafta, ben-
zyna, smary, jaja, masto, otreby,
makuchy, drob, cynk i otéw
nierafinowany, parafina.

Norwegja.

Sledzie, tran, kamien, (gra-
nit i spat), piryty.

Cukier, cement, soda,

Portugalia.

Drzewo korkowe, sardynki.

Cukier.

Rosja potudniowa.

Zboze, rudy zelazne, zelazo
surowe, fosforyty, smary, po-
zostatoSci z destylacyi nafty,
bydto.

Tkaniny welniane i bawet-
niane, maszyny rolnicze, wyroby
metalowe, towary galanteryjne,
w ogolnosei fabrykaty wszel-
kiego rodzaju.

Rosja potnocna.

Nasiona olejne, len, konopie,
drzewo, masa drzewna, ryby
Swieze i suszone, masto, welna,
skory surowe i juchty, skorki
na futra, azbest, kosci, szmaty,
herbata.

Cement, wegiel, koks, przedza
welniana, tkaniny welniane,
zelazo, towary zelazne, ma-
szyny rolnicze, cykorja, chmiel,
kapusta, cukier, spirytus, skory
surowe i wyprawione, wyroby
metalowe, papier,ochra, nawozy
sztuczne.

Rumunja.

Zboze, nasiona olejne,

ryby
Swieze.

Wegiel, koks, soda, tkaniny
welniane i bawetniane, zelazo,
wyroby zelazne, maszyny rol-
nicze, papier cygaretowy.

Serbja.

Sliwki suszone, rudy (Bo$nia).

_Tkaniny wetniane i bawet-
niane, zelazo i tewary zelazne.



Szwajcaria.

Przywoz.

Sery, chemikalja, jedwab, na-
rzedzia zelazne i maszyny, alu-
minjum, czekolada.

Wywoz.

Drzewo i deski, jaja, krochmal,
cukier, spirytus, otreby, ma-
kuchy, nafta, benzyna, smary,
soda.

Szwecja.

Ryby, $ledzie, granit, szpat,
rudy zelazne, celluloza, Zelazo
(gatunki specjalne).

Makuchy, soda,

Turcja europ, i Azja mniejsza.

Liscie tytoniu, figi, orzechy,

Deski, cukier, spirytus (wodki),

rodzynki, daktyle, garbniki cement, wegiel | koks, tkaniny
(knopry walonea). welniane i bawekniane, Zzelazo
i towary zelazne, wyroby fa-
jansowe i porcelanowe.
Wiochy.
Jarzyny, winogrona, orzechy, Deszczo6tki, krochmal, soda,
morele, ~ brzoskwinie, wisnie,
cytryny, pomarancze, migdaty,
kasztany, oliwa, marmur, asfalt,
siarka, jedwab, makaron, Kkro-
chmal ryzowy, salami.
Wegry.

Pszenica, jarzyny, winogrona,
morele, brzoskwinie, wiénie,
Sliwki Swieze i suszone, me-
lony, kawony, sadto, stonina,
salami, bryndza, piryty, wino,

Zjednoczone Stany

Zboze, bawetna, drzewo orze-
chowe, cedrowe, mahoniowe
i palisandrowe, zywica, guma,
thuszcze zwierzece, skoryi skorki
ng futra, oleje roslinne, terpen-
tyna, nikiel, miedz, maszyny.

Whytuszczone powyzej

Nasiona burakéw cukrowych,

wegiel, koks, soda, tkaniny wet-

niane i bawetniane, wyroby ze-
lazne, maszyny rolnicze, ropa,
nafta, smary, sole potasowe,
superfosfaty.

P&tnocnej Ameryki.

Groch, fasola, nasienie koni-
czyny, nasiona burakéw cukro-
wych, wiklina koszykarska i wy-
roby koszykarskie, skory su-
rowe, wosk ziemny, parafina,

rynki zakupu i zbytu, rozdzielone

na morza, do ktorych cigzg — tworzg nastepujace grupy
Morze Baittyckie.

Danja, Finlandja, Niemcy po6tnocno-wschodnie,

poinocna i Szwecja.

Rosja



Morze Poéinocne i Ocean Antlantycki.

Afryka zachodnia i potudniowa, Ameryka potudniowa,
Anglja, Argentyna, Belgja, Brazylja, Floryda, Francja, Hiszpanja,
Holandja, Kanada, Niemcy pétnocno-zachodnie, Norwegja, Por-
tugala i Stany Zjednoczone Pétnocnej Ameryki.

Morze Adrjatyckie.
Wiochy, Serbja, Panstwa Potudniowo-Stowianskie i Albanja.

Morze Czarne i Azowskie.

Butgarja, Rosya potudniowa, Rumunja, Turcja europejska
i Azya Mniejsza.

Morze Srédziemne, Kanat SuezkiiOcean Indyjski.

Australja, Chiny, Japonja, Egipt, Grecja, Indje holender-
skie, Indje Wschodnie, a pozatem Persja, Arabja, Trypolis,
Tunis, Marokko, Cypr.

Pozostate terytorja, wzglednie pétnocne obszary niektérych,
wymienionych juz w innych grupach panstw, tworzg grupe
osobng, pozbawiong wprawdzie dostepu do morza, ale natomiast
majacg do dyspozycji potezng droge wodng $rddziemna, sg to:

Panstwa Naddunajskie.

Austrja niemiecka, Buitgarja, Czechy i Saksonja (przez
kanat Dunaj-kaba), Niemcy potudniowe, Serbja, Szwajcarja
(projektowany kanat Dunaj-Ren) i Wegry.

Grupa pierwsza i ostatnia wypadajg z dalszej kalkulacji,
poniewaz sposOb transportu jest tu niewatpliwy.

Dla pozostatych grup przyjmuje do poréwnania 4 porty,
a mianowicie: Gdansk, Hamburg, Rjeka i Gatacz (Sulina) i cztery
wezty polskiego ruchu handlowego to jest: Warszawa, Poznan,
Krakéw, Lwow.

Dalsze obliczenia opieram na nastepujacych zasadach,
wzglednie zatozeniach, a mianowicie:

1) na rzeczywistej dtugosci drog zelaznych juz istniejacych
(dtugos¢ drogi zelaznej do morza Czarnego obliczona na Odesse).

2) na zatozeniu, ze sie¢ drog wodnych bedzie w przysztosci
rozbudowana jak na dofgczone] mapie, a w szczegolnosci, ze
polskiemu handlowi bedg staty do dyspozycji nastepujace $rod-
ziemne drogi wodne :

a) Kanal, taczacy Warte przez Note¢ i Kanat Bydgowski
z Wistka, przez co skréci sie droga wodna z Poznania do Gdan-
ska o 233 km.

b) Kanat, taczacy Warte z Odrg i Wista, przez Prosne
i Przemsze, ktory stworzy dla Poznania potgczenie z kanatem
Wista-Odra-Dunaj.



¢) Kanal Wista-Odra-Dunaj.

d) Kanat Dunaj-Sawa z Vukowaru do Samaca.

e) Uregulowana, wzglednie skanalizowana Kulpa (doptyw
Sawy) wraz z kanatem Kulpa-Adrja.

f) przynajmniej jedna z nastepujacych drég wodnych do
morza Czarnego, a to albo: Wista-Bug-Dniepr, albo Wista-
Dniestr, albo tez Wista-San-Prut

3) Na zalozeniu, ze transport drogag zelazng jest o 50%
drozszy od transportu drogg wodng $rédziemng, a za to ten
ostatni jest 4 kro¢ drozszy od transportu morskiego, czyli, ze
koszt transportu morskiego do transportu rzecznego lub kana-
towego i do transportu drogg zelazng stoi w stosunku jak
1 do 4 do 6.

Formutka ta, uznana przez teorje, a odnoszaca sie oczy-
wiscie tylko do transportu wielkich ciezaréw, dla ktérego sa
przewidziane najnizsze taryfy kolejowe i kanatowe, umozliwi
wyposrodkowanie najtafnszej drogi bez obliczen efektywnych
kosztow transportu. Skoro sie bowiem droge zelazng (mnozac
jej dtugosé przez 6) a droge rzeczng lub kanatowg (mnozac jej
dtugos¢ przez 4) sprowadzi do wspdlnego mianownika drogi
morskiej, to z poréwnania otrzymanych w ten sposéb cyfr wy-
niknie droga najkrétsza, a wiec ,,caeteris paribus” najtansza.

4) Dla wyrownania niedoktadnosci przeprowadzonego w ten
sposéb obliczenia, zastosowuje pewien wspdtczynnik ostroznosci
i przyjmuje, ze jezeli odlegtosC przez Gdansk nie jest ponad
20 % diuzsza od odlegtosci przez inny port, to droga, prowa-
dzaca przez port polski ma by¢ uwazana za najkrgts%jq.

. d.on
Michat Wojtkiewicz.

O UMIEDZYNARODOWIENIU DROG
WODNYCH.

Ogblne zagadnienia komunikacji.

Dla omo6wienia sprawy umiedzynarodowienia drog wodnych
Polski, czy chociazby jednej z tych drdg, nalezy sformutowac
sobie, na czem polega zagadnienie drog wodnych w terazniej-
szych czasach.

Wiek XIX wynalazt, udoskonalit i rozpowszechnit typ drog
uniwersalny w postaci kolei zelaznych, ktére jednakowo stuzyty
zaréwno do kursowania zbytkownych ekspreséw, jak i do ciezko
natadowanych pociagéw z rudg, weglem, lub nawet z kamie-
niami. Jak wiemy, w wagonach kolei zelaznych wozono cegte
z Czech do Szwajcarji (najnizsza taryfa kolejowa w Rosji mie-

dzy Krolestwem a Ukraing wynosita pfg kop. od pudowiorsty,
czyli 1.10 cent, od tonny i kim.).
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W najwiecej uprzemystowionych okregach Europy zachod-
niej mozna uwazac sie¢ kolejowg istniejagcego typu za wykon-
czong.

Zmiany, zachodzace w warunkach bytowania nowoczes-
nych spoteczenstw, jak wzrost gestosci zaludnienia, wytwarzanie
sie olbrzymich miast i rejonéw przemystowych, wymagaly cia-
E’fego zwiekszenia pracy transportowej, wykonywanej przez Srodki

omunikacyjne.

Dla zachowania réwnowagi w warunkach egzystencji i za-
pewnienia niezbednego w tym Kkierunku postepu, gospodarka
krajowa wymagata uruchomienia coraz wiekszych mas surowcow
i przytem na coraz wieksze odlegtosci, co mogto byé uskutecz-
niane bez pogorszenia warunkéw produkcji tylko przy réwno-
czesnem zmniejszeniu kosztéw przewozu.

Znizenie kosztéw transportu dla tanich surowcoéw jest
obecnie koniecznym warunkiem dalszego rozwoju nowoczesnych
uprzemystowionych spoteczenstw.

Polska, mniej uprzemystowiona od niektorych krajow za-
chodniej Europy, nie odczuwata, moze, dotgd tak ostro tej po-
trzeby bardzo tanich drog przewozowych dla surowcéw. Potrzeba
ta po czesci znajdowata moze zadoscuczynienie w tanich tary-
fach kolei rosyjskich, opartych, obok wielkich odlegtosci prze-
wozu, na nizkim poziomie wymagan pracownikow.

Jak wiadomo, przecietne koszty pudowiorsty na kolejach
Europy zachodniej wynosity kop., a na kolejach Nad-
wislanskich -gj kop., i tylko na kolei Wiedenskiej koszty te zbli-
zaly sie do norm Zachodu.

Dzisiaj tani pracownik kolejowy przechodzi w Polsce do
przesztosci, i tani transport musi by¢ osiggniety innym sposo-
bem, by interesy spoteczenstwa nie stanety w kolizji z daze-
niami rzeszy kolejarzy.

Jezeli nie zaraz, to w najblizszej przysztosci rozwdj eko-
nomiczny Polski i mozno$¢ zapewnienia znosnego bytu ludnosci
bedzie zaleze¢ od udoskonalenia drég przewozu surowcow.

Pod tym wzgledem samodzielna Polska na réwni z resztg
panstw samodzielnych Swiata powinna mie¢ rozwigzane rece.
Inaczej, samodzielno$¢ Polski nie bedzie petng, i wczesniej, czy
pozniej, parta konieczno$cig ekonomiczng, Polska ludowa bedzie
zmuszona walczy¢ o te brakujaca jej czes¢ prawa do rozwoju
w petni sit zywotnych.

W $Srodku XIX wieku kolei zelazna uniwersalna, pasazersko-
towarowa wydawata sie by¢ najodpowiedniejszym do wymagan
czasu typem drogi.

Wzrastajgce] potrzebie taniego przewozu surowcéw dawano
zadosCuczynienie w ten sposob, ze kolej zelazng uwazano za
przedsiewziecie konieczne dla przewozu towarow drozszych, lub
chociazby dla zado$¢uczynienia potrzebom strategicznym, su-
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rowce za$ wozono, jako tadunek dodatkowy. Odpowiednio do
tego od surowcéw wymagano optaty tylko dodatkowych kosz-
tow rozszerzenia linji i eksploatacyi. To doprowadzito do teorji,
ze kazdy rodzaj towaru powinien ptaci¢ za przewdz tyle, ile
zaptaci¢c moze, byle nie mniej od tego, co wynoszg dla kolei
dodatkowe koszty, wynikajace z przewozu tego towaru.

Zbudowane na tej podstawie tablice taryf pozwalaty bez
straty dla kolei, jako przedsiebiorstwa dochodowego, wozi¢
nadzwyczaj tanio surowce.

W ten sposob w Niemczech znizono taryfy kolejowe do
1,8 centyma od tonny i kilometra. We Francyi koleje prywatne,
walczac z kanatami, probowaty zniza¢ taryfy do 1,6 centyma,
a miedzy Krdlestwem i Ukraing istniata taryfa 1,1 centyma.

Przewdz pasazeréw wykonywano przytem na tych samych
zasadach, co i przewo6z surowcOw za optatg mozliwie nizka.

W ten sposéb calg egzystencje kolei, jako przedsiebior-
stwa dochodowego, a przynajmniej samooptacajacego sie, oparto
na przewozie towaréw zdolnych optacaC wyzsze taryfy.

Wynik takiego systemu taryf byt doskonaty. Ruch na ist-
niejgcych kolejach wzmagat sie, nowe koleje budowano, taryfy
stale znizano 1 koleje stale przynosity conajmniej zadawalajacy
procent od wytozonego kapitatu; 4,5% w Anglji i Francji i 70/o
w Prusach.

Zachowanie dla Polski swobody dziatan koniecznej dla
takiejze polityki taryfowej, jest niezbednym warunkiem rozsze-
rzenia sieci drog zelaznych.

Znizenie taryf kolejowych dla surowcéw ma swoja granice,
przy tern bardzo rozng w poszczegdinych wypadkach. Bardzo
nizkie taryfy moga bycC stosowane na kolejach wybudowanych
dla wiekszego ruchu niz ten, jaki ma miejsce w rzeczywistosci.
Jeszcze nizsze taryfy sg mozliwe w wypadku jednostronnego
ruchu drozszych towardw, jezeli surowce idg w Kierunku prze-
ciwnym (t. zw. proznym) i moga by¢ tadowane do powracaja-
cych oproznionych wagonow.

Te najwiecej pomysine warunki dla stosowania nizkich
taryf znikajg w miare zwiekszania ilosci przewozonych surow-
cow, ktére stajg sie wtedy gtbwnym rodzajem towaru.

Przyktad walki kolei z kanatami w pdtnocnym okregu
gorniczym Francji kaze mniemac, ze przy przewozie Surowcow,
Jako gtéwnego towaru, najnizsza taryfa, umozliwiajgca rozsze-
rzenie linji odpowiednio do wzrastajgcych wymagan, wynosi
dla Francji od 2,5 do 3,0 cent, od tonny kilometra, a nieco
mniej dla Niemiec i jeszcze mniej dla warunkdéw rosyjskich.

Przy takim wzmozonym przewozie surowcOw powstajg
warunki odpowiednie dla budowy drogi specjalnej dla ich prze-
wozu. Taka droga specjalna nie potrzebuje by¢ koniecznie
drogg wodna.

W Niemczech studjowano projekty drég specjalnych we-
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glowych o forze zelaznym ze zwiekszong szerokoscig toru i zwigk-
szonym wagonem 0 ruchu jednostajnym, umozliwiajagcym prze-
puszczenie wiekszej liczby pociggéw, niz przy mieszanym ruchu
pasazerskim i towarowym.

Droga wodna jest tylko poszczegdlnym rozwigzaniem tech-
nicznym szerszego zagadnienia drogi specjalnej towarowej, uzu-
petniajgcej sieC kolei zelaznych uniwersalnych.

Jak na dzi§, najlepszym rozwigzaniem zagadnienia drog
specjalnych pozostajg drogi wodne, i w tym kierunku od konca
XIX wieku zdazajg usitowania Francji i Niemiec. Nad drogami
wodnemi zaczety tez pracowac przed wojng i inne panstwa
na pierwszem miejscu Ameryka, a potem Rosja, Austrja, Wio-
chy i Anglja.

Znaczenie reformy w organizacji transportu, wynikajacej
z powotania do pracy obok drég uniwersalnych jeszcze drog
specjalnych w postaci drég wodnych wewnetrznych, mozna
oceni¢ z tego, ze juz na poczatku biezacego stulecia ilo$¢ tonn
kilometréw, przewiezionych przez drogi wodne, wynosita we
Francji 20 proc., a w Niemczech 25 proc, og6lnego kilometrycz-
nego tonazu drég zelaznych i wodnych. Ze wzgledu na wigkszg
dtugo$¢ potaczen tych samych punktéw drogami wodnemi
w poréwnaniu do kolei, przytoczone cyfry nalezy znizy¢ dla
ustalenia prawidtowej proporcji i podziatlu dokonanej pracy
mniej wiecej do 12 i do 18 procent.

Ze statystyki przewozu towarOw wypada, ze sktonnos$¢ do
korzystania z drog wodnych wykazujg towary, przewdz Kkto-
rych stanowi potowe calej pracy transportu. Z czasem stosunek
ten, w miare wzrostu odlegtosci przewozu surowcéw, musi
zwiekszy€ sie jeszcze.

Przyjmujac pod uwage ruch pasazerski, nalezy mniemac,
ze na drogi wodne, w czasach juz nie tak odlegtych, moze
przypas¢ Fs pracy transportowej, dokonywanej przez koleje
i drogi wodne, wliczajac w to i ruch pasazerski.

Z tego wypada, ze drogi wodne w czasach terazniejszych
nawet w krajach, gdzie dla tych drog najwiecej zrobiono, sa
dopiero w stadjum tworzenia.

To zdanie znajduje potwierdzenie w tak zwanych wielkich
programach budowy drég wodnych, obliczanych co najmniej
na setki miljonéw, a nawet miljardy, wystawianych przez wszyst-
kie panstwa Swiata cywilizowanego.

Jezeli Polska pozostata w tyle, to wymaga to tylko wiek-
szego pospiechu, by nie da¢ wyprzedzi¢ si¢ nawet Wiochom,
ktére juz miaty przed wojng swoj program paruset miljonowy
rozwoju drég wodnych i opracowaly szerszy.

Zagadnienie drog wodnych w rozpoczynajacej sie epoce
pracy pokojowej polega dla Swiata catego, a w tej liczbie i dla
Polski na tworzeniu, w zwigzku z ogdlng siecig komunikacyjng
w postaci drog uniwersalnych o typie kolei XIX wieku, dodat-
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kowej sieci drog specjalnych towarowych w postaci drog wod-
nych o typach, ktére bedg ostatecznie ustalone dopiero w w. XX.

Z tego punktu widzenia nalezy podchodzi¢ do kwestji
umiedzynarodowienia drog wodnych wewnetrznych i zadac dla
Polski tych samych warunkéw, w jakich ta sprawa rozstrzygata
sie dotad i bedzie sie rozstrzygaC w przysztosci przez inne sa-
modzielne spoteczenstwa.

0 umiedzynarodowieniu komunikacji.

Zasada miedzynarodowosci drdg dotychczas zostata zasto-
sowang tylko do drog morskich. Poza tern spotyka sie tylko
w postacl wyjatkow.

Umiedzynarodowienie drog morskich wynika po pierwsze
Z tego, ze te drogi sg dane przez samg przyrode i utrzymanie
ich nic, albo prawie nic w poréwnaniu do przynoszonych ko-
rzysci nie kosztuje ich posiadaczy, po drugie z tego, ze ochrona
tych drég przed uzywaniem ich przez nieupowaznionych przed-
stawiataby wielkie trudnosci.

Wszelkie uchylenie sie w poszczegélnych wypadkach drég
morskich od ogdlnej zasady jest wielce niedogodne, jako przesz-
kadzajace najlepszemu wykorzystaniu catosci tych drog wedtug
przyjetego ogoblnego systemu eksploatacji.

Jest to ogolng zasada, ze istnienie w sieci swobodnych
drég potaczenia niezaleznego przynosi w bilansie og6lno spo-
fecznym daleko wieksze straty, niz wynosza zyski finansowe
tego potaczenia. Na podstawie tej zasady w 1879 roku we Francji
byt postanowiony ostateczny wykup kanatéw prywatnych przed
rozpoczeciem ulepszenia sieci wodnej. Na tejze podstawie rzady
trzymajg w swym reku taryf Kkolei prywatnej, wyptacajgc im
w zamian gwarancje dochoddw.

Gdy idzie o budowe czesci drog morskich, wymagajacych
wydatkow, zasada miedzynarodowos$ci ustepuje nawet i tu miej-
sca przedsiewzieciom czysto narodowym.

W ten sposob budujg sie morskie porty. Kanat Suezki
powstat, jako przedsiewziecie francuskie, kanat Koryncki —
greckie, kanat Kiloriski — niemieckie i kanat Panamski — ame-
rykanskie.

Poza drogami naturalnemi morskiemi warunkom umiedzy-
narodowienia najwiecej odpowiadajg koleje zelazne tam, gdzie
budowa ich siecl jest mniej wiecej zakonczong i gdzie te koleje
samooptacajg sie w zupetnosci.

Jednakze ewolucji w tym kierunku zauwazy¢ sie nie da-
wato, przeciwnie, ujawniata sie tendencja odwrotna.

Rzeczywiscie, racjonalnie prowadzona kolej akcyjna, wolna
od wszelkich uprzedzen i sympatji narodowych, gonigca jedynie
za zyskiem, a w tym celu dgzaca do pozyskania dla przewozu
jak najwiekszej ilosci towaréw 1 do rozszerzenia sieci, przez co
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spetnia mimowolnie swe przeznaczenie w gospodarce ogolno-
ludzkiej, pod wzgledem swego charakteru zbliza sie najbardziej
do kolei umiedzynarodowionej.

Jednakze, o ile zachodzity zmiany w systemie gospodarki
kolejowej, to zmiany te dazyly stale w odwrotnym kierunku,
mianowicie do upanstwowienia czyli unarodowienia Kkolei pry-
watnych. Whnioski odwrotne miaty cechy uznania bankructwa
Panstwa lub przynajmniej jego nieudolnosci.

W dziedzinie drog wodnych wewnetrznych zasada drog
panstwowych, czyli narodowych, panuje dotychczas jeszcze po-
wszechniej, niz w kolejnictwie.

Wszelka reforma drég wodnych wewnetrznych rozpoczyna
sie od wykupu drég wodnych akcyjnych, reprezentujagcych ten-
dencje miedzynarodowe, wihasciwe wszelkiemu wielkiemu kapi-
tatowi.

W ten sposéb, po dtugich bezskutecznych probach stwo-
rzenia sieci drég wodnych akcyjnych i akcyjno-panstwowych
(t. . o systemie mieszanym), zostata przedsiewzieta w roku 1879
przez Freieinet'a wielka przebudowa drég wodnych Francji,
potaczona z wykupem kanatéw akcyjnych. Ameryka i Niemcy
budowaty drogi wodne panstwowe. Te ostatnie ujmowaty w swe
rece nawet porty rzeczne akcyjne, przez udziat w przedsigbior-
stwach akcyjnych, pozostawiajgc innym akcyonarjuszom akcje,
zwane uprzywilejowane, skazane wihasciwie z czasem na przy-
musowy wykup. Tak byt zbudowany port w Toruniu.

Nawet Anglia, posiadajgca doskonate koleje prywatne,
przynoszace 3, 5% i zaniedbane drogi wodne z kapitatem akcyj-
nym 18 milionéw funtéw st., przynoszacym 3%, uznaje za po-
trzebne upanstwowienie swych drog wodnych przed ich prze-
budowa.

Juz przyktad wyspiarskiej liberalnej Anglji obala przypu-
szczenie, ktore mogtoby powstaé w stosunku do Niemiec, ze
zasada drog wodnych panstwowych zastosowuje sie w celach
imperialistycznych protekcyjno-miiitarnych.

Charakter sieci drog wodnych Francyji, obstugujacych
przewaznie transport scisle wewnetrzny, wolny od celéw i wpty-
wow wielkiej polityki miedzynarodowej, potwierdza przyktad
Anglji.

gJZasada, wymagajaca upanstwowienia drég wodnych we-
whnetrznych, przeciwna zasadzie umiedzynarodowienia, musi mie¢
inne glebsze podstawy, wynikajace z stosunkéw ekonomicznych
wspotczesnych spoteczenstw, a nie tylko stuzenie celom imper-
jalistycznym, skoro jest tak ogolnie stosowang, ta powszechna
zasada nie moze byC bez giebszych rozwazan pominieta przy
uktadaniu warunkéw, w ktorych ma sie rozwija¢ nardd Polski.
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Niezdatnos¢ drég wodnych do umiedzynarodowienia.

Dla umiedzynarodowienia jakichkolwiek drog jest konie-
cznym warunkiem, by umiedzynarodowienie zapewniatlo tym
drogom nie tylko egzystencje, lecz i dalszy rozwdj w przysziosci.

Jednym z gtéwnych warunkéw do tego jest ten, by umie-
dzynarodowione drogi zapewniaty uczestnikom wyrazne korzysci
bez wigkszych naktaddéw trudnych do podziatu.

Drogi wodne wykazujg dotychczas cechy wprost odwrotne.

Przedewszystkiem drogi wodne wymagajg wielkich nakta-
dow. Koszty budowy drég wodnych Francji do 1879 roku sg
obliczane na 1'l miljarda frankdw, a do czaséw ostatnich te
koszty wzrosty do 2 miljardow.

Koszty budowy drog wodnych w Prusach do 1905 roku
wynosity dla rzek regulowanych 272.53 miljona marek i dla
rzek kanalizowanych i kanatow 247.41 miljonéw, razem 520
miljonbw. Po doliczeniu do tego 334.58 miljonéw kosztow
przewidzianych prawem 1 kwietnia 1905 roku, koszty budowy
drog wodnych pruskich, wynoszg obecnie okoto 850 miljo-
now marek.

Na utrzymanie drog wodnych na poczatku biezacego stu-
lecia Francja wydawata rocznie okoto 18 miljonow frankow,
Prusy okoto 16 miljonébw marek.

Usitowania do uzyskania z optat zeglugowych $rodkow
do pokrycia wydatkéw na drogi wodne, dotychczas daty wy-
niki zupetnie niedostateczne. Tak we Francji, od czasu wzno-
wienia opfat zeglugowych w 1804 roku i do powtdrnego ich
zniesienia w 1879 roku najwiecej co sie dato osiggnaé¢ w wy-
jatkowo szcze$liwe lata, to pokrycie biezacych rocznych wyda-
tkow bez kosztéw administracyi, nie mowiac juz o procentach
od zaciggnietych pozyczek.

W Prusach optaty zeglugowe na kanatach i rzekach ka-
nalizowanych pokrywaty mniej wiecej biezace wydatki, lecz za
to z kosztow utrzymania rzek regulowanych tylko 1 mlljon po-
krywaty optaty, a 9.6 mil. ponosito parstwo.

Na poczatku biezgcego stulecia drogi wodne, doliczajac
do biezagcych dodatkéw na utrzymanie jeszcze 3.5% na kapitat
budowy, 1 odejmujac dochody z drog wodnych, kosztowaty
corockznie Francje 70 miljonéw frankéw, a Prusy 30 miljonéw
marek.

Dla Francji daje to drugie tyle, co wynoszg koszty frachtu,
a dla Prus potowe.

Nie jest to niczem wyjgtkowym w historji budowy komu-
nikacji, gdyz oprocentowanie sum, wyptaconych przez Francje
w postaci gwarancji kolejom akcyjnym, wynosi na tonne kilom,
przewiezionych towardéw tylez, co i oprocentowanie kapitatow,
witozonych w drogi wodne.
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Okre$lone normy niezbednego subsydium panstwowego
dla budowy nowych drég wodnych dato w czasach ostatnich
prawodawstwo Francji i Niemiec.

Francuskie prawo Boden’a z 1903 roku wymaga od zain-
teresowanych w budowie drogi dostarczania panstwu na ich
ryzyko potowy kapitatu budowy, a w zamian zezwala na po-
bieranie optat dla oprocentowania i amortyzacji tego subsydjum.

W Prusach prawo z 1905 roku wymaga zagwarantowania
panstwu ze strony zainteresowanych w budowie nowej drogi
dostatecznego na utrzymanie jej dochodu z opfat i jeszcze 3.50/0
od 1/3 kosztéw budowy.

Jak we Francji tak i w Prusach panstwo zdecydowato sie
ponosi¢ na korzy$C zeglugi nieco wiecej niz potowe kosztow
budowy i utrzymania nowopowstajgcych drég wodnych.

Przyktad Anglji nie przeczy takiej zasadzie, gdyz kanaty
angielskie o bardzo drobnych wymiarach, zbudowano jeszcze
przed rozpowszechnieniem sie kolei, nie spetniajg zadania no-
woczesnych drog wodnych, a stuzg dla miejscowego ruchu na
mate odlegtosci, przecietnie 20 kilometréw. Wzgledna docho-
dowosc¢ tej sieci jest mozliwa tylko przy niskiej cenie budowy
tej sieci w dawniejszych czasach i przy tak gestym zaludnieniu
i tak wysokim stopniu uprzemystowienia, jaki Anglja posiada
obecnie.

Zdolnosci do dalszego rozwoju sieC ta jest zupetnie po-
zbawiona, a co do finansowych wynikow projektowanej prze-
budowy sieci wodnej w Anglji, toczg sie spory.

Do umiedzynarodowienia drdg wodnych w ich obecnym
stopniu rozwoju istnieje przeszkoda w postaci deficytu ich bilansu
finansowego.

Oczywiscie, umiedzynarodowienie deficytu bytoby zadaniem
niewdziecznem i grozitoby zgubg umiedzynarodowionym dro-
gom wodnym.

Zasada drég wodnych do ogblnego uzytku, wolnych od
optat, postawiona przez wielka rewolucje francuska, upadia
w $lad za rewolucjg w roku 1804. W ciggu lat 75 rzady Francji
bez skutku usitowaty przeksztatci¢ drogi wodne w przedsie-
wziecie, ktoreby cho¢ czeSciowo samooptacato sie poborami.
Wobec stagnacji ruchu zeglarskiego, dla wyprowadzenia drég
wodnych z beznadziejnego potozenia, w jakiem znalazly sie one
w wyniku takich usitowan, Francja w 1879 roku wrocita do
zasady drég wodnych wolnych od optat.

Lecz nawet ten kraj bogaty nie uznat catkowitego przej-
$cia na koszt rzadu budowy drog wodnych za mozliwe dla
siebie i znowu od 1903 roku wprowadzit optaty dla drég no-
wopowstajacych.

Obecnie w Europie stosujg sie dwie teorje finansowe co
do drog wodnych wewnetrznych.

Francja daje na budowe drog wodnych potowe kosztow
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biorgc te sume ze zwyktych dochoddéw panstwa, jako bezzwrotne
subsydjum i przyjmuje na koszt panstwa utrzymanie drég- wo-
dnych z warunkiem zamortyzowania drugiej potowy kosztow
w ciggu lat 50 i w ten sposob dazy do stworzenia w przysztosci
wolnych od optat drog wodnych.

le Niemcy majg na razie z kasy panstwowej 20/0 kosztéw
budowy i daza, w przeciwstawieniu do Francji, do sworzenia
w nieokre$lonej przysztoSci samooptacajacej sie sieci wodnej.

Anglja uznaje potrzebe wielkich wydatkow na drog-i wo-
dne, lecz watpi, czy te wydatki moga by¢ optacone dochodami
sieci wodnej, i nie wazy sie tez dotagd na poniesienie tych wy-
datkbw w postaci subsydjum panstwowego dla zeglugi we-
wnetrznej, czyli sktania sie do teorji niemieckiej drog samo-
opfacajacych sie.

Przy debatach nad umiedzynarodowieniem drég wodnych
trzeba pamietaé, ze niezbedna dla dalszego rozwoju ludzkosci
sie¢ wodna nowoczesna nie jest jeszcze nigdzie wybudowana,
a najmniej pod tym wzgledem uczyniono w Polsce, ze wie« za
powazny przedmiot umiedzynarodowienia, przynajmniej w Pol-
sce, moga stuzy¢ dopiero majgce powstac w przysztosci drogi
wodne nowe, lub odpowiednie usptawienia dotychczas nieuda-
tnych do wiekszej zeglug-i rzek istniejacych.

Praktyka dotychczasowa dowodzi, ze dla tworzenia drog
wodnych sg potrzebne subsydja pieniezne: jedno w sumie do
23 kosztow drogi bez jakichkolwiek gwarancyi co do zwrotu,
drugie w rozmiarach reszty sumy potrzebnej, z pewna nadziejg
na to, ze ta mniejsza cze$¢ kosztow bedzie oprocentowana we-
diug nizkiej stopy.

Ofiary, potrzebne do stworzenia sieci drog wodnych, nie
ograniczajg sie jednakze do subsydjum pienieznego.

Budowle drég wodnych maja wptyw niekiedy bardzo
wielki na odwodnienie lub osuszenie przylegajacych terenow.

Wiasnie roboty najlepiej usptawniajgce drogi wodne za-
zwyczaj bywaja niebezpieczne dla rolnictwa i zdrowotnosci
kraju.

W komisyi francuskiej 1910 roku do dr6g wodnych z tego
wzgledu zostat obalony projekt przebudowy Sekwany na droge
morskg do Paryza. W Niemczech dokonana kanalizacja gornej
Odry jest obwiniana © miljardowg szkode, wyrzadzong rolni-
ctwu. Niemieckie regulacje w koncu ubiegtego stulecia byty
pomawiane o zwiekszenie niebezpieczenstwa powodzi, na kon-
gresie za$ miedzynarodowym zeglugi zaledwie zdotano wykazac,
ze takie obwinienie nie jest dostatecznie udowodnione.

Przedmiot, jak drogi wodne, wymagajacy dla siebie ofiar
i jeszcze raz ofiar, zdawatoby si¢, mato nadaje sie w zasadzie
do umiedzynarodowienia, gdyz nie zalezy chyba panstwom
osciennym na umiedzynarodowieniu cudzego deficytu, lub czy-
jej$ odpowiedzialnosci za wyrzadzone straty.

2
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Kosztowne drogi wodne wymagajg jeszcze taboru. Ten
tabor znajduje sie dotychczas w posiadaniu wielkiej liczby prze-
waznie drobnych wiascicieli. We Francji komisja 1908 r. stwier-
dzita, ze z 16.310 statkow, ptywajacych na francuskich drogach
wewnetrznych, 8451 znajduje sie pod osobistem kierownictwem
wiasciciela. W Niemczech w 1997 roku istniato 16.976 oddziel-
nych przedsiebiorstw zeglugowych.

Tak rozdrobniona zegluga nie posiada wiasciwej kolejom
zdolnoSci do utrzymania od kazdego towaru statej ceny swych
ustug, ktorg ten towar zdolen jest opfaci¢, lecz w pogoni za
pracg niweluje swe frachty odpowiednio do najnizszych stawek,
przez co wyrywa dochody kolejom i przetwarza je w korzysci
posrednie dla kraju, zamiast wptywoOw pienieznych do kasy
panstwa. Lecz zarazem, Zle zorganizowana zegluga prywatna
na mato rozwinietej dotychczas sieci wodnej, nie zawsze jest
zdolna rywalizowaC z najnizszemi dostepnemi dla kolei kosztami
przewozu perjodycznych kategorji towaru i wymaga od panstwa
ochrony przed konkurencjg kolei, gotowych w ostatecznosci
wozi¢ bez wszelkiego zysku po juz wybudowanych torach.

Tak, we Francji, taryfy konkurencyjne kolei, jak to stwier-
dza w swym referacie angielski urzedowy delegat inzynier,
Lindlej, sg na drogach do Paryza sztucznie utrzymywane na
wysokosci, zabezpieczajgcej zeglarzom niezbedng dla ich egzy-
stencji wysoko$¢ frachtow.

W Prusach znowu po ciezkim dla zeglugi roku 1904 Land-
tag byt zmuszony rozwaza¢ wniosek 0 rzadowa zapomoge
dla zrujnowanych zeglarzy, a po roku 1911 zwr6cit im dochody
rzagdowe otrzymane tego roku z drog wodnych.

Stan taki zeglugi wymaga, obok ulepszenia sieci drég
wodnych, takze reformy jej eksploatacji zeglugowej.

Poczatek reformy zaznaczyt sie jeszcze przed wojng w dwéch
kierunkach. Panstwo rozpoczeto reforme od préb monopolizo-
wania pewnej, najwiecej nadajacej sie do tego, czeSci dziatal-
nosci przedsiebiorstw zeglugowych, w postaci trakcji mechani-
cznej na kanatach. Przedsigbiorstwa zas prywatne zeglugi na
catej przestrzeni od Wolgi do Renu, poczawszy od konca ubie-
gtego stulecia, przechodza od jednej proby zrzeszenia si¢ w ca-
tosC do drugiej, czynigc to droga tworzenia wielkich akcyjnych
towarzystw, syndykatow i trustow.

Proces ten ma wybitne znaczenie dla drég wodnych, gdyz
w wyniku moze podnies¢ zdolno$¢ wodnego transportu do po-
noszenia optat na pokrycie kosztdw budowy i utrzymania drogi,
co spowoduje predkie rozszerzenie sieci wodnej na wzor kole-
jowej i zapoczatkuje ere petnego rozkwitu komunikacyi tego
rodzaju.

Dla tego tez nie mozna broni¢ drobnych przedsiebiorstw.
Wskazany proces grozi jednak zarazem powstaniem szeregu zu-
petnie nowych komplikacji w zakresie transportu wodnego, co
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sie juz zaznacza na wielkich drogach wodnych, gdzie istniejg
przedsiebiorstwa zeglugowe na olbrzymig skale: po pierwsze
wiec, wsrdd zeglarzy zaczyna sie rozkam co do wymagan sto-
sownych do drogi wodnej: gdy wielkie przedsiebiorstwa wy-
magajg jaknajdoskonalszego technicznie typu drogi, przedsie-
biorstwa drobne i S$rednie spostrzegajg w tem swojg zgube.
Jest to analogiczne do tego, gdy woznica woli grzezng¢ w bto-
cie, niz by¢ zamienionym przez autobus na drodze przebudo-
wanej na Szose.

Dla panstwa jest to jeszcze jednym wypadkiem walki
wielkiego kapitatu z drobnym, wypadkiem tymbardziej kiopot-
liwym, Ze rozstrzygniecie zalezy od panstwa, ponoszacego koszty
budowy i utrzymania drogi i ze wspierani dawniej drobni prze-
mystowcy muszg byC¢ Swiadomie przyniesieni orzez panstwo
w ofierze dla postepu w dziedzinie transportu.

Po drugie, dalsza komplikacjg jest nowa postawa przed-
siebiorstw zeglugowych wzgledem spoteczenstwa po przejsciu
ich do rak wielkiego kapitatu, znajacego sie dobrze na potedze
syndykatow. Przed spoteczenstwem, wymagajgcem ustug zeglugi,
wstaje juz nie thum drobnych i $rednich przedsiebiorcow, zbi-
jajacych ceny do minimum przecietnych kosztow swojej pro-
dukcji, czyli przewozu, a zjednoczona zegluga, dyktujgca ceny,
zmuszajaca kazdy towar do dania wszystkiego, co on zapfacic
moze.

Dotychczas nie wyzyskana na drogach wodnych zdolnos¢
ptatnicza towar6w, w przysziosci, po wyminieciu poborcow
rzagdowych, nie pojdzie juz do bilansu oszczednosci krajowych
w postaci korzysci posrednich z drég wodnych, lecz zostanie
przelana do kas syndykatow.

Juz nie suplikanci w poczekalniach ministrow beda w tych
czasach nowych wyczekiwa¢ ulg dla zeglugi, lecz w salonach
finansistow beda sie uktada¢ plany kampanji do walki z pan-
stwem o korzysci z drég wodnych.

Bytoby niebezpieczenstwem dla spokoju $wiata, gdyby jako
obronca tych plandéw wielkiego kapitatu wystgpita dyplomacya
panstwowa.

Umiedzynarodowienie zeglugi wewnetrznej w tych wa-
runkach bytoby krokiem ryzykownym o skutkach nieobliczal-
nych i niebezpiecznych dla wszystkich.

Kazda sie¢ komunikacyjna, zamknieta w swych granicach
wskutek warunkoéw naturalnych, albo tez wolg posiadacza, sta-
nowi jedng cato$¢ bez podziatu na drogi wodne i koleje.

Zarzad tg siecig ze strony panstwa polega na podziale
towar6w do przewozu miedzy konkurujgcymi arterjami i na
podziale ogolnej nadwyzki tego, co przewiezione towary moga
zaptaci¢ nad tem, co kosztuje budowa i utrzymanie sieci.

Towary tylko czeSciowo sg przywigzane warunkami natu-
ralnemi do tej lub innej linji. Dochody z przewozu nie majg
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cechy pochodzenia w okre$lonym stopniu od tej lub innej linji.
Podstawy do wyzej wskazanego podziatu towar6w do przewozu
i zyskdw z przewozu wychodzg poza sfere kompetencji przed-
siebiorstwa Frzewozowego i znajdujg swojg podstawe w po-
trzebach spotecznych.

Panstwo, zarzadzajgce siecig, dzieli najprzéd nadwyzke
tego, co towary moga zaptaci¢ nad peinym kosztem transportu,
pomiedzy spoteczenstwem i kasg sieci komunikacyjnej. Ten po-
dzial osigga sie przez ustanowienie w drodze rozporzadzenia
rzgdowego odpowiednich optat czy taryf na drogach przewo-
zacych towary, istotnie, lub tez, chocby faktycznie nie przewo-
zacych, lecz jednakze zdolnych do konkurenciji.

Jezeli jaka$ droga nie jest zdolna podotaé samodzielnie
witozonemu nan z pobudek ekoaomji spotecznej zadaniu taniego
przewozu, to panstwo wyptaca subsydja, jak bylo wskazane
wyzej, dochodzgce w praktyce do V3 i nawet do potowy pet-
nych kosztow przewozu.

Kazdy intruz w sieci komunikacyjnej, nie podlegajacy ogol-
nej dyrekcji wzgledem drog przylegajacych, odgrywa role rogatki
drogowej dla przechodzacych tranzytem towarow i ciggnie zy-
ski, zyje i bogaci sie, jak dawny niemiecki przydrozny Raub-
ritter.

Dla drog rownolegtych taki intruz jest przeszkodg do ro-
zumnego wyzyskania zdolnosci platniczej towardéw i przez to
jest przeszkoda do rozwoju sieci.

To tez zawsze dgzono do tworzenia sieci komunikacyjnych
narodowych. Koleje akcyjne w rzeczywistosci tez sg przewaznie
kierowane w najwazniejszych swych zarzadzeniach przez pan-
stwo i na ryzyko panstwa.

Pierwszym krokiem do rozwiniecia sieci drog wodnych,
stosownie do wymagan nowoczesnych, jest upanstwowienie
tych drdg, jak to Swiadczg przyktady zaczerpniete ze wszystkich
Krajow.

C. dn

Jabtonski.
HANDEL MORSKI | FLOTA HAN-
DLOWA ZJEDNOCZONEJ POLSKI.

Sprawg handlu morskiego i floty mys$l panstwowa polska
zajmowata sie wtedy, kiedy pobrzeze battyckie nalezato do Polski,
sprawa ta przestata istnie¢ od czasu utraty niepodlegtosci i po-
dzialu panstwa; w takich warunkach jest rzecza zupetnie zro-
zumiata, ze obecnie, kiedy w sposéb niemal cudowny Polacy
majg zndw sta¢ sie posiadaczami wiasnego wybrzeza, mowigc
o handlu morskim i flocie polskiej, niepodobna nawigza¢ watku
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rozumowan do przesztosci, ni¢ ktora zostata zbyt dawno i nagle
zerwana i stracona, nie mozna rowniez opiera¢ sie na bezpo-
Sredniej teraZzniejszosci, poniewaz ta nie jest, nie moze i nie
powinna by¢ podobng do przysziosci, jakg Polacy muszg stwo-
rzy¢. Aby narzuci¢ szkic przysztego handlu morskiego i floty
polskiej, nalezy niemal ucieka¢ sie do wyobrazni, wypekniajac,
o ile moznosci rozmaite czesci szkicu treScia, wzietg z zycia rze-
czywistego, odpowiednio jednak przystosowana.

Rozbior Polski i wcielenie czeSci jednolitego polskiego
organizmu gospodarczego do trzech réznych i wrogich Polsce
panstwowosci z biegiem czasu doprowadzity do tego, ze czesci
te, pozostajac narodowo i kulturalnie, mozna powiedzie¢ jedno-
lite, pod wzgledem gospodarczym staty sie obce i czestokroc
wrogle, zaleznie od tego, czego wymagat ogdlny kierunek poli-
tyki gospodarcz&j danego panstwa. W ten sposob wytworzyty
sie trzy gospodarstwa polskie, jezeli je wolno za takie uwazac,
kiedy kierowane byly nie przez Polakéw i nie w imie publi-
cznego dobra polskiego, zwr6cone frontem kazde w strone
wiasciwej metropolji, plecami wzajemnie do siebie i uprawiajac
takg polityke gospodarcza, jaka im byfa narzucona. Kazda
z trzech czesci zeszta do roli kreséw panstw, w jakie byty
wcielone. Uprawiajagc z musu polityke panstwowg wiasciwej
metropolji, kazda z czesci coraz dalej odbiegata od swoich wa-
runkéw naturalnych, dostowujac sie do wymagan, ograniczen
i roli, jaka jej bywata wyznaczona. Poczucie wspélnosci gospo-
darczej zatracato sie coraz bardziej, mozno$¢ za$ dokitadnego
okreslenia stanowiska, jakie zajmowaty dzielnice polskie w cato-
ksztattach gospodarczych panstw zaborczych, byta hamowana,
czestokro¢ unicestwiana przez wiasciwe prowadzenie statystyk,
nie uwzgledniajgcych odrebnych interesow polskich. Dlatego tez
nigdy nie mozna byto doktadnie podsumowac¢ ogélnego dorobku
polskiego, a w chwili obecnej niepodobna znales¢ i z bra¢ do-
stateczny materyat faktyczny, na ktérym moznaby budowac
obraz przysztoscl.

Trzy dzielnice polskie zwrocone twarzg ku swym rozkazo-
dawcom, rzagdom panstw rozbiorczych, miaty i swoje wihasciwe
kierunki handlowe, nic wspdlnego nie majace z przyrodzonym
kierunkiem polskim, Krolestwo kongresowe byto zapatrzone
na wschod, uposledzona Galicja byta wyzyskiwang przez prze-
mystowg czes¢ Austrji, Poznanskie brato udziat w og6lnym do-
brobycie pruskim, umiejetnie i pracowicie wyzyskujac udzielong
mu role. Tym kierunkom handlowym odpowiadaty $rodki ko-
munikacyjne w postaci linji kolejowych i drég wodnych. Naj-
bardziej I najgorzej wynaturzone wygladaty one w Kroélestwie,
faczyty bowiem kolejami Zagtebie i wschodnig cze$¢ kraju dosé
Scisle z Rosja,. utrzymujgc natomiast cate potudnie w stanie nie-
mal zupetnej izolacji od Galicji i fgczac z Poznaniskiem o tyle,
o ile wymagaty tego interesy tranzytu. Wista, pocieta na czesci
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nalezace do trzech panstw, zaniedbana zupetnie w granicach
Krélestwa Kongresowego, jako arterja komunikacyjna nie grata
wiasciwie zadnej roli. Jezeli mozna krotko scharakteryzowac
kierunek ruchu handlowego na ziemiach polskich, to byt on
z zachodu na wschod, albo odwrotnie.

Z pozyskaniem pobrzeza Battyku i portu Gdanskiego, jako
uwienczenia dzieta zjednoczenia ziem polskich, zaréwno uktad
wewnetrzny gospodarczy zjednoczonego kraju jak i Kkierunek
ruchu handlowego, a wiec komunikacji, ulegnie zasadniczej zmia-
nie. Usuniecie sztucznie wzniesionych pomiedzy dzielnicami granic
stworzy stopniowo jednolity obszar gospodarczy, ktory bedzie
sie réznicowat jedynie w zaleznosci od wiasciwosci gleby, bo-
gactw kopalnych, czy le$nych, czy tez tatwosci i obfitosci $rod-
kow przewozowych 1 wigkszej gestosci zaludnienia. W ten spo-
s6b powoli powstanie nowy podziat kraju na okregi charakte-
ryzujace sie bardziej wybitnym rozwojem jednej jakiej$ gatezi
gospodarczej kraju czy to rolnictwa, czy tez przemystu.

Obecnie gtowne kierunki handlowe i komunikacyjne straca
swe dominujgce znaczenie. Jedynym wykiadnikiem nieomylnym
przyrodzonego Kierunku ruchu handlowego na ziemiach polskich
bedzie znow Wista, jak byta w nim w czasach, kiedy caty jej
bieg nalezat do P0|Skl Wista i jej doptywy pozyskajq znow to
olbrzymie znaczenie, Jakle miaty dawniej i powinny byty miec
zZawsze W Zyciu gospodarczem polskiem, muszg staC sie znowu
arterjami roznoszacemi soki ozywcze po catym organizmie. ! do-
piero z tak rozumiang Wisty i jej doptywami pozyskujg wiasciwg
warto$¢, port Gdanski jest ukoronowaniem catego ukiadu,
ktéry przy nalezytem jego zrozumieniu i wyzyskaniu moze i po-
winien sta¢ sie podwaling przysziej potegi Polski. Port Gdanski
wprowadza Polske w bezposrednie obcowanie ze wszystkiemi
krajami Swiata, umozliwia przyjecie udziatu w handlu wszech-
Swiatowym, usuwa wszelkiego rodzaju posrednictwo, na jakie
skazanym bywa kraj, odgrodzony od reszty watem wrogich
sgsiadow. Dlatego system rzeki Wisty i port Gdanski nalezy
rozpatrywac jako jedng catosc, jako jeden zupetny system, od
ktérego zalezy sprawnosc catego organizmu gospodarczego kraju.
Stad oczywisty wniosek, ze dla sprawnosci dziatania portu
Gdanskiego niezbednem jest uporzadkowanie Wisty i jej dopty-
wow, uczynienie jej splawng w catym biegu, poczawszy co-
najmniej od Krakowa, uregulowanie jej doptywow, na poczatku
chociazby gtéwnych, zmodernizowanie zgodnie z néwoczesnemi
wymaganiami istniejgcych potaczen kanatowych z Niemnem
i Dnieprem, budowa nowych, jak naprzyktad potgczenie zZWartg
it. p. Bez dokonania tego dzieta, a wiec bez ogarniecia przez
wpltywy Gdanska catego kraju, znaczenie tego portu nie bedzie
wyzyskane nalezycie, rozkwit jego bedzie wstrzymany wraz z ta-
kiemze wstrzymaniem rozwoju calego kraju. Zrozumialem wiec-
bedzie podkre$lenie na tern miejscu koniecznosci i nagtosci po-
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stawienia na pierwszym planie na réwni z budowsg drdg- ze-
laznych sprawy regulacyi Wisty i jej doptywdéw. Tylko droga
wodna moze zapewni¢ powodzenie i tanio$¢ dostawy masowych
produktow, tg drogg pojda wszystkie towary tanie, koszta prze-
wozu, ktoreby zbyt obcigzaty towar, za$ wielkie ilosci stawia-
tyby kolejom wymagania, ktérymby one nie mogly sprostaé
zarowno ze wzgledu na niedostateczng siec, jak iloSC towaru itp.
Jezeli chodzi o poparcie tego przykfadami, to wolno wskazaé
w pierwszej linji na wegiel, ktory tylko majac zapewniong do-
stawe wodng do Gdanska z Zagiebia Slasko-Dgbrowsko-Kra-
kowskiego, moze skutecznie konkurowac z weglem angielskim
i niemieckim na pobrzeZzu Battyku; w przeciwnym razie nietylko
dostep jego do wielkich portéw, jak Sztokholm, Krélewiec, Li-
bawa, Ryga, Petersburg, Helsingfors, bedzie wykluczony, ale
nawet w Gdansku bedzie on powaznie zagrozony pomimo opieki
panstwowej, jaka nad nim powinna by¢ roztoczona. A niewat-
pliwie wegiel bedzie jednym z gtéwnych artykutébw handlu wy-
wozowego, decydujacym o bilansie handlowym. To samo do-
tyczy wywozu rudy szwedzkiej, ktora drogg wodng dostarczana,
bedzie tanig i z korzyScig zastgpi rude potudniowo-rosyjska,
dostarczang kolejami.

Nie znaczy to, aby wysuwanie na plan pierwszy komuni-
kacji wodnej miato szkodzi¢ rozwojowi sieci kolejowych, prze-
ciwnie, oba te S$rodki komunikacji wzajemnie sie dopetniajag
i rozwdj pierwszej bedzie sprzyjat rozwojowi drugiej, czynigc
koleje bardziej rentowne dzieki temu, ze beda zwolnione od
przewozu towarOw tanich, natomiast catkowicie oddane na
ustugi towardw bardziej cennych, dla ktérych taryfy kole-
jowe chocby i wzglednie wysokie nie graja waznej roli. Widzimy
to w krajach Zachodu, gdzie wspaniale rozwiniety system we-
wnetrzny komunikacji wodnej nie wptywa szkodliwie na rozwdj
kolejnictwa.

Dominujagcym wiec kierunkiem handlowym i komunikacyj-
nym w nowej zjednoczonej Polsce bedzie potnocny z odchyle-
niami na zachod i wschod, w tym kierunku zdgza sie¢ wodna
i w tym pojdzie gtowna sie¢ kolejowa. Obecny, raczej przed-
wojenny kierunek z zachodu na wschéd i odwrotnie pozostanie
jako kierunek lgdowego tranzytu i rozdzielczy dla wnetrza kraju.

Aby nieco zblizy¢ sie do wihaSciwego naszego zadania,
sprébujemy narzuci¢ przypuszczalny szkic handlu morskiego
Polski Zjednoczonej, dla czego bedziemy usitowali okresli¢ ro-
dzaj i ilos¢ gtdwnych przedmiotow, przywozonych do Polski
i z niej wywozonych, dostosowujgc szkic ten jednak do czasu,
kiedy obecny stan przejsciowy i nieokreSlony minie, kiedy pa-
nujacg anarchig zamieni tad i tworcza praca, kiedy rolnictwo
zorjentuje sie w zmienionej sytuacji i wezmie wiasciwy kierunek,
kiedy gornictwo i przemyst zacznie sie rozwijac; wreszcie szkic
ten narzucamy w przypuszczeniu, ze ludno$¢ Polski liczy¢ bedzie
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okoto 36 miljonéw, czyli, ze w granice Polski zjednoczonej
wejdzie znaczna cze$¢ ziem Polski historycznej. Oprécz tego
musimy przypusci¢, ze zegluga na Wisle jakkolwiek nieuregulo-
wanej jeszcze, bedzie doprowadzona do mozliwego porzadku,
a ruch kolejowy wzmocniony przez budowe najpotrzebniejszych
nowych linii.

Zaczniemy od przywozu.

Najpotezniejsza i najbardziej rozwinieta gatez naszego prze-
mystu wiokiennictwo w warunkach Polski zjednoczonej zachowa
swoje dominujgce stanowisko i skoro tylko wytworzg sie wa-
runki normalne zycia panstwowego i gospodarczego, bardzo
predko podzwignie sie z obecnej ruiny. Do tego mniemania
upowaznia nas wielki stopien doskonatosci, jaki osiggneto wio-
kiennictwo w Polsce, wielkie kapitaty zaangazowane w niem,
ogromny zapas wyspecyalizowanych pracownikow, gietkos¢
i umiejetno$¢ przystosowania sie do zmieniajacych sie warunkow,
czego dawato dowody w okresie przedwojennym, prowadzac
walke konkurencyjng na odmiennych terenach, choC wszystko
byto skierowane ku utrudnieniu i ograniczeniu jego rozwoju.

Prawda, polityka handlowa tej galezi przemystu bedzie
musiata uledz zmia nomdostosowania si¢ do zmienionych warun-
kow, szuka¢ nowych rynkéw zbytu, na starych za$ rozpoczynac
po tak dlugiej przerwie niemal prace na nowo i niewatpliwie
w warunkach catkiem odmiennych, ale wspomniana wyzej giet-
kos¢ i szybko$¢ orjentowania pozwolg jej wyjs¢ z tych trudnosci
zwyciesko.

Do jakiego rozwoju dojdzie przemyst wiokienniczy, nie
podejmujemy sie prorokowaé, przyjmiemy na razie, ze powroci
on do stanu przedwojennego, zaspakajajgc poczatkowo wzmo-
zone zapotrzebowanie kraju, powiekszonego ogromnie 0 nowe
dzielnice, pozniej za$ po nasyceniu kraju, zwrdci si¢ do eks-
portu, ktory dzieki potaczeniu przez Gdansk z catym Swiatem,
moze mie¢ Swietng przysztosé.

Ot6z przemyst ten zuzywat przed wojng nastepujace ilosci
materyatdw surowych obcych

Bawelny ... okoto 4,100.000 pud.
WelNy ..o = 2 2 = o - - ., 2200000 ,
Przedzy bawelnianej, jutowej i kokosowej ,  850.000
Lnu, konopi i przedzy z nich................... " 455.000

Potowa ilosci bawelny byta sprowadzana z Rosyi, do czego
przemystowcy byli zmuszeni przez polityke ekonomiczng rzadu.
W nowych warunkach sprowadzanie baweiny z Rosyi drogg
ladowag nie bedzie sie optacato, niewatpliwie cata ilos¢ bawetny
niezbednej dla przemystu, pojdzie droga przez Wiste, winna by¢
dostarczana do najblizszego od centrum przemystu portu na
Wisle, przypuszczalnie Wioctawka, czy Plocka, aby ostatnig
najmniejszg cze$¢ drogi odbyé kolejg zelazna.
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Co sie tyczy weiny, to tylko V2 byfa sprowadzang z Rosyi,
mianowicie Kaukazu, reszta z Anglii i Australii. Nawet i w tym
razie, gdy wetna rosyjska nie bedzie zastgpiona przez angielska,
bedzie ona dostarczang réwniez drogg wodng jak bawetna.

To samo dotyczy przedzy bawetnianej, jutowej i kokosowej
pochodzenia z zachodu.

Co sie tyczy Inu, konopi i przedzy z nich, to byly one
dostarczane z potnocno-zachodniej czesci Rosyi (gubernia Pskow-
ska), prowincyi Nadbattyckich 1 Litwy kolejami, co znacznie
podnosito ich koszt. W nowych warunkach prawdopodobnie
nie mniej niz potowa bedzie dostarczana drogag wodng z portéw
pobrzeza Baltyku do Gdanska i dalej Wistg do Warszawy np.
a stamtad kolejg do Zyrardowa.

W ten spos6b na rzecz przewozu morzem przez Gdansk
Inu, konopi i przedzy wypadnie okoto 230.000 pud.

Azeby skonczy¢ z widkiennictwem, wigcze jeszcze do spisu
dostarczane drogg morskg na Gdansk tkaniny bawetniane
i wetniane, jakie przybywaly do kraju droga ladowsg z zagranicy
a stanowity okoto 160.000 pud.

Bytoby catkiem uzasadnione dla nowych warunkéw cyfre
te znacznie podnie$¢, ograniczymy sie jednak powiekszeniem
jej do 200.000 pud.

Drugim wielkim dziatem przemystow, ktory w nowych
warunkach nietylko, ze znajdzie nieskonczenie lepsze widoki,
niz je miat w czasach przedwojennych, ale ktéry wprost zywio-
fowo musi sie rozwingé, albowiem tego bedzie wymagat interes
i panstwowe stanowisko Polski — jest hutnictwo i metalurgja.
Prawie, ze nie potrzeba uzasadnia¢ prawdziwosci tego twier-
dzenia, tak jest ono oczywiste, skoro przyjmiemy pod uwage
to olbrzymie zapotrzebowanie metalu dla budowy nowych linji
kolejowych, budowy taboru kolejowego, budowy statkbw mor-
skich i rzecznych, urzadzen portowych na rzekach, urzadzen
miejskich, zapotrzebowanie dla celéw obrony panstwa itd. nie
mowigc 0 wzmozonem zapotrzebowaniu dla celéw codziennych
przez cigg czterech lat sztucznie wstrzymanem. Musimy tu za-
znaczy¢, ze hutnictwo i metalurgja polskie znajdowaty sie¢ w wa-
runkach trudnych i pod uciskiem okregu potudniowo-rosyjskiego,
ktéry miat warunki rozwoju i egzystencyi bardziej korzystne,
niz nasze, gdyz posiadat na miejscu wegiel a w poblizu wspa-
nialg rude, cieszyt sie przytem opiekg rzadu. B. Krolestwo,
jedyna dzielnica, w ktorej przemyst ten byt rozwiniety, nie miato
najpierw swego wegla koksujacego sie, skutkiem czego koks
byt sprowadzany za optacaniem cta ze Slaska, lub z odlegtego po-
tudnia Rosji, co ogromnie podnosito koszt produktu, powtore
nie miato bogatych rud zelaznych, musiatlo wiec biedne miej-
scowe rudy uszlachetnia¢ przez sprowadzane z Rosyi Kkolejami
bogate rudy krzyworoskie. Oprocz rud krzyworoskich przemyst
polski zuzywat znaczng ilo$¢ zelaza i stali rosyjskiej, cho¢ z dru-
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giej strony znaczna cze$¢ wyprodukowanego zelaza w postaci
wyrobéw szfa do RosyI.
Ot6z wedle danych za rok 1911 rud zelaznych byto spro-
wadzonych
Z ROSYi.coooviviiieieieeaen 27,442,000 pud.
Z zagranicCy.......ccccceceeenees 2,187.000

29,629.000

Co do ilosci przywiezionego koksu, to w danym razie
sprawa ta nas nie interesuje, gdyz koks bedziemy mieli swoj
whasny $laski, albo krakowski w nieograniczonej ilosci.

[lo$¢ rudy potrzebnej dla naszego hutnictwa w przewidywaniu
jego poteznego rozwoju po uregulowaniu warunkéw gospodar-
czych i spotecznych w kraju, niewatpliwie znacznie przewyzszy
zuzywang dotychczas i nietylko spowoduje zwiekszenie wydobycia
krajowej, ale rdwniez i sprowadzanej z zagranicy. Sadzimy, ze
bez obawy mozemy ilo$¢ rudy zagranicznej obliczy¢ na’50,000.000")
pud. tembardziej, ze jednocze$nie przypuszczamy wstrzymanie
dowozow z Rosji zelaza gotowego, ktorego przybywato jakie
6,000.000 pud. do 8,000.000 pud. Wywoz za$ dotychczasowy
do Rosji, albo jego zmnigjszenie, skompensuje sie przez pozy-
skanie ogromnych obszarow wilasnych, pozostajagcych tymcza-
sem poza sferg oddziatywania polskiego hutnictwa i metalurgii.

Otoz cata iloS¢ rudy zelaznej 50.000.000 pud. powinna
w nowej Zjednoczonej Polsce by¢é sprowadzana nie z Rosyi
kolejami, lecz drogg wodng ze Szwecyi, ktOra rowniez posiada
znane powszechnie ze swej dobroci rudy zelazne. Rudy spro-
wadzane ze Szwecyi, podobnie jak bawetna, powinny by¢ mo-
rzem i Wistg do najblizszych ognisk przemystu hutniczego,
dzieki czemu koszt rud na miejscu spozycia bedzie mozliwie
najmniejszy, nawigzanie w ten sposob stosunkéw ze Szwecyg
bedzie miato jeszcze i to znaczenie, ze w zasadach wzajemnosci
Szwecya bedzie odbiorczynig niektorych naszych produktéw,
jak cukier, spirytus, o czem nizej 2).

Potrzebne w hutnictwie i metalurgii rudy manganowe
b%izlaz sprowadzane z Kaukazu réwniez drogg wodng, nie ladowg
jak dotychczas. 0Ogo6lng ilosé ich przypuszczalnie obliczymy
na 4.000.000 puddw.

Jakkolwiek wykluczyliSmy mozno$¢ dostawy do Polski
zelaza z Rosyi, uwazamy za prawdopodobng dostawe jego
z krajow o przemysle wyzszym, miedzy innemi ze Szwecyi, wy-
sokich gatunkoéw zelaza, z Niemiec i Anglii stali, oceniajgc ilos¢
te niewysoko na 2.500.000 pudow.

* Austria zuzywata rudy cudzoziemskiej okoto 22,000.900 pud. w tem
potowe szwedzkiej ; Niemcy okoto 300.000 krzyworoskiej.

) O ile okaze sie koniecznem, czy tylko korzystnem positkowanie sie
rowniez rudg krzyworoska, to ona niewatpliwie bedzie dostarczang droga
morskg na Gdansk, wiec na zmiane omawianej pozycyi przywozu morskiego
nie wptynie.
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Inne metale, ktérych kraj nasz nie posiada a ktore nie-
zbedne sg w przemys$le metalowym, jak miedZ, cyna, otdw,
nikiel it.p. bedg réwniez dostarczane droga wodng; nie majac
danych dotychczasowego ich zuzycia okreSlamy przypuszczalnie
ich ilos¢ na nie mniej niz 750.000 puddw.

Przechodzac do gotowych wyrobéw metalowych, jakie
byty dostarczane z zagranicy do Krélestwa, wymienimy:

maszyny wogole, wartosci 28.800.000 rb. wag. 2.880.000 pud,

maszyny rolnicze................ 3.600.000 ,, ,, 450.000 ,,
rowery, automobile, powozy 12.000.000 ,, 160.000 ,,

Razem: 3.490.000 pud.

Znaczna cze$¢ tych przedmiotow byta pochodzenia nie-
mieckiego, wszystkie za$ przybywaty drogg lagdowg. W warun-|
kach powojennych prawdopodobnie przewaga pod tym wzgle-
dem przejdzie na korzy$¢ panstw koalicyi, poniewaz jednoczesnie
zapotrzebowanie kraju wzrosnie i ze wzgledu na brak tych
przedmiotdéw i skutkiem powiekszenia obszaru i ludnosci wyzej
przytoczone liczby mozemy jako minimalne pzzyja¢ dla przy-
wozu morskiego, nieco je zaokraglajgc do 3.500.000 pudow.

Oprocz wyzej wymienionych wyrobdéw metalowych do
kraju przywozono z Rosji i zagranicy nozy i narzedzi stalowych
i zelaznych na sume 8.800.000 rubli przypuszczalnej wagi
440.000 pud.

Prawdopodobnie import z Rosyi tych przedmiotow usta-
nie i catkiem przejdzie na rzecz krajow zachodnich, a po-
niewaz jednoczesnie znacznie zwiekszy sie zapotrzebowanie,
wiec przynajmniej catkowity, przedwojenny import nalezy od-
nies¢ na korzy$C dostawy morskiej, liczac, ze reszta bedzie
dostarczana droga lgdowg z Niemiec, lub wyrabiang w kraju,
mamy wiec nozy i narzedzi 440.000 puddw.

Inne wyroby metalowe, mianowicie z miedzi, wartosci
4.400.000 rb. i wagi 220.000 pud. a bronzu i metali szlachet-
nych za 26.400.000 rb. przypuszczalnie 132.000 pud. skutkiem
zubozenia o0go6lnego niewatpliwie w zmniejszonej ilosci bedg
przywozone, jako przewaznie takie, bez ktérych mozna sie
obej$¢, przyjmujemy wiec, Ze nie zwazajgc ha ogromne po-
wiekszenie kraju, catkowity import bedzie stanowit ledwie
Dotowe Drzedwoienneo-o dla Krdlestwa, za$ morski 23 catko-
witego, czyli (220.000 + 112.0000) 2ls _ n?000 pud

Zdawatoby sie najzupetniej konsekwentnem, przypuszczajac
wielki rozkwit metalurgii, jednoczesnie przewidywaé wielki Im-
port wyrobow metalowych w rozmiarach wigkszych niz przed-
wojenne. Sadzimy, ze niekonsekwencyi jednak niema, najpierw
dlatego, Ze sita rzeczy rodzimy przemyst zelazny zwrdci sie
przedewszystkiem do gatezi najprostszych majgcych zapewniony
najwiekszy zbyt, lub cieszacych sie szczeg6lng opiekag paristwa,
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pozostawiajgc na razie na rzecz zagranicy wyroby przemystu
metalowego ztozone, precyzyjne, produkcya ktérych dla mtodego
przemystu polskiego nie bedzie sie optacata; nastepnie za$, ze
wzrost przemystu metalowego w Polsce wywotal wzmozone
zapotrzebowanie z zagranicy maszyn narzedziowych, uizgdzen
i t. p. Dopiero w dalszem stadjum rozwoju, kiedy nasz prze-
myst stanie na takiej wysokosci, ze sam soble bedzie wystarczat,
import zagraniczny zmniejszy si¢, ale na to trzeba conajmniej
kilku dziesigtkéw lat, co juz w zakres naszych rozwazan nie
wchodzi.

Do przedmiotbw masowego zapotrzebowania a dostar-
czanych drogag wodng nalezy zaliczy¢ kamien ciosowy i kost-
kowy, ktérego ogromne ilosci bedg potrzebne przy uporzadko-
waniu miast pozbawionych odpowiednich brukow, przy budowie
nowych kolei, mostow, przy regulacyi rzek i budowie portow.
Kamien ten, granit, mozna tanio otrzymywa¢ z Finlandyi, do-
starczajac jej w zamian naszych produktéw. Jezeli ograniczy¢
sie do zabrukowywania kostkowym kamieniem rocznie tylko
50 kilometréw ulic na caty kraj, to wypadnie okoto 13.000.000 pud.
kamienia, dodajac do tego jeszcze ze 3.000.000 pud. ciosowego,
otrzymamy 16.000.000 2). Do tej kategoryi przedmiotow nalezy
zaliczy¢ takze drzewo australijskie, ktérego w przypuszczeniu,
ze tylko 10 kilometréw ulic rocznie bedzie wyposazone w bruki
drewniane, potrzeba bedzie okoto 700.000 pud.

Przedmiotem przywozu bedzie rowniez papier, mianowicie
tanie jego gatunki, tektury i surowiec papierowy, gdyz do
czasu dopoki przemyst papierniczy na wielkag skale nie rozwinie
sie w Galicyi, opierajgc sie¢ na taniej sile wodnej, korzystniej
bedzie sprowadza¢ tanie gatunki papieru z Finlandyi, produ-
kujac natomiast w kraju gatunki wyzsze i wykwintne, do czego
juz teraz przemyst papierniczy polski jest dostatecznie przygo-
towany.

Papieru byto dowozone z Rosyi i zagranicy wedilug
»Rocznika Polskiego" za 5.600.000 rb. surowca za$ do wyrobu
papieru za 4.800.000 rb., co wyrazajac w pudach w przyblizeniu
przyjmiemy 3.800.000 puddw.

Poniewaz jest zasada oczekiwaC zwigkszonego zuzycia
papieru ze wzgledu na zwiekszone potrzeby kulturalne mas,
rozwdj dziennikarstwa, wogdle podniesienie si¢ zycia narodowego,
a pozatem przez przytaczenie terendw, ktore cyfry wyzej przy-
toczone nie obejmujg, nalezatoby te ostatnie w zastosowaniu
do zjednoczonej Polski znacznie podnies¢. Przez ostrozno$c¢
jednak i ze wzgledu, ze czes¢ pojdzie droga ladows, przyjmiemy
na droge morskg na Gdansk tylko 4.000.000 pudow.

*) Ze przyjete cyfry sg raczej zbyt mate, niz powiekszone, wynika z tego,
ze w roku 1900 np. przewieziono do Gdanska kamieni blisko 3.000.000 pud.
oczywiscie na jego wytaczny uzytek i okolicy, przez ten port obstugiwanej,
gdyz kamien ten dalej wywozonym nie byt
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Wyjatowienie gleby skutkiem zlej uprawy, spowodowane
w pierwszej linii brakiem nawozow, musi by¢ powetowane
udoskonalong uprawg, skoro tylko warunki na to pozwola,
co pociagnie za sobag duze zuzycie nawozOw sztucznych,
saletry chilijskiej itp. Przedmiotow tych przywozono przed
wojng do Krdlestwa za 4.000.000 rb. wagi przyp. 2.000.000 pud.

Ta kategorje importu dla nowych warunkow uwazamy
za usprawiedliwione powigkszyC trzykrotnie, odnoszac ja jedno-
czesnie catkowicie na rzecz dostaw morskich, czyli przyjmiemy
nawozy sztuczne itp. 6.000.000 pud.

Do przedmiotéw catkowicie pochodzenia obcego nalezg
wyroby gumowe i bedg sprowadzane, dopdki w kraju nie pow-
stanie odpowiednia fabryka, oparta oczywiscie na sprowadza-
nym surowcu. Wyroby te przywozono do Kroélestwa z Rosji
i zagranicy za 9,200.000 rb., wagi 230.000 pud. Majac na wzgledzie,
ze znaczna czesC tych wyrobow szta do celow technicznych,
dzielnice za$, jakie zostang potaczone z Krolestwem, sg uprze-
mystowione i mniej od Krolestwa beda zuzywaty gumy, sadzimy,
ze dla nowych warunkéw nalezy cyfre przytoczonego importu,
podwoi¢, catkowicie odnoszac go na rzecz morskiego, wobec
tego, ze nawet ewentualny import rosyjski bedzie szedt z Pe-
tersburga z tamtejszej fabryki, bedziemy mieli 400.000 pudow.

Z innych przedmiotow technicznych, sprowadzanych z za-
granicy, lub Rosji nalezy uwzgledni¢ farby, ktérych do Krole-
stV\éa przybywato za 7,200.000 rb. przypuszczalnej wagi 240.000
pudow.

Dla nowych warunkéw zuzycia nalezy oceni¢, jako przy-
najmniej dwukrotnie powigkszone, z czego potowa powinna
przypas¢ na dostawe morska, czyli na ostatnia wypadnie
240.000 puddw.

Do przedmiotéw technicznych réwniez odnoszg sie garbniki
sprowadzane z zagranicy za 2,000.000 rb. wagi przypuszczalnej
100.000 pudow.

Przy dwukrotnie zwiekszonem ich zapotrzebowaniu przyj-
miemy, ze na rzecz importu morskiego przypadnie 100.000 pud.

Z przedmiotéw spozywczych masowego zapotrzebowania
na pierwszem miejscu nalezy postawi¢ S$ledzie, ktérych Krole-
stwo spozywato za 3.600.0000 rb. ewentualnej wagi 900.000 pud.
Przy taniosci tego produktu, co bedzie mozliwe dzieki taniej
dostawie morzem i Wistg bezposrednio z Norwegii, lub Szkocyi
do najblizszych miejsc spozyCia, stanie sie ®n jeszcze bardziej
rozpowszechnionym i import jego wzros$nie conajmniej dwu-
krotnie czyli dojdzie do 1.800.000 puddw.

Réwnolegle z nim bedzie szedt import ryb suszonych
morskich (sztokfisze), olejow rybnych, konserw, sardynek, ktory
przypuszczalnie wyniesie 100.000 puddw.

Nalezy tu podkresli¢, ze importujac z Norwegii, czy
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Szkocyi $ledzie i ryby morskie, mozemy zapewni¢ sobie eksport
dla naszego cukru, spirytusu, o czem nizej.

Nastepnym z kolei przedmiotem bedzie herbata, dotychczas
dostarczana do Krdlestwa z Rosyi za sume 6.400.000 rb. przy-
puszczalnej wagi 160.000 puddw.

W nowej Polsce, za wyjatkiem niewielkich ilosci wyzszych
gatunkéw dostarczanych drogg ladowa, catkowite spozycie
herbaty bedzie pokrywane przez dostawy morskie, przyczem
herbata znacznie stanieje i zuzycie jej wzrosnie. Do Polski bedzie
szta herbata zarébwno chinska jak 1 indyjska, ta ostatnia moze
nawet przewaznie. Nie bedzie przesada, jezeli cyfry spozycia,
a wiec | dostawy morskiej przez Gdansk, przyjmiemy jako
600.000 pudow.

Dalej idzie kawa, ktérej dowozono 1z zagranicy za
2.800.000 rb. wagi 180.000 pud. Dla nowej Polski przy stop-
niowem upowszechnieniu tego produktu dzieki jego taniosci,
spozycie kawy znacznie wzrosnie i moze by¢ obliczone na
500.000 pud.

Ryzu dostarczano z zagranicy za 2.000.000 rb. wagi
500.000 pud.; cate zapotrzebowanie, ktore nalezy conajmniej
podwoié, bedzie szto przez Gdansk i da 1.000.000 pud. Wina
z Rosyi i z zagranicy sprowadzano za 4.000.000 rb. wagi
130.000 pud. Dla nowych warunkéw cyfre te powiekszymy
tylko w pottora raza, przyjmujgc, ze na dostawe morskg wy-
padnie potowa catego importu, czyli bedzie

130.000 X 3 1/2 = okoto 100000 pudow

Droga na Gdansk pojda takie towary jak cytryny, poma-
rancze, orzechy kokosowe, banany itp. oliwa, kakao etc. Nie
majagc zadnych wskazowek oceniamy te rubryke minimalnie na
100.000 puddw.

Tyton i jego fabrykaty, ktéry dotychczas do Krolestwa
przychodzit drogg lgdowg z Rosyi i dosiggat znacznej sumy bo
24.400.000 rb. przy wadze 610.000 pud. przy wolnym dostepie
do morza przewaznie pdjdzie drogg morskg czy to z Krymu,
czy z Kaukazu, czy Turcyi, Egiptu, czy tez Ameryki wreszcie.
Oczekujac zwiekszenia dla nowej Polski i tej rubryki importu,
na razie przyjmiemy, ze w granicach importu przedwojennego
utrzyma sie jako wylgcznie morski, nadwyzka za$ bedzie po-
krywana przez dostawy ladowe, czyli, ze bedziemy mieli
610.000 pudow.

Pozostajg wyroby farmaceutyczne, pochodzenia zagranicz-
nego, ktérych przywozono za 3.200.000 rb. przy wadze ich
32.000 pud. Znaczna ich cze$¢ szta z Niemiec. 1los¢ ta towaru
parokrotnie sie zwiekszy, ze wzgledu jednak na jego wysoka
warto$¢, z kontynentu prawdopodobnie bedzie szedt droga
ladowg i tylko zamorski péjdzie na Gdarnsk, wobec tego przyj-
jniemy, ze bedzie go tylko 20.000 puddw.
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Zamykajgc te przypuszczalne obliczenia, wiaczymy jeszcze
jedng rubryke, obejmujaca towary pominigte w naszym spisie,
nazywajac je ,,rozmaite" i oceniajgc na 500.000 puddw.

Razem suma importu czyni 100.717.000 pudéw.

Jezeli trudnem byto ulozy¢ tablice przypuszczalnego przy-
wozu do zjednoczonej Polski, to bez poréwnania trudniej jesz-
cze zrobi¢ takie zestawienie dla wywozu, gdyz tego, na dotych-
czasowych danych opiera¢ nie mozna poniewaz, wiasciwie
mowigc, wWywozu W powaznem znaczeniu zagranice nie byio,
byt tylko duzy wywo6z do Rosyi. A jednak wywdz musi byc,
trzeba go stworzy¢ pod grozba utraty niezaleznosci ekonomicz-
nej i stania sie przedmiotem beznadziejnej eksploatacji miedzy-
narodowej. Rozmiar wywozu oczywiscie, jezell nie moze prze-
wyzszaC przyw6z co do wartosci, to powinien mu sie réwnac
i do tego oczywiscie wypadnie w przysztosci dazyc.

Dopoki kraj caty nie podniesie sie do wyzszego stopnia
rozwoju, aby stang¢ na réwni z kulturalnemi krajami zachodu,
0 eksporcie na zachdéd wyrobéw przemystu w powazny sposéb
nie moze by¢ mowy, pdjdzie on jak dotychczas na wschdd i do
krajow batkanskich, aminie wiec prawie zupetnie port Gdanski
i w bilansie jego nie zawazy. Calg wiec uwage w ciggu co
najmniej pierwszego dziesigtka lat wypadnie skupi¢ na wywozie
bogactw kopalnych w stanie naturalnym lub przetworach, drze-
wa, produktow rolnych naturalnych, lub obrobionych technicznie.

Wegiel, ktéry umozliwit powstanie przemystu w Krolestwie,
w Zjednoczonej za$ Polsce uwarunkuje jego rozkwit, bedzie
jednoczes$nie podwaling handlu morskiego I gtownym przedmio-
tem eksportu. Krdlestwo posiadato kopalnie dabrowskie do-
starczajgc wegiel, doskonale nadajacy sie do palenia pod Kko-
ttami 1 do uzytku domowego, nie nadajacy sie jednak do fa-
brykacji gazu i do koksowania. Bez koksu zas wspdiczesne
hutnictwo istnie¢ nie moze. Z tego wzgledu faktem ~olbrzymiego
znaczenia bytoby przytgczenie do Polski Gornego Slgska z jego
zagtebiem weglowem nadzwyczajnie bogatem zaréwno co do
ilosci jak i jakosci posiadanego wegla. Pofgczenie w ten spos6b
dwdch zagiebi: $laskiego i dabrowskiego w jednej chwili, bez
uprzednich trudnych i kosztownych prac przygotowawczych,
postawitoby Polske w rzedzie nadzwyczaj hojnie uposazonych
krajow, pozwalajac odrazu na korzystanie z tych bogactw | na
uzytek wewnetrzny i na wywoz. Jezeli do tego doda¢ mato
opracowane jeszcze, ale nadzwyczaj bogate Zaglebie weglowe
krakowskie, posiadajgce wszystkie gatunki wegla i w ostate-
cznosci mogace zastgpiC Zagtebie Slaskie i uwzgledni¢ geogra-
ficzne potozenie zaglebi nieopodal Wisty, to otrzymamy obraz
tej potegi, jaka w stanie potencjalnym lezy w potudniowo-za-
chodnim zakatku kraju.

Wyrazona w liczbach produkcya weglowa nazwanych trzech
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zagtebi wedlug danych za rok 1913, przedstawia sie jak na-
stepuje:
Zagtebie dabrowskie okoto 417,000.000 pud.

" $laskie ,  2,800.000.000
" krakowskie 118.000.000

3,335.000.000 pud.

Jezeli do tego dodac ilos¢ wegla wydobywanego na Slagsku
ciesz, w ilosci okoto 460 000,000 pud., to otrzymamy catkowitg
ilo$¢ 3,795.000.000 pud., jaka na ziemiach polskich byta wydo-
byta i ktéra ewentualnie moze stanowi¢ poczatkowe bogactwo
Polski po jej zjednoczeniu. Méwimy poczatkowo, poniewaz wszy-
stkie Zagtebia bynajmniej nie doszty do maksimum rozwoju,
szczegolniej krakowskie, ktére jest zupetnie nowem pod wzgle-
dem eksploatacyi i rokujgcem najswietniejsza przysztosc.

Te olbrzymie iloci wegla, przedstawiajgce warto$¢ okoto
260,000.000 rb., nie moga by¢ pochtoniete ani przez przemyst
krajowy, ani przez cele uzytecznosci publicznej, jak energja,
os$wietlenie, ani wreszcie opat domowy bez jednoczesnego olbrzy-
miego rozwoju, w miare za$ ogblnego rozwoju nastgpi dalszy
wzrost wytworczosci wegla walnego od wewnetrznego spozy-
cia, ktora z olbrzymim pozytkiem dla kraju moze si¢ sta¢ przed-
miotem eksportu.

Gdyhy jednak oczekiwania nas zawiodty J bylibySmy po-
zbawieni Slaska cieszynskiego, albo co gorsze i Slagska pruskiego,
to i w takim razie, pozostawszy przy zaglebiach Dabrowskiem
i Krakowskiem musielibySmy caty wysitek do ostatniego przy-
tozy¢, aby je rozwing¢ celem wydobycia zen takiej ilosci wegla,
ktéraby starczyla na potrzeby wewnetrzne i jednoczesnie stwa-
rzata nadmiar dla eksportu. Cze$¢ eksportu pdjdzie do sasied-
nich krajéw niemieckich i bytych austrjackich, kolejami, czy
rzekami, jak n. p. Odrg, reszta musi Wistg byC sptawiang do
Gdanska, skad statkiem rozwozona po pobrzezu Battyku, nie
posiadajagcym wegla. Szwecja posiadajgc znakomite rudy zelazne
niema swego wegla hutniczego; wytapianie za$ zelaza weglem
drzewnym jest w obecnych czasach zbyt kosztowne i nieopla-
cajace sie, dlatego tez Szwecja sprowadza ogromne ilosci wegla
z Anglii, w roku 1901 naprzykfad za 59.000.000 koron czyli
w przyblizeniu za 25,000.000 rb., wobec czego przypuszczalny
nasz poczatkowy eksport weglowy, wartosci 5,640.000 rb., mogtby
by¢ catkowicie pochtoniety przez Szwecje, o ile nasze gatunki
wegla_bytyby odpowiednie.

Oslagna¢ to bytoby tem fatwiej, ze jak wskazano wyzej,
bylibysSmy odbiorcami rudy szwedzkiej. Niezaleznie od tego we-
glel polski powinien trafi¢ do miast takich jak Ryga, Petersburg,
Helsingfors, ktére stang sie odbiorcami polskiego wegla, cho¢
nie byly nimi w czasie, gdy Krolestwo byto pod panowaniem
Rosji. Poniewaz catkowite wydobycie wegla w dzielnicach poj-
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skich dzigciokrotnie przewyzsza dotychczasowe spotrzebowanie
przez Krélestwo, wiec liczac nawet najsmielej, ze w Zjednoczo-
nej Polsce zuzycie wegla wzro$nie sze$¢ do siedmiu razy, mie-
libySmy na wywdz 800,000.000 pud. do 1.200,000.000 pudow
wegla. lle z tego posztoby drogag wodng na Gdansk i dalej,
zadecydowatyby Srodki przewozowe, gdyz sg to ilosci przewyz-
szajagce 0 8 do 12 razy obliczony przez nas catkowity import
morski i wobec tego wymagajgce specyalnej floty weglowe;j.
Dostosowujac jednak poczatkowy rozmiar eksportu weglowego
do rozmiaru importu rudy i kamieni, a wiec opierajgc sie na
zasadzie wzajemnosci i celem wykorzystania tonazu, ktéry po
dostarczeniu rudy i kamienia, bedzie poszukiwat tadunku po-
wrggnego tegoz rodzaju, oznaczamy eksport wegla na 66,000.000
pudow.

Jezeli do tego dodac te ilosci, jakie kazdy statek zabierze na
whasny uzytek, korzystajac z stacyi weglowej, jaka powinien by¢
Gdansk, to liczac 1500 statkow i 3000 puddéw (50 ton) na sta-
tek, otrzymamy 4,500.000 pud. czyli razem minimum 70,000.000
pud. Dalszy a pozadany eksport bedzie wymagat specyalnego
zajecia sig tg sprawa], wynikiem czego musiataby byC budowa
specyalnej floty weglowej.

C. d n

.. BIEGIEM WISLY".
CZESC 1.

Przeptyna¢ Wista wszedzie, gdzie tylko to bytoby mozliwem,
i w ten spos6b pozna¢ malownicze brzegi matki rzek polskich,
ktéra jak stutg zwigzata na zawsze w gorze lezace ziemie polskie
z Pomorzem— przy ujsciu swojem — byto oddawna moim gora-
cym zamiarem.

| istotnie Wista wigze ziemie polskie —wszak jednym z powo-
déw strasznej wojny obecnej byla konieczno$é — i1z do kogo
nalezy Srodkowa cze$¢ Wisty, do tego musi naleze¢ i jej ujscie
t. j. wyjscie do morza. Niedaremnie wszak Niemcy uporczywie,
ciagle powracajg do tak zwanej granicy Knesebeka, ktora miata
siega¢ prawie muréw Warszawy. Wiec Wista nierozerwalnie
w sposob naturalny fgczy ziemie polskie w jedng cato$¢ i stata
sie nam niepowetowana krzywda, ze dotagd byto inaczej. Lecz
to mineto, da Bdg, bezpowrotnie, a cata Wista stanowi gtéwna
arterye i wkasno$¢ nierozdzielng narodu polskiego, ktéry wzrést
na jej brzegach.

Stad ptynie konieczno$¢, a z czasem, gdy Wista bedzie
wszedzie uregulowang, gdy podréz Wistg, statkiem bedzie naleze¢
do najprzyjemniejszych wycieczek, wyptynie — mity obowigzek.

3
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dla kazdego z nas pozna¢ dobrze malownicze brzegi matki
rzek polskich. Wiele grosza publicznego, dzi§ wywozone-
go z kraju, zostanie na miejscu ku zadowoleniu wspo6lnemu !
Oto zadanie najblizszej przysztosci: Uregulowac rzeke na catym
jej przebiegu i zrobi¢ ja wygodng dla nawigacyi, przewozenia
towarow, rozwing¢ ruch turystyczny krajowy pod hastem ,,poznaj
swoj kraj*“.

Dotad nic z tego osiggna¢ nie mozna byto: trzy wrogie
potegi zaborcze, ktére kierowaty naszemi losami, stawiaty na
kazdym kroku przeszkody prawie nieprzezwyciezone. Tembardziej
teraz musimy $pieszy¢, aby wynagrodzi¢ czas stracony — i nasz
nowo powstajacy departament marynarki ma przed sobg piekne
i wdzieczne zadanie, a nie watpimy — poznajagc ludzi, ktorzy
wchodzg do niego, ze obowigzek swdj spetni mozliwie najlepiej...

Nim to wszystko nastapi, odbedziemy, drogi Czytelniku,
podroz ,z brzegiem Wisty" w tych warunkach, w jakich ja ja
mogtem odby¢ w lecie roku 1914.. A wiec w czerwcu, na
poczatkach wakacyj letnich, przyjechatem do Krakowa prébujac
stamtagd wsigs¢ na statek i ptyna¢ w dot z brzegiem Wisty.
Niestety zadnej komunikacyj z przyczyn natury politycznej
miedzy Krakowem a Sandomierzem nie okazato sie, wiec z zalem
musiatem z tego niewielkiego zresztg odcinka Wisty zrezygnowac.
Nie przyszto mi na mysl, iz, ostatecznie, na austryjackiej tratwie
ze Szlgzakami-flisakami mdgtbym ten kawatek przeptynac.
Uskutecznitem to w innym wypadku — na Dunajcu, kiedy od
Niedzicy i zamku Czorsztynskiego poptynatem z naszymi ,,ory-
lami“ do Szczawnicy. Podréz, ktéra data mi moc dodatnich
wrazen, a ktérg z przyjemnoscig przebytem.

Natomiast w Krakowie dowiedziatem sie, iz w pewne dnie
wyrusza stamtagd w goére rzeki statek spacerowy do Tynca,
niegdy$ niezmiernie bogatego opactwa, o ktorym tyle pisze Sien-
kiewicz w swoich Krzyzakach. Dochody ze statkow posiadato
opactwo. Oczywiscie, ze skwapliwie skorzystatem z tej pieknej
parogodzinnej wycieczki i w pogodny, stoneczny dzierh wsiadtem
na statek, stojacy u stép Wawelu. Turysci, niestety, jako$ sie
leniwie zbierali — dowod, iz turystyka po kraju rodzinnym
nie jest jeszcze w rozwoju. Mialem za to czas zachwycac sie
wspaniatym widokiem Wawelu od strony Wisty. Nareszcie,
z duzem opdznieniem, ruszyliSmy w droge. Przeptywamy obok
tak zwanego Zwierzynca — dalsza cze$¢ Krakowa, gdzie juz
dominujg wille podmiejskie. Na skrecie widzimy $ciany jednego-
z klasztorow, a widok na Wawel zamyka horyzont. Przy nowym
skrecie rzeki zamek krélewski znika nam z oczéw —Ilecz za to
zaczyna dominowa¢ Kopiec Kosciuszki i dlugo, diugo jest
widzialnym. Miasto i przedmiesScia konczg sie; zblizamy sie do
historycznych Bielan. Przypomina si¢ obraz Matejki ,,Jan Kazi-
mierz, patrzacy z Bielan na palacy sie Krakéw". Brzegi rzeki
wysokie, o wapiennych pokifadach, pokryte pieknemi lasami,
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przewaznie. Mijamy stromy, skalisty brzeg — gdzie w wapnia-
kach potworzyta sie spora liczba grot i jaskin w sposob natu-
ralny. Legenda ludowa, oczywiscie, powiada o nim jak o siedlisku
i kryjowce ,,zb(’)jnik(')w". Ptyniemy obok stojacej oddzielnie $rod
wierzb karczmy. Okazuje sie, iz jest to stynna karczma ,,Rzym",
gdzie djabet przylapat nareszcie pana Twardowskiego, a ten
chcac sie wykrecic zadawat biednemu djablowi niemozliwe
roboty, az po zaproponowaniu przez pana Twardowskiego,
aby djabet pobyt z jego matzonkg — biedny zlych duch nie
wytrzymat i jak czmychngt — tak — bezpowrotnie...

Droga ciggle malownicza. Wista ma tutaj charakter zupetnie
inny, anizeli w Srodkowej drugiej czesci — miedzy Warszawa
a Krakowem, naprzyktad, jest tu znacznie wezsza, nie rozlewa
szeroko, bo ujeta w brzegi skaliste i wysokie —jest rzeka pty-
naca $rod wzgorz. Jeszcze jeden zwrot, a przed nami na stromej
skale zarysowujg sie potezne mury klasztoru a razem i fortecy
Opactwa Tynieckiego.

TYNIEC

Tu spedzilismy kilka mitych godzin, zwiedzajgc gmach
dawnego klasztoru. Zadowoleni z wycieczki wieczorem powroé-
cilismy do Krakowa, aby nazajutrz wyruszy¢ kolejg do stacyi
Nadbrzezie — kraricowej, potozonej wprost Sandomierza, a oddzie-
lonej kordonem i komorg rosyjska. Wsiadamy w 46dZ parowa
i po dopetnieniu niezbyt Scistych, zreszts, formalnosci wychodzimy
na brzeg wislany, a przed nami na wzgorzach widzimy rozto-
zony prastary Sandomierz — grod Henrykowy, bo po S$mierci
Bolestawa Krzywoustego (1139), Sandomierz zostat stolicg
udzielnego ksiestwa Sandomierskiego, wyznaczonego Henrykowi.
Ksigze ten, jedyny z ksigzat polskich, z rycerstwem europejskiem
udat sie do ziemi $w. odbiera¢ z rgk niewiernych Jerozolime.
Dzi§ to miasto przesztosci i zabytkow, kosciotdw duzo, w kto-
rych bardzo nieliczne grono o0séb modlacych sie. Kordon
austryjacki przechodzacy na przeciwnym brzegu Wisty, najwiecej
moze szkodzit w czasach ostatnich — przemyst ustat, a handel
przeszedt w rece zydowskie. Lecz i to mineto. Inzynierja wybu-
dowata podczas wojny podobno $liczny drewniany most, taczacy

3*
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obydwa brzegi;

oby stuzyt jak najdtuzej. Sandomierz zostat

zaliczony do miast mniejszych. Ale zabytki, mowigce na kazdym

ANTO90 MOdIM — ZY3INOANVS

kroku o Swietnej przesz+oéci,
zastuguja, aby$my choc pobieznie,
wszystko to zwiedzili. Otoz wije-
zdzajgc od strony Opatowa,
rzuca sie w oczy, dominujaca
tu brama opatowska. Czworo-
kat 5172 tokci wysoki, 1672
szeroki i 1572 dlgi. — Zbu-
dowana w wieku XIV. Naj-
wyzsze czeSci renesansowe z ba-
lustradg tynkowang, dobudowa-
no w wieku XVI. Brama byla
obronng. Wewnatrz wida¢ wy-
stepy muru, gdzie ustawiono
pomosty dla wojska, waskie
otwory wskazuja, ktéredy strze-
lano do wrogéw. Przy bramie
byly gtebokie piwnice mocno
sklepione dla przechowywania
prochu. Wieza ta byfa potaczona
z innemi bramami grubym mu-
rem, ktory obecnie nie egzystuje,
tylko nad Wisty sterczg resztki
murow  bramy  krakowskiej.
Pierwszy budunek starozytny,
zwracajgcy uwage przy ulicy
Opatowskiej, po przejsciu bramy
pod kosciot i szpital ,Sw. Ducha,
wybudowany przez Zegote, ka-
sztelana Krakowskiego wr. 1222,
a majacy stuzy¢ dzietom mito-
sierdzia. Zblizamy sie do $rodka
miasta. Przy wejSciu na rynek,
na prawo mata uliczka. Tu wi-
dzimy stare sklepy z ladami Ze-
laznem!, a dalej bardzo stary
drewniany dom z duzym balko-
nem i drzwiami, ozdobionemi
ciekawym ornamentem. Po dru-
giej stronie uliczki wielka ka-
mienica wystawiona w XV-tym
wieku przez kardynata Zbignie-
wa Oleénickiego. Dom ten od
strony rynku ma charakterysty-

czne podcienia o trzech filarach; szczytowa $ciana miata attyke.

Rynek — wielki,

podtuzny prostokat — zabudowany domami,
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na kazdym rogu wyloty ulic. W $rodku rynku ratusz — stary,
murowany budunek z XIV. wieku — bardzo ciekawy z zacho-
wanym na gorze wiezy ortem polskim, jedynym zdaje sie, co
przetrwat i czasy gospodarki rosyjskiej.

W rynku znajdziemy jeszcze inne pamiagtki. Dom, w ktorym
obecnie miesci sie parcela i sklep spozywczy, to ,konwikt" dla
miodziezy szkolnej, zatozony przez Jakéba Bobole w r. 1635.
W Kkurytarzu na schodach tablica objasniajaca. Dalej za ulicg,
na prawo, w koncu tej linji widzimy dom o grubych szkarpach.
Wiasnos¢ niegdy$ Bednarego. Obok, w glebi, dawny klasztor
Dominikanéw. Tu Leszek Czarny wr. 1289 pozwolit zamieszkaé
tym zakonnikom. W nastepnej ulicy widzimy kilka domow,
w ktérych przechowaly sie charakterystyczne ,siostrzeny" —
(gtébwna belka drewnianego sufitu, ozdobiona ornamentami
i napisami). Przeszediszy rynek trzecig linijg, wchodzimy w ulice
Katedralng. Zwra-
cajg tu uwage pa-
fac biskupi a na-
przeciw dom mu-
rowany o 4-ech
szczytowych Scia-
nach — jest to
jedna z dawniej-
szych kanonii. Da-
lej dzwonica ka-
tedralna z wieku
XVIIL., a woprost
niej katedra —
gmach ostrotuko-
wy z czasow Ka-
zimierza Wielkie-
go. Fronton baro- brama opatowska
kowy z przybu-
déwkag dodang w wieku XVII. W podziemiach katedry byt
,miedzy innymi pochowany czasowo Roman ksigze halicki, ktory
najechat ziemie sandomierska i zginagt pod Zawichostem w r. 1250.

Ale $pieszno nam do ,,domu Dhugosza"”, mieszczacego sie
w sasiedniej uliczce. Budowa z cegly czerwonej, w stylu ostro-
fukowym o charakterze krakowskim. Ma typowe kamienne
odrzwia i podwdjne okna. Po plaszczyZznie zewnetrznych S$cian
przebiega z czarnych gtéwien ornament. Od strony podworza
nad drzwiami tablica erekcyjna, kamienna, i herb Diugosza,
Wieniawa i napis: ,,Dom ten Diugosz wystawit na mieszkanie
dla wikarjuszowr".

Naprzeciw w ogrodzeniu, dlugi dom pietrowy z renesan-
sowg attykag — to dawniejsze kolegium jezuickie. Wracamy
uliczkg ku katedrze, schodzimy z pagorka katedralnego i stajemy
przed duzym, biatym gmachem — dzi$ wiezienie, dawniej zamek
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krélewski, ktorego czwartg cze$¢ stanowi budynek obecny,

W historji polskiej czeste mamy wzmianki o sandomierskim

zamku. Stad wiasnie w r.

1153, na czele zbrojnych

rycerzy, wyruszyt do Ziemi

Swietej po odbiér grobu

Zbawiciela  ksigze Hen-

ryk, syn Krzywoustego.

Tu mieszkat najmiodszy syn

Krzywoustego  Kazimierz,

tu przygotowywat prawa,

ktére ogtoszone na sejmie

feczyckim, zjednaty mu ty-

tut Sprawiedliwego. Tu do

Sandomierskiego ~ zamku

przybyt Gedeon, biskup

krakowski, z wieloma pa-

nami zapraszac ksiecia Ka-

zimierza na tron krakowski.

W komnatach zamku mie-

szkali  szlachetny Leszek,

zona pobozna Grzymistawa,

pobozne dzieci — Adelajda

I Salomea, syn Bolestaw

RATUSZ W SANDOMIERZU i Swieta Kunegunda syno-

nowa. Nauczal ich pro-

boszcz Wincenty Kadtubek; nawiedzat Swiety kanonik Czestaw

Odrowaz. Pozniej przychodzg napady tatarskie — zamek krwig

zbryzgany, pozarem zniszczony,

az wreszcie Szwedzi prochem

wysadzili trzy czesci olbrzymie-

go gmachu i doprowadzili do
ostatecznej ruiny...

Ponizej na lewo duzy spich-
lerz starozytny. U stdép jego
przystan:. dawniej tedy prze-
chodzito koryto Wis’%. Nad spi-
chlerzem — ruiny bramy kra-
kowskiej... Wawozem po lewej
stronie idziemy u goéry i staje-
my przed kosciotem $w. Jakdba,
jednym z bardzo niewielu rzad-
kim zabytkiem budownictwa,
w stylu romanskim, zbudowa-
nymi przez lwo Odrowagza w ro-
ku 1226. Jest to jedyny przy-
kfad na ziemiach polskich, jak pisze Luszczkiewicz, budownictwa
rzetelnie ceglanego wtedy, kiedy powszechnie w okolicy do mo-

TABLICA NA DOMU DtUGOSZA
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numentalnych budowli uzywany jest ciosowy kamien. Z wysta-
wieniem kosciota $w. Jakoba zaczyna gasng¢ znaczenie Cyster-
sow i ich ciosowych budowli, a powstaje zwrot w Kkierunku
uzycia tanszego srodka dobrze wypalonej ceglty. Najciekawszg
czescig budynku jest portal. Drzwi boczne, pisze Gerson, sg ar-
cydzietami wyrobu z gliny palonej, w czesci glazurowej. Sta-
ranno$¢ wykonania wszystkich szczegotéw i ozddb tego por-
talu jest zadziwiajgca — gtowy, liScie wypukte, a nawet ozdoby
ryte, skutkiem dobranego materyatu i nalezytego wypalenia,
przez szeSéset Kilkadziesigt lat zachowaly sie w pierwszej swej
czystosci, pomimo, ze ta Sciana kosciofa jest ku pdinocy od-
wrocong" (Tyg. Il. 1871 str. 114). Inne czesci kosciota jednak
bardzo podupadty z biegiem czasu i dopiero teraz umiejetnie
sg odrestaurowywane. Najwiecej wykonczong podczas mojej
wycieczki znalaztem Kka-
plice Sw. Jacka przero-
bionej, podobno, z celi,
w ktdrej mieszkat ten
Swiety przed siedmiuset
laty.

Na lewo od wejscia,
kaplicawystawiona przez
Lemmderga w r. 1600,
a poswiecona pamieci
czterdziestu dziewieciu
meczennikdw- Dominika-
now z blogostawionym
Ladokiem na czele, po- KOSCIOL $W. JAKOBA
mordowanych przez Ta-
tarébw w r. 1260. W tejze kaplicy znajduje sie piyta nagrobka
bt. Adelaidy — dzieto XVII w., z tegoz czasu tablica z wize-
runkiem i epitafem. Kosciot otaczajg stare lipy, sadzone, jak
mowig podania, przez tegoz Swietego Jana Odrowaza.

Od kosciota $w. Jakdba idziemy w strone kosSciota $w.
Pawta. Obecny ksztatt i ozdoby nadat mu ks. Orzechowski na
poczatku XVIII w.; w tym rowniez czasie staneta dzwonica.
W murach na zewnatrz widzimy kilka wmurowanych kul arma-
tnich — na pamigtke tych bitw, jakie tu sie odbywaly z austrja-
kami w czerwcu roku 1809.. O tem pisze generat Weyssenhof
w swoich pamigtnikach... Gdy drogg okotp cmentarza kosciel-
nego dojdziemy do figury sw. Tekli, a stad skrecimy w lewo,
dojdziemy do pagodrka ,Salve Regina" — wielkiego kopca, jak
gdyby usypanego, a zwigzanego legendg z 49 meczennikami.
Podanie méwi, ze tu miaty by¢ pochowane ciata owych me-
czennikéw Dominikandw, ze usypano im ten kurhan, jako pom-
nik, ze od czasu do czasu miaty tu blyszcze¢ te stowa: ,,Salve
Regina".

Musimy jeszcze zwiedzi¢ stojacy na wzgoérzu kosciot po-
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reformacki Swietego Jozefa. Na zewnatrz niczem szczeg6lnem

si¢ nie odznacza, wewnatrz prosty i ubogi, jak wszystkie ko-

Scioly Reformatéw, ale w podziemiach zawiera grob Teresy

Izabeli Morsztynéwny, nadzwyczajnie zachowany. Ciato o$mna-

stoletniej panienki, chociaz do dwustu lat lezy juz w grobach

koscielnych, nie rozsypato sie jednak w proch, nie ulegto ze-

psuciu; owszem znaC doskonale twarz, oczy, nos, usta, rece

I whosy. To jest tem dziwniejsze, ze tuz obok widzimy zwioki

ludzi, daleko pdzniej zmartych, a zostaty z nich tylko czaszka

i kilka grubszych kosci z rak i n6g. Wielu poboznych wierzy,

ze to zachowanie ciata od zepsucia jest nagroda za zycie cno-

tliwe, jakiem sie odznaczyla Teresa Morsztynéwna, corka wo-
jewody Sandomierskiego, Stanistawa Morsztyna.

Prawie na przeciwko kosciota

$w. Jozefa przy drodze od strony

Zawichostu zwraca uwage tury-

sty duzy kosciot i klasztor Panien

Benedyktynek. Kosciot i klasztor

istnieje tu niemal lat trzysta. Wiele

bogobojnych zakonnic zapisata tu

kronika klasztorna, a $réd nich

szczegolniej jasnieje imie Krystyny

Brzezinskiej (1650—1739). Byly tu

zakonnice z zamoznych 1 wplywo-

wych rodzin: Tarnowskich, Tartow,

Olesnickich, Zborowskich. Dzis$

w gmachu poklasztornym miesci

sie  seminarjum. Przebieglismy,

cho¢ pobieznie, tyle pamigtek na-

szych  historycznych  prastarego

grodu — tych Swiadkow naszej sta-

rej kultur% Jakze sg one wszystkie

KOSCIOL SW. JAKOBA nam blizkiemi i jak godne pozna-

) ) ) nia przez nasze podrastajgce po-
kolenia... Tu jest skarbnica, gdzie przemawia duch polski, za-
kuty w te mury omszate, Lecz zegnajcie zabytki prastarego
grodu — czas bylo dalej.

W piekny poranek letni wsiedliSmy na statek i ruszylismy
dalej z biegiem rzeki do Zawichostu. O kilka wiorst od miasta
na lewym brzegu podnosi sie ciekawe ptaskowzgorze znane pod
nazwg Gor Pieprzowych. Oto jak je charakteryzuje Jozef Sie-
miradzki w Pamietniku Fizjograficznym w t. VII: ,W odlegto-
sci pot mili na péinoc od Sandomierza, na stromym brzegu
Wisty, pomiedzy Kamieniem Plebariskim i Kamieniem Msciow-
skim, widzie¢c mozna czarne, I$nigce, twarde tupki ilaste z pod-
rzednemi warstwami szarego kwarcytu, piaskowca, oraz czar-
nego zlepienca kwarcytowego z zytkami biatego szpatu wapien-
nego, rzadziej za$ pirytu i gipsu. tupki te, znane pod imieniem
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Gor Pieprzowych, sg mocno pofatdowane i ugiete, upadajac
stromo na potnoc i potudnie pod katem 50—80° i przechodzg
ku potudniowi w strone Sandomierza, w pstre, czerwono i zie-
lono plamiste tupki marglowe. Wysoko$¢ odstoniecia wynosi
okoto 30 sazni. Na tupkach w gorze, lezy niegruba warstwa
mioceniu i ldssu. GoOry te ciggng sie na przestrzeni dwoch
wiorst. Chociaz przedstawiajg sie z daleka jako pfaszczyzna,
jednakze sg popsute i poszarpane rozmaitemi wyrwami | gle-
okimi wawozami",

Na tych gorach, zwiaszcza od strony potudniowej, znaj-
duje sie cmentarzysko z czaséw przedhistorycznych. Widok
z gor na Sandomierz, na réwnine galicyjska i wstege Wisty
jest bardzo piekny. Ptyniemy dalej. Wista robi rozmaite skrety.
Jeden brzeg tu | 6wdzie zwykle wyzszy stromo urwany ku
rzece. Biale wapienne poklady czesto o$lepiajgco sie blyszcza
w stoficu. Mijamy pare ma-
tych przystankéw i dtuzej
zatrzymujemy sie¢ w Solcu.

Tu niedaleko egzystujg mo-

cne Zrodfa lecznicze i za-

kfad dla chorych. Niestety

jak zwykle u nas, brak do-

brej komunikacji i brak

wygdd odstrasza kuracju-

szow. Tymczasem dobrze

postawiony i rozwiniety,

zaktad ma duzg przysztos¢

przed sobg i zastuguje na

daleko  wieksza uwage. KOSCIOL SW. JOZEFA

Jest to rowniez jedna ze

spraw pilnych. Ptyniemy dalej i wkrétce na horyzoncie zaczy-
najg dominowac, na wyniostem wzgdrzu, potezne mury zamku
Firlejow w Janowcu. Zamek przechodzit rozmaite koleje. Tu
oparli sie podczas rokoszu marszatka Mikotaja Zebrzydowskiego,
zbuntowani przeciw krélowi. Musieli tu wiasnie uledz wojskom
krolewskim i Zebrzydowski uroczysScie przeprosit krola. Ostatnio
zamek nalezat do ks. Marcina Lubomirskiego. Zamek zbu-
rzyli najradykalniej w roku 1656 Szwedzi podczas swoich na-
jazdow...

Wiec jak powiedzieliSmy wyzej miasteczko i zamek za-
wdziecza swoje powstanie moznemu rodowi Firlejow. Przeto
Firlej, kasztelan Wislicki, w r. 1537 otrzymat od Zygmunta |
mandat na zatozenie miasta i zamku. Jan Firlej, kasztelan Lu-
belski, ustanowit jarmark i wydat w roku 1580 regulamin miej-
ski. Pod mozng opieka Firlejow miasto sie rozwijato. Stanat
kosciot z wiezg czworoboczng i typowg krakowsko-renesansowg
facjata — tg niezawodng oznakg budowli z XVI wieku. Ko-
§ciot posiada kilka pieknych dziet sztuki — dominuje wspa-
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niaty pomnik Tartdbw. Pomnik stoi po lewej stronie okarza..
Jest to jeden z najpiekniejszych zabytkow renesansu w Kkraju.
Lezace postacie Stanistawa Tarly, starosty Sochaczewskiego,
i jego matzonki w okazatych strojach z konca XVI w. Bardzo
piekne i ciekawe s3a dolne i boczne ornamentacje. Tworca
pomnika niewiadomy, ale musiat to by¢ artysta pierwszorzedny
z wielkg pomystowos$ciag w ornamentyce renesansowej. Data
wykonania dziela: rok 1599.

Zwraca tez uwage wiszacy na prawym, filarze przy pre-
zbiterjum piekny zegar w stylu rokoko. Bogate ozdoby ze zio-
conej blachy na tle zielonem sg nadzwyczaj gustowne. Nad ze-
garem portrety, z ktdrych gérny przedstawia dawng wiascicielke
Janowca — Piaskowska, staroscing Taraszczanska, oraz pomnik
jej meza...

Kosciot w Janowcu potozony jest u stép Stromego bar-
dzo wapiennego wzgorza, na ktérem dominuje olbrzymi zamek,
jeden z najwiekszych w kraju. Wzgorze zamkowe, oddzielone
gtebokim wawozem od calego pasma sasiednich pagérkdéw, na-
dawalto sie doskonale do wzniesienia obronnego zamku. To tez
ruiny obecnego zamczyska, ktore ogladamy, wzniesione sg za
czasow krolowej Bony przez moznych Firlejow z prawdziwie
krélewskim przepychem. Siedem wielkich sal, a dziewigcdzie-
sigt osiem pokoji skfadato sie na cato$¢ tego olbrzymiego gma-
chu. Przez wazka Sciezke po stoku wzgodrza dostajemy sie do
mostu dawniej podnoszonego nad fosa, poza ktorg stajemy
przed piekng arkadg bramy zamkowej. Przez brame wchodzimy
na dziedziniec zamkowy. Dzisiaj sterczg zewnetrzne tylko Sciany,
wewnetrznych za$ brak wielu | przez to nie tatwem jest zor-
jentowanie sie, jak wygladat zamek za dawnych czaséw. Calg
potudniowsg strone od Wisty zajmowaty najpiekniejsze komnaty
I sale. Zwiaszcza Ssrodkowa sala jest imponujaca swoim obsza-
rem i wymiarami okien, sklepionych pétkolisto. Zamek wznie-
siony w czasach panowania u nas renesansu, zwolennikami,
ktérego byli wykwintni dworacy mozni Firlejowie. Amfilada
pokoi konczy sie narozng okraglg basztg, ktéra najlepiej sie
przechowata. Musiat tu by¢ buduar, lub zaciszny gabinecik do
poufnych wizyt i pogawedek. Bardzo bogate gipsatury ozda-
biajg gzymsy, sufitirogi komnaty. W supraportach i nad oknami
przechowaly sie jeszcze malowidta wioskiej roboty, a przedsta-
wiajace sceny mitologiczno - mitosne. Po bezpotomnej Smierci
Firlejow zamek przeszedt w posiadanie Tartdw, a pozniej Lu-
bomirskich.

W roku 1656 w lutym Szwedzi ztupili i spalili zamek do-
szczetnie. Styl renesansowy zamku, w jakim go wystawit Piotr
Firlej, oczywiscie ulegt zmianie ku gorszemu z biegiem czasu.
Widzimy wiec ornamenty w charakterze saskich rokokowych
budowli, a zamurowanie gustownej attyki i zamiana jej na
gtadkg parkanowa $ciang, to jakby symbol u nas upadku kul-
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tury i smaku artystycznego, po ztotym wieku Zygmuntowskim.
Dluzej nieco zatrzymaliSmy sie nad opisem zamku Janowieckiego,
gdyz i teraz ruiny jego imponujgco sie przedstawiajg i diugo,
dtugo sag widzialne, cho¢ statek kilka razy juz skrecit z biegiem
Wisty i oddalit sie znacznie.

Za Janowcem tuz zaraz ladujemy w uroczym Kazimierzu,
tej skarbnicy dla artystow polskich. | rzeczywiscie — przesliczne
wysokie brzegi, ruiny zamku, wyzej baszta straznicza dobrze
zachowana — dalej klasztor Reformatow i inne koScioty na
wzgorzach, przeSliczne domy w starym rynku renesansowe
z czasOw potegi Polski, geste sady petne owocow i bardzo piekne
stare spichrze na brzegu Wisty, sktadajg sie na cato$¢ niezré-
wnang i wysoce malownicza. Totez Kazimierz, dzi$ mata osada,
ma przyszto$¢ przed sobg — ozywia sie w lecie, nawiedzany
przez licznych turystow diuzej lub krocej tu zostajgcych. A prze-
szto$¢ tego zubozatego miasteczka byta niegdy$ Swietng. Zbu-
dowat groéd Kazimierz Wielki, chcac zatozy¢ tu port handlowy
na miejscu matej wioski nalezgcej do zakonnic Norbertanek
i nazwat go swojem imieniem. Wznidst na szczycie wzgdrza domi-
nujgcego nad miastem zamczysko obronne, a wyzej pojedynczg
straznice wysoka, co miata stuzy¢ podobno i za latarnie dla
ptynacych po Wisle statkbw. A madre byly plany kréla, bo
chciat on do jednego punktu S$ciggna¢ ptody ziemne, by stad
naturalnym goscincem — Wista, sptawia¢ je na fale Baityku.
Szta wiec do nowego portu pszenica Sandomierska, szto zboze
catej Matopolski, a i od Rusi zyznej ciggnety tabory, tadowane
wschodnimi  towarami. Umiat krél — ten wielki budowniczy
murowanej Polski, potaczy¢ pieknos¢ potozenia ze znaczeniem
handlowem i dzieto jego pomyslnie sie rozwijato. Miasto zbo-
gacato sie, roztozylo sie podtuznie wzdtuz rzeki, nad ktorg
stangt szereg spichlerzy ogromnych, a fadnie zbudowanych
i dzis jeszcze imponujacych swa strukturg. Miasto ciggle sie
podnosi i dochodzi do rozkwitu najwiekszego za dwoch pierw-
szych Zygmuntéw. Straszne wojny szwedzkie podkopaty dobro-
byt miasta a od nich Kazimierz zaczat coraz wiecej upadac i nie
podnidst sie juz pomimo pdzniejszych pewnych niejakich préb.
Nawet Wista odeszta od miasta i statki nie podptywajg juz po
fadunek ku opuszczonym spichrzom. Dzi§ to drzemigca osada.
Opatrzmyz cho¢ pobieznie zabytki przesztosci.

Juz przy wjezdzie zwraca uwage turysty stojacy na wzgorzu
kosciot farny swa piekng strukturg. Kosciot stawiany w stylu
pOZniejszego renesansu, a napis w kosciele opiewa, ze budowat
go Jacobus Balin italius murarius Lublinensis faciebat A. D. 1613.

Po wyjsciu z koSciota stroma Sciezkg podnosimy sie w gore
ku ruinom zamczyska dominujgcego nad miastem. Zamek nie
byt obszerny, miescit tylko cztery izby na dole i tylez na gérze.

Po wyjsciu z kosciota farnego schodzimy na rynek, gdzie
zwracajg naszg uwage dwa stare domy Sredniowieczne—ciekawe
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zabytki stylu renesansowego z czasOw panowania kréla Zy-
gmunta Ill. Domy te byly zbudowane z podcieniami na trzech
arkadach, lecz te sg obecnie zamurowane. Pierwsza z tych
kamienic byta wilasnoscig bogatego patrycjusza Kazimierskiego
Mikotaja Przybyty i dlatego frontowg Sciane zdobi obraz $w.
Mikotfaja. Rok 1625 wskazuje date powstania tego domu. Oprécz
bogatej ornamentyki przy futrynach okien, drzwi i gzymsow,
widzimy tu jeszcze wizerunki czterech ewangelistow, oraz $w.
Jakdba i Tomasza, nad gzymsem za$ parteru na szerokosci fryzu
przedstawione sg sceny z zycia zwierzat. Obok stojgca kamie-
nica nazywa si¢ ,pod sw. Krzysztofem", gdyz znaczng czesc
frontowej sciany pokrywa olbrzymia postac tego swigtego.
Szata jego krotka, nogi zanurzone w wodzie. Ryby i raki igraja
w lekko zmarszczonych falach. Swiety podpiera si¢ catem drze-
wem, a na ramieniu niesie przez wode mate dziecigtko. Troche
obrazéw z mitologii i gars¢ sentencyj z Seneki dopetniajg
catosci frontonu. Dowodzi to znacznego poloru i kultury huma-
nistbw u owego mieszczanina Kazimierskiego, ktory byt wiasci-
cielem tej kamienicy.

Najpiekniejszym jednak domem i najstarszym w Kazimierzu
jest przepiekna kamienica renesansowa przy ul. Senatorskiej.
Bogate desenie i rzezby zdobig kazdy kawatek Sciany, w pie-
knych muszlowanych niszach stojg posagi Swietych. Futryny
okien bogato ozdobione w ornament roslinny. Attyka nad
pietrem przypominajgca Sukiennice lekko wznosi sie do gory,
a fantastyczne paszcze smokow zajadle otwierajg sie naprzeciw
siebie. Niestety, z zalem sie widzi, iz ten przepiekny budynek
renesansowy z czaséw potegi Polski znajduje sie w optaka-
nym stanie, zamieszkaly przez biedakdéw i wymaga natychmia-
stowego ratunku.

Na przeciwlegtej gorze od zamku —tak zwanej plebanskiej -
miesci sie klasztor i kosciot dla OO. Reformatow, ufundowany
przez prymasa Henryka Firleja. Jak zwykle koscioty OO. Re-
formatow odznacza sie i ten swojg prostotg i surowoscig. Za
to godne sg podziwu podziemia kosciota, w ktorych przecho-
waly sie ciata pochowanych tutaj zakonnikéw tutejszych. Cie-
kawa tez jest i bogata biblioteka poklasztorna.

Wychodzimy z klasztoru charakterystycznym, dtugim, krytym
kurytarzem i pniemy sie na gore za klasztorem skad otwiera
sie przesliczny widok na miasto, zamek i baszte. Stoki za$ gory
i pobrzeze do Wisty pokrywaja owe stynne sady Kazimierskie.

Przewyborne wegierki tutejsze majg uznanie po catym
kraju, a poniewaz delikatny ten owoc nie nadaje sie do wywozu,
w znacznej ilosci wiec ogromne masy go suszg tu na miejscu
w bardzo prymitywnych piecach, suszarniach, skad korcami
rozchodzi sie po catym kraju. | to jest jeden jeszcze szczegOt
charakterystyczny pejzazu tutejszego — $réd gestych zbitych
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w mase sadow ciggle sie podnoszace w gére smugi niebieskiego
dymu — to suszarnie owocowe pracujg.

Na pozegnanie uroczego Kazimierza wchodzimy jeszcze na
wzgorze okoto trzech krzyzy, skad u stop naszych rozcigga sie
miasto tongce w sadach, a obramowane piekng wstegg Wisty.

Ruszamy statkiem i tu zaczyna sie¢ proza. Pod samym
prawie Kazimierzem Wista rozlewa sie plytko i utykamy na
mieliznie. Nie sposéb przejechac tej tawicy piasku, jaka tu zwykle
sie tworzy w lecie. Na szczeScie z dotu podptywa inny statek,
na ktory przesiadamy sie i ptyniemy dalej.

Droga ciggle tadna 1 wkrotce zblizamy sie do gtosnej rezy-
dencyi ksigzat Czartoryskich, do Putaw, ktore tak wielkg role
odegraty w historyi kultury narodu naszego.

Dwoér ks. generata ziem podolskich w Putawach urzgdzony
byt na stope iScie monarchiczng. Wspaniaty patac, przepyszny
park, rozrzucony na wzgorzu nad Wistg, liczne oficyny dla
ciagle przybywajacych gosci, oranzerje, figarnie, rozmaite
zabudowania gospodarcze, kuchnie, stajnie, wozownie, liczne
zbiory dziet sztuki, zabytkéw historycznych i roznych osobistosci,
a nareszcie obszerna w patacu biblioteka stanowity to $rodo-
wisko zycia inteligentnego w Putawach. Ks. Izabela z Flemin-
gow Czartoryska, z wysoce wyrobionym gustem artystycznym,
gromadzita w Putawach piekne bardzo zbiory, dla pomieszczenia
ktérych nadworny budowniczy Piotr Aegner wystawit budynek
w r. 1800, gtosng Swigtynie Sybilli. A pdzniej dodano jeszcze
rowniez w parku domek gotycki.

Osobisty sktad dworu byt liczny i dobrany. Nalezeli do
niego poeci Kniaznin, Karpinski, Woronicz, filolog Groddeck,
komedjopisarz Zabtocki, zastuzony cztonek komisji edukacyjnej
ks. Piramowicz. Niemcewicz pisze tu pamietniki, $piewy histo-
ryczne ; bibliotekg zarzadzat tukasz Gotebiowski, p6zniej Karol
Sienkiewicz. Nic wiec dziwnego, iz wptyw swoj wywieraty Putawy
i przez ruch literacki. — Poeci i pisarze tu wymienienieni pra-
cami swojemi budzili uspiony duch wspoétczesnej szlachty, teatr
dworski wystawiat Matke Spartanke lub tendencyjne komedje
samego ksiecia, a i ksiezna sama tez czesto imala sie piora, jak
rowniez i jej corka ks. Marja Wirtemberska, autorka powiesci
»,Malwina".

Po roku 1830 zbiory z Putaw wywiezione zostaty za gra-
nice i daly poczatek tak znanemu i bogatemu Muzeum XX.
Czartoryskich w Krakowie. Patac i park zostawione bez opieki
chylity sie ku upadkowi. Dopiero w roku 1844 zostat ufundo-
wany tutaj t. zw. Instytut Maryjski, ktéry w r. 1862 przenie-
siono do Warszawy. W Putawach za$ otworzono staraniem
margrabiego Wielopolskiego szkofe politechniczng z oddziatem
rolniczo-lesnym. W roku za$§ 1869 otworzony zostat rzadowy
Instytut gospodarstwa wiejskiego i leSnictwa, ktéry jako insty-
tucja rusyfikacyjna wielkiego miru w spoteczenstwie nie miat.
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Lecz i to mineto i dzi§ Putawy majg moznos¢ znéw staé sie
osrodkiem cywilizacyjnym, cho¢ opartym na innych podstawach.

Za portem tuz przy drodze do wsi Wiostowic widaé
wdzieczny patacyk o klasycznym wygladzie. To patac zwany
Marynki. Bylo to bowiem mieszkanie ks. Marji Wirtemberskiej.
Znajdowata sie tam piekna sala z artystycznym plafonem.
Obecnie wnetrze patacyku zostato przerobione.

Piekny park stanowi ulubione miejsce spacerowe. Olbrzymie
drzewa jak naprzyktad lipa przy Swigtyni Sybilli imponujg
swojemi wymiarami. Diuga aleja lipowa o ogromnych konarach
prowadzi do mostku na t. zw. ,,Dolng droge". Po drugiej
stronie drogi widzimy oranZerye zbudowang w stylu pseudo
klasycznym. Za nig ciggng sie sady owocowe i ogrody warzywne.
Kreta Sciezka tarasami schodzaca prowadzi od $wigtyni Sybilli
ku fasze, za ktorg lezaca kepa stuzyla do sielankowych zabaw
dworu putawskiego.

Lecz opuszczamy i urocze Putawy. Plyniemy dalej, zatrzy-
mujemy sie w rozmaitych punktach na matych stacjach. Wkrétce
ukazujg sie dwie wieze zamku w Czersku — niegdy$ stolicy
ksiestwa starszego od Warszawy. Statek nie zatrzymuje sie
jednak tutaj. Wista zaczyna mie¢ brzegi nieZle uregulowane
I wkrotce ladujemy u stolicy naszej, syci wrazen tylu dodatnich
w pieknej podrézy naszej od Tynca do Warszawy.

Wiodzimierz Natecz.

tegowski.

ZEGLUGA NA WISLE, A NIEMCY

Wista ze swag dtugoscig 1100 kilometréw, zajmujgca 197
kilometrow kwadratowych, nalezy do pierwszych rzek w Euro-
pie.. Po rozbiorze Polski dostato sie ujscie i ostatnie 230 kilo-
metréw jej biegu Niemcom. Od roku 1466 do 1772 byto ujscie
a z niem | Gdansk w reku polskim i w tym tez okresie spo-
strzegamy najwiekszy rozkwit Gdanska i najwiecej rozwinietg
zegluge na Wisle. Eksport zboza z Polski do Gdanska byt tak
wielki, ze nazwano Gdansk naonczas spichrzem Europy. W roku
1392 réwnoczesnie do 300 statkow angielskich ze zbozem lezato
w porcie gdanskim. Z przejsciem Gdanska do Polski jego zna-
czenie jeszcze sie podniosto. | tak w 1490 roku 25,000.000 kilo-
graméw zboza przechodzito przez Gdansk, a w roku 1618 —
115.720 tasztéw czyli blizko 45,000.000 kg. Do roku 1772 przy-
chodzito rocznie 1000 — 2000 statkéw wislanych z Polski do
Gdanska, co prawda byty to statki niewielkie, bo rzadko wie-
ksze, niz 30 ton. Ale od czasoéw rozbioru Polski znaczenie Gdan-
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ska i eksport z Polski Kongresowej coraz wiecej sie zmniejszat,
nie pomogta regulacya Wisty niemieckiej, eksport z roku na rok
malat, jak pokazuje ponizsze zestawienie:

W r. 1880 przyb. do Gdariska 1514 stat., z tego 1467 zatad. 154000 t.

. 1890 " ” 1129 . 1119 78000,
» 1900 ,, " ” 690 - 961 64000 ,
. 1912 ” " 614 - 9518 , 78000 ,

Sprawa dowozu przedstawia sie znacznie korzystniej, bo
lezato w interesach Niemcow zala¢ Polske swemi towarami.
W rokul880 przywieziono do Polski Wistg 58000 ton.

w1890 " " " " 29000 ,,
w w1905 " ” ” ” 56000
” 1912 ” " 118000

Z winy Niemcow i Nogat swo;e Znaczenie jako arterja ko-
munikacyjna zupetnie stracit. Po roku 1860, gdy kanat pikielski
rzad pobudowat, mimo ostrzezern kupcow elblqgskich, rzeka tak
sie zapiaszczyta, ze rzad dla zaspokojenia Elblagu obiecat, ze
stworzy dobrg regulacje, ale z nig ciggle sie ociggat, dopiero
wojna europejska i widoki na eksploatacje Krélestwa w celach
niemieckich spowodowaty ukonczenie tych regulacyjnych robét
podczas wojny w roku 1917. Witenczas i Malborg spekulujac
na eksport Krélestwa po zmienionych warunkach politycznych
postanowit szerokie rozbudowanie swego portu, nie przypusz-
czano bowiem, ze wojna wezmie obrot dla Niemcow niekorzy-
stny. Dopoki na rzekach kursowaty stosunkowo male statki,
nie dato sie uposledzenie Wisty wobec innych rzek niemieckich
tak we znaki, ale gdy rzeki urzgdzono dla coraz wiekszych
statkOw, zaczety rzeki zachodnie jako arterje komunikacyjne
Wiste i inne rzeki wschodnie ogromnie wyprzedzaC. Od roku
1875 do 1910 zegluga na Wisle podniosta sie 0 6%, w tym sa-
mym okresie czasu zegluga na Renie podniosta sie o 900 °/o,
na tabie o0 800%, na Odrze nawet 0 1300%, na Wezerze o 850%,
a nawet na Niemnie 0 65%. A przyczyny tego, ze traktowano
Wiste i wogoble wschod po macoszemu. Podczas, gdy rzeki za-
chodnie wybudowano i pokryto kraj gestg siecig rzek sptawnych
i kanatdow, na wschodzie nie czyniono prawie nic. Kanat n. p.
bydgoski byt tylko dla zupetnie matych statkow przystepny,
liczne jego $luzy utrudniaty Zzegluge i dopiero podczas wojny
europejskiej wykonczono roboty dla powiekszenia sptawnoscl,
tak, ze obecnie statki 400 ton mogg go przeptywaé. Nawet
jeszcze w koncu wojny europejskiej, gdzie juz chciano zrobi¢
Polakom pewne ustepstwa, nie myslano o tern, zeby w Gdan-
sku da¢ Polakom daleko idace prawa. Tak we wrzesniu 1918 r.
pisze Dr. Grotewald, w ,Zeitschrift fur Binnenschiffahrt”,
zeby wogoble w stosunku do Polakéw,, nie méwi¢ o utworzeniu
jakiego$ portu wolnego w Gdansku, ze moze tu chodzi¢ naj-
wiecej 0 Jakles ulgi celne a wiec utworzenie jakiego$ ,Zollaus-
schuss Gebiet". Tak wiec nie chciano na wschodzie drég wo-
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dnych poprawi¢, nie chciano wschodu ,potgczy¢ nalezycie z za-
chodem, dawne projekty pofaczenia Slaska Gornego z Gdan-
skiem odktadano: po czesci ze wzgledow strategicznych, albo
po prostu dlatego, ze nie chciano, zeby wschdd rozwijat sie
zbytnio. Wine calg zwalano na Rosje, ze ta nie reguluje Wisty,
ale nie mniejsza, a moze i wieksza wina lezy po stronie Niemiec,
jak to juz wykazalem. Poza temi utrudnieniami natury hydro-
technicznej stawiaty Niemcy inne jeszcze, liczne przeszkody,
a mianowicie natury gospodarczej. Na Kongresie Wiedenskim
w art. XXII — XXX zapewniono Polakom niezalezno$¢ celna.
Traktat austrjacki-rosyjski i prusko-rosyjski uwazajg dawng Pol-
ske jako jedno terytorjum ctowe. W art. 18 obowigzujg sie
Prusy i Rosja na przyszto$¢ i na wszystkie czasy od roku 1772
poczawszy do zamiany nieograniczonej wszelkich ptodéw rolnych
I wszelkich produktow przemystu. Ale wszystkich tych umoéw
ani Prusy ani Rosja ani myslaty sie trzymac. Bardzo ujemny
wptyw na handel zbozowy Gdanska, oparty na eksporcie z Kro-
lestwa Kongresowego, wywotaty pruskie cta na produkty tran-
zytowe. W roku 1818 natozyly Prusy cto represyjne na zboze
z Krolestwa i ufatwity wstep swym produktom przemystowym
do Polski. Clo to juz w roku 1821 znacznie podwyzszono. Na-
turalnie, ze wszystko to w wysokiej mierze przyczynito sie do
tego, ze eksport zbozowy z Krdlestwa ogromnie sie zmniejszyt.
Jakg Niemcy pod tym wzgledem prowadzili polityke, zeby Pol-
sce szkodzic, wida¢ z wystgpienia ministra finansow Maassena,
ktéry cta zbozowe na wschodzie pochwalat, a na zachodzie
w Nadrenji réwnocze$nie ganit. Clo to w roku 1823 podwyz-
szono drugi raz i to bardzo znacznie. Ale nie same tylko cla
utrudniaty kupcom polskim eksport z Polski. Kupiec polski
musiat sie swym zarobkiem dzieli¢ z kupcem gdanskim, ktory
miat specjalne przywileje posrednictwa w imporcie z zagranicy.
Ceny na zboze w Krolestwie zaczely spadaé, tak, ze mate za-
robki czesto nie starczyty na pokrycie cta, kosztow za transport
i optate za sktady. W kazdym razie lwig cze$¢ zarobkow zabie-
rali Niemcy. Wprawdzie w roku 1825 cto to obnizono, ale nie
zniesiono. Dalszg przeszkoda ze strony Niemcow w nalezytym
rozwoju zeglugi i eksportu Wistg, byto wypowiedzenie w roku
1857 przez Pruski Bank Krélewski wszystkich kredytow, rzecz
byfa tern trudniejsza, ze wiasnie ten rok nalezy do najkrytycz-
czniejszych. Gdanszczanie zalozyli sobie wdwczas wihasny bank
~Prywatny Akcyjny Bank Gdanski". Dalszg przeszkodg i to
bardzo powazng w rozwoju zeglugi jest i byt niemiecki zupetnie
charakter Gdanska. Nalezy juz do tradycji Gdanska nie dopusz-
czanie do Gdanska zywiotu polskiego jako konkurenta w dzie-
dzinie handlu. Tak wiec zegluga morska, wszelkie interesy ko-
misowe i przedsiebiorstwa posredniczace byly w rekach niemie-
ckich. Wszystko to sie do tego przyczyniato, ze handel polski
w Gdansku spotykat wielkie trudnosci. Dopiero w roku 1901



49

powstaje w Gdansku Bank ludowy, a Bank Zwigzku Spotek
Zarobkowych dopiero w ostatnich latach otworzyt w Gdansku
filje. Faworyzujac inne porty niemieckie jak Szczecin i Krdlewiec
z uszczerbkiem dla Gdanska starali sie Niemcy posrednio szko-
dzi¢ Krolestwu. Przyktadem tego postepowania jest wybudo-
wanie drogi morskiej za pomocg Odry ze Szczecina do Berlina.
(Grosschiffahrtsweg Berlin-Stettin) i rozbudowanie portu w Kré-
lewcu i daleko idace projekty potaczenia Krdlewca przez Niemen
z rzekami rosyjskiemi jest takze dowodem tego mego twierdze-
nia. Utrudnity tez Niemcy znacznie zegluge wybudowaniem
9 km. powyzej Gdanska w Einlage szluzy bardzo nieszczesliwych
rozmiaréw, bo 68'5 m. dhlugosci a 13'5 m. szerokosci, przez co
ograniczyli znacznie rozmiary barek kursujacych po Wisle. Szluza
chroni wprawdzie Gdansk przed zalewami wiosennymi, ale dla
zeglugi tworzy przeszkode dosy¢ znaczng. W kazdym razie na-
lezatoby jej rozmiary powiekszy¢. Ogromnem rozbudowaniem
sieci kolejowej skierowaty Niemcy znaczng cze$¢ polskiego eks-
portu na koleje ze szkodg dla Wisty. Bylo ieh zyczeniem, zeby
towary szty ze wschodu na zachod i mozliwie diugo szty przez
terytorjum niemieckie, podczas, gdy prosta droga na potnoc
przez Gdansk a dalej morzem na zachdod nie databy im tych
korzysci. Ze wschodu kierowano towary do Berlina, Hamburga,
Saksonji i Wroctawia. Bezposredni zwigzek kolejowy Berlin-
Szczecin albo Berlin-Krélewiec przyczynit sie do tego, ze zna-
czenie portdw Szczecinskiego i Krélewieckiego podniosto sie ze
szkodg dla Gdanska, co naturalnie niekorzystnie odbito sie na
dowozie do Gdanska a wiec i na eksporcie z Krélestwa Kon-
gresowego. Szczecin miat takze dogodniejszy zwigzek kolejowy
z Krolestwem niz Gdansk, tak samo i Krolewiec. Gdansk swoje
potaczenie z Krélestwem dostat pdzno, bo w roku 1877. Dogodny
charakter kolei w kierunku zachodnim duzo zboza z Krdlestwa
skierowat na zachdd ze szkoda dla zeglugi wislanej. Lokalne
taryfy kolejowe nie uwzglednity potrzeb Gdanska i utrudnity jego
rozwéj a tern samem i rozwdj zeglugi na Wisle. Po zawarciu
umow taryfowych pomiedzy kolejg wschodnia, a kolejg Nadwi-
$lanska i linjg Kijow-Brzes¢, mogt Krolewiec z tego korzystac
natychmiast, a Gdansk musiat dlug-o bardzo dopominac sie
0 swoje prawa w pruskiem Ministerjum komunikacji. Ze Szcze-
cinem toczyt Gdansk dtugie walki, bo ciggle przez rzad byt
upo$ledzony. Walki te na tle taryf toczyty sie do ostatnich
czasow i dopiero przez wojne europejska zostaty przerwane.
| tak ciagle starano sie pracowac ze szkodg dla wschodu, np.
byt plan obnizenia taryfy na cukier i buraki ze wschodu na
zachod, co ogromnie zmniejszytoby eksport cukru Wisty z Kro-
lestwa. Takie same tendencje byly co do taryfy na przewéz
drzewa ze wschodu na zachdd, azeby umozliwi¢ eksport wia-
snego drzewa z Prus na zachdd, a przez to eksport drzewny
z Krdlestwa zmniejszy¢. Cata procedura celna na Komorze celnej

4
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w Toruniu byta tak utrudniona i biurokratyczna i tak utatwiata
urzednikom niemieckim wszelkie szykanowanie, z czego oni wo-
bec Polakdw w szerokiej mierze korzystali, ze to nader nieko-
rzystnie na rozwoj zeglugi i eksportu z Krolestwa wplywato.
Dalej przerdzne przepisy o komunikacji naWisle, trudnosci stawiane
przez dozorcow rzecznych i urzedy inspekcji wodnych byty tego
rodzaju, ze zatogi polskich statkéw stale byly narazone na tru-
dnosci ze strony wiadz niemieckich. Statki polskie ptynace
z Krélestwa pod flaga rosyjska nie byty obowigzane do wy-
wieszania flagi, a w Niemczech tej procedurze musiaty sie pod-
da¢. Towarzystwa niemieckie asekuracyjne robity statkom pod
flaga rosyjska wieksze trudnosci przy asekuracji, a towarzystw
w Polsce dla Wisty nie bylo. Towarzystwa rosyjskie mato byty
przystosowane do potrzeb Wisty. Wszystkie te trudnosci a dalej
wysokie cto na korpusy statkowe w Rosji byty powodem, ze
wielka liczba statkdw polskich wotata ptywac pod flaga nie-
miecka, niz rosyjska, co naturalnie niekorzystnie na zyciu go-
spodarczem Polski sie odbijalo. W ten sposob starano sie obejs¢
wiadze celne i szykanowanie ze strony urzednikdw prusko-nie-
mieckich. Z tego powodu statki niemieckie, a przynajmniej te
pod niemiecka flaga, objezdzaty catg Wiste niemiecks i rosyjska
do Warszawy, a statki pod flagg rosyjska chodzity tylko bardzo
rzadko do Niemiec. To bylo naturalnie ogromnem utrudnieniem
w zegludze dla Polski, tern bardziej, ze statki niemieckie i w Ro-
sji cieszyty sie dziwnem uwzglednieniem ze strony wiadz roszj-
skich. Tak wiec wykazatem, jak to Niemcy na kazdym kroku
starali sie trzymac¢ zegluge i eksport z Krolestwa na skromnej
wysokosci. Podczas wojny europejskiej cata sytuacja zasadniczo
sie zmienita, wszystkie statki zarekwirowano, caty zysk chowano
do wiasnych kieszeni, wywozono z kraju co sie dato, a nie
przywozono niczego, oprocz tego zuzyto tabory wislane do prze-
wozenia rannych, prowiantéw i amunicji. Ze miano daleko
idgce plany co do wyzyskania catego Krolestwa na korzysc¢
Niemiec, o tern chyba nikt nie watpi, kto Niemcow blizej poznat.

Poznan, dnia Tl lutego 1919.

Stanistaw tegowski

inz. budowy okretéw i decernatdla Komunikacji wodnej przy
NACZELNEJ RADZIE LUDOWEJ
w Poznaniu.
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Jerzy Kurnatowski (Warszawa).

UJSCIE WISLY. #)

Przedhistoryczni Stowianie byli w posiadaniu ujscia trzech
wielkich prawie réwnolegtych rzek: taby, Odry i Wisty. Ujscie
taby, jedynej rzeki, ktéra dawata zachodniej StowianszczyZnie
bezposrednie wyjscie na nieskrepowane ciasnymi przesmykami
morze, taczace sie z Oceanem, przechodzi w posiadanie plemion
germanskich kiedys w zaraniu historji, a walki, jakie sie o nie
toczyty, ging w mroku dziejow. Natomiast miedzy ujsciem taby,
a Odry utworzyt sie bardzo silny osrodek stowianski kulturalno-
polityczny, ktory dos¢ dtugo bronit sie przed zalewem german-
skim. O kulturze ludéw pierwotnych najlepiej $wiadczy ich
mitologia. Olimp Stowianski nigdzie za$ nie przedstawiat sie tak
wspaniale, jak na wyspie Rugji, wérdd plemienia Ranow, gdzie
w gontynach mistycznej prastowianskiej Arkony, panowat czte-
rolicy, wszystko widzacy, obiegajacy konno caly Swiat — krol
bogow i pogromca nieprzyjaciét swojego plemienia Swan-
tewit. U Lutykéw i Obotrytow, ktorzy mieszkali w dzisiejszej
Meklenburgii, byt czczony filozoficznie pojety — Trygtaw, tworca
nieba, ziemi i wody, opiekun tych trzech zywiotow, myslacy
0 kazdym z nich jedng z trzech czesci swej trojjedynej gtowy.
W lutyckim grodzie Retrze rzadzit bog ognia, Swiatta i ciepta
Radegast, bog kowali i puszkarzy, $wiadczacy o daleko zaawan-
sowanej technice rzemiesiniczej i wojennej. Retra i Arkona byty
miejscami pielgrzymek z catego kraju. W czci Swantewita
i Radegasta zachodni nadmorscy Stowianie czerpali uczucie
wspolnej sity i wspolnej kultury plemiennej, czerpali wiare, ze
Bielboh, bog dobra, ich Ormuzd, zwyciezy kiedys Czernoboha,
Arimana, boga zia.

Pomiedzy tabg i Odrg — oprécz Ranéw na Rugji, Obo-
trytow i Lutykdéw zamieszkiwali jeszcze Wilcy, Selpulowie, Sto-
deranie, Ukranie, Hawlanie, tuzyczanie i Mileczanie. Do naszych
czasOw z tych wszystkich plemion dotrwata jedynie niewielka
grupa tuzyczan, jakie$ 300.000 ludzi zamieszkatych w péinocnej
Saksonji i w potudniowej czesci pruskiej prowincji saskiej.
Wszystkie inne zginety bez $ladu. Panstwo Wendzkie,. jak Je
nazywali Niemcy, nazywajac Stowian potabskich zbiorowem
imieniem Wendow", raz tylko na krétko ukazuje sie w historji,
w XI-ym wieku, kiedy wodz obotrycki Gotszalk (1031 —1066),
pofaczywszy pod swojg wiadzg Obotrytéw, Lutykéw, Randw
i inne pomniejsze szczepy, skutecznie walczyt z Niemcami,

*) Odczyt wygtoszony 12 maja 1919 r. w sali Kasyna Urzedniczego
w Warszawie w cyklu odczytéw ,,Zegluga w Polsce", zorganizowanych sta-
raniem Towarzystwa ,,Bandera Polska".
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a pragnac pozbawi¢ Niemcow moralnego prawa do wojny,
opierajacego sie na szerzeniu chrzeScijanstwa, sam przyjat
chrzescijanstwo | krzewit je w swojem panstwie. Jednak dumny
Olimp prastowianski wotat zging¢, niz poddac sie. Za sprawg
Ranéw wybuchto powstanie, Gotszak zostat zamordowany,
wptywy niemieckie pokojowo przenikajgce do kraju wraz
z chrzeScijanstwem — usuniete, na tronie wendzkim zasiadt
poganin Kruty (1066 — 1093), ktdrego panowanie jest walkg
na $mier¢ i zycie, tej dziwnej, dla nas juz nieomal niezrozumiatej,
a jednak daleko rozwinietej i swoistej kultury stowianskiej
z wplywami chrze$cijansko - niemieckimi. Po $mierci Krutego
papiez ogtasza krucjate przeciwko Wendom 200.000 Duriczykow
I Niemcow wtargneto na Labe. Henryk Lew, ksigze saski,
ujarzmit Obotrytow. Albrecht NiezwiedZ podbit reszte panstwa
wendzkiego i na ziemiach hawelan utworzyt marchje branden-
burska, tak nazwang od gtdwnego ich miasta Braniboru. Na
miejscu wytepionej ludnosci stowianskiej osiedli kolonisci nie-
mieccy. UjScie Laby zostalo zatem sforsowane i nawala ger-
manska zblizyta sie do Odry.

U ujscia Odry za$ mieszkaty plemiona juz nie wendzkie,
lecz lechickie, ktore od poczatku powstania panstwa polskiego
byly z niem w najscislejszym zwiazku. Odra jest polska rzeka
i w jej dorzeczu nad Wartg tworzy sie os$rodek panstwa pol-
skiego. Bo tez o ujScie Odry walczg tworcy i zatozyciele Polski.
Bolestaw Chrobry wigcza do swego panstwa cate Pomorze,
zaréwno zachodnie ze Szczecinem, panujagcem na ujsciem Odry,
jak i wschodnie z Gdanskiem, panujagcym nad ujsciem Wisty.
Aby za$ bezwzglednie potozy¢ tame misjonarskim pretekstom
do wojny ze strony Niemcow, funduje biskupstwo w Kotobrzegu,
skad rozkrzewia sie chrzescijanstwo po catem Pomorzu. Wybor
Kotobrzegu, niedaleko od Szczecina, stwierdza, ze do posiadania
ujScia Odry przywigzywano gtdwng wage. Panowanie polskie
nad ujsciem Odry trwa z malemi przerwami do S$mierci Bole-
stawa Krzywoustego (1138). Utatwiajg nam to panowanie boha-
terskie walki poganskich Wendéw z Niemcami, pod ostong
bowiem tych walk jesteSmy bezpieczni na naszej Owczesnej
poinocno-zachodniej granicy. Bolestaw Krzywousty owitadnat
nawet wyspg Rugja, a w Julinie, dzisiejszym Wolinie, na wyspie
naprzeciwko Szczecina ufundowat nowe biskupstwo, na kt rem
osadzit biskupa Bernarda, Hiszpana. Ksigzeta: pomorski zr o-
dni, zaodrzanski Warcistaw i wschodnio - pomorski, panujacy
pomiedzy Odrg i Wista, Swietopetk uznajg sie za lennikow
krola polskiego. Polska zdaje sie by¢ panig ujscia swoich dwoch
rzek Odry i Wisty, zdaje sie wejs¢ ostatecznie w krag cywili-
zowanych panstw zachodnich i zdaje sie utrwali¢ swojg granice
zachodnie.

Sg to jednak zitudzenia. Wiasciwie pierwszy raz wowczas
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te kwestje zostajg postawione, bo rozwigzang nie jest zadna
z nich do dzi$ dnia.

| juz za pierwszych Bolestawow powstajg te same tru-
dnosci | przeszkody ku ich ostatecznemu rozwigzaniu, jakie dzi$
spotykamy. Bolestaw Chrobry, a po6zniej Bolestaw Krzywousty,
nie wcielajg ostatecznie do swoich panstw Stowian potfabskich,
nie fortyfikujg z catym mozliwym woéwczas naktadem sit i Srod-
kéw granicy 'zachodniej, gdyz i jednego i drugiego odciagaja
od tego zadania sprawy ruskie. Parcie na Wschdd, dazenie do
ekspanzji w kierunku wschodnim, ostabia naszg akcje na Zacho-
dzie i juz od zarania naszej historji jesteSmy postawieni przed
wcigz aktualnym dylematem: obrona wiasnych granic na Zacho-
dzie, czy tez zdobycze na Wschodzie.

Nastepnie pretekstem niemieckiego parcia na Wschod,
a wiec pretekstem do walki z nami juz od zarania dziejow, jest
jakas ogolno - ludzka misja kulturalna. Takg misjg pierwotnie
jest chrzescijanstwo. | juz wolwczas odnajdujemy wiasciwy
spos6b reagowania na te zakusy, a mianowicie poddajemy sie
akcji kulturalnej, lecz za zadng ceng nie chcemy jej przyjac
z rak Niemcéw, usitujemy jg czerpa¢ od innych narodéw, aby
wplywu kulturalnego nie taczy¢ z wptywem politycznym. Przyj-
mujemy chrzescijanstwo od misjonarzy czeskich, sprowadzonych
z Dabréwka, zong Mieszka. Bolestaw Chrobry osadza francu-
skich Cystersow. Bolestaw Krzywousty szuka az w Hiszpanii
biskupow dla Polski. Polska juz woéwczas, jakgdyby obawiata
sie nawet daréw niemieckich, jakgdyby im mowita: timeo
Danaos et dona ferentes.

| dzi$, gdy sie widzi zachwaszczenie polskiej inteligencji
niemieckimi prgdami i wptywami, mimowoli tak, ze szuka sie
mysla ratunku w bezposredniem czerpaniu cywilizacji z jej zrédet
zachodnio - europejskich, aby nie stac sie psychicznie przygoto-
wanym materjatem do germanizacji.

Tej naczelnej zasady istnienia Polski, a mianowicie nie-
przyjmowaniaod NiemcOw niczego, hawet pozornie najcenniejszych
darow, nie przestrzegat ksigze Konrad Mazowiecki, ktory dla
obrony granic swego Ksiestwa przed najazdem poganskiego
litewskiego plemienia Prusakéw, sprowadzit w 1225 r. niemie-
cki Zakon Krzyzacki. Usadowienie sie Krzyzakow po prawym
brzegu Wisty ujeto w kleszcze niemieckie cate Pomorze i nad-
odrzanskie i nadwislanskie z obydwdch stron, z zachodu i ze
wschodu, Polska za$, majac juz niebezpieczenstwo niemieckie
na Zachodzie, stworzyta je sobie sama na potnocy. Dzialo sie
to w czasie, kiedy po $mierci Bolestawa Krzywoustego panstwo
polskie rozpadto sie na szereg samodzielnych ksiestw, a najazd
Hunndéw ostabit cato$¢ narodowa.

W tym okresie tracimy bezpowrotnie i nieodwotalnie uj-
Scie Odry. Panstwo polskie, utworzone nad Wartg w dorzeczu
Odry, traci swojg gtowng rzeke i cate — ustepujac na Zacho-
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dzie — przesuwa sie ku wschodowi, lecz jednocze$nie i ujscie
drugiej polskiej rzeki Wisty, teraz juz jedynej, zostaje zagro-
zZone.

Po $mierci Krzywoustego na wschodniem Pomorzu, zwa-
nem Kaszubami, panowata w Gdansku lokalna dynastja ksia-
zeca. Krzyzacy zaledwie osiedli nad Wistg dla nawracania po-
gan, juz rozpoczeli walki z ksigzetami gdanskimi, ktoérzy wecale
nie byli poganami. Rzady dwoch ostatnich ksigzat gdanskich,
Swietopetka i jego syna Mestwina uptynety na powstrzymaniu
i tamowaniu ekspanzji krzyzackiej. Zdecydowany wrég Niem-
coéw, Mestwin (1266—1294), majac zej$¢ bezpotomnie, jeszcze
za zycia oddaje za zgoda swego rycerstwa Gdansk i Pomorze
gdanskie najblizszemu Ksieciu polskiemu, Przemystawowi po-
znanskiemu. Gdy i ten niezadtlugo zmart, rozpoczyna sie prze-
wlekta czternastoletnia wojna pomiedzy Krzyzakami, a ksigze-
tami polskimi o Gdansk. Polacy, ostabieni wewnetrznerni roz-
terkami, tracg wreszcie Gdansk w r. 1309, a Krzyzacy opano-
wawszy go zdradg, inaugurujg swoje panowanie krwawg rzezig
gg;sklietj ludnodci. Polska traci ujscie jedynej swej rzeki na

at.

Jednak Polska nie zupetnie zapomina o swojem Pomorzu.
Przelotnie nad niem panuje Wiladystaw tokietek, a bitwa pod
Ptowcami (1331) zdawata sie poczgtkiem kampanji dla zupet-
nego odzyskania go. Stynna bitwa pod Grunwaldem (1410)
otwiera podobne perspektywy.

Gdansk i Pomorze gdanskie nie zapominajg réwniez
0 Polsce. Rzady krzyzackie byly ciezkie. Krzyzacy potrzebowali
ciggle pieniedzy na ulepszanie twierdz, na armje, a przytem
sami toneli w zbytkach. Na ludno$¢ cywilng naktadano niemo-
zliwe do udZwigniecia ciezary, optaty 1 daniny.

W 1397 r. szlachta pomorska utworzyta ,,zwigzek jaszczur-
czy“ w celu potaczenia sie z Polska. Po bitwie grunwaldzkiej
wybuchto nowe powstanie, na razie sttumione: w r. 1440 po-
wstat nowy spisek pod nazwa ,.Zwigzku pruskiego”, wreszcie
w 1454 r. wszystkie trzy stany: szlachta, duchowienstwo i mie-
szczanie wypowiedzieli Zakonowi postuszenstwo, poddajac sie
pod wiadze Kroéla polskiego. Dato to powdd do diugiej wojny,
ktéra skonczyta sie rozgromieniem Zakonu, powstrzymaniem na
trzy wieki niemieckiego Drang nach Osten i przylgczeniem
Gdanska do Polski.

Stato sie to w r. 1466 za panowania bezsprzecznie naj-
genzalszego z krolow polskich : Kazimierza Jagiellonczyka. Za-
rowno osobe tego Krola, jak i epoke, w ktorej zyh, ktdrg stwo-
rzyt wiasciwie, nie docenia wspotczesna nauka hzstorji pol-
skiej. Tembardzzej nalezy podkres$li¢, ze bezwzgledna walka
z Zakonem — pomimo wszelkich wstawiennictw Rzymu, jak
rowniez bezwzgledne dazenie do oparcia si¢ 0 morze — wyni-
katy z Swiadomego programu politycznego tego Kréla — hu-
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manisty, dazacego do podniesienia majestatu korony polskiej
ponad wszelkie inne potegi $wieckie i duchowne, uznawane
przez 6wczesny Swiat.

Od 1446-go r. ujScie Wisty staje sie wiasnoscig Polski.
Wista cata, od Zrddet do ujscia, z catem swojem dorzeczem,
staje sie trzonem panstwa polskiego. Druga najstarsza polska
rzeka Warta staje sie niejako rzeka eksterytorjalng, gdyz ujscie
Odry, ktérej doptywem jest Warta, zostato dla nas bezpowro-
tnie stracone. | whasciwie juz wodwczas zostato postawione za-
gadnienie, do dzi$ nierozwigzane, sztucznego zrobienia z Warty
za pomocg kanatlu — doptywu Wisty. Zagadnienie to juz
XV-tym wieku miato nietylko polityczne, lecz | handlowe zna-
czenie, gdyz Wista juz w XV-tym wieku jest traktem handlo-
wym.

Handlowe znaczenie Wisty rozpoczyna sie wczesniej,
w  XV-tym wieku, kiedy ujscie jej nalezato jeszcze do Krzyza-
kéw. Jest ono jednak wowczas bardzo ograniczone: z gornego
i Sredniego biegu Wisty sptawiajg ku morzu drzewo na trat-
wach i w niezbyt obfitych ilosciach sél. Gtowny ruch handlowy
idzie wowczas ladem traktami z potudniowo-wschodu na za-
chod: od Lwowa na Krakdw ku Slgskowi i ku Poznaniowi
i odwrotnie. Wschod bizantyjsko-arabski jest w owe czasy wiel-
kim wytworcg rzemieSlniczym, skad rozchodzg sie wyroby sta-
lowe i tkackie do Polski | przez Polske do Niemiec. Liczne
przepisy prawne regulujg ruch po traktach lagdowych, a mia-
sta lezace na tych drogach zazdrod$nie pilnujg nabytych przy-
wilejow, aby trakt ich nie minat.

Upadek Konstantynopola, niszczycielska gospodarka Tur-
kéow w dawnem panstwie bizantyjskiem, Mongotow i Tataréw
w dzisiejszej potudniowej Rosji, zmienity kierunek drog handlo-
wych, tembardziej, ze po odkryciu Ameryki — na Zachodzie
powstawaty panstwa morskie: Portugalja, Holandja, Anglja,
po czesci Hiszpanja i Francja, rzemie$inicze i handlowe, rozpo-
rzadzajace flotg i armjg, a czestokro¢ pozbawione wiasnego
drzewa i wiasnego zboza.

Zapotrzebowanie drzewa i zboza na Zachodzie dato im-
puls Polsce do trzebiezy laséw i do wzmozonej produkcji zbo-
zowej. Dzialo sie to tempredzej, iz od konca XIV-go wieku, od
paktow koszyckich, szlachta coraz bardziej ze stanu rycerskiego
stawata sie stanem ziemianskim, wolny za$ kmieC przechodzit
w poddanstwo i stawat sie przymusowym wyrobnikiem.

W XV-tem stuleciu ukazujg sie pierwsze statki ze zbozem
na Wisle, a od konca tego wieku, jak pisze prof. Kutrzeba,
nadaty rzece charakter, ,jakby nie wodg tylko, ale poprostu
zbozem plyneta, zbozem, ktérego najwyzsze ilosci ponad 6 mil-
jonéw korcy rocznie niosta ona ku morzu w czasach Zy-
gmunta Il i Wiadystawa IV-go*.

Od konca XV-go wieku drugie z rzedu miejsce po zbozu
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przypadato drzewu, trzecie soli, ktdéra poza Polske nie szia,
dalsze dopiero innym towarom, jak zwiaszcza wegierskie wino,
wegierska miedZ, wegierskie $liwki, ale takze otow, ptétno itd.
Towary sprowadzane z Wegier szly po Sanie i Dunajcu naj-
przéd, zanim na Wiste nie wplynely. Rozwazano je przewaznie
po Matopolsca. Znaczenie Wisty dla drzewa i zboza zaczynato
sie duzo nizej, gdyz zboza z okolic Krakowa szto Wistg w dot
bardzo malo, a i niewiele wzglednie takze drzewa, ktérego do-
starczyty gtownie okolice Sredniej Wisty, zwlaszcza Mazowsze,
oraz Podlasie Bugiem i Narwia.

Wista wiec stworzyta Warszawe, zaludnita puszcze mazo-
wieckie i bory podlaskie, dajagc droge zbytu drzewu i zbozu
z tych dzielnic.

W drugiej potowie XVII-go wieku wywo6z zboza Wisty
zhacznie sie obniza, do konca istnienia panstwa polskiego nie
przeniesie 3 miljonéw korcy rocznie. Po straszliwych wojnach
| glodach za Jana Kazimierza Polska juz do konca nie podnie-
sie sie do poprzedniego poziomu zamoznosci i wytworczosci. Nie-
mniej do korca istnienia Polski Wista pozostanie gtownym
handlowym traktem dla zboza i drzewa.

Wogole za$ powiada prof. Kutrzeba, ,,bez Wisty nie by-
toby rozkwitu i rolnego gospodarstwa, rozrostu dawnych ,.cu-
riae” w szlacheckie folwarki z nowozytnej doby polskiej hi-
storji. Tylko mozno$¢ tatwego wywozu tego zboza drogg wi-
$lang wciggneta do wzmozonej produkcji rolnej olbrzymie prze-
strzenie dawnej P®Iski, najpierw Wisty najblizsze, nad nig le-
zgce, zwlaszcza Kujawy, z natury tak zyzne, ale i inne, z czasem
dalsze — takie, ktére mogly do Wisty dostawiac ziarno czy jej
doptywami, czy tez konmi na niezbyt wielkg ©dlegtos¢. Nawet
poza granice korony dziatat wptyw Wisty, na wotynskie niwy,
na podlaskie role, przed r. 1569 do Litwy jeszcze nalezace, na
znaczne kawatki ziem litewskich. Ten rozkwit uprawy zboza
byt umozliwiony, a i wywotany w duzej mierze przez Wiste,
przez mozno$¢ sptawu nig zboza do morza i korzystnej za
morze sprzedazy. Z rozkwitem wiSlanej zeglugi taczy sie tez
najbezposredniej rozkwit gospodarczy Polski i jej zamozno$é,
wzmagajaca sie tak silnie w XVI-tym wieku*.

Prof. Kutrzeba zastanawiajgc sie nad tern, jakie stany
gtéwnie korzystaty z handlu wislanego, dochodzi do przekona-
nia, ze najmniej skorzystali wtoscianie. Mieszczanstwo wogdle
skorzystato wzglednie niewiele, gdyz towary sptawiane Wistg
szty przewaznie bezpos$rednio z rgk szlachty — producentéw do
kupcéw gdanskich. Dzieki przywilejom ekonomicznym szlachty,
prawu sprzedazy bez cla itd.,, kupcy byli niejako wyelimino-
wani z handlu, a tylko rozrost kupiectwa mogt da¢ podstawe
rozrostowi miast nadwislanskich. Torun jedynie, silny w XIV
i XV-tym wieku, potrafit uzyska¢ t. zw. prawo skiladu na
wszelki towar, przechodzacy przez to miasto badZ drogg la-
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dowa, badz droga wodng, lecz w koncu XV-go wieku prawo
to utracit.

Szlachta odtad zupeinie swobodnie mogta zbozem han-
dlowac i wywozi¢ je Wisty, nie zdotata wszakze przetamaé ogra-
niczen, jakie jej stawiat Gdansk.

Gdansk, w poczuciu swej waznosci, jako grodu panuja-
cego nad ujsciem Wisty, wyrobit sobie i utrzymat przez caly
czas istnienia Polski prawo, na mocy ktérego kazdy towar,
a wiec i zboze przywiezione do Gdanska, tylko gdanszczanin
kupi¢ moze. Nabywa¢ wszystkie towary w Gdansku mozna ro-
wniez tylko od Gdanszczan. W ten spos6b mieszczanin gdani-
ski stat si¢ przymusowym posrednikiem w handlu wszelkim to-
warem, ktéry do Gdanska dochodzit badZz morzem, badz la-
dem, badz rzeka. Daremnie szlachta obliczata, ze sprzedaje
zboze Gdanszczanom po 75 do 85 ziotych, ci za$ biorg za nie
od kupcow z Antwerpji i z Amsterdamu po 140 ziotych
(w r. 1633). Gdansk stat twardo na strazy swoich przywilejow
I nawet na zboze z dobr Krolewskich rozciggat swoje t. zw.
jus emporji.

To tez oprécz pobudek religijnych i politycznych (Gdansk
byt luteranskim i stat po stronie kandydatury Cesarza Maksy-
miliana li-go na kréla polskiego) niezawodnie musiata mie¢ ro-
wniez i przyczyny ekonomiczne wojna, ktorg Stefan Batory
w poczatku swego panowania stoczyt z Gdanskiem, wojna za-
konczona zdobyciem opornego miasta i natozeniem na niego
200.000 ztp. kontrybucyi (1576). Byfa to jednak wojna elekcyjna,
jezeli sie tak wyrazi¢ mozna, wojna nie z Polska, a za jednym
kandydatem na krola przeciw drugiemu. Z tej wojny juz chciato
skorzysta¢ drugie polskie miasto nadmorskie, lezace réwniez
u ujscia jednego z ramion delty Wislanej, a mianowicie Elblag,
przez ktory AnEIicy chcieli z pominieciem Gdanska zawigzac
stosunki z Polska.

Mimo przegranej, Gdansk nie stracit swoich przywilejow.
Za wyjatkiem tez tego jedynego wypadku wojny domowej,
Gdansk odznaczat sie niezwyktg ku Polsce wiernoscig tak
w walkach ze Szwecja, jak i w walkach z Rosjg, przeciwko
przytaczeniu do Prus nietylko zawsze sie bronit, lecz nawet
okazat Sobieskiemu wydatng pomoc, kiedy ten w pierwszym
roku swego panowania, wypelniajgc traktat zawarty z Francja,
szykowat w Gdansku sity zbrojne na wyprawe dla wcielenia do
Rzeczypospolitej Pras Ksigzecych. Niestety Sobieski traktat ten
(traktat w Jaworowie 1675) ztamat i wyprawy wcale nie doko-
nat, lecz nie Gdanszczan oczywiscie w tern wina.

Gdansk przez caly czas swego powtdrnego potaczenia
z Polska (1466—1793) byt ludnem i bogatem miastem koncen-
trujgc caty nieomal wywozowy handel polski.

Przywoéz przez Gdansk byt znacznie mniejszy i sprowadzat
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sie gtownie do $ledzi, gdyz inne towary zagraniczne szty prze-
waznie drogg ladowa.

W kazdym razie chwile wielkosSci Gdanska sg Scisle zwia-
zane z epoka potegi Polski. Miasto, lezagce u ujscia Wisty, kwi-
tto wraz z krajem, lezacym w jej dorzeczu i wraz z nim bedzie
upadac.

Protestantyzm Gdanska nie przeszkadza mu w ‘wiernosci
wzgledem Rzeczypospolitej. W latach 1626—1629 Gdansk broni
katolickiej Rzeczypospolitej przeciwko takiemu oredownikowi
protestantyzmu, Jak Gustaw Adolf szwedzki. Leszczynskiego
Gdansk broni i popiera, jako swego ulubionego krola, prze-
ciwko Augustowi Il. saskiemu.

Wielcy synowie miasta, genialni artysci-rysownicy Jere-
miasz Falk i Daniel Chodowiecki czujg sie Polakami, a jeden
z najlepszych znawcOw prawa panstwowego polskiego gdan-
szczanin Gottfryd Lenglich (1689—1774), cho¢ pisze po facinie
i po niemiecku, dusze i uczucia ma polskie.

Popierwszym rozbiorze, po 1772-im roku, Kkiedy cate
Prusy krolewskie dostajg sie pod panowanie Prus, za wyjatkiem
Gdanska i Torunia, Gdansk trzyma sie wprost kurczowo upa-
dajacej Rzeczypospolitej: ,,Czynnik polski — pisze niemiecki hi-
storyk Robert Arnold — byt w owych latach tak silnym w zy-
ciu kulturalnem miasta, jak nigdy przedtem, a synowie patry-
cjuszowskich rodzin ze zdwojong gorliwoscig stuchali w gimna-
zjach wykiadu polskich lektoréw. Stosunki miedzy mieszczan-
stwem, a licznie w miescie przebywajacg szlachtg polskag nie
mogly byC serdeczniejsze, ponad wszelkie za$ przeciwienstwa
obyczaju, wiary, sposobu zycia i myslenia gérowata wspdlna
i Polakom i Niemcom nienawis¢ do Fryderyka li-go. Wystar-
czato zresztg poprostu stowo Prusak, aby gdanszczanina sta-
rego pokroju doprowadzi¢ do szczytu wsciektosci®.

W 1793 roku Gdansk, wobec grozy dostania sie pod
wihadze Prus, chwyta za bron: walczg mezczyzni, Kobiety,
uczniowie, dzieci. Prusacy musza zdobywa¢ dom za domem,
ulice za ulicg. 4. kwietnia 1793 r. pada Gdansk. Z przywodcow
miodziezy, studenta Bartholdy’ego Prusacy skazujg na $mierc,
Blanka na dozywotnie wiegzienie, innych na rézne Kary.

Gdansk znéw dostaje sie pod panowanie Prusakow,
ktore — miejmy nadzieje — znaczy¢ bedg lata 1793—1919 r.

Pod wiadzg Prus Gdansk szybko upada. W pierwszym
rzedzie wplywajg na to wojny napoleonskie, zniszczenie Prus,
oblezenie, wreszcie zdobycie miasta przez wojska francuskie,
oraz znaczne kontrybucje wojenne. Polska jest réwniez wyczer-
pana przez wojny napoleonskie i dopiero od 1825-go r. Gdarsk
powoli zaczyna przychodzi¢ do siebie. Nieco szybszy rozwoj
Gdanska datuje sie od roku 1860, kiedy wogole handel i prze-
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mysi niemiecki zaczat sie silniej rozwija¢, a w Gdansku bur-
mistrz Winter wykazywat szczeg6lng dbato$¢ o rozkwit miasta.

Cyfrowo przywoz i wywoz z Gdanska od roku 1870 do
1879 wynosit przecietnie 788.000 ton, w nastepnem dziesiecio-
leciu 1880—1889 — 1,009.000, dalej od 1890—1899 — 1,231.000
i ©d 1900—1904 — 1,475.000 ton.

Gdansk utrzymuje wiec swoje znaczenie, jako port, lecz
przestaje by¢ jedynym portem wielkiego panstwa, lezacym u uj-
scia jego Jedynej rzeki. Rozumiejg to sami Niemcy. ,miasto
zubozato, pisze Danziger Zeitung w 1912 r., z bogatego i wiel-
kiego stato sie matem i ubogiem, podciety zostat nasz gtéwny
nerw zycia, handel z krajem nad Wistg". Gdansk w 1911 roku
liczy 170.000 mieszkancow, a w tej skromnej stosunkowo cy-
frze mieszczg sie wszyscy urzednicy Niemcy, dos¢ liczni, gdyz
Gdansk byt stolicg administracyjng Prus Zachodnich. W 1898r.
zatozono w Gdansku politechnike w celu wzmozenia Niemczy-
zny, a przedsiebiorstwa gdanskie, sztucznie subwencjonowane
przez rzad, starannie unikaty zatrudnienia Polakdéw z okolicy.
Polityka ta nie doprowadzita do rozkwitu Gdanska, a osiagneta
natomiast to, ze kiedy miljony Polakéw z Prus Zachodnich
szuka chleba w Nadrenji i Westfalji, w Gdansku odsetek ludno-
$ci polskiej jest nieznaczny.

Obroty handlowe Gdanska z Polskg nietylko sie zmniej-
szajg, lecz I zmieniaja. Zboze nie odgrywa juz na rynku gdan-
skim dawnej roli. Ttomaczy sie to tem, ze w drugiej potowie
XI1X-go wieku Niemcy same stajg sie krajena przywozacym zboze
i do nich droga ladowa, nie za$ do Anglji i Holandji, idzie
zboze polskie. Wreszcie w samym koncu XIX-go wieku Polska
Kongreséwka réwniez coraz bardziej sie uprzemystawiajac za-
czyna wogole by¢ krajem mato wywozacym zboze. Zamiast da-
wnej pszenicy na targu gdanskim zaczely reprezentowaé zboze
polskie takie wyszukane i znajdujgce w odlegtych krajach zbyt
nasiona, jak koniczyna, seradela itp. Galicja, a wiec gérna Wi-
sta, bierze catkiem znikomy udziat w tym handlu.

W kazdym razie
w r. 1911 przystano do Gdanska z polskich stacji kolejowych

12.265 ton zboza
. ” . Galicji 1703 ”
» o, " . Wishy 11.698 "

Razem: 25.666 ton zboza.

W nastepnym 1912-tym r. odnosne cyfry wynosity 29.714,
556,37.132 — razem 67.402. Wreszcie w roku 1913-tym —
4,868,273, 17.335 — razem 22.476.

Jezeli zboza w stanie surowym przywozono, do Gdanska
niewiele, ograniczajac si¢ przewaznie do zb6z nasiennych, to
lepiej przedstawiat sie dowoz osypy, maki i wogdle gotowych
produktow miynarskich. Dow6z ten w 1911-tym roku wynosit
155.427 ton, w 1912-tym — 179,259, w 1913-tym — 182.833.
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Do$¢ pokaznie przedstawiat sie rowniez przywo6z makuchow:
25.390 t. (1911), 34.621 (1912) i 29.947 (1913).

Niewielkie ilosci maki wywozono rowniez z Gdanska na
lokalne potrzeby Prus Zachodnich: 4.625 ton w 1811 roku,
3.348 w 1912, 4.472 w 1913.

Drugim waznym artykutem wywozowym Gdanska byt
cukier. Cukier z Polski i Ukrainy przez Gdansk szedt do Anglji,
do Ameryki pétnocnej, do Argentyny. Towaru tego przywie-
ziono do Gdanska w 1909 r. 1,014.245 podwdjnych cetnarow,
w 1910 1,197.249, w 1911 864,365, w 1913 1,302.294.

Trzecim wreszcie najwazniejszym artykutem wywozowym
Gdanska jest jeszcze ciggle drzewo. Transport kolejowy drzewa
jest znacznie drozszy od wodnego. Drzewo idzie do Gdanska
z Polesia i Wotynia Bugiem i Narwig przez Wiste, idzie z Kro-
lestwa Kongresowego, z Galicji nieco, a nawet z samych Prus
Wschodnich Pisg i Narwig, przechodzac przez terytorjum by-
tego Krolestwa.

,Eandel drzewny w cyfrach przedstawia sie w nastepujacy
Sposob .

W r. 1909 na 263 tratw, przywiez. 299.510 centn. kub. drzewa
wartosci Mk. 10,694.700

» o 1910 ,, 277 n 281.242 11,734.700
. » 1911 ,, 170 n 263.823 u 8,058.000
.o 1912, 334 441.142 u 15,095.000
» » 1913 ,, 578 n 258.561 u 15,494.000

Do Gdanska dowozono réwniez znaczne ilosci wegla $la-
skiego Odrg, Warta i Notecia, kanatem bydgoskim, na Wiste.
Wegiel $laski zaczat konkurowac na rynku szwedzkim i na nad-
battyckich rynkach rosyjskich z weglem angielskim, ktéry wy-
padat drozej wskutek wyzszych cen pracy w Anglji. Pewna
czes$¢ tego wegla przychodzita kelejg. Ogotem woda i kolejg
od 1909 r. do 1913 r. przywozono rocznie do Gdanska koto
pét miliona ton wegla $laskiego (1909 — 595.879; 1910 —
525.063, 1911 — 487,704, 1912 — 526.459, 1913 — 587.812).

Transport kolejowy do Gdanska musiat sie optaca¢ dla
wegla, gdyz znajdujemy pewng ilos¢ wegla, koto 80.000 ton
rocznie (1909 — 90.503, 1910 — 85.971, 1911 — 84.179,
1912 — 80,451, 1913 — 80.832), ktorg z Gdanska wywozono
w goére po Wisle. Pewne ilosci wywozono réwniez kolejg do
Prus Wschodnich i Zachodnich (1909 — 97.761, 1910 — 86.162,
1911 81.971, 1912 — 79,441, 1913 — 86.864), do Ks. Po-
znanskiego (koto 2.000 ton rocznie) i do Polski i Rosji (1909 —
28.306, 1910 — 9.991, 1911 — 2.879, 1912 — 1977, 1913 —
4549).

W ogo6lnych cyfrach mozna powiedzie¢, ze za ostatnie lata
przed wojng, z pot miljona ton wegla $laskiego przywozonego
do Gdanska, mniej wiecej trzecia cze$¢ szta na potrzeby ziem
polskich, reszta szta za morze. Z tej trzeciej czesci idacej na



potrzeby ziem polskich przeszto potowa szta do Prus Wscho-
dnich i Zachodnich.

Do bytego Kroélestwa i wog6le do ziem polskich Gdansk
wyseta kawe, ryz, $ledzie, ryby, nawozy sztuczne. Najintenzy-
wniejszy jest jednak handel Gdarnska z Prusami Wschodnimi
i Zachodnimi, przewyzszajac handel z wszystkimi innymi dziel-
nicami.

Siedzi wywozono z Gdanska koleja do b. Kroélestwa
12.366 ton, Wistg — 7.095 ton, do Prus Wschodnich i Zacho-
dnich — 10.571 ton.

Ryzu wywieziono do Polski kolejg 4,929 ton, Wistg —
3.878, do Prus Wschodnich i Zachodnich 2.683. Kawy wywie-
ziono do Polski kolejg 991 ton, do Prus — 1563, do Poznan-
skiego — 7.

Z innych towarow wywieziono Wistg 40.922 ton nafty,
czeiciowo w Poznanskie, 1 42.869 ton materjatow budowla-
nych.

Bardzo znaczne ilosci idg rowniez z Gdanska do ziem pol-
skich nawozow sztucznych, saperfosfatu (41.001 ton) i zuzli
Thomasa (106.179 ton). Cyfry te podaje p. Jerzy Stam za 1913 r.
w ksigzce ,,Gdansk, jako port polski*, cyfry za r. 1911 z urze-
dowych sprawozdan niemieckich sg znacznie nizsze: (superfos-
fat: 1.314 t., zuzle Thomasa — 3.240 t).

Przez Gdansk szty réwniez do Polski kolejg: zelazo, stal
(1.644 ton w 1913 r.), zelazne osie i rury — (216 ton), zelazo
i drut stalowy (95 ton), towary zelazne i stalowe (341 t.),
maszyny i czesci maszyn z Anglji (7.691), skory (7.263).

Specjalnie, jezeli chodzi o handel Wista, to rozporzadzamy
doktadnemi cyframi za rok 1911.

W tym roku na 5.556 statkach przywieziono Wisty
do Gdanska 241.743 ton, wywieziono za$ z Gdanska w gore
ku krajowi na 5.608 statkach 278.592 ton.

Wsrdd przedmiotéw przywozu Wistg do Gdanska najwie-
ksze pozycje wykazujg: cukier: 117.545 ton, zyto — 19.844,
maka zytnia 15.423, Jeczmien 12.952, pszenica 9.912, melasa
7.794, nie mowigc o drzewie, o ktérem juz wspominaliSmy.

Wsrod przedmiotéw wywozu Wistg w gore rzeki  gtowne
miejsce zajmujg: wegiel (82.353 ton), drzewo australijskie na
bruki: 27.914 ton, asfalt — 24.548 t., kamienie ciosane (14.349
ton), rafinada (14.783 t.), zelazo w sztabach (8.054 ton), oleje
7.694 ton, ryby 5.882 ton, skéry 4.905 ton, sol 4.729 ton, ze-
lazo surowe 4.173 t, chemlkalja 4102 t., 2uzle Thomasa 3.240
ton, relsy — 2.077 t.,, guma — 2.423 t., kawa 2.002 t.

Wszystko razem wziete charakteryzuje port Sredniej wiel-
kosci o prowincjonalnem znaczeniu. Gdansk, jako port han-
dlowy, stoi ponizej Szczecina i Bremy, nie méwigc juz o Ham-
burgu. Ogdétem do Gdanska w 1913-tym roku przybyto 2.910
statkbw o pojemnosci ton regestrowanych 924.937, wyptyneto
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2.855 0 pojemnosci 936.854. Odnosne cyfry w tym samym roku
dla Szczecina wynosza: 3.188 statkéw z 937.590 ton, i 3.176
statkow z 935.136 t. Dla Bremy 3.876 statkow z 2,148.976 ton
i 3.709 statkow z 2,075.418 ton. Dla Hamburga 16.427 statkow
z 14,241.894 t. i 17.985 statkow z 14,494.623 ton.

Gdansk w wolnej Polsce powinien by¢ pierwszorzednym
portem, tern czem Hamburg w Niemczech, Havre we Francji.
Pod panowaniem niemieckiem Gdansk jest drugo — jezeli nie
trzeciorzednym portem prowincjonalnym.

Jezeli Gdansk ma spetnia¢ swojg dawng role pierwszego
portu polskiego, to Wista musi stac sie wielkg i dogodng ar-
terja komunikacyjna. Jak wiadomo, Wista dotad jest uregulo-
wang tylko w zaborze pruskim, w dawnej Kongreséwce jest
w stanie dzikim, w Galicji dokonano w jej tozysku pewnych
niedostatecznych robo6t. Nie wchodzac tu w szczegdly, zazna-
czamy tylko, Ze regulacja calej Wisty od Zrodet, od ujscia
Przemszy do morza jest jednem z najwazniejszych zadan, jakie
mamy przed sobg. Wista stataby sie wdéwczas w gornym swym
biegu wielkg drogg dla dowozu wegla z kopalni krakowskich
i Slaskich do Warszawy, w dolnym, facznikiem Warszawy
z Gdanskiem i z morzem. Niezaleznie od tego Wista powinna
sta¢ sie kregostupem catego systemu drég wodnych, utatwiajg-
cych nasz przemyst i handel. Przedewszystkiem wobec tego,
ze ujécie Warty nie bedzie w naszych rekach, nalezy system
Warty potgczyé z systemem Wisty, co mozna ucz%nié za po-
mocg budowy dwoch krotkich kanatdw od Obornik koto Po-
znania nad Wartg do jakiego$ punktu pomiedzy Bydgoszczem,
a Naktem na Kanale Noteckim, t3czacym juz teraz Wiste z Warta,
lecz krancowy punkt tego potgczenia rowniez pozostanie poza
granicami Polski, dlatego jest ono niedostateczne. Drugi tatwy
kanat, ktorego koniecznos¢ narzuca sie rowniez — to kanat
Konin — jezioro Gopto — Bydgoszcz nad Wists. Potgczenie
Poznania z Warszawg tatwo wzglednie osiggng¢ przez potacze-
nie Neru, doptywu Warty, z Bzurg doptywem Wisty.

Niezaleznie od tego Wista, taczac sie przez Narew i ka-
nat Augustowski z Niemnem, oraz przez Bug, Muchawiec, ka-
nat Krolewski, Pine i Prype¢ z Dnieprem, a wiec z Morzem
Czarnem, moze stac sie¢ wielkg drogg dowozu wszelkich surow-
coéw ze wschodu, jak réwniez drogg handlowg pomiedzy Czar-
nem a Baltyckiem morzem.

Drugie, moze tatwiejsze potaczenie Morza Czarnego z Bal-
tyckicm mozna osiggngC przez potaczenie Sanu, doptywu Wi-
sty, zapomocg kanatu z Dniestrem. Naturalnie wszelkie potg-
czenia Morza Czarnego z Baltyckiem zalezg réwniez od tych
panstw, ktore bedag posiada¢ ujscia Dniepru i Dniestru. Z na-
szej strony jednak nalezy zrobiCc wszystko co mozna dla prze-
prowadzenia tych potgczen choéby dlatego, ze prace dokonane,
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nawet bez pofaczenia z Czarnem Mozem, mie¢ beda donioste
znaczenie.

Z innych prac najwazniejszym wydaje sie kanat, ktoryby
faczyt Zagtebie Dagbrowskie z dwoma wielkimi naszymi okre-
gami przemystowymi Czestochowskim i +to6dzkim, dla dostar-
czenia im wegla, te za$ z Gdanskiem, dla dowozu bawetny i dla
tysigcznyrh innych celéw handlowych. Kanat taki moze datbv
sie zastgpi¢ skanalizowaniem dolnej Warty od Zrodet do Ko-
nina, a stamtad juz projektowanym kanatem przez Gopto ruch
szedtby do Wisty i do Gdanska. Nie przesadzajgc kwestji te-
chnicznych, zaznaczamy tylko punkty, ktére wymagajg potgcze-
nia, a mianowicie. Zagtebie Dabrowskie, Czestochowa, £0dz-
Gdansk. Zresztg technicy nas zapewniaja, ze kopanie kanatow
na rownych i plaskich ziemiach polskich nie napotyka na
szczegOlniejsze trudnosci, a kanat Dabrowa-Czestochowa-L6dz-
Gdansk bytby tak wazng arterjg handlowa, tak niezbedng
dla naszych gtownych okregébw przemystowych, ze powinien
by¢ urzeczywistniony. W ten sposob ujscie Wisty oparte o sy-
stem wodny, tworzace gtéwne arterje handlowe Polski i t3-
czace je ze Swiatem, oparte w dodatku o podobny system ko-
lejowy, stanie sie jednym z najpotezniejszych osrodkéw pol-
skiej pracy, ktory przez swojg polskos¢ bedzie promieniowad
na cate wybrzeze morskie i utrwala¢ je w naszem posiadaniu.

PRZEGLAD GOSPODARCZY.

PROTOKOL

posiedzenia Tymcz. Zarzadu Towarz. ,.Liga Zeglugi Polskiej"
z dn. 17 czerwca 1919 roku o godz. 7-ej wieczor.

Obecni na zebraniu pp. Adm. K. Porebski, E. Krzyza-
nowski, J. Zdziechowski, W}. Natecz, Dr Leon Wiadystaw Bie-
geleisen, J. Decyusz, P. Seyfert. Sekretarzuje p. A. Zbyszewski.

Z powodu nieobecno$ci na poczatku zebrania pana Adm.
Porebskiego przewodniczy zebraniu p. Zdziechowski.

Przyjeto nastepujacy porzadek dzienny:

1) Sprawozdanie z dotychczasowej dziatalnosci biura Ligi.

2) Oprawa przelania funduszéw Stéw. ,,Bandera Polska"
do kasy Ligi.

3) Sprawy biezace:

a) Wylonienie Wydziatlu Wykonawczego,
b) Kooptacja nowych czionkéw do Zarzadu Ligi,
c) Sprawa znaczkow i legitymacji dla cztonkow.
4) Sprawa czasopisma ,,Bandera”.
5) Wolne wnioski.
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P, Zdziechowski referuje dotychczasowg dziatalno$¢ biura
Ligi i podaje do wiadomosci tekst listu cyrkularnego, ktory
biuro rozesle do wszystkich Stowarzyszen oraz oséb prywatnych
Z zaproszeniem o przystagpienie do Towarzystwa.

W sprawie Stow. Bandera Polska referujg pp. Nalecz
i Seyfert, odczytujac uchwaty Walnego Zebrania oraz Zarzgdu
»~Bandery", mocg ktérych Stow. Bandera Polska przelewa wszyst-
kie swoje aktywa i pasywa do kasy Ligi Zeglugi Polskiej. —
Zebranie przyjmuje do wiadomosci spisany protokot likwidacyjny
Tow. Bandera, stwierdzajacy stan kasy: w aktywach 816 marek
96 f., w pasywach za$ 2102 m. 65 f. i wydelegowato pp. Bie-
geleisena, Natecza i Seyferta dla spisania szczegétowego pro-
tokotu oddawczego.

Uchwalono zaliczy¢ dotychczasowych cztonkdéw Bandery,
o ile uiscili przepisane przez Statut Bandery skiadki, jako czion-
kéw zatozycieli Ligi Zeglugi Polskiej. Cztonkowie Bandery, kto-
rzy do dnia dzisiejszego nie oplacili skladek za 2-gie potrocze
wptacg do Ligi skfadke wedtug ustawy tej ostatniej.

Przystepujac do omawiania spraw organizacyjnych Ligi
p. Zdziechowski zaproponowat ukonstytuowac¢ z posrod czion-
kéw Tymczasowego Zarzadu, Wydziat Wykonawczy jako organ
kierujacy bezposrednio pracami biura Ligi. Po przyjeciu tej
propozycji powotano do Wydzialu Wykonawczego pp. Poreb-
skiego, Krzyzanowskiego, inz. Decyusza i Zdziechowskiego. Na
skarbnika zaproszono p. W. Nalecza, ktory mie¢ bedzie pod
swojg kontrolg ksiegi kasowe prowadzone przez biuro Ligi.
Wieksze kwoty wydawane moga by¢ li tylko po uzyskaniu
zgody pisSmiennej dwoch czionkéw Zarzadu. Postanowiono wy-
dawac kwitarjusze dla zbierania sktadek i optat cztonkowskich
osobom  zgtaszajagcym sie do biura i posiadajgcym na pismie
polecenie dwéch czionkow Zarzadu.

W celu skompletowania Zarzadu i powotlania do pracy
czynnej 0sOb interesujacych sie dziatalnoscig Ligi, postanowiono
skooptowa¢ w charakterze cztonkéw nastepujgce osoby: pp.
Jacyna, Trzaska - Durskiego, taszewskiego, inz. Puciata i panne
Hannéwne.

Sprawe zaangazowania inkasenta odtozono na pdzZniej
z powodu braku odpowiednich kandydatur.

Sprawe ustalenia znaczkéw i legitymacji dla cztonkéw
Ligi oddano do zatatwienia pp. Krzyzanowskiemu i Naleczowi.

W sprawie wydawnictwa ,,Bandera™ zabiera gtos Dr Bie-
geleisen, omawiajgc Kkierunek jak rowniez strone techniczng wy-
dawnictwa. Obecnie gdy Bandera stanie sie organem oficjalnym
Ligi Zeglugi wejS¢ ona musi w nowg faze rozwoju i zawiera
komunikaty i sprawozdania Ligi, rozporzadzenia rzadu w spra-
wach drog wodnych, wiadomosci dotyczace handlu morskiego
i t. p. Dr Biegeleisen uwaza za konieczny wspotudziat wiekszej
liczby os6b w redagowaniu pism jak réwniez dostarczanie ma-
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terjatdbw przez biuro Ligi. W sprawie samego wydawnictwa
proponuje przenie$¢ na state drukowanie do Krakowa i wejs¢
w porozumienie z firmg ksiegarskg, ktora w zamian za odsta-
pienie jej wylacznego prawa sprzedazy zgadzataby sie na 50 %
zyskéw. Uwaza, ze w ten sposob dotychczasowa troska o fun-
dusze na wydawnictwo byfaby usunieta. Nie wyklucza jednak
mozliwosci, ze w razie gdyby sie pismo nie kalkulowato, Zarzad
zdoby¢ sie bedzie musiat na pewne ofiary pieniezne i wyasy-
gnowac odpowiednig subwencye firmie ksiegarskiej. Dr Biegel-
eisen proponuje rowniez, by uchwalono pewne honoraryum
autorom piszacym artykulty do Bandery.

P. Porebski uwaza, ze Liga nie powinna si¢ wigzac z firma
ksiegarska, lecz drukowac pismo na zamoOwienie, w sprawie
za$ sprzedazy numerdw zwrocic sie do poszczegolnych ksiegarn.
Przypuszcza réwniez, ze rzad udzieli pewng subwencye na wy-
dawnictwo.

P. Krzyzanowski podziela zdanie przedmdwcy i proponuje
wybér Komitetu redakcyjnego.

Zdanie p. Porebskiego w sprawie wydawnictwa przyjeto.
Do Komitetu redakcyjnego wybrano prdcz nacz. redaktora Dra
Biegeleisena, pp. Wojtkiewicza, Natecza, Krzyzanowskiego i Po-
rebskiego.

P. Biegeleisena proszono o przedstawienie kosztorysu wy-
dawnictwa.

We wolnych wnioskach p. Krzyzanowski proponuje urza-
dzi¢ co drugi tydzien zebrania dla cztonkéw Ligi tak, jak to sie
odbywato dotychczas dla cztonkédw Bandery. Zebrania takie
miatyby wielkie znaczenie dla utrzymania kontaktu pomiedzy
cztonkami jakotez dla rozszerzenia agitacji. Zgodzono sie zwo-
fa¢ zebrania co drugi wtorek o godz. 6 wiecz. i poruszy¢ na
nich tematy aktualne w referatach, odczytach i t. p

Po wyczerpaniu porzadku dziennego zebranie zamknieto
0 godz. 9!/2 wiecz.

UDZIAL POLSKI W KONGRESIE LIG MORSKICH.

W dniu 4 czerwca w lokalu Ligi Morskiej Francuskiej
v Paryzu przy ul. de la Beotie 8 — odbyto sie posiedzenie
Kongresu Sprzymierzonych Lig Morskich.

Do Kongresu przystapity dotychczas nastepujgce panstwa :
Francja — reprezentowana przez p. Chaumet, prezesa Ligi Mor-
skiej Francuskiej i przez jej przedstawicieli, Stany Zjednoczone —
przez M. Hovera, sekretarza Ligi Morskiej Amerykanskiej, Pol-
ska — przez admirata Kloczkowskiego, Grecja — przez swego
attache morskiego, Japonja — przez putkownika marynarki
Osumi, Portugalja — przez swego radce technicznego, Bra-
zylja — przez pp. marynarki O. Perry, attache morskiego, Bel-

5
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gja — przez komendanta Hennebiegue, Anglja — przez sir Johna
Piltera, Rumunja—przez swego attache morskiego i Wiochy —
przez Lige Morska Wioska.

Biuro Kongresu tworzg: prezes p. M. Chaumet, wicepre-
zesi pp. trzej prezesowie Lig Morskich amerykanskiej (wydziatu
paryskiego), belgijskiej i wioskiej w Paryzu.

Na posiedzeniu tem uchwalono przedewszystkiem nawigzac
i ustali¢ ciggto$¢ stosunkéw miedzy ligami morskiemi panstw sprzy-
mierzonych. W tym celu bedzie utworzony tymczasowo w Paryzu
sekretarjat miedzysojuszniczy lig morskich sprzymierzonych. Zarzad
sekretarjatu powierzono dyrektorowi Ligi Morskiej francuskiej p.
Rondet-Saint. Roczne zebrania postanowiono odbywaé w jednem
z miast po kolei coraz to innego z panstw zainteresowanych.

Stosunek Kongresu do panstw nie posiadajacych jeszcze
Ligi Morskiej zostat ustalony w ten sposob, ze ich rzady bedg
proszone o wyznaczenie oficjalne stalego przedstawiciela upet-
nomocnionego do korespondowania bezposrednio z Sekretarja-
tem miedzysojuszniczym. Do zyczenia jest nadto utworzenie
w tych panstwach lig morskich, co bedzie ich rzadom zako-
munikowane, celem pobudzenia ich w tym Kierunku.

Biorac za zasade, ze kazda z lig morskich bedzie miata
swa niezaleznos¢ i catkowita autonomje narodowa, nawigzg
one state stosunki, w celu uzgodnienia wysitkbw do urzeczy-
wistnienia lub zapoczatkowania przedsiewzie¢ miedzynarodo-
wych, majgcych na wzgledzie ogolny interes miedzysojuszniczy
lub eksploatacje morska.

Ligi zainteresowane zdecydowaly wymienia¢ miedzy sobg
wzajemnie wydawnictwa i wszelkie dokumenty, dotyczace wogole
spraw morskich. Ponadto zdecydowano prosi¢ rzady, wiasciwe
ministerstwa, tow. zeglugi i zainteresowane stowarzyszenia
o0 wspotudziat w umozliwieniu wstepu marynarzy flot miedzy-
sojuszniczych do klubéw i doméw marynarzy lub innych tego
rodzaju instytucji, istniejagcych w réznych czesSciach kuli ziem-
skiej na terytorjum miedzysojuszniczem. Wreszcie utworzony ma
by¢ urzad ogtoszen w powyzszych domach i klubach marynarzy.

MEMORJAL LIGI ZEGLUGI POLSKIEJ
DO WYSOKIEGO SEJMU.

Istniejgcy stan organizacji zarzgdzania drogami wodnemi
budzi powazne obawy, gdy¢ obecna administracja dziata o tyle
niesprawnie, ze nie jest w stanie podota¢ przewozowi artyku-
téw aprowizacyjnych, nie potrafita wyzyska¢ drég wodnych dla
przewozu wegla 1 ropy i nie jest zupeilnie przygotowana do
objecia zarzadu wodnemi drogami bylego zaboru pruskiego.
W sprawach zeglugowyeh dotychczas brak wyraZznej orjentaciji;
Srodki dorazne, jak uporzgdkowanie nurtu, i mozliwe kroki dla
wzmochienia taboru zostaty zupetnie zaniedbane. Roboty budo-
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wlane, zwigzane z drogami wodnemi, prowadzone sg bez planu
i chaotycznie. _

Stwierdzajac powyzsze, ,,Liga Zeglugi Polskiej” jest zdania,
ze przyczyng tego optakanego stanu jest nie tylko brak sit
i srodkéw technicznych, ile wadliwa organizacja zarzadu drog
wodnych, nie uwzgledniajgca odpowiedniego roz-
dziatu pracy i peltnomonictw, jakotez brak organu,
ktéryby jednoczyti decydowat kompetentnie sprawy i potrzeby
drog wodnych.

Na zasadzie powiedzianego i w obawie katastrofalnych
skutkbw obecnego stanu gospodarki drég wodnych ,Liga
Zeglugi Polskiej" zwraca sie do Wysokiego Sejmu z prosbg
0 blizkie wejrzenie w te sprawy i przedstawia wniosek o utwo-
rzenie specjalnego samodzielnego Urzedu do spraw wodnych.

Juz przed piecioma miesigcami specjalna komisja rzeczo-
znawcOw, powotana przez Rade Ministrow, przedtozy/a tejze
Radzie projekt centralnej organizacji panstwowej dla spraw wo-
dnych ; fakty jednak zyciowe projekt ten juz wyprzedzity, wobec
czego powstata konieczno$¢ przerobienia i uproszczenia wymie-
nionego projektu stosownie do nowych wymagan.

Nie przesadzajagc charakteru przysziej zeglugi (panstwowa
lub prywatna) oraz pomijajac sprawy zeglugi morskiej, Liga
uwaza, ze nowa organizacja powinna obejmowac trzy zasadni-
cze dziaty.

1) Utrzymanie istniejgcych drog i urzadzen wodnych.

2) Projektowanie i budowa nowych drég i urzadzerh wo-
dnych, badania statystyczno - ekonomiczne.

3) Sprawy zeglugi.

Gtoéwny nacisk kiadzie Liga na konieczno$¢ oddzielenia
funkcji wykonawczo-gospodarskich od ministerjalnych, z uwzgle-
dnieniem nalezytego okresSlenia charakteru pracy oraz praw
i obowigzkow.

Uznajac sprawe za palaca Liga ma nadzieje, ze Wysoki
Sejm sprawe te rozstrzygnie w najblizszym czasie i ze przy
opracowaniu catoksztattu urzedu Liga powotana bedzie do
wspotudziatu.

Zarzad Ligi Zeglugi Polskiej.

Z LIGI ZEGLUGI POLSKIEJ.

W ostatnich tygodniach odbyt sie szereg posiedzerr Ligi
zeglugi Polskiej (jej poszczegolnych sekcji), wiec technicznej,
ekonomicznej, ochrony marynarza polskiego, propagandy it. d.
Ustalono program prac i schemat organizacyjny. W nastepnych
zeszytach ,,Bandery™ damy sprawozdanie szczegdtowe z dziatal-
nosci Ligi Zeglugi Polskiej. )

Lokal Ligi na razie: W Warszawie, Nowy Swiat 35.

5*
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Wioctawek jako port.

Wioctawek ma pierwszorzedne znaczenie przy rozwoju
handlu ojczystego. Topograficzne potozenie Wioctawka prze-
znacza mu odegranie roli wewnetrznego portu morskiego. Tu kon-
centrowac sie powinny przeznaczone na wywoéz plody boga-
tych ziem Kujawskiej i Dobrzynskiej, tu gromadzi¢ nalezy pro-
dukcje licznych cukrowni, potozonych przy stacjach: Pniewo,
Kutno, Krosniewice, Czerniowice | Wioctawek. Jeszcze przed
wojng sdl rosyjska z morza Czarnego naokoto Europy plyneta
do Wioctawka i tu mielona na mbynach rozchodzita sie po ca-
tym niemal lewym brzegu Wisty, dochodzac do Czestochowy
i Kalisza. Cala nafta przeznaczona dla Krdlestwa Polskiego
z Kaukazu, Wotgg i Kanatem Maryjskim, przez Battyk i Gdansk
nadchodzita do Wioctawka, aby tu czeSciowo w cysternach
tranzytowych, czeSciowo kolejg, wreszcie na plytszych i mniej-
szych berlinkach i§¢ dalej do miejsca swego przeznaczenia.
Przez Wioctawek nadchodzity wodg amerykanskie barwniki
drzewne i stad konmi transportowane byly do todzi. To sa
fakty, ktére dowodnie wykazujg, ze Wioctawek pomimo braku
portu wytadunkowego, pomimo nieuregulowanej Wisty grat do
pewnego stopnia role portu dla todzi. Cata przyszio$c todzi
polegaC moze jedynie i wykgcznie na uniezaleznieniu sie od
srodkow transportowych niemieckich.

W r. 1910 £4dZ sprowadzita z zagranicy bawetny 1,990.000
pud.; welny 1,255.000 pud.; z Rosji baweilny 1,920.000 pud.
I welny 541.000 pud. Przyjmujac pod uwage roznice frachtu
wodnego i kolejowego otrzymamy znaczne bardzo oszczedno-
$ci, ktore pozostang w kraju. Poza tern dgzeniem naszem by¢
winno, aby frachty ptacone Niemcom i' Rosji za olbrzymie
przestrzenie przewozu pozostaty w kasach polskich przedsie-
biorstw zeglugowych. Drugg bardzo powazng sprawg to kwe-
stja zaopatrzenia w wegiel catego dolnego biegu Wisty. Wszak
przy usptawnieniu Wisty zapotrzebowanie wegla wzro$nie zna-
cznie, a i od ceny tegoz zaleze¢ bedzie koszt frachtu. Nalezy
wiec udogodni¢ pofaczenie dolnej Wisty z zagtebiem dabrow-
skiem, a w tym celu nalezy potaczy¢ Wioctawek z zagtebiem
kanatem. Kanal taki idacy Czarng Przemszg, Wartg do Kota
i stad jeziorami i Zgtowigczka do Wioctawka oddatby naszemu
narodowemu przemystowi i handlowi nieocenione wprost ustugi.
Troche trudniejsze warunki techniczne przy przeprowadzeniu
kanatu od Kota do Wioctawka nie powinny zraza¢ sfer wia-
Sciwych do projektu. Korzysci z przeprowadzenia takiego kanatu,
z odnogg od Kota do todzi, lub w najgorszym razie z kolejg
na tejze przestrzeni beda nieobliczalne. Przedewszystkiem we-
giel do Czestochowy, todzi, Wioctawka az po Gdansk bedzie
miat zapewniony tani i dogodny transport. Z drugiej strony
zapewniony bedzie dowdz $rodkéw zywnosciowych z Kujaw
i powiatu Kolskiego i Koninskiego do todzi i Zaglebia. Ruda
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szwedzka bogato procentowa bedzie mogta by¢ tanio dowo-
zona do hut Czestochowy i Sosnowic. Cala bawetna i welna
amerykanska, wszelkie towary zagraniczne beda korzystaty z ta-
niego przewozu wodg, wskutek czego kalkulacja cen bedzie
0 wiele korzystniejsza. Nie wspominam juz o udogodnieniu
eksportu nadmiaru naszych produktow rolnych. To sg w ogél-
nym zarysie najwazniejsze dane przemawiajgce za potrzebg bu-
dowy kanatu Zagtebie-Wioctawek i uczynienia z Wioctawka
portu wewnetrznego polskiego. Akcja w tej sprawie zostala
Juz wszczetg i mamy nadzieje, ze bedzie zatatwiong pomysinie
W interesie potrzeb kraju.

Nowe s$rodki transportowe-wodne dla przemystu
drzewnego.

Znaczny brak $rodkéw przewozowych ladowych i wo-
dnych, a zatem i drozyzna przewozu, spowodowana wojng $wia-
towa, zmuszajg do poszukiwania nowych Srodkéw i sposobéw
przewozu wigkszych mas, ktore za czasow przedwojennych by¢
moze nie miatyby tak wielkiego znaczenia. Usitowanie usunig-
cia trudnosci transportowych, tak ujemnie wptywajgcych na
handel drzewny w Szwecji, doskonaty wydato rezultat. Zbudo-
wano tam tratwe o pojemnosci 14.000 m3 budulca t. j. ilosci
tak bardzo znacznej, ktérg z trudem 3 parowce przewieScby
mogty. Pierwsza tego rodzaju tratwa morska niedawno prze-
byta szcze$liwie droge z Kemii Torneo (Finlandja) do Kopen-
hagi. Przy budowie tej tratwy nie rozporzadzano Zadnemi spe-
cjalnemi maszynami pomocniczemi jak to lewarami, windami za
wyjatkiem najprostszych i najniezbedniejszych. Posiada ona wy-
miary nastepujace: diugo$¢ 111,4 metr.; najwieksza szerokosé
15,3 m.; najwieksza gtebokos¢ 15,3 m.; zanurzenie 5 metrow;
pojemnos$¢ 14.000 m3*). Budowa cata tratwy opiera si¢ na zasa-
dzie tarcia miedzy poszczegllnemi czeSciami drzewa. Na skutek
surowej powierzchni drzewa i jego odpowiedniego utozenia
i kwalifikacji i po odpowiedniem zwigzaniu, stanowi ono jedng
Scistg mase. Na tratwie zbudowano domek dla zatogi i przy-
twierdzono ster do niej.

Po zupetnem natadowaniu drzewa, wszystkie liny, po od-
powiedniem zwigzaniu zostajg silnie naciggniete z pomocg spe-
cjalnie skonstruowanych nakretek $ciggaczy.

Na tratwie umieszczono, podiug przepisbw obowigzuja-
cych, przyrzady ratunkowe jak to szalupe, tratwe ratunkowa
i pasy ratunkowe. Cata zatoga sktada sie z 7 ludzi, tak stosun-
kowo nieznacznej ilosci w porownaniu z zatogg trzech pa-
rowcow.

Podczas jazdy do Kopenhagi uczynione pewne badania

*) Podlug danych O. Bergmana (twdrcy tratwy) w Industritidingen
Norden w Sztokholmie.
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tratwy daty wySmienite rezultaty; wymiary ani forma tratwy
nie ulegta najmniejszym zmianom; réwniez zbadano sztywnosc,
wzglednie skfonnosci sprezynowania tratwy, przyczem okazato
sie, ze wydtuzenie w kierunku podtuznym nie przewyzszato
12 c¢cm. Zadnych zmian deformacyjnych calej masy drzewnej nie
ujawniono, natomiast sterowno$¢ wykazata pewne braki, ktore
z czasem usuniete by¢ moga. Fakt ten upowaznia przypuszczac,
iz stosowanie tego rodzaju tratwy nie tylko w czasie obecnym,
lecz rowniez i w normalnych warunkach tratwa taka moze by¢
holowana przez parowce.

A wiec widzimy tu, jak sprawdza sie tu przystowie, iz
bieda uczy rozumu; najrozmaitsze braki wywotane wojng stajg
sie czynnikiem tworczym, wynadgradzajgcym z czasem straty
minione.

Inz. Straus VogeL

KRONIKA.

CYKL WYKELADOW.

ZEGLUGA W POLSCE.

Z cyklu wyktadéw p. t. ,,Zegluga w Polsce", urzadzonych przez Sto-
warzyszenie ,,Bandera Polska"”, odbyly si¢ nastepujgce odczyty:

24 marca Uroczysta inauguracja wykladow | odczyt inz. Ingardena.
Polskie drogi wodne ze specjalnem uwzglednieniem Wisty.

29 marca p. Natecz: Jak powinna wyglada¢ Bandera Polska.

31 marca prof. Fedorowicz: Ekonomiczne znaczenie Gdanska.

5 kwietnia inz. tobadowski: Racjonalny typ statku rzecznego.

7 kwietnia inz. Rozanski: O sposobach usptawnienia rzek (. czesc).

9 kwietniainz. Rézanski: O sposobach usptawnienia rzek (1. czesc).
30 kwietnia inz. morski Garnuszewski: Pancernik nowoczesny i jego
budowa.

12 maja Jerzy Kurnatowski: Ujscie Wisty.

Odczyty te cieszyly sie znaczng frekwencjg, a prasa warszawska stale
zamieszczata 0 nich szczeg6towe i bardzo przychylne sprawozdania.

Cykl wyktadéw ,,Zegluga w Polsce" bedzie zakonczony 31 maja.

Maja by¢ wygloszone nastepujace odczyty:

21 maja inz. Bielski: Mechanizm statkow.

26 maja dyr. Kulwie¢. Wody polskie ze stanowiska geograficznego
i geologicznego. ] . o )

8 maja putk. Krzyzanowski. Znaczenie zeglugi dla handlu.

31 maja Dr Biegeleisen. Znaczenie zeglugi i drog wodnych dla gospo-
darczego rozwoju ziem polskich.

DRUKARNIA J. CZERNECKIEGO W KRAKOWIE.















