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PODKLADY ZELBETOWE

Inz. inz. W. Apostolow i Symeon Gtadkich,
Warszawa.

Sprawa uzywania zelbetowych podktadéw kole-
jowych znajduje sie w stadium badan od blisko
juz 25 lat. Nie ma wigkszego panstwa, wiekszej
sieci kolei prywatnych gdzie by nie zajmowano sie
ta sprawg i nie opracowywano wiasnych typow
podktadow.

W ten spos6b powstaty typy podkiadow: fran-
cuskie, niemieckie, angielskie, wtoskie, amerykan-
skie (Stan. Zjedli.), dunskie, rosyjskie itp. Nie-
ktore koleje przeszty juz od projektéw i studiow

["'g. 1. Prawy tor na podktadach drewnianych, lewy na
zelbetowych jednolitych i dwudzielnych.

do masowego uktadania podktadéw. Np. we Fran-
cji utozono juz na gtdwnych liniach wiecej niz
1000 km nawierzchni na podktadach zelbetowych.
Znaczne ilosci utozono réwniez w Belgii i w Sta-
nach Zjednoczonych A. P.

Fakty te dowodzg najlepiej jakg wage przywia-
zuje sie do zagadnienia, — jednak niektdrzy mo-
ga zapytac: czy nie ma juz lasow? lub: czy pod-
kfad zelbetowy tanszy jest od drewnianego? Ot6z
asY, jak wiadomo, w wielu krajach juz zanikaja,
w innych bogatych w drewno, potrzeby stale roz-
bijajacej sie sieci kolejowej naktadajg ciezkie
J1Zemie na gospodarstwo lasowe. W Polsce np.
wymienia sie rocznie okoto 3,000.000 sztuk pod-

ktadéw normalnotorowych, co wynosi ok. 450.000
m drewna, tgcznie za$ z potrzebami linij wasko-
torowych 600.000 nr, — na co trzeba rocznie wy-
rgbac¢ ok. 3500 ha lasu.

Wprowadzenie do eksploatacji podkiadow zel-
bet. pozwolitoby zuzy¢ drewno przeznaczone na
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Rys. 2. Podkfad francuski systemu Calot.

podkiady w inny, racjonalniejszy sposéb — wy-
wozi¢ wiecej drewna zagranice, gdzie jest ono w
wysokiej cenie. Do toréw zastosowano by materiat
sktadajacy sie z surowcdw b. tanich, piasku i zwi-
ru, nie posiadajacych zadnej wartosci eksporto-
wej. Poza tym powstata by nowa gataz przemystu
zatrudniajgca wielu bezrobotnych.

Zanim przejdziemy do dokladnego rozpatrzenia
strony ekonomicznej stosowania podktadow zb.
zastanowimy sie blizej nad ich technicznymi wia-
snosciami.

Drewniane podkiady majg podstawe prostokat-
nag, wskutek czego ci$nienie na podsypke i na pod-
toze rozktada sie nieréwnomiernie. Cisnienie to
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posiada najwieksza warto$¢ pod szynami i prze-
wyzsza znacznie naprezenia dopuszczalne dla pia-
sku. Zamiana piasku na ttuczen ulepsza wiasnosci
podsypki, lecz nie obniza dostatecznie ci$nienia na
podtorze. Wskutek tego tor utozony nawet na pod-
sypce z ttucznia stale sie rozstraja i wymaga cig-
gtych napraw. Na podtorzu pojawiajg sie z cza-
sem wgtebienia od nadmiernego nacisku, — two-

Fig. 3. Tor na podktadach dwudzielnych z tacznikiem zelbe-
towym (system S. G.). Potaczenie tacznika I czesci podszy-
nowych przegubowe. Spoina zalana asfaltem.

Fig. 4. Wyr6b podktadéw systemu S. G. na stole wibra-

cyjnym. Na gotowych podkiadach wida¢ podktadki podszy-

nowe z betonu specjalnego (franc. beton soufre) 0 wyso-

kiej wytrzymatosci na udar i wysokich wiasnosciach “die-

lektrycznych, — podkiady przeznaczone byty dla kolei z
sygnalizacjg elektryczna.

rzg sie rowki zatrzymujace szkodliwg wilgo¢ z
opadow. Podkiad zelbetowy natomiast daje sie
przystosowac ksztaltem do wystepujacych cisnien,
tak ze naprezenia w podsypce i podtorzu rozkia-
dajg sie rownomiernie.

Podktad zelbetowy skiada sie jakby z dwdéch od-
dzielnych podpdr, zwigzanych miedzy sobg w celu
utrzymania odstepu miedzy szynami (fig. 1, rys.
2, fig. 3, 4 i 5) jest to najracjonalniejsze bodaj
rozwigzanie — charakterystyczne dla podkfadow’
francuskich i angielskich. Podktady zb. uzywane
w Niemczech i dawne francuskie sg wzorowane
na klasycznym ksztatcie podkiadu drewnianego
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(rys. 6 i fig. 7), jesli chodzi o uksztattowanie spo-
du podkfadu. Wyréwnanie osiadania podkiadu
osigga sie przez lzejsze podbicie jego Srodkowej
czesci. Trzeba jeszcze dodaé, ze wyrOwnanie osia-
dania podkfadu ma zasadnicze znaczenie dla ja-
snosci obrazu momentéw gnacych i naprezen w
samym podkiadzie. Konserwatyzm Niemcow W
projektowaniu podktadéw zb. ma uzasadnienie
W pewnej mierze w pogladzie, ze podkiad dwu-
dzielny, o mniejszych wymiarach podtuznych jest
jednak zwykle szerszy od normalnego i daje sie
trudniej podbija¢. DosSwiadczenia jednak dowio-

Fig. 5. Podkiad zelbetowy rosyjski systemu Kdihner.

Rys. 6. Podkiad zelbetov\\%_ é}iemiecki systemu Dyckerhoff-
idmann.

dty problematycznej stusznosci tego pogladu wo-
bec mozliwosci dowolnego powigkszania wymia-
row podkiadu zelbetowego, tak ze wobec zmniej-
szonego nacisku mozna z powodzeniem na podsyp-
ke uzywac piasku zamiast drogiego ttucznia. Thu-
czen pozostawia sie w takim wypadku jako wierz-
chnig warstwe ochraniajagcg piasek od wymyca
i rozpylenia, a tabor od zepsucia.

Podkfady zb. wyrdzniajg sie poza swoimi mo-
zliwosciami przystosowania do wymagan statyki
toru nastepujacymi zaletami:

1) dzieki zwiekszonemu przekrojowi poprzecz-
nemu podkiad lepiej przeciwstawia sie po-
przecznej wedréwce toru, ucigzliwej zwia-
szcza na tukach,

2) dzieki zwiekszonej powierzchni w planie,
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rozstaw podktadéw moze byé zwiekszony, co
obniza niewatpliwie koszty konserwacji ze
wzgledu na zmniejszong liczbe podkiaddw;
rzadziej rozstawione podkitady dajg sie ta-
twiej podbija¢ wzgl. podsypywac,

3) podkiad zb. nie ulega murszeniu i gniciu;
drewniane podkiady, nawet dobrze impre-
gnowane nie sg od tego dostatecznie zabez-
pieczone, — znane s3 wypadki epidemii
grzybkowej podktadéw, niszczacej podkia-
dy niestychanie szybko na znacznych prze-
strzeniach toréwal).

Przy obecnie panujgcych tendencjach statego
zwigkszania nacisku na o$ i zwiegkszania szybko-
Sci (pociggi elektryczne!) trzeba wzig¢ pod uwa-
ge, ze istniejace typy podkifadéw drewnianych o-

Fig. 7. Tor na podkfadach Zzelbetowych jednolitych ma-
sywnych.

kazg sie napewno za stabe, za$ powiekszeniu ich
wymiarow stojg na przeszkodzie wzgledy kalku-
lacyjne i techniczne. Zamiana podktadow na zelbe-
towe zaprojektowane juz na wieksze naciski i
szybkos$ci, poza innymi wymienionymi wyzej ko-
rzy$ciami, pozwala unikng¢ trudnosci. Przy po-
réwnywaniu podktadéw drewnianych z zb. trzeba
bra¢ pod uwage przede wszystkim trwatosc¢ i zbe-
dno$¢ konserwacji podktadow zb. Stwierdzono bo-
yiem, ze podkiady zb. moga stuzy¢ do 3 razy dtu-
zej od drewnianych, co od razu wyjasnia istote
skali poréwnania.

Co do systemOw przymocowywania szyn do
podktadéw zb. nalezy rozwia¢ zupetnie nieuzasad-
niong legende o niepokonanych w tym wzgledzie
trudnos$ciach. Dzieki wielu doswiadczeniom obec-
ne konstrukcje pozwalaja na ustalenie kosztu
przymocowania szyny do podkiadu zb. w wysoko-
Sci nie wiekszej od kosztu przymocowania do pod-
ktadu drewnianego.

) 1 nz Bolestaw Marian Niemierko
.,,0 grzybach drzewnych i walce z nimi ze szczegélnym
uwzglednieniem walki z nimi na IL K. P.", ,,Przeglad Bu-
dowlany” r. 1937, str. 202.
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Wiele dawniejszych pomystéw podktadéw zb.
opierato sie w zatozeniach obliczeniowych na kla-
sycznych zasadach Zimmermanna, ktére, cho¢
wiernie obrazujg prace podkiadu drewnianego
o statej sztywnosci na catej dtugosci, nie nadajg
sie zupetnie do obliczania podktadéw zb. opartych
na zupetnie odmiennych zasadach konstrukcyj-
nych. Niektorzy konstruktorzy w celu uproszcze-
nia obliczen wymiarowali np. jaki$ urojony pod-
ktad zb. o statym I i E i ,,przewoloryzowywali” go
nastepnie na ,,wyczucie” na typ przeznaczony do
wykonania. Niedoceniano czesto takze konieczno-
$ci przyjmowania w obliczeniach innego niz przy
podkitadach drewnianych wspétczynnika dynami-
cznego. Poza tym bigdzono b. dtugo nim wynale-
ziono sposoby racjonalnego ziacza i przymocowa-
nia szyn do podkladow.

Wszystkie te poczagtkowe niepowodzenia kom-
promitowaty sprawe masowego uzywania podkia-
dow zb. Doswiadczenia nie poszty jednak na mar-
ne. Podkiady zb. dobrze zaprojektowane i przysto-
sowane do ewentualnej zamiany w przysztosci ty-
pow szyn (ze wzgledu na niemoznos¢ poOzZniej-
szych przerobek czy przystosowan) mogag stuzyc,
jak wykazaty obserwacje, do 50 a nawet i wie-
cej lat.

Przypatrzmy sie teraz blizej kalkulacji kosztow
produkcji i ukfadania podktadéw zb. w poréwna-
niu do podktadéw drewnianych.

Przecietny podkfad zb. normalnotorowy wazy
okoto 214 kg, w tym betonu 200 kg, zelaza 14 kg.

Przyjmujac koszt dobrze wykonanego betonu
(przy warunkach dostawy masowej materiatow)
na okoto 50 zt./m3 i zbrojenia na okoto 0,55 zt./kg
otrzymamy koszt wykonania podkfadu zb.:

50

beton 200 . 5200~ 4,60 zt.
zelazo 14 . 055 = 7,70 ,,
S 12,30 zi.
transport i ulozenie 30% 3,70

razem 16,00 zt.
Srednia cena podktadu sosnowego

16X26X270 cm wynosi 517 zt.
transport do impregnowania 1,00 ,,
impregnowanie 1,50 ,,
) o 7,67 zt.
transport i utozenie 30% 2,30 ,,
razem 9,97 zi.

okragto 10,00 ,,

Stosunek kosztéw wykonania i utozenia podkita-
déw zb. do drewnianych zatem wynosi:

16,00
10,00 —1,6

Poréwnawcza wartos¢ 1 km toru na podktadach
drewnianych wzgl. zb. wynosi:
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Tor
drewnianych

na p odkitadach
zelbetowych

1) warstwa tlucznia, liczac 1) warstwa ttucznia, 0,15 m
8rubosc (d spodu podktadu liczac od podeszwy szyny
.25 m i zasyp miedzy pod- i pokrycie spadzistosci ra-
ktadami razem okoto zem okoto
1300 m’ X 12zt = 15600 z+. 600 m3 X 12 zt. = 7200 zt.
2) warstwa pias- 2) warstwa piasku
ku 0,15 m, ra- @0 m pod pod-
zem ok, kiad, razem ok.
600 m3 X 4zt = 2,400 z+. 1300 m! X 4 zt. = 5200 zt.
3) POde'adi/ sztuk 3) Podkfady sztuk
1600 X 10 zt. = 16000 zt. 1500 X 16 zt. = 24000 zt.

razem 34000 zt. razem 36400 zk.

RoOznica wynosi zatem:
36400 — 3400 = 2400 zt.
tj. tylko 7%.

Rys. 8. Poréwnanie straty kapitatu wiozonego w budowe

i utrzymanie 1 km nawierzchni linii jednotorowej na pod-

ktadach zelbetowych (linia petna) i na Jaodk’radach drewnia-

nych (]|Inla rzerywana). Wymiana podktadéw drewnianych

co 15 lat. Koszty utrzymania linii w ciggu roku w obu ‘sy-

stemach przglljetq na 150 dnidwek (zatozenie niekorzystne
a zelbetu). Oprocentowanie 5%.

Fig. 9. Fabryka podktadow zelbetowych w Boulogne s/M.

w dawnym magazynie wojennym.
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Ta niewielka réznica w wartosci zainwestowa-
nego kapitatu nie tylko, ze wyréwnywa sie szyb-
ko zmniejszeniem rozchodéw na utrzymanie i na-
prawy, ale poza tym wskutek dtugowiecznosci
podktadow zelbetowych zaczyna sie szybko po-
wieksza¢ na korzy$¢ zelbetu, co znamionuje sie
gwattownymi skokami wartosci inwestowanego
kapitatu zwilaszcza w okresach wymiany podkia-
déw drewnianych.

Nizej podany poréwnawczy wykres doktadnie
to obrazuje (rys. 8).

Jak zatem wykazaliSmy w tym krétkim artyku-
le, wprowadzenie masowego stosowania podkia-
déw zb. jest technicznie i gospodarczo uzasadnio-
ne tak do linij normalnotorowych, jak i waskoto-
rowych. Argumenty przemawiajgce za ich wpro-
wadzeniem sg, ujmujac je w skrécie, nastepujace:

podkiady zb. cho¢ doraznie nieco drozsze, sg
tansze w eksploatacji; zastosowanie ich da-
je znaczng oszczednos¢ w wartosci inwesto-
wanych kapitatbw na utrzymanie torow;

zastosowanie podktadéw zb. pozwala na
oszczednosci na cennym dla gospodarstwa
narodowego materiale drzewnym, a zwiek-
sza zuzycie tanich surowcéw — przedsta-
wiajagcych wartos¢ w 90% tylko w robociz-
nie;

stosowanie podktadow zb. zwigksza statecz-
nos¢ torobw w znacznym stopniu, co pozwala
na bezpieczne zwigkszenie szybkosci jazdy.

Niestety jednak, zakorzenione gleboko poglady
naszych fachowcow kolejowych majace swoje
Zzrédto w wieloletniej rutynie nie dajg sie, mimo
wielu przekonywajacych przyktadow z zagranicy,
tak tatwo zmieni¢ — choc¢by tylko w kierunku uto-
zenia pierwszych odcinkéw prébnych. Sadzi¢ jed-
nak wypada, ze dajace sie ostatnio zauwazy¢ wiel-
kie zainteresowanie postepami w technice wyko-

nawstwa wyrobow  betonowych
(wibracja, postepy w technologii
betonéw do wyrobow betonowych)
moze zdziata¢ w tym kierunku du-
z0. A wowczas tego rodzaju obraz-
ki, jak przedstawiony na fig. 9,
nie bedg w naszych stosunkach
rzadkoscia.

LITERATURA

Emperger — ,Handbuch fur
Eisenbetonbau”, VIII cz.; Berlin, wyd.
1922 i 1936.

K ii h n e r — ,,zelezobetonnyje szpa-

ty”, Moskwa 1929; tamze obszerniej-
sza literatura w czasopismach itp.
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CMENTARNE KRZYZE BETONOWE

Kult umartych wymaga, aby miejsca poswieco-
ne ich wiecznemu spoczynkowi urzgdzone byly w
sposdb estetyczny, jako dowod pamieci o tych, kté-
rzy nam byli bliscy za zycia. Jednym z gtéwnych
elementébw urzadzenia cmentarza s nagrobki.
Tam, gdzie ludnos¢ jest bogatsza, sg one wykony-
wane z kamienia, cmentarze wiejskie jednakze i
miasteczkowe posiadajg przewaznie krzyze drew-
niane. Krzyze te, chocby wykonane z debu, sg jed-
nak nietrwate i jesteSmy czesto Swiadkami przy-
krego widoku walenia sie krzyzow drewnianych.
Wystepuje to w bardziej jaskrawy sposéb na
cmentarzach wojskowych i wojennych, gdzie
ogromna ilos¢ grobow wymaga znacznych kosz-
tow na utrzymanie tych cmentarzy. Tymczasem
brak funduszéw i niedbalstwo powodujg stan za-
niedbania, ktory zupeinie nie przynosi zaszczytu
naszemu pokoleniu, korzystajgcemu z owocow
krwi, przelanej przez polegltych na wojnie o na-
szg wolnos¢. Sg wprawdzie u nas organizacje spo-
feczne, ktore starajg sie te cmentarze utrzymywac
w dobrym stanie przy pomocy wojska, jednakze
koszt wykonania nagrobka, lub krzyza z kamienia
jest tak wielki, ze o trwatej odbudowie cmentarza
bez potrzeby statej konserwacji nie ma mowy. Je-
dynym wyjsciem z takiej sytuacji jest wykonanie

glanego.

krzyzow z betonu, koszt bowiem takiego krzyza jest
maty, a trwalo$¢ praktycznie nieograniczona.
Szczegolnie jesli organizacja, ktéra zajmuje sie
odbudowg cmentarza, posiada do dyspozycji bez-
ptatng robocizne z Funduszu Pracy, lub w posta-
ci wojska, to wtedy koszt wykonania takich krzy-
iéwhwyniesie nawet mniej niz krzyzow drewnia-
nych.

Jako przyktad zastosowania krzyzow betono-
wych podajemy opis odbudowy cmentarza woj-
skowego na Powazkach pod Warszawg, ktéra do-
konana zostata w roku 1936 — 1938 przez War-
szawski Oddzial Towarzystwa Opieki nad Groba-
mi Bohateréw.

Krzyze majg przekréj 12/12 cm, wys. nad zie-
mig 80 c¢cm, w ziemi 70 cm, szer. ramion 60 cm,
wewnatrz zbrojone w narozach 4 pretami zelaz-
nymi pionowymi i 4 pretami poziomymi o $red-
nicy 5 mm. Podczas wykonania wyciska sie w be-
tonie na skrzyzowaniu ramion 2 otwory celem
umozliwienia osadzenia w nich potem dwoma

Fig. 2 i 3. Widok krzyzéw betonowych na wojskowym
cmentarzu na Powgazkach w Warszawie przed zatozeniem
kraweznikéw 1 wykonaniem rob6t ogrodowych.
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Srubkami tabliczki emaliowanej z napisem. Krzy-
ze wykonywano w formach zelaznych na podktad-
kach drewnianych. Form takich byto 2, a podkia-
dek 100. Dzienna wydajno$¢ pracy przez 8 godzin
wynosita ok. 50 sztuk. Na 2 zmiany wydajnos¢
dzienna moze by¢ podwodjna, lecz trzeba 2 razy
wiecej podkiadek.

W lecie 1936 wykonano 2000 takich krzyzow.
Majac bezptatny cement i zelazo (wszystkie inne
wydatki byty ptatne) koszt 1 krzyza wynosit 3.50
zt. Gdyby wszystko byto ptatne koszt ten wzrostby
do ok. 6.00 zt. Z tych 2000 sztuk 800 szt. ustawio-
no na jesieni 1936, a reszte zlozono przez zime
1936/37 w stosach na cmentarzu. Krzyze z wy-
Jatkiem Kilku uszkodzonych podczas przewozu na
odlegto$¢ okoto 6 km, zachowaty sie bardzo dobrze
mimo ostrej zimy w r. 1936/37.

Dla orientacji Czytelnikbw podajemy koszt
wiasny wykonania 1000 takich krzyzow.

Do wykonania 1000 krzyzéw, nalezy pracowac
najmniej przez 20 dni roboczych, liczac 50 sztuk
dziennie. Kazda partia robotnikdw skiada sie z
majstra, 2 robotnikdw do dowozenia materiatow,
2 robotnikéw do przygotowywania zelaza, 2 robo-
tnikdéw do mieszania betonu, 4 robotnikéw do ubi-
jania betonu, 2 robotnikébw do polewania goto-
wych Kkrzyzy woda, razem majster i 12 robotni-
kow.

Na 1000 krzyzow trzeba ok. 30 m? betonu, tj.:

20 m! piasku,

20 m" drobnego zwiru,

12 ton cementu,

1500 kg zelaza okragtego Srednicy 5 mm,

100 kg drutu 1 mm do wigzania.

Koszt wykonania 1000 krzyzow bez nadzoru i
kosztow ogolnych wyniesie przy cenach materia-
tow w Warszawie i Lwowie (w innych miastach
Polskich materiaty te sg tansze):
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zt.

20 m3 piasku po 8 zt. 160
20 m3 zwirku po 25 zi. 500
12 ton cementu po 60 zi. 720
1500 kg zelaza po 0,50 zi. 750
100 kg drutu 50

Fig. 4 i 5 Przygotowanie podtoza z chu_de_?(q betonu pod
reczne mieszanie betonu i wyrob krawgznikow do obra-
mowania grobow. Prace wykonywajg Zzotnierze.

10 dnidéwek majstra po 12 zi. ' 120
240 dnidéwek robotnikéw po 5 zi. 1200
15% na ubezpieczenie 200
zuzycie narzedzi i form 100

zuzycie podkiadek, liczac ich amortyzacje
tylko na 3000 krzyzéw 200 .6:3 400
razem 4200

Do tego dochodzi administracja i Kierow-
nictwo 500
wydatki r6zne 300
razem 5000

czyli koszt wihasny 1 krzyza wypada 5 zi.

Powyzszy opis zakonczymy podaniem kilku
szczegOtow. | tak na rys. 1 widzimy forme
zelazna, spoczywajacg nha podkladce drewnia-
nej. Podpis pod rysunkiem wyjasnia konstruk-
cje formy. Na fig. 2 i 3 podaliSmy widok krzyzow
osadzonych w ziemi. Poniewaz byt to miatki pia-
sek, musiano uciec sie do sztucznego umocowania
krzyza, jak to podaje rys. 4. Mianowicie w wyko-
pie ubito najpierw blok z gruzu ceglanego, na
nim ustawiono krzyz, zasypano ziemig do potowy,
a po jej ubiciu zabetonowano wokoto krzyza ro-
dzaj pierScienia betonowego z gruzu ceglanego,
ktoéry znow zasypano ziemig celem umozliwienia
zasiania trawy. Powyzszy sposéb okazat sie bar-
dzo tani i praktyczny.

Powyzszy przyktad zastosowania krzyzoéw beto-
nowych podziatat tak zachecajgco, ze caly szereg
organizacyj, opiekujacych sie cmentarzami zbioro-
wymi przystapit juz do wykonywania wzglednie
zakupywania takich krzyzow.

BETONIARZE! OGLASZAJCIE SIE W PISMACH FACHOWYCH
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ORGANIZACJA AKCJI BUDOWY SILOSOW

NA TERENIE POWIATU NOWOTOMYSKIEGO

OD REDAKCJI. Szkota Rolnicza w Nowym
Tomyslu pod sprezystym kierownictwem dyrekto-
ra p. Kazimierza Jankiewicza zorganizowata w
ostatnich latach planowo prowadzong akcje bu-
dowy dotéw kiszonkowych w powiecie nowotomys-
kim i innych sasiednich powiatach. Akcja wy-
wotata skutek nadzwyczajny: w ciggu dwoch fat
na terenie powiatu nowotomyskiego powstato o-
kolo 200 zbiornikow do zakiszania pasz. Akcja
rozwija sie nadat; obecnie Szkota zamoéwita nowg
ulepszong forme zelazng do budowy dotow, za-
miast dotychczasowych drewnianych. Forme te
bedzie Szkota wypozycza¢, podobnie jak dawne
formy drewniane.

P. dyr. Kazimierz Jankiewicz nadestat ostatnio
do Redakcji interesujgcy list wyjasniajacy po-
szczegOlne fazy akcji budowy dotéw do kiszenia
pasz, ktéry podajemy nizej w wyjgtkach, majgc
przekonanie, ze znajdzie on echo u czytelnikow,
cztonkow Kotek Rolniczych, absolwentow Szkot
Rolniczych i w ogole wszystkich, ktorzy rozumie-
ja wielkie znaczenie wzmozenia uprawy roslin
pastewnych dla podniesienia rentownosci gospo-
darstw rolnych.

,Ostatnio duzo pisato sie i méwito o rolnikach nowoto-
myskich, a to dzieki pomysinie rozwijajacej sie akcji bu-
dowy zbiornikéw do zakiszania pasz i ze ostatnio zostaty
zorganizowane stacje parowania ziemniakéw do kiszenia
w oparciu o przemyst posiadajacy pare. Duze zaciekawie-
nie wzbudzity skrzynie do parowania na wozie, oraz skrzy-
nie do parowania z podwojnym dnem metalowym. Otrzy-
malismy z réznych stron Polski listy w ktérych miedzy in-
nymi proszeni jesteSmy o podanie jak zostata pokierowa-
na akcja kiszenia pasz. Spetniajac zyczenie zaintereso-
wanych streszcze catg naszg akcje.

A wiec jak zwykle nalezato stworzy¢ tzw. podatny grunt.
Do zadania tego zabrata sie zatozona w roku 1935 Szko-
fa Rolnicza- w Nowym Tomyslu. Nie moze byé mowy o
powszechnej akcji budowy siloséw, gdy gospodarstwa nie
majg dostatecznej ilosci paszy. RozpoczeliSmy wiec od
propagandy uprawy ro$lin  pastewnych i to takich, kto-
rych uprawa w naszych warunkach byta najmniej ryzy-
kowna. Nie udanie sie uprawy jednej z roslin pastew-
nych jest czestym powodem zaniechania uprawy innych
cenniejszych roslin.  Dlatego staraliSmy sie forsowa¢ te
resliny co do ktdrych nie mielisSmy obawy, ze zawioda.

W celu nalezytego przygotowania rolnikéw, akcje upra-
wy ro$lin pastewnych poprzedziliSmy catym szeregiem kur-
sow. Podstawowym jednak przygotowaniem byty 3 mie-
sieczne kursy o$wiatowo-rolnicze dla Kdétek Rolniczych.
Kursy zorganizowaliSmy w Grodzisku, Opalenicy, Zbaszy-
niu, Bolewicach, a obecnie w Buku. W programach kurséw
sprawa uprawy ro$lin pastewnych, Kkiszenia i spaszania
byta obszernie ujeta — tak ze stuchacze dobrze oriento-
wali sie w catoksztatcie zagadnien. Do dalszego rozwoju
uprawy roslin pastewnych i ich racjonalnego nawozenia
uiogg przyczynic¢ sie poletka pokazowe z roslinami pastew-
nymi jakie propaguje u nas Wielkopolskie Towarzystwo
Kotek Rolniczych przy poparciu finansowym Towarzystwa
Eksploatacji Soli Potasowych.

Fi%. 1. Szumiace lasy konskiego zebu, stonecznika, zielo-
ne fany lucerny, mieszanki poznanskiej, kapusty pastewnej
na tle Snegi i innych pasz budzity podziw i zazdrosc.

Na wiosne w czasie wycieczek wskazywaliSmy na bogac-
two jakie kryje sie w olbrzymich masach pasz zielonych.
Szumigce lasy konskiego zebu, stonecznika, zielone fany lu-
cerny, mieszanki poznanskiej, kapusty pastewnej i innych
pasz budzity podziw i zazdro$¢. Wrazenia wycieczkowi-
czéw byty niezatarte i rodzity sie mocne postanowienia,
uprawy ro$lin pastewnych. Co do nas to cieszyliSmy sie,
ze stowo obraca sie w czyny. Gdy juz mieliSmy okolice
nasilone uprawg roslin pastewnych i gdy wystgpita u go-
spodarzy troska co zrobi¢ z nadmiarem paszy, powotywa-
liSmy sie na nasze kursy zimowe, i przypominalismy, ze
pasze doskonale mozna zakonserwowa¢ w silosach. Przed
tym jednak musieliSmy znalez¢ odpowiedz na nastepuja-
ce pytania: 1) czy dostatecznie opanowalismy technike bu-
dowy siloséw, 2) kto zapoczatkuje budowe, 3) jaki wy-
bra¢ typ i jak okresli¢ najkorzystniejsze wymiary silosu.
Przyzna¢ sie musimy, ze na og6t posiadaliSmy duze braki
jesli chodzi o zagadnienia budownictwa silosowego. Dla-
tego nieodzowng rzeczg bylo zapoznanie sie z ksigzkami
traktujgcymi o budowie silosow. Cenng ustuge oddaty
nam w tym wzgledzie publikacje Inz. Potowicza, Kat-
kowskiego i Zwigzku Polskich Fabryk Portland-Cementu.

Z obserwacji terenu zauwazyliSmy, ze przedsiebiorstwa
wyrobdw cementowych jak i murarze na ogot zupetnie nie
znajg sie na budowie silosow i dlatego zorganizowanie
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specjalnego kursu stato sie konieczne zwiaszcza, ze zain-
teresowanie budowa siloséw stale wzrastato.

W okolicach nasilonych uprawg roslin pastewnych wy-
szukaliSmy gospodarzy, ktorzy zdecydowali sie na budo-
we silosu. Przede wszystkim podjeli sie pionierskiej
pracy wiasciciele gospodarstw przodowniczych i absolwen-
ci Nowotomyskiej Szkoty Rolniczej. Budowe silosow +3-
czymy z licznymi kursami budowy, oraz zwiedzaniem
plantacyj roslin pastewnych.

Niezmiernie wazng rzeczg byto dostosowanie typu i roz-
miaru silosu. Rozmiar silosu mozna tatwo obliczy¢, gdyz
uzalezniony jest od ilosci inwentarza a dotychczasowa
praktyka dostarczyta nam odpowiednie cyfry (Potowicz).
Co do typu silosu to staraliSmy sie by posiadat naste-
pujace cechy: 1) byt tani, 2) tatwy w budowie, tak aby
kazdy gospodarz mdgt go sam zbudowac, lub co najwyzej
przy pomocy murarza, 2) narzedzia i formy stosowane da
budowy dostepne w cenie i tatwe do naprawy.

Na terenie powiatu nowotomyskiego rozpowszechnilismy
silosy betonowe okragte. Odpowiadajg one wszystkim
trzem wymaganiom. Silosy okragte z kregéw o pojemno-
$ci 5 cm’ kalkulujg sie w cenie 25 z+. (4 kregi na silos po
50 cm wysokosci i Srednicy 1,74 m, Sciana grub. 15 cni
uzbrojona drutem). W biezagcym roku wprowadzamy silo-
sy o pojemnosci 7 m3 w cenie = 30 zi. Beda to silosy
z kregéw i jednolitej masy. Zamierzamy je zastosowa¢ w
nowopowstatych osadach. Mamy réwniez silosy betonowe
okragte o zawartosci 12 m“ 25 m3, i 30 m®. Ostatnie przyj-
mujg sie w okolicach Opalenicy, gdzie gospodarze Kkiszg
wyttoki i liscie buraczane. Wymienione silosy byty opisy-
wane w organie Wielkopolskiej Izby Rolniczej ,,Poradni-
ku Gospodarskim” w roku 1936 i 1937 i dlatego ni bede
0 nich pisat.

Do omoéwienia pozostaje jeszcze jakie nalezy stworzy¢
warunki, aby akcja nalezycie sie rozwijata. Sprawe te
rozwigzaliSmy nastepujgco. Do wszystkich prezesow Ko-
tek Rolniczych i sottysow w powiecie rozestaliSmy ankie-
te w ktdrej zapytywaliSmy o nazwiska i adresy gospo-
darzy, ktérzy wyrazili gotowos¢ zbudowania silosow. Wy-
stanie formularzy bylo poprzedzone silng agitacjg budo-
wy. ZorganizowaliSmy liczne wycieczki do siloséw budu-
jacych sie, przy czym zwiedzajgcy brali udziat w pracach
przy budowie silosu. ZwiedzaliSmy réwniez silosy otwarte

Fi%. 2. Silos okragty betonowy z nadstawka absolwenta
zkoty Rolniczej nowotomyskiej p. Wilhelma z Satop.

Red.
Zakt. Graf.
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z kiszonka, oraz obserwowalismy jak kiszonke zjada in-
wentarz. Szkofta Rolnicza nowotomyska wydata kilka ty-
siecy ulotek i rozestata w teren do prezesow Kotek Rol-
niczych, gmin, gospodarstw przodowniczych, absolwentow
szkoty rolniczej i gospodarzy. Trescig ulotek byto przypom-
nienie tego wszystkiego czego nauczyliSmy sie na kursach
oSwiatowo rolniczych i poszczegdlnych pokazach. W ulot-
kach podane byty kalkulacje budowy siloséw, oraz plany
budowy. Wielkopolska Izba Rolnicza korzystajac z sub-
wencji Pana Wojewody przydzielita znaczng ilos¢ nagrod
co w duzej mierze dato bodzca do dalszej pracy. Majac
zebrane nazwiska zorientowaliSmy sie co do stopnia za-
interesowania w poszczegblnych gminach. Na podstawie
zdobytego materiatu  zwrdciliSmy sie do poszczegdlnych
Zarzadow Gmin, aby w budzetach znalazty sie pozycje
na zakup form do siloséw, a w roku biezagcym o sumy na
premiowanie. Trzy formy znajdujace sie w Szkole Rol-
niczej okazaty sie nie wystarczajace. Obecnie prawie wszy-
stkie gminy posiadajg wihasne formy zbudowane na wzor
formy szkolnej. W biezacym roku poszczegolne gminy
przystapig rowniez do budowy skrzyn na wozach do pa-
rowania ziemniakow w stacjach parowania (tartaki, go-
rzelnie itd).

Majac formy, duzo zgtoszen i chetnych do budowy si-
loséw, oraz ustalone typy silosow, zwracaliSmy sie do
gmin o przysylanie bezrobotnych murarzy. Dalszy prze-
bieg akcji byt juz utatwiony. Mamy obecnie okolice po-
siadajagce ,,specow” w budowie, ustalone rozmiary i typy

Fig. 3. Jeden z licznych silosow — okragty betonowy o po-

jemnosci 30 m'. Ciekawy pomyst gospodarza, to "daszek

ze stomy podnoszony przy pomocy zurawia (p. Napierata
w Opalenicy).

silosbw na okolice, oraz dostosowane rosliny pastewne.
Po zorganizowaniu akcji budowy siloséw nie mielisSmy juz
wiele ktopotéw z przekonywaniem rolnikéw do kiszenia pa-
rowanych ziemniakéw. Nalezato jedynie opracowa¢ typ
skrzyn do parowania ziemniakbw w oparciu 0 przemyst
posiadajacy pare, ale i ta sprawa zostata pomyslnie roz
wigzana (podam w nastepnym artykule). Obecnie posiada-
my 6 stacyj parowania.

Majac za sobg dwa etapy prac, obecnie mobilizujemy
nasze sity do opanowania waznego, a S$cisle taczacego sie
z poprzednimi zagadnieniami racjonalnego zywienia krow,
doboru inwentarza i organizacji zbytu mleka. Jesli cho-
dzi o zbyt mleka to w tym kierunku juz powaznie pra-
cujemy.

Inz. Jerzy Nechay — Nakfadem Zwiazku Polskich Fabryk Cementu, Warszawa, ul. Czackiego 1, tel. 5.17-85.
+DKUKPRASA" Sp. x ogr. odp, Nowy-Swiat 54, tel. 615-56 i 242-40.



