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ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN Tow. Akc.

dawniej R. Peters
Telefon Cheltmno 20 OdleaI' Chel,mno Telefon Chetmno 20

Adres Telegr.. Unia Chetmno (300 pracownikow)

FABRYKA MASZYN ROLNICZYCH i ODLEWNIA ZELAZA
poleca swe wyroby, jako to:

wialnie do czyszczenia zboza, siekacze do burakéw, bebnowe i tarczowe,
miynki do sortowania zboza, sieczkarnie do zielonej paszy, syst. toporowy,
miocarnie szerokomiotne. kolcowe i bijakowe, opetacze ,,Exakt® jednokonne do obrobki

zboza i burakéw 3- 4- i 5 rzedowe.

maneze tukowe i ochronne, . S .
siewniki do koniczyny taczkowe, system
sieczkarnie bebnowe do zapedu recznego, ma- szczoteczkowy,

nezowego i parowego. ule amerykanskie ,,Dadahta Blatta“.

Wykonuje noze do opetacza ,,Dehnego” i innych systemoéw, wediug wzoréw.

Wielkie Warsztaty Reperacyjne

wykonuja reperacje wszelkich maszyn rolniczych, specjalnie lokomobil i miocarin parowych.

WYPOZYCZALNIA PLUGOW PAROWYCH.
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Wybor ciggowki.

Motoryzacja rolnictwa poczynita w Polsce o tyle
znaczne postepy, ze sprawa nabywania ciggowek oraz
silnikow statych przestata juz by¢ pionierstwem, kto-
rem interesujg sie tylko jednostki, lecz przeciwnie stata
sie zagadnieniem dosy¢ powszechnem, ktére raz w raz
staje przed rolnikiem w postaci pytania, jakg ciggdwke
kupi¢, to znaczy ktéremu typowi oddaé pierwszenstwo
i na jakiej mocy ciggéwki zatrzymac sie nalezy. Do-
poki sprowadzano do nas 2—3 typy ciggéwek zagad-
nienie byto wzglednie fatwe do rozwigzania; maj™c
do wyboru matego Fordsona, lub znacznie wigkszego
Titana nie mieliSmy wielkiego kiopotu przy wyborze;
0 ile gorzej przedstawia sie to zagadnienie obecnie,
kiedy rozne firmy handlowe oferujg nam ciggowki,
roznigce sie nietylko swg mocg 1 wielkoscig, lecz
réwniez konstrukcjg i rodzajem materiatu opalowego;
rolnik, ktory zdecydowat sie juz zasadniczo na zakup
ciagowki, musi znalez¢ odpowiedZ conajmniei na trzy
pytania, azeby mie¢ pewno$¢, ze nie uczynit zakupu
catkiem nieodpowiedniego, a mianowicie musi zdecy-
dowac:

1) jakiej mocv ciggdéwke nabyé,

2) ktérej konstrukcji odda¢ pierwszenstwo.

3) jaki opat zapewni mu najlepsze wyniki ekono-
miczne.

Oto trzy gtdwne oytania, od ktorych zalezy wy-
bor ciggowki obecnie! Rozpatrzmy je po Kolei.

I. Moc ciggowek okreSlana w koniach mecha-
nicznych. oznaczanych przez skrocenie literami KM.;
iest to jednostka miary identyczna z koniem parowym
(oznaczonym po polsku skrotem KP., po niemiecku
PS.-pferdestarke, po angielsku HP.-horse power), o kto-
rym wiemy, ze liczy on 75 kilogramometréw na se-
kunde; jesli nazwe ,parowy“ zamieniono na ,,mecha-
niczny*, to stato'sie to z tego powodu, ze niezupet-
nie odpowiednie bylo uzywanie okreslania koni paro-
wych w stosunku do maszyn, nie majgcych nic wspol-
nego z para.

Ale cho¢ w systemie miar metrycznych wiel-
kos¢ tej jednostki nie moze budzi¢ zadnych watpli-
wosci. to jednak w stosunku do maszyn rolniczych
niezbedne jest dodanie ostrzezen analogicznych do
tych, z iakiemi mamy do czynienia przy lokomobilach
parowych; bo jeslibySmy zamierzali naby¢ lokomobile
parowg i zebrali w tym celu oferty od szeregu firm,
to przy czytaniu uwazniejszem przekonalibySmy sie,
ze przy okreslaniu mocy w koniach parowych sg przy-
taczane jakie§ odmienne konie parowe, wskutek czego
poréwnywanie ofert staje sie bardzo utrudnione: a wiec
obok koni nominalnych mozemy spotka¢ konie indy-
kowane. efektywne, maksymalnie dtugotrwate, maksy-
malne krotkotrwate i t. d.. co w rezultacie bardzo
utrudnia decyzje wyboru oferty. Co$ podobnego za-
czyna obecnie ziawia¢ sie i na rynku ciagdwkowym
i dlatego ostrzec nalezy przed niebezpieczenstwem
oparcia wyboru ciggéwki na Zle pojetej ofercie.

Dotychczas mieliSmy do wyboru prawie wytgcz-
nie ciggowki pochodzenia amerykanskiego, ktorych
moc byla okreSlana dwoma liczbami, a wiec naprz.
Titan wedlug katalogu posiadat 10/20 KM., Ford
son 10/20 KM., a Deeringi sprowadzano w dwoch
wielkosciach 10/20 KM. i 15/30 KM. Zadna z tych

dwach liczb nie jest zupetnie Scista, ale kazda z nich
ma inne znaczenie; liczba wieksza powinna odpowia-
da¢ mocy teoretycznej, wytwarzanej przez gazy spali-
nowe w cylindrach maszyny, ewentualnie mierzonej
za pomocg zacisku Proniego na kole pasowernf liczba
druga powinna odpowiadaC mocy pociggowej, mierzo-
nej na haku pociggowym; wielko$¢ pierwsza intereso-
wac nas musi w tym wypadku, kiedy chcemy sprzegaé
silnik z miocarnig, druga zas. kiedy chcemy orac czy
tez drapaczowac ciggébwka Od pierwszego zaraz rzutu
oka uderzy¢ nas moze fakt, ze moc pociggowa sta-
nowi zaledwie potowe mocy silnika, skad wynikatby
wniosek, ze drugg potowe tej mocy pochtaniajg opory
jatowe przy posuwaniu sie ciggéwki po roli; okreslenie
takie nie jest Sciste, ale bardzo do prawdy zblizone,
gdyz rézne tarcia wewnatrz maszyny, oraz praca prze-
suwania samej ciagowki, szczegolniej, Jesli teren nie
jest zupetnie poziomy i zgniata sie pod kotami, mu-
szg pochfania¢ znaczng czes¢ mocy silnikow; niesciste
jednak jest ono o tyle, ze moc pociggowa zalezy nie-
tylko od mocy silnika, lecz réwniez I od mocy ziemi,
a wiec w roznych warunkach terenowych musi by¢
rozna. Gdyby charakter roli, po ktérej ma sie posuwac
ciggowka, nie wptywat catkowicie na jej moc pocia-
gowa, to zwyktem zjawiskiem przy ciggéwkach stabych
bytoby zahamowywanie silnika, ktéry w momentach
zwiekszonego oporu datby kilka ,strzatow” i stawat
catkowicie, a tymczasem powszechnie wiadomo, ze
nadmiernie obcigzong ciggéwka nie zatrzymuje swego
silnika, lecz jedynie ,buksuje“ na miejscu i zakopuje
sie coraz glebiej w ziemie, co tylko dowodzi, ze sil-
nik jej jest dostatecznie mocny, ale ziemia za mato
spoista, azeby ostrogi ciggdwki mogty sie o nig nale-
zycie zaprzeC: zjawisko to. majace znaczenie pierwszo-
rzedne przv konstruowaniu ciggéwek stanowi zagad-
nienie odrebne, ktérego nie mozna omoéwi¢ ,,mimo-
chodem" tlumaczy ono jednak dostatecznie doktadnie
zarowno fakt, ze katalogowa ,moc pociggowg" cig-
goéwki nie zawsze odpowiada rzeczywistosci, jak
rowniez i to, ze zuzycie opalu na zaoranie hektara
roli moze by¢ w r6znych warunkach zupetnie odmienne;
dopdki ostrogi znajdujg nalezyte zaparcie w roli, do-
péty droga ciggéwki odpowiada iloczynowi ilosci
obrotéw jej kot przez ich obwdd, z chwilg jednak,
kiedy kota zaczynajg ,buksowac“, to znaczy, kiedy
zaczyna zjawia¢ sie ich poslizg, iloczyn ten przewyz-
sza droge rzeczywistg, a zuzycie opatu musi odpo-
wiada¢ nie drodze rzeczywistej, lecz teoretycznej,
okre$lonej powyzszym iloczynem. W tych warunkach
moznaby sie obawiaC, ze kazda fabryka, wyrabiajaca
ciagowki, bedzie okreslata ich moc pociggowg w wa-
runkach jak najlepszych, ale zupetnie nie odpowiada-
jacych realnym warunkom gospodarstw rolnych; pra-
ktyka zaradzita temu w ten sposob, ze umoéwiono
sie podawa¢ potowe mocy ,,pasowej” jako moc ,,po-
ciggowa". cho¢ w wielu razach nie odpowiada to
rzeczywistosci, zaleznej od rodzaiti gleby, ale zato
daje liczby, ktére mozna poréwnywac z soba, a o to
wiasnie chodzito praktyce rolniczej.

Przechodzac do mocy ,,pasowej" zaznaczy¢ na-
lezy, ze nie odpowiada ona $ciSle mocy rozwijanej
w cylindrach silnika, gdyz od tej mocy ostatniej odjac
trzeba wszelkie opory jatowe mechanizmoéw silnika,
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a wiec wszelkiego rodzaju tarcia panewek, kot zeba-
tych i t. d.; pomimo to moznaby te moc pasowg
uwaza¢ za wzglednie stala, charakteryzujacg dosyc
Scisle moc silnika i nadajgcg sie do poréwnywania
z mocami innych silnikdw gdybySmy mieli pewnosc,
ze we wszystkich razach stosowano jednakowy materjat
pedny, gdyz wystarczy naprz. doda¢ do nafty nie-
wielkg ilo$¢ benzyny, azeby zmieni¢ i znakomicie po-
prawiC warunki jej spalania w silniku; a ze obawy
rolnikbw w kierunku mozliwosci naduzywania przez
dostawcow braku $cisle okreSlonej wartosci kalorycz-
nej materjatow pednych nie byly bezzasadne, na to
mozna szuka¢ dowodow w pracach uniwersytetu w Ne-
braska, ktéremu uchwata sejmu stanowego powierzyta
kontrolowanie prawdziwosci liczb, przytaczanych w ka-
talogach, uzalezniajgc od wynikéw tego sprawdzenia
pozwolenie sprzedawania ciggéwek w stanie Nebraska.
Ostatecznie jednak w stosunku do ciggéwek pocho-
dzenia amerykanskiego mozemy wierzy¢ mocy pasowej,
a wiec i mocy pociggowej, stanowigcej jej potowe,
zwracajac conajwyzej uwage na to, czy zastrzezono
przytem, ze moc ta byla mierzona przy napedzie
nafta. Ale jesli zechcemy poréwnywac ciggowki amery-
kanskie z europejskiemi, to bedziemy musieli przyja¢
pod uwage fakt, ze nie wszystkie fabryki europejskie
przy okre$laniu mocy swych silnikéw stosujg metody
amerykanskie; przeciwnie w wielu razach mamy tu do
czynienia z metodami odmiennemi, a wskutek tego
»moc katalogowa“ tych ciggéwek oznacza zupetnie
co innego, anizeli moc, podawana w katalogach ame-
rykanskich. Jeszcze pot biedy, jezeli przy liczbie ozna-
czajacej moc, dodano okreslenie ,,podatkowych koni
mechanicznych”, gdyz wtedy uwazny czytelnik zro-
zumie od razu, ze mamy do czynienia z jaka$ specy-
ficzng moca; gorzej, jezeli nie dodano zadnego okresle-
nia, gdyz wtedy nie wiadomo, w jaki sposéb okreslano
owg moc katalogowsg i z jakiemi liczbami innych ofert
porownywa¢ jg mozna. ,Konie podatkowe®, S$cisle
biorgc, nie oznaczajg doktadnie mocy silnika i sg pod
tym wzgledem analogiem ,koni nominalnych®, uzy-
wanych dotychczas przy okreslaniu mocy lokomobil
parowych; pochodzenie swoje zawdzieczajg one prze-
pisom podatkowym niektérych panstw, ktdre wysoko$¢
Podatku od samochoddéw uzalezniajg od mocy ich
silnikow, a poniewaz okreslanie Sciste mocy tych sil-
nikow bytoby i kosztowne i kiopotliwe, wiec wpro-
wadzono zamiast tego pojecie zblizone, przyjmujac,
ze moc silnika jest proporcjonalna do pojemnosci jego
cylindrow i ilosci obrotow watu gtdwnego; pojecie
takie nie jest Sciste, a cho¢ wystarcza dla celow
podatkowych, to jednak nie moze by¢ brane za pod-
stawe do poréwnywania z przytoczonemi wyzej licz-
bami katalogbw amerykanskich. RoOwniez nie moga
by¢ poréwnywane z liczbami amerykanskiemi te ofer-
ty, w ktérych podana ,moc normalna i moc maksy-
malna“, gdyz niema dotychczas utartego powszech-
nie okres$lenia, w jakich warunkach mierzyé te owe
moce. Wiec jeSli naprz. mamy obok siebie amery-
kanska oferte na ciggbwke o mocy . 15/30 KM.
i niemieckag 0 mocy-20—28 KM., to bynajmniej nie
mamy prawa dowodzi¢, ze chodzi tu o dwie ma-
szyny mniej wiecej rownosilne; przeciwnie predzej
moznaby nawet podejrzewaC, ze niemiecka ciagowke
trzebaby porownywac z mqgowka amerykanska o mo-
cy 10/20 KM., gdyz i w tej ciggdbwce mozna w Szcze-

golnie sd)r}zeljaja,cych warunkach otrzymac . moc po-
wyzej
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Majac przed sobg tego rodzaju trudnosci tech-
niczne radzg sobie bardzo czesto rolnicy w ten spo-
s$b, ze obliczajg, ile skib ciggnie dana ciggowka we-
dtug katalogu, ale bardzo czesto zapominajg o tern,
ze phugi amerykanskie zasadniczo biorg o wiele szer-
sze skiby, anizeli ptugi europejskie i ze chcac sad
swoj oprze¢ o te podstawe nalezatoby uwzglednia¢
nie ilos¢ korpuséw ptuznych, przyczepianych do cia-
gowki, lecz szerokosc i gtebokos¢ zaorywanego pasa.
| ten jednak spos6b bytby bardzo problematyczny,
gdyz w rachube wchodzg tu odmienne opory rézno-
rodnych gleb, oraz odmienne opory réznorodnych ty-
poéw odkiadnic. W rezultacie powiedzie¢ trzeba jedynie,
ze dopdki czas nie ustali pewnych wszechswiatowych
norm okres$lania mocy ciggéwek trzeba by¢ bardzo
ostroznym z poréwnywaniem réznorodnych ofert,
w szczegolnosci, jesli odnoszg sie one do maszyn
jeszcze niedostatecznie rozpowszechnionych u nas.

Ale obok tych trudnosci czysto technicznych
samo zagadnienie wyboru mocy ciggéwki posiada
jeszcze i szereg pytan natury czysto rolniczo-gospo-
darskiej; oto pomijajac juz pytanie, w jaki sposob
liczy¢ owe konie mechaniczne, pozostaje do rozwig-
zania zagadnienie, jakiej mocy ciggéwka jest wiasci-
wie nam potrzebna; naprz. jesli bedziemy operowali
wytgcznie ofertami amerykanskiemi, na ktorg ciggéwke
zdecydowaC sie nalezy, czy na mniejszg 0 mocy
10/20 KM., czy tez na wiekszg o mocy 15/30 KM
zapewne, ze w wielu razach decydowaé tu beda za-
soby finansowe w mys$l zasady ,tak krawiec kraje,
jak mu sukna staje”, jednak niezaleznie od tego na-
lezatoby sobie zdaC sprawe z tego, jakiej wiasciwie
mocy ciggowka odpowie najlepiej wymaganiom da-
nego gospodarstwa. Decydowaé tu .powinny dwa
wzgledy: 1) charakter orek ,najbardziej pilnych®
i 2) wzglad na ewentualno$¢ miocki; odno$nie pierw-
szego zaznaczy¢ nalezy, ze cho¢ kazdy nowonabywca
ciggowki przedewszystkiem radby w niej widzie¢
»,Maddchen fir alles”, to jednak w rzeczywistosci kazdy
rodzaj roboty rolniczej stawia ciggowce troche od-
mienne wymagania; jes$li ze wzgledu na ciezkie orki
jesienne bedziemy zadali, azeby ciggdéwka orata trzy-
skibowcem i zatrzymamy sie na mocy 15/30 KM., to
podczas podorywek natkniemy sie na powazne trud-
nosci wyzyskania petnej mocy ciggowki, gdyz nawet
dwa czteroskibowce nie wyczerpig jej catkowicie, cho¢
nastreczg sporo trudnosci przy nawracaniu; totez, jesli
z ogoblnego rozktadu robo6t dojdziemy do przekonania,
ze ,pietg Achillesa® danego gospodarstwa sg nie gte-
bokie orki jesienne pod okopowe, lecz trudnosci
w doprawieniu roli pod oziminy i jarzyny, to pierw-
szenstwo bedziemy musieli oddaé ciggdwce mniejszej,
powiedzmy o mocy 10/20 KM., jako bardziej zwrot-
nej i lekkiej i lepiej nadajacej sie do robot lekkich,
a cho¢ przy orkach gitebokich bedziemy musieli zado-
walac si¢ dwu- a nawet moze jednoskibowcem, to
jednak nie bedziemy z tego robili zarzutu zasadnicze-
go, gdyz co najwyzej powstanie przed nami zagad-
nienie, czy optaci sie zastepowa¢ w tych orkach ko-
nie, jeS|I i konmi potrafimy wyoraé wszystko przed
mrozami. A ze w wielu gospodarstwach wiasciwie
potrzebne bylyby dwa typy ciggdwek tak samo, jak
sg potrzebne odrebne ptugi lub brony do orek gtebo-
kich i ptytkich, to tez najwiasciwiej w tych razach
zamiast pytania, ktorg ciggéwke wybra¢, stawia¢ py-
tanie, od ktdrej ciggébwki rozpoczyna¢ motoryzacje
rolnictwa po to, azeby ,na razie® albo kiopotac sie
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ze zbyt mocng maszyng podczas podorywek albo tez
biada¢ nad niedostateczng jej mocg przy orkach je-
siennych.

Co sie tyczy miocki, to zdaje sie obecnie juz
nie ulega¢ watpliwosci, ze lokomobila parowa bedzie
stopniowo zanika¢, a jej miejsce zajmie ciggoéwka i ze
wskutek tego przy wyborze ciggéwki musimy mie¢ na
wzgledzie i to, azeby dopasowac jg do miocarni. Wszel-
kie wzgledy teoretyczne przemawiajg .za tern, azeby
rolnicy, posiadajacy obecnie garnitury parowe, naby-
wali ciggéwki, mogace da¢ ,na pasie” 25 — 30 KM,
gdyz nietylko, ze taka wiasnie moc odpowiada naj-
bardziej rozpowszechnionym u nas miocarniom 54",
lecz rowniez i dlatego, ze w krytycznym momencie
przedjesiennym zbiegajg sie zazwyczaj dwie roboty,
Jednakowo wymagajace ciagowki, a mianowicie orki
i miocka, a wiec tam, gdzie ze wzgledu na podo-
rywki oddalibySmy pierwszenstwo ciggéwce mniej-
szej, mielibySmy podwdjne trudnosSci przy miocce
a mianowicie zarowno kolizje dwodch robot pilnych,
jak roéwniez i trudnosci w zamianie miocarni, posiada-
nej juz obecnie. Ale zdaje sie nie ulegaC watpliwosci,
ze wiasnie posiadanie ciggowek stabszych zwiekszy
ilos¢ miocarn, gdyz o nabyciu miocarni mniejszej
(pomiedzy 36" a 48") zaczng mysle¢ i te gospodar-
stwa, ktdrym garnitur parowy zadng miarg opfaci¢ sie
nie mogt. W rezultacie trzeba powiedzie¢, ze obecnie
uzywane powszechnie duze typy miocarin przemawiajg
za oddawaniem pierwszenstwa ciggéwkom wiekszym,
ale ciggéwki mniejsze wywotajg w niedalekiej juz
przysztosci coraz silniejsze rozpowszechnianie sie
miocarn  mniejszych.

Omawiajagc moc ciggowek nie sposéb pominac
milczeniem jeszcze jedno zagadnienie, powodujace
duzo watpliwosci w sferach rolniczych; oto faktem
niezbitym jest, ze ciggowka o mocy 10/20 KM pra-
cuje na Srednio zwieztej roli dwoma skibami przy gte-
bokosci £+ 20 ctm., gdy tymczasem te samg prace
wykona¢ moga cztery Srednio silne konie; powstaje
wiec pytanie, jak rozumie¢ ten fakt, ze 1| kon zywy
jest rownoznaczny 2,5 KM? Czyzby naprawde moc
Srednio silnego konia zywego wynosita 190 kilogra-
mometrow na sekunde? Czy moze praca ciggowek jest
tak nieekonomiczna, ze cho¢ z teoretycznej mocy
20 KM bierzemy na pocigg tylko potowe, to jednak
i ta potowa nie jest wykorzystana nalezycie? Ani
jedno ani drugie przypuszczenie nie jest stuszne!
Istota zagadnienia lezy w odmiennem okre$laniu mocy
koni zywych, anizeli koni mechanicznych! Jesli mo-
wimy, ze moc konia zywego wynosi mniej wiecej 75
kilogramometrow na sekunde, to mamy tu na mysli
moc ,,przecietng”, wyprowadzong jako Srednig aryt-
metyczng z dtuzszych pomiaréw, uwzgledniajagcych te
wszystkie wahania wysitkow, ktore nieodzownie za-
chodzag w czasie pomiaréw, ale gdybysmy zechcieli
blizej zanalizowaC zagadnienie mocy konia w robo-
tach polowych. to przekonalibySmy sie z tatwoscia,
ze jesli wysitek konia wyraza¢ w procentach jego
wagi, za prace normalng, to jest taka, ktorg kon wy-
konywa¢ moze calemi tygodniami nie spadajgc na
wadze, uzna¢ bedziemy musieli takg prace, przy Kkto-
rej wysitek konia réwna sie zaledwie jednej 6smej do
jednej dziesigtej jego wagi; co bynajmniej nie wyklu-
cza. ze w pewnych momentach wysHek ten wzrasta¢
moze nawet o 1000%: dzieki temu mowimy o Koniu,
ze jest on silnikiem bardzo elastycznym, gdyz moc
jego moze sie waha¢ w granicach 1000°/0, a wiasnie
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takiej elastycznosci mocy wymagaja warunki pracy
polowej, gdzie opory robocze bynajmniej nie sg stale,
lecz wahajg sie w bardzo znacznych granicach, ale
jesli zasadniczg zaletg konia jest to, ze cho¢ zuzywa
on pasze w stosunku do swej wagi, a i pracy moze
rozwija¢é moc od 0,5 KM. do 15 KM. (naprz. w chwili
ruszania z miejsca przy bardzo duzym oporze), to
jednak jesli mamy mowi¢ o mocy konia zywego nie
mozemy za podstawe obliczen braé, ani tej maksy-
malnej mocy 15 KM , ani nawet jej potowy, lecz jedy-
nie moc normalng, wykazywang w pracy statej i diu-
gotrwatej, to jest zaledwie | KM. W przeciwstawieniu
do konia zywego wszystkie silniki nieozywione sg
bardzo mato ,elastyczne”, to znaczy nie mogag zmie-
nia¢ swej mocy w tak wielkich granicach; jesli naprz.
przyjmiemy dla ciggédwki maksimum jej elastycznosci
rowne 50% — 60%, 1° przy wyborze maszyny do
okreslonej pracy nie bedziemy mieli prawa orjento-
wania sie normalng mocg koni zywych, gdyz raz
w raz natykalibySmy sie na fakty stawiania ciggowki
w momentach niepomiernie zwiekszonych oporow,
ktére kon potrafi przezwycieza¢ swemi muskutami,
i dlatego musimy w danym wypadku orjentowac sie
oporami maksymalnemi z gory przygotowywujac sie
na to, ze silnik zuzywa opat w stosunku do swej
mocy normalnej, a nie do mocy chwilowej. W rezul-
tacie, jesli bedziemy musieli stwierdzié¢, ze do dwu-
skibowca potrzeba 10 KM. przy pociggu mechanicz-
nym, a tylko 4 konie zywe, to nie bedzie w tern
zadnej sprzecznosci rzeczywistej, gdyz te cztery konie
potrafig w momentach ruszenia rozwing¢ site kilku ty-
siecy kilograméw, gdy tymczasem ciggéwka da ich
nawet troche mniej pomimo swej pozornie wiekszej
mocy.

yWszystko powyzsze dowodzi, ze okreslenie ,,moc
konia mechanicznego“ ni” jest bardzo Scisle okre$lone
i ze, operujagc temi wielkosciami, musimy orjentowaé
sie dobrze, co one oznaczajg w kazdym poszczegol-
nym wypadku.

Druga kwestja zasadnicza, kt6ra trzeba rozstrzyg-
na¢ przy wyborze ciggowki, jest pytanie, ktorej kon-
strukcji odda¢ pierwszenstwo przy kupnie, ma sie ro-
zumie¢, ze przedwojenne phugi sztywne odpadly juz
catkowicie i ze cale zagadnienie koncentruje sie do-
okota pytan: 1) czotg czy ciggowka kotowa, 2) silnik
czterotaktowy z magneto i karburatorem, czy tez sil-
nik dwutaktowy z gtowicg zarowg, 3) silnik wolno-
biezny czy szybkobiezny, wreszcie 4) poszczegélne
typy ciagowek.

Co do pytania pierwszego odpowiedz jest nad-
zwyczajnie trudna, wszelkie wzgledy teoretyczne prze-
mawiajg za czolgiem, nietylko dlatego, ze moze on
chodzi¢ po roli oranej i miekkiej, lecz réwniez i dla-
tego, ze dzieki lepszej przyczepnosci do powierzchni
pola moze on przenies¢ na hak pociaggowy wiecej, niz
potowe swej mocy ,parowej“; a jednak praktyka rol-
nicza w zadnym kraju na catym S$wiecie nie wykazuje
dotychczas wiekszego rozpowszechnienia czotgow! Je-
zeli nawet odrzucimy zarzuty, stawiane dawniejszym
konstrukcjom czotgow, ze sg ciezsze i silniej ugniata-
ja role, ze sa drozsze od ciggébwek kotowych, ze tas-
ma czotgowa podlega bardzo szybkiemu zuzyciu i t. d.,
i t. p., to jednak musimy stwierdzi¢, ze i najnowsze
czotgi nie sg w stanie jako$ zdystansowac swych kon-
kurentébw kotowych. W ostatnich latach wieksze zain-
teresowanie czotgami mozna zauwazyé w Niemczech,
ale dotychczas trudno zda¢ sobie sprawe z tego, czy
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jest to bezposredni wptyw ich zalet technicznych, czy
tez posredni i zakulisowy wptyw sfer militarystycz-
nych, pragnacych mieé¢ w czotgu rolniczym site po-
mocniczg na wypadek wojny W rezultacie trzeba po-
wiedzie¢, ze kto jest odwazny i lubi imprezy pionier-
skie, ten moze kupowac czotg, szczegolniej, jesli go-
spodaruje na lassach, ktére o wiele mniej wycieraja
roznego rodzaju bolce, anizeli role piaszczyste; ale kto
boi sie ryzyka i woli uczy¢ sie doSwiadczeniem ob-
cem, ten lepiej zrobi, jesSli zatrzyma sie na utartym
juz typie ciggowki kotowe;j.

Trudniejsza jest sprawa z decyzja, czy wybraé
silnik czterotaktowy, czy dwutaktowy; zazwyczaj w re-
klamach podnoszony i podkre$lany bardzo silnie by-
wa fakt, ze silnik dwutaktowy nadaje sie do opatu
ciezkiego i taniego, jak ropa naftowa lub ciezkie oleje
i ze nie wymaga tak precyzyjnych aparatéw, jak kar-
burator i magneto; motywy te sg zupetnie stuszne
i bynajmniej nie zmyslone, ale pomimo to zakwestjo-
nowaniu moze podlega¢ twierdzenie, ze definitywnie
i ostatecznie przechylajg one szale na korzys¢ silni-
kéw dwutaktowych; jesli staniemy na stanowisku, ze
obstugujacy ciaggéwke robotnik bedzie co$ koto niej
»majdrowat“, to mozemy by¢ pewni, ze potrafi on
zepsu¢ nietylko precyzyjne magneto lub karburator,
lecz nawet najbardziej proste czeSci osprzetu silnika
dwutaktowego; a przeciez podkreslié mozna fakt, ze
analogiczna obawa nie powstrzymuje rolnikéw od na-
bywania samochodéw osobowych, ktorych liczba wzra-
sta corocznie i stale; prawda, ze zaréwno magneto,
jak i karburator sg bardzo czutemi czeSciami skiado-
wemi silnika, ale pomimo to mozna w chwili obecnej
wyliczy¢ juz setki rolnikow polskich, ktérzy posiada-
ja ciaggowki z temi wiasnie czeSciami, a pomimo to
me uskarzajg sie na specjalng wrazliwo$¢ wiasnie tych
czesci osprzetu. Bardziej wazkie moze znaczenie po-
siada tu opinja konstruktoréw, ktorzy twierdza, ze do-
tychczas silniki dwutaktowe sg znacznie ciezsze od
czterotaktowych i pomimo tanszego opatu w zasto-
sowaniu do ciggéwek nie dajg bynajmniej pracy tan-
szej. Wobec powyzszego trudno twierdzi¢, ze podkre-
$lane powyzej rdznice konstrukcyjne stanowczo prze-
mawiajg na korzy$¢ jednego typu a przeciw drugiemu
i czeka¢, az bardzie] dokladne badania rozwigza bar-
dziej doktadnie zagadke optacalnosci tych typow.

Inna sprawa, ze o wyborze typu moze i powin-
no decydowac¢ zagadnienie taniosci opatu, przyczem
w rachube powinny tu by¢ brane nietylko wzgledy
kosztbw nabycia opatu, lecz rowniez kosztow prze-
chowania materjatow tatwo zapalnych (benzyna), albo
podlegajacych kradziezy (nafta); zagadnienie opatu
traktorowego stanowi samo w sobie kwestje bardzo
powazna, gdyz watpliwosci nie ulega, ze w niedtugim
czasie ilosci silnikow, pracujagcych w rolnictwie, beda
tak znaczne, ze ich zapotrzebowanie opatu zawazy na
budzecie ogdlnopanstwowym i dlatego to kwestja ta
w bardzo wielu panstwach europejskich jest tematem
powaznych studjéw. My dotychczas w Polsce obra-
camy sle prawie wylacznie w granicach réznych pro-
duktow destylacji ropy naftowej i dyskutujemy z jed-
nej strony o lepszej lub mniejszej optacalnosci ben-
zyny, nafty lub olejéw gazowych, z drugiej za$ stro-
ny nad mozliwosciag stosowania w tych lub innych
silnikach nietylko nafty, lecz réwniez oleju gazowego,
lub nawet niektérych odmian ropy surowej, ewentual-
nie ropy odparafinowanej. Zagranicg do konkurencji
z temi opatami staje spirytus i gaz wodoczadowy,
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przyczem spirytus jest troche drozszy, ale wygodniej-
szy w uzyciu, gaz wodoczadowy za$ jest znacznie
tanszy, ale wymaga uzbrojenia traktora w specjalny
gazogenerator; obydwa opaty dotychczas u nas sg
znane zaledwie nielicznemu gronu teoretykéw i w prak-
tyce rolniczej dla réznych wzgledow nie odgrywajg
dotychczas zadnej roli, a szkoda, gdyz obnizenie kosz-
tow opatu jest bodaj podstawowym warunkiem szer-
szego rozpowszechnienia traktorow.

Zagadnienia szybkobieznosci lub wolnobieznosci
motorow jest bardziej przedmiotem dyskusji reklamo-
wej anizeli istotnych szkoputéw technicznych; zapewne,
ze im wieksza ilo$¢ obrotobw motoru, tern wieksza
precyzyjnos¢ obstugi, ewentualno$¢ uszkodzen i t. p,;
ale z punktu widzenia rolnika-praktyka trzeba stwier-
dzi¢, ze pod tym wzgledem zachodzi bardzo mata
roznica pomiedzy 600 obrotami na minute i 1200
obrotami i ze cafa ta dyskusja naprawde miataby racje
tylko wtedy, gdybySmy przeciwstawiali sobie maszyny
0 100 i o 1000 obrotach na minute. A zaznaczy¢ trze-
ba, ze wraz ze zwiekszong iloscig obrotéw rosnie do
pewnego stopnia i elastyczno$¢ motoru, co najtatwiej
zrozumieC, jesli przeciwstawia¢ sobie silniki o bardzo
duzej iloSci obrotdbw na minute; wszelkie roboty rol-
nicze charakteryzujg sie tern, ze niejednokrotnie po-
wstajg w nich opory bardzo krotkotrwate ale bardzo
znaczne; jesli obliczymy ilos¢ czasu (czestokro¢ w utam-
kach sekundy), jaka dzieli ,,wybuch roboczy* w jed-
nym z cylindrow od analogicznego wybuchu w drugim
cylindrze, to stwierdzimy, ze w motorach wolnobiez-
nych jest to przecigg czasu, wystarczajgcy niejedno-
krotnie do catkowitego powstrzymania silnika, a w kaz-
dym razie do zahamowania jego biegu, gdy tymcza-
sem w motorach szybkobieznych wybuchy te przypa-
dajg tak czesto jeden po drugim, iz ewentualno$¢ za-
hamowania biegu zmniejsza sie znakomicie.

Poza powyzszemi szczegotami technicznemi po-
szczegblne typy. traktorow odrézniajg sie juz tylko
szczegOtami, ktorych omawianie wymaga specjalnych
wiadomosci konstrukcyjnych, a ktére mozemy tu po-
ming¢ ze wzgledu na to, ze wplyw tych szczegdtow
zazwyczaj jest niwelowany przez niedostatecznie dobrg
obstuge; to tez, jesli chodzi o omoéwienie zagadnienia
traktorowego, nie mozna pomingC tej wiasnie sprawy.
Zapewne ze dla traktora tak samo jak i dla samocho-
du osobowego bytoby najlepiej, gdyby na nim jezdzit
wykwalifikowany mechanik, mogacy da¢ sobie rade
w kazdym poszczegdlnym wypadku; ale analogicznie
mogliby$Smy moéwi¢, ze dla hodowli najlepiej bytoby,
gdyby kazdy pastuch i kazdy stangret oraz fornal po-
siadat doktadne wiadomosci weterynaryjne; a jezeli
jednak nikt nie zgtasza takich wymagan przy angazo-
waniu fornala lub pastucha, to analogicznie nie mozna
stawiaC wymagan nieziszczalnych i przy organizowa-
niu orki motorowej; mozna tu coprawda powotywac
sie na wyzszy koszt nabycia traktoru, anizeli zwykiej
fornalki, to Jednak i na to odpowiedzie¢ tatwo, ze
jesli w stosunku do jeszcze drozszego nieraz buchaja
lub ogiera zadowalamy sie czestszemi przyjazdami we-
terynarza i wieksza dozg wgladu wiasnego, to chy-
ba jedyng racjg stawiania zupetnie odmiennych wyma-
gan w stosunku do traktoru moze by¢ to, ze przeciet-
ny rolnik-praktyk przyznaje sie otwarcie do absolutnej
nieznajomosci mechaniki a dowodzi, ze na wetery-
narji a tambardziej na hodowli zna sie lepiej.

Za norme nalezy uwazaé, ze cziowiek, jezdzacy
na traktorze, powinien umie¢ analogicznie tyle, ¢
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fornal, powozacy kormi; a wiec przedewszystkiem po-
winien on umie¢ ora¢, czego niestety bardzo wielu
»mechanikdéw" nie umie; pozatem powinien on umie¢
»,hakarmi¢“ swoéj motor, a wiec nala¢ opatu, smaru
i wody, nie zapomnie¢ 0 spuszczeniu wody podczas
mroznych nocy i wreszcie w ten sam sposob odréznié
chorobliwy stan motoru, jak w stosunku do konia
uczyni¢ to powinien fornal, raportujgcy o konieczno-
éci wezwania weterynarza. A zato za norme przyjac
nalezy, ze dwa razy w ciggu roku powinien przyjechaé
monter-specjalista dla dokfadnego obejrzenia, rozebra-
nia i oczyszczenia motoru, niezaleznie od ewentualno-
$ci wzywania go tyle razy, ile razy motor zacznie
»kaprysi¢“, zdradzajac tern samem jaki$ stan chorobli-
wy. Gdyby kazdy samochdd wymagat koniecznie Kie-
rowcy-mechanika, to z gory trzebaby byto powiedziec,
ze rozw0j automobilizmu bytby niemozliwy, a wida¢
tak nie jest, jesli tyle taksowek kreci sie po ulicach
miasta, tyle autobuséw zaczyna sie ukazywal na
szosach.

Zrodtem tych wszystkich obaw, a w bardzo wielu
razach i niepowodzen traktorowych, przyznajemy szcze-
rze, jest przedewszystkiem brak odpowiednich wiado-
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mosci technicznych u jwiasciciela czy tez kierownika
warsztatu rolnego, ale z faktu tego bynajmniej nie na-
lezy wycigga¢ wniosku ani o koniecznosci specjalne-
go szkolenia rolnikbw w kierunku mechanicznym, ani
optacania drogiego haraczu pod postacig pensji wy-
szkolonego szofera ani tembardziej stawia¢ wnioski
0 ryzykownosci zaopatrywania sie w traktory, lecz
poprostu trzeba powiedzie¢ sobie, ze ten nowy dziat
gospodarstwa musi by¢ zorganizowany tak samo, jak
I inne, t. j. przy pomocy instruktorow zzewnatrz.
Jezeli patrzac wstecz poza siebie w historje rol-
nictwa, mozemy powiedzie¢C Zze minat juz okres robdt
recznych, a jego miejsce zajat okres robdt konnych,
to réwniez dobrze mozemy powiedzie¢, ze obecnie
zyjemy w okresie kurczenia sie robdt konnych i stop-
niowego zastepowania ich robotami silnikowemu A ze
kto stoi w miejscu i nie posuwa Sie wraz z postepem
0golnym naprzod, ten cofa sie wstecz,- wiec tez niema
rady, tylko trzeba przygotowaé sie do coraz to szyb-
ciej posuwajacej sie motoryzacji rolnictwa i u nas.
Stefan Biedrzycki

prof. Szkoty Gtdéwnej Gospodarstwa Wiejskiego
w Warszawie.

Traktor w rolnictwie
| warunki jego rozpowszechnienia.

Stosowanie mechanicznej sity pociggowej w rol-
nictwie, zapoczatkowane przez traktory parowe, na-
biera wyrazne cechy dopiero po zamianie w traktorze
silnika parowego przez silnik spalinowy.

Dobrodziejstwo silnika spalinowego farmer ame-
rykanski juz poznat, czy to w postaci matego motoru
przenosnego dla robot gospodarskich, w zastepstwie
brakujacych ragk roboczych, czy to jako niezbedny na
wielkich obszarach $rodek transportu i komunikacji
automobilowej.

Z cafego szeregu czynnosci gospodarczych - naj-
mniej zaspokojona, a najciezsza 1 najpilniejsza — byta
akcja uprawy roli, do czego przecietny farmer nie po-
siadat odpowiednich zmechanizowanych urzadzen.

To tez rolnik amerykanski — zabiera sie do kon-
struowania potrzebnej mu maszyny, a wynikiem tego
wysitku staje sie nawat réznorodnych konstrukcji, cze-
sto dziwacznych i niezrozumiatych dla technika.

W zespole stanowigcym traktor: silnik — prze-
kfadnia — elementy wiodace — najtrudniejszym do
rozwigzania byto zagadnienie elementow wiodacych.

Widzimy wiec traktory na 4-ch kotach, z kt6rych
dwa tylne lub jedno tylne sg wiodgce, powstajg trak-
tory — o wszystkich 4-ch kotach wiodgcych, mamy
typy traktorow na 2 ch kotach wiodacych, ktére wprze-
gano do narzedzi rolniczych zamiast zywej sity pocia-
gowe;j.

Wiegkszo$¢ traktoréw powstaje w ten sposob, iz
posiadany przez rolnika wzglednie ciezki, 'wolnobiezny
silnik stacyjny — ustawiany na podwoziu i tgczony
z kotami wiodgcemi — za pomocg przygodnej prze-
ktadni.

Konstruktor-technik — nie wiele miat tu do po-
wiedzenia, ale caly ukfad czesto bezwiednie, wypadt

wzglednie prawidtowo w stosunku do wymagan trakcji
mianowicie okoto 70% catej wagi traktora przypada
w tym typie na kota wiodace, co ujawnia sie dodatnio
w pracy traktora i zapewnia mu powodzenie na dbuz-
szy okres czasu, nie zwazajagc na szereg ujemnych
stron natury konstrukcyjnej.

Traktory rolnicze tego typu budujg przewaznie
fabryki maszyn rolniczych, ktore, znajac dobrze potrze-
by rolnika, wyspecjalizowaly sie jednoczesnie w do-
starczaniu mu drobnych silnikéw spalinowych do na-
pedu maszyn rolniczych. W ten sposob traktor rolni-
czy w reku farmera amerykanskiego — staje sie uzu-
petnieniem w komplecie posiadanych przez niego ma-
szyn rolniczych.

Wreszcie do budowy traktoréw staje technik-kon-
struktor, automobilista. Wprowadza on nieco wzmo-
cniony swoj silnik szybkobiezny, wzorowg przektadnie
i normalne kota, odrzuca podwozie ramowe i ustala
sztywne potgczenie osi silnika z osig két wiodacych,
za pomocg jednolitego elementu—ramy traktora i Kkar-
teru silnika. Wykonuje sie to jednak czesto kosztem
dynamiki traktora, poniewaz ustawienie silnika jak
w samochodzie, ku przodowi, niekorzystnie zmienia
rozktad wagi traktora na kota.

Posiada jednak ten ostatni typ maszyny tyle
zalet konstrukcyjnych, ujawniajgcych sie przy budowie
i eksploatacji traktora, ze zaczyna gorowac nad in-
nemi.

Firmy budujace traktory, wzorowane na silnikach
przewoznych typu ciezszego — stopniowo przechodza
na typ lzejszy, o ukfadzie samochodowym.

Brak ustalonych metod badania traktora rolni-
czego utrudnia techniczng analize poszczeg6lnych kon-
strukcji i czesto prowadzi do nieporozumiern nawet
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vv_kgrcr)]nie fachowcow-technikéw, nie méwiac juz o rol-
nikach.

Dla przyktadu do$é poruszy¢ sakramentalne dwie
cyfry, umieszczone przy kazdej marce traktora, a wska-
zujgce: jedna — moc traktora na haku, druga — moc
silnika traktora na wale. Stosunek tych dwoch cyfr —
ma wykazaC lepsze lub gorsze wykorzystanie mocy
silnika, a co za tem idzie lepsza sprawnos¢ catego
ustroju.

Tak cyfra 10/20 HP miataby wskazywac, iz 50%
mocy silnika daje sie wykorzysta¢ na haku traktora,
w postaci sity pociggowej.

Natomiast znakowanie 12/20 HP — ma przekonac
nabywce, iz dany traktor potrafi rozwingé na haku
wiekszg moc, niz poprzedni, mianowicie — 60%.

Wiadomo, iz moc na haku traktora ustosunkowuje
sie do posiadanej mocy silnika, przy terenie pozio-
mym, jak nastepuje:

=k "% % Afe =1
No: =1
gdzie: No — moc na haku traktora.

Ne — moc na wale silnika.

Tjj — Spoétczynnik przektadni trybowej od wa-
tu silnika do kot wiodgcych. Dla danej
konstrukcji jest to wielko$¢ stata i dla
potrdjnej przekfadni dobrze wykonanej,
a pracujacej w kapieli oliwnej, moze byc
przyjeto = 0,80.

2 — Spotczynnik poslizgu kot wiodacych kto-
ry uzaleznia sie od stosunko szybkosci
poruszania sie traktora i szybkosci na
obwodzie kot wiodgcych. Zalezny jest
od nawierzchni kot oraz charakteru tere-
nu i moze sie waha¢ od 0,01 do 0,24
(préby w Nebraska, Ameryka).

V§ — Spoditczynnik oporu przewozenia traktora,
jak woza, moze bycC okreslony jak sto-
sunek sity na haku do sity na obwodzie
kot wiodacych. Zalezny jest od wagi trak-
tora i wilasciwosci terenu. Spotczynniki
tarcia catkowitego wozow, jak wiadomo,
Wynoszg;

t— 0,02 — na szosie
J = 0,04 — na drodze polnej
— 0,08 — na polu suchem
= 0,15 — na polu mokrem
= 0,30 — na polu S$wiezo zoranem,

a sita, potrzebna do poruszania wozu,
rowna sie iloczynowi z wagi wozu na
powyzszy spotczynnik f.

Jak z powyzszego wynika ogoélny spétczynnik t
nie jest wielkoscig statg dla danego traktora, a moze
sie wahaC w szerokich granicach, zaleznie od warun-
kéw w jakich traktor pracuje. O sprawnosci danej ma-
szyny moga Swiadczyé tylko cyfry, otrzymane dro-
ga porownania kilku maszyn, pracujgcych jednoczesnie
w jednakowych warunkach.

Sprawa mocy traktora, poza ukfadem konstruk-
cyjnym, posiada wptyw na ogolnq rentownos¢ pracy.
Nie rentujgcym sie moze okaza¢ zardwno staby
tani traktor przez swag matg wydajnos¢, jak tez silny
kosztowny traktor — przez stabe wykorzystanie.

Praktyka amerykanska, w zastosowaniu do lokal-
nych wymagan rolnictwa ustalita moc traktorow w dos¢
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waskich ramach. Dolng granice stanowi optacalno$¢
matego traktora, ktorego koszt na jednego konia wy-
pada zwykle drozej, gorng granice — ustalajg wzgledy
konstrukcyjne, wobec powigkszajacych sie trudnosci
rozwigzania warunkow trakcji przy nieuzbrojonej na-
wierzchni terenu.

Widzimy wiec typowe amerykanskie traktory
kotowe o mocy silnika od 18 HP do 40 HP, przy
0golnej wadze traktora od 1300 kg. do 4500 kg., co
stanowi okoto 70 — 100 kg. na | HP silnika. Lepsze
warunki trakcji — wykazujg traktory przy wadze, zbli-
zonej do 90 kg. na | HP. silnika. Natomiast traktory
0 mocy silnika powyzej 40 HP spotykane s3g prze-
waznie jako gasienicowe, przy ktorych kofa traktora
toczg sie po nawierzchni terenu, uzbrojonej metalowsg
taSma tancuchowa.

Traktor kotowy — przewaza w rolnictwie amery-
kanskiem jako tanszy w eksploatacji, przy mniejszym
kapitale inwestycyjnym na jednostke mocy silnika.

Uwzgledniajac jednak konieczno$¢ stosowania na
niektérych gruntach lub niektérych robotach ,,gasie-
nicy* — fabrykanci traktorow kotowych, do swych
marek kurantowych, — dostarczajg na zadanie tasmy
gasienicowe, ktore zakladane sg na traktor, po zdje-
ciu kot wiodacych i kierujacych.

Ukfad konstrukcyjny traktora amerykanskiego —
powstat w warsztacie rolniczym.

Daje to rekojmie, iz odpowiada on wymaganiom
rolnika, a wzorowanie sie na tym typie maszyny naj-
mniej sprawi zawodu.

Konieczna jest jednak analiza dynamiki catego
traktora, jak rowniez poszczegblnych czesci skiado-
wych, w zastosowaniu do mozliwosci technologicz-
nych danego warsztatu wytworczego oraz do wymagan
ekonomicznych Kklienteli.

Nalezy pamietac, iz traktor amerykanski powstat
jako narzedzie w celu wyeliminowania kosztownego
robotnika 1 dla rozszerzenia stanu posiadania obszaréw
ornych. Obstuga traktora — pozostaje w reku farmera.

Kwestja kosztow opalu jak réwniez wysoko$c¢
kapitatu inwestycyjnego—w warunkach pracy farmera
amerykanskiego me odgrywajg roli decydujacej.

Sprawa uniwersalnosci traktora dla farmera ame-
rykanskiego — tez nie decyduje o wyborze maszyny.

Do napedu drobnych maszyn, poza miocarnia,
pozostaje dawny przenosny silnik o matej mocy, do
celow transportowych — lekki samochdd ciezarowy.

Na traktor — przenosi sie gtdwnie ciezar pracy
przy uprawie roli i cata kalkulacja kosztow traktora
przewaznie na tem sie opiera.

Traktor zmniejsza ilos¢ koni w gospodarstwie
rolnem lecz nie w tym stopniu, jak by to mozna byto
spodziewaC sie przez uproszczong zamiang pewnej
ilosci zywych koni réwnowartoscig koni mechanicznych.

Woprowadzenie zkoncentrowanej jednostki sity me-
chanicznej w postaci traktora — zmienia tempo zycia
danego warsztatu rolniczego, wywotuje szereg dodat-
kowych czynnosci gospodarczych, pocigga koniecz-
no$¢ dodatkowej pracy sprzezaju.

Warunki pracy rolnictwa w Europie, a szczegol-
nie na wschodzie jej, w znacznym stopniu roznig sie
od amerykanskich.

Posiadamy drogi kapitat, a taniego robotnika
w nadmiarze, przy braku niewyzyskanych obszarow
uprawnych. Rola traktora w tych warunkach sprowa-
dza sie do intensyfikacji rolnictwa oraz do wykony-
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wania robdt sezonowych, wymagajacych zkoncentrowa-
nego wysitku mechanicznego.

Zmniejsza traktor i w tym wypadku ilos¢ sprze-
zaju w gospodarstwie, lecz podstawy kalkulacji pracy
bedg nieco odmienne: punkt cigzkosci przesuwa sie
w kierunku ceny traktora oraz kosztéw opatu.

Dla utozsamienia kalkulacji orjentacyjnej pracy
traktora przyjmujemy:

Traktor o mocy — 30 HP na wale

Waga traktora: 30 X 90 kg./HP = 2.700 kg.

Cena traktora: 6 zt. (za kg.) X 2.700 = zt. 16,200.
llos¢ godzin pracy w roku: 10 g. X 100=1000 godz.

Amortyzacja roczna traktora.................... 20%
Oprocentowanie kapitatu inwestycyjnego 6%
Remont traktora ........cccccoeviveinininnenn, 5%
Zuzycie opatu na | HP godz................... 0,3 kg.

Koszta opatuU.......c.cccoeviiiiiiiciiciicie, 0,45 zk/kg.
Koszt obstugi......cccocooviiiiiiiie, 2 zt/godz.

Koszt pracy 1 godz. traktora wyniesie:
1. Amortyz., oprocent., remont: 0,31.16.000

Tooo
2. Opat: 30 HPX 0,3 kg./HP-g.X 0,45 =, 4
3. Obstuga......ccooviiieiiice 4
Suma zt. 11

Traktor o powyzszej mocy, z ptugiem 0 szero-
kosci roboczej 1,2 m., — moze wykonaC na godzine
0,5 ha orki, na gtebokosci 20 cm., t. j. wyoranie je-
dnego hektara wypadnie okoto zi. 22, nie liczac ko-
sztow eksploatacji ptuga traktorowego.

Tak wypada orjentacyjnie koszt wiasny pracy
traktora, nabytego za gotdéwke, przy wyzyskaniu se-
zonu i normalnych kosztach remontu.

O ile traktor nabyty jest na kredyt, pracuje z przer-
wami, a przez nieodpowiednig najemng obstuge — wy-
maga kosztownego remontu — w takim razie poz. !
powyzszej kalkulacji — znacznie sie powieksza i moze
wogole uniemozliwi¢ stosowanie traktora w rolnictwie.

Pierwszym warunkiem rozpowszechnienia traktora
$rod naszych rolnikbw — jest dostarczenie maszyny
dobrze przemyslanej konstrukcyjnie, mozliwie prostej
w obstudze i taniej.

Punktem ciezkosci w ukiadzie konstrukcyjnym
traktora bedzie sprawa odpowiedniego silnika, ponie-
waz obstuga tegoz w rekach niewykwalifikowanego
robotnika ptatnego nastrecza najwiecej przykrych nie-
spodzianek.

Z czterech gtownych organdéw silnika: zasilanie
opatem, zapton, oliwienie i studzenie — dwa pierwsze
sg podstawowe i na nich nalezy dtuzej sie zatrzymac.

Standartowym opatem dla traktorow budowanych
w Ameryce — jest nafta.

Skiad frakcyjny nafty amerykanskiej (Pensylwan-
skiej) — nastepujacy:

destyllaty do 150° C — 15%
y 150 — 320°C — 85,
“100%

Skiad frakcyjny naszej zwyktej nafty rafinowanej,

uzywanej do lamp knotowych — nastepujacy:

destyllaty do 100°C — 0%
) 150 — 310°C — 90,
. > 310°C — 10,

100%
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Jak wynika z poréwnania powyzszych dwdch
opatow — nafta amerykanska posiada wiecej lotnych
skfadnikow i musi dac lepszy efekt spalania w silniku
traktora.

Lotne destyllaty (< 150° C) nafty amerykanskiej
stuzg do pewnego stopnia katalizatorem, utatwiajgcym
spalanie ciezszych sktadnikéw amerykanskiej nafty nie
rafinowanej.

Wypadatoby iz w naszych warunkach nalezy da-
zy¢ nie tyle do rafinowania nafty traktorowej, ile do
wyposazenia jej w skiadniki lotne.

Mamy na rynku inny gatunek nafty t. zw. ,,silno-
ptomiennej*, uzywanej do lamp zarowych, o granicach
wrzenia 160 — 230° C. Tego rodzaju nafta — prawdo-
podobnie wi%:ej by sie nadawata do silnika traktoréw
amerykanskich.

Wyréb odpowiedniego opatu dla danej konstruk-
cji silnika — zacigzy nie tylko na kosztach zuzytego
opatu, ale decyduje o pewnej i niezawodnej pracy
traktora.

Nie odpowiedni opal powoduje tworzenie sie
koksu w cylindrach i zuzycie tychze. Cze$¢ nie spa-
lonego'opatu — trafia do oliwy w Karterze silnika,
obniza zdolno$¢ smarng oleju i powoduje ogdlne zu-
zycie silnika.

Zapalanie mieszanki w cylindrach silnika trak-
tora — Ij_est ta stabg strong jaka cechuje wszelkie sil-
niki spalinowe.

Nie zastgpionym jest w tym wypadku zapton elek-
tryczny, zapewniajacy automatycznos¢ i niezawodnos¢
dziatania silnika.

Stosowanie do zapalania mieszanki — rozgrza-
nych czesci glowicy silnika, w postaci kuli lub rurki,
proste w teorji, lecz skomplikowane w praktyce —
znalazto rozpowszechnienie przewaznie w silnikach
stacyjnych, w ktérych obcigzenie nie podlega raptow-
nym wahaniom.

Zmiana bowiem obcigzenia, przy zmianie ilosci
spalanego w cylindrze opatu, wywotuje zmiany tem-
peratury zapalnika, a co zatem idzie — zmienia sie
moment i efekt zapalania.

Woprawdzie zapton tego rodzaju, przez wprowa-
dzenie t. zw. ,réznicowej kuli zarowej* lub przez obra-
canie otworu dyszy opatowej — daje sie od reki nieco
regulowaé. Ale w ten sposdb pozbawia sie zapalanie
cech automatycznosci.

Szofer przy traktorze z zapalaniem tego rodzaju—
musi stale uwaza¢ na tempo pracy silnika, aby w od-
powiednim momencie zmieni¢ zapton w tym lub innem
kierunku.

Wobec statego wzrostu zapotrzebowania na trak-
tory rolnicze—mozna mie¢ nadzieje, iz obecny import
tych maszyn bedzie wkrotce zastgpiony przez wyroby
krajowe.

Produkcja traktorOw, oparta na razie na rocznej
wydajnosci 500 maszyn, ogdlnej wagi okoto 1.500 ton,
przy obrocie rocznym okoto zt. 8.000.000 — nie moze
liczy¢ na powstanie specjalnej fabryki traktorow.

Prawdopodobnie — budowa traktorow wejdzie do
programu produkcji powazniejszej wytworni maszyn,
stojgcej na odpowiednim poziomie technicznym.

O jednym nalezy pamietac—nawet dobrze skon-
struowany i bez zarzutu zbudowany traktor rolniczy
nie potrafi dotrze¢ do konsumenta i utrzymaé sie na
rynku, o ile dostawca nie do$¢ orjentuje sie w swej
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klienteli, a dostarczone maszyny — pozostawi bez
opieki, bez zapasowych czesci, w okresie tych kilku
lat krotkiego zywota traktora rolniczego.

Silnik spalinowy stacyjny — pracujac w warszta-
cie fabrycznym, zwykle jest odpowiednio zabezpieczo-
ny, posiada fachowg obstuge i cho¢ od czasu do czasu
jest kontrolowany przez fachowca zwierzchnika.

Samochod — kierowany jest przez wiasciciela lub
przez szofera pod kontrolg wiasciciela, ktéry tym sa-
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mochodem jezdzi. Traktor rolniczy — trafia najczesciej
w rece niefachowe, wiasciciel go zwykle nie widzi,
pracuje maszyna w atmosferze ciggtych niespodzianek
I technicznych absurdéw, a w sposobie przechowywa-
nia zréwnany jest z maszynami rolniczemi.

A jak odbywa sie przechowywanie maszyn rol-
niczych — o tern najlepiej wiedza tylko konstruktorzy
tych maszyn.

Stanistaw Emme, inz.

Silniki wysokoprezne szybkobiezne.

Silniki stosowane do poruszania znacznej wiek-
szo$ci wspotczesnych traktorbw — sg to silniki spali-
nowe szybkobiezne, typu znanego i doprowadzonego
do znacznego stopnia doskonato$ci w samochodach
osobowych i ciezarowych. Silniki te z matemi wyjat-
kami pedzone sg paliwami lekkiemi, jak np. benzyna,
benzol i t. p., t. j. paliwami kosztownemi i niebez-
piecznemi w rekach niefachowej obstugi, jaka prze-
waznie doglada traktorow w gospodarstwach rol-
nych, — to tez sprawa moznosci stosowania taniego
i bezpiecznego od pozaru i wybuchu paliwa ma dla
rozpowszechnienia traktoréw pierwszorzedne znaczenie.

Takiemi taniemi i bezpiecznemi paliwami sa: ro-
pa naftowa, olej gazowy i t. p.; paliwa te jednak nie
moga byé stosowane do silnikbw szybkobieznych
wspomnianego typu, gdyz wiasnosci paliw ciezkich
nie dopuszczajg uzycia ich w normalnych silnikach
szybkobieznych, pracujgcych z tworzeniem mieszanki
w gaznikach (karburatorach) i z elektrycznym zaptonem.

Prawdziwie skuteczna i oszczedna praca silnika
spalinowego na ciezkie paliwa jest jak dotad mozliwa
jedynie w silnikach wysokopreznych, w ktorych spreza
sie powietrze do temperatury przewyzszajacej tempe-
rature samozaptonu paliwa, ktére, wtry$niete do cylin-
dra w stanie rozpylonym, spala sie w nim stopniowo.

Silniki state, pracujace w ten sposob sa, jak
wiadomo, najoszczedniej pracujgcemi silnikami z po-
$réd znanych obecnie i osiggajg zuzycia paliwa, wy-
noszace normalnie 180 do 190 a nawet 170 gr. na
I k.- m. i g., gdy normalne zuzycie benzyny w silniku
typu samochodowego wynosi od 250 do 350 gr. na
I k. m. Totez zastosowanie wysokopreznego silnika
do komunikacji oddawna juz zajmowato konstrukto-
row, lecz rozwigzanie tego zagadnienia natrafiato na
wielkie przeszkody. Trudnosci natury konstrukcyjnej
zostaty stopniowo usuniete dzieki uproszczeniu budo-
wy silnikdw wysokopreznych (np. wtrysk bezpo-
wietrzny), zastosowaniu wyborowych materjatow (stale
specjalne) i materjatdbw o matej wadze, a Wysokiem
przewodnictwie cieplnem (np. glin na tloki); wszystkie
te ulepszenia, wraz ze zwiekszeniem ilosci obrotow,
umozliwity wydatne zmniejszenie wagi silnika, w wy-
niku czego otrzymano silnik szybkobiezny wysoko-
prezny dos¢ lekki dla zastosowania do komunikacji
Jak wodnej, tak i ladowej, obecnie za$ wysitki licz-
nych konstruktorbw w rdéznych krajach zmierzajg ku
przystosowaniu tego silnika do lotnictwa.

Trudniej byto przezwyciezy¢ trudnosci spowodo-
wane przez wiasciwosci paliwa, wyptywajace z nader
zmiennego skiadu jego, oraz z niemoznosci tworzenia

wzglednie tatwo palnej mieszanki z powietrzem przy
zwyktej temperaturze, jak to ma miejsce przy uzyciu
paliw lekkich. Wspomniana zmienno$¢ wiasnosci che-
micznych i fizycznych ciezkich paliw utrudnia w znacz-
nym stopniu mozno$¢ doktadnego zbadania zaréwno
wiasciwego przebiegu procesu tworzenia palnych mie-
szanek tych paliw z powietrzem, jak i samego proce-
su spalania.

Nastepstwem wspomnianych trudnosci byto utrzy-
mywanie sie przez diugi czas btednych teorji, ustalo-
nych przez niemieckich uczonych, a polegajacych na
twierdzeniu, ze ptynne paliwo musi przechodzi¢ szereg
przemian, aby byC wreszcie zamienionem na gaz
w cylindrze silnika przed spalaniem, — co oczywiscie
wymaga pewnego czasu, dtugos¢ ktorego zalezy od
wiasnosci paliwa (budowy i sktadu chemicznego, tem-
peratury i t. d.). Oczywiscie, czem ciezsze jest paliwo,
tern diuzszego czasu wymaga ten okres przygotowaw-
czy przed spalaniem, skutkiem czego ciezkie paliwa
nie moga by¢ skutecznie uzyte w silnikach szybko-
bieznych, w ktérych czas spalania jest kilkakrotnie
krétszy, niz w silnikach normalnych.

Ta teorja, przesadzajaca uzycie ciezkich paliw
0 ztozonej budowie chemicznej w silniku szybkobiez-
nym, przyczynifa sie niemato do opdznienia powsta-
nia tych silnikow. Dopiero w ciggu ostatnich lat prace
wykonane przez H. Ricardo, Tizard i Pye, Alfa, Wol-
lers’a i Ehmke'go wyjasnity zjawiska, zachodzace
w cylindrze silnika spalinowego o tyle, ze teorja po-
wyzsza zostata obalong. Z chwilg kiedy stwierdzono,
ze spalanie nawet bardzo skomplikowanych i ciezkich
paliw moze przy sprzyjajacych warunkach (nalezyte
rozpylenie, dobre zmieszanie z powietrzem, wiasciwa
temperatura, odpowiedni ksztatt przestrzeni spalania
i inn.) odbywaé sie w bardzo krétkim czasie (0,0025
do 0,005 sek.), —tern Smielej zaczeto wykonywaé sil-
niki o coraz wyzszych ilosciach obrotow i, chociaz
wiele zjawisk z dziedziny spalania w cylindrze silnika
dotad nie zostato zbadane (np. zjawisko detonacji
mieszanki), — tern niemniej silniki wysokoprezne szyb-
ko staty sie faktem dokonanym, wyprzedzajac teorje.

Wysitki, zmierzajgce do wykonania silnika wy-
sokopreznego szybkobieznego datujg sie od dawna,
bowiem juz w r. 1910 R. Diesel, wynalazca silnika
wysokopreznego, probowat, — zreszta bezskutecznie,—
wykona¢ 7-mio konny samochodowy wysokoprezny
silnik o 700 obrotach na minute; lecz dopiero w ciggu
ostatnich kilku lat mamy do zanotowania pierwsze
udatne proby wykonania takich silnikow, pracujacych
niezawodnie i oszczednie i zblizonych wagg do wagi
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normalnych silnikbw samochodowych, t. j. wazacych
okoto 10 kg./l k. m.

Zmniejszenie wagi wysokopreznych silnikow cha-
rakteryzujg nastepujace cyfry:

wysokoprezne silniki  dla todzi podwodnych
(zatem ulzonego typu) z roku 1912 wazyly oko-
fo 108 kg./l k. m., za$ silniki dla napedu budo-
wanego obecnie krgzownika niemieckiego , A" —
majg wage 8 kg./l k. m. W r. 1913 najlzejsze
wysokoprezne silniki wazyty okoto 70 kg./l k. m.,
w r. 1921 takiez silniki bezsprezarkowe wazyty
okoto 24 kg./l k. m., — takiz silnik Junkersa
z r. 1927 wazy tylko 5 do 6 kg./l k. m.

Pod wzgledem iloSci wykonanych dotad roznych
typéw szybkobieznych wysokopreznych silnikéw spa-
linowych prym trzyma ojczyzna silnika wysokoprezne-
go — Niemcy. Wsrdd wykonanych silnikéw spotyka-
my zaréwno silniki normalne, ze sprezarkami dla
wtrysku paliwa przy pomocy sprezonego powietrza,—
jak i silniki bezsprezarkowe. Do pierwszych nalezg
silniki Tow. Motoréw Maybach, np. silnik o 6 pio-
nowych cylindrach 140 mm. $rednicy i 180 mm. sko-
ku, mocy do 150 k. m. przy n=1300; silnik zuzywa
180 do 185 gr. oleju gazowego/l k. m. i g. i wazy
1200 kg., t. j. 8 kg./l k. m.

W celu zmniejszenia wagi i uproszczenia budo-
wy i obstugi silnikbw zastosowano do silnikobw szyb-
kobieznych stosowang ostatnio z powodzeniem do
silnikéw statych wolnobieznych zasade mechanicznego
wtrysku paliwa, bez pomocy sprezonego powietrza.
Silniki tego typu budowane sg dwuch rodzajow:
z witryskiem paliwa do komory wstepnej, w ktorej
spala sie tylko czes¢ paliwa, wywotujgc wybuch, kto-
ry wyrzuca doskonale rozpylone, niespalone paliwo
do cylindra, gdzie nastepuje spalanie ostateczne, — lub
tez z wtryskiem paliwa za pomocg pompki, pod Wy-
sokiem cisnieniem, wprost do cylindra silnika.

Do silnikow z komorg wstepng naleza: silniki
Tow. Benz w Mannheim, stosowane do napedu ptu-
gow silnikowych i traktorow Benz-Sendling, taki dwu-
cylindrowy silnik o wymiarach 135 mm. S$rednicy
i 200 mm. skoku, daje moc do 30 k. m., przy n—=3800.
Silniki fabryki motoréow Mannheim T. A. dla todzi,
lokomotyw waskotorowych i t. p. pracujg podobnie
jak poprzednie, lecz sg cokolwiek ciezszego typu, gdyz
wazg okoto 30 kg./l k. m.; 6-cio cylindrowy silnik tej
fabryki ma Srednice cylindra 200 mm., skok 250 mm.
i przy n= 1000 daje moc 250 k. m. Do silnikdw
z komorg wstepna nalezy réwniez silnik fabryki mo-
torow Korting w Hanowerze, 6-cio cylindrowy, o wy-
miarach 130 S$rednicy i 180 mm. skok, mocy 76 k. m.
przy n=1000; waga silnika — 11 kg./l k. m.

Do silnikbw z wtryskiem wprost do cylindra
naleza: maty prébny silnik dr. Frey’a dla motocykli,
jednocylindrowy, o wymiarach $rednicy 80X90 mm.,
mocy 6 k. m. przy n=2400. Silnik Dornera — ma
4 cylindry o S$rednicy 95X160 mm. i moc 35 k. m.
przy n= 1000. Silnik fabryki Suddeutsche Motoren A. G.
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jednocylindrowy, mocy 9 k. m. o S$rednicy 100X40
i Nn=1500, ma zuzycie paliwa 185 gr./l k. m. i g

Z silnikbw wysokopreznych tej kategorji naj-
bardziej znanym jest silnik o wtrysku bezposrednim
fabryki maszyn Augsbursko-Norymberskiej dla 4-ro
tonowych samochodow ciezarowych, — silnik ten po-
siada 4-ry cylindry o S$rednicy 115 X 160 nim.
i moc 60 k.m. przy n=1220; waga silnika wynosi
9 kg./l k. m., a zuzycie paliwa — 175 gr./l k. m. i g.

Zaktady Junkers’a w Dessau budujg wysoko-
prezne silniki dwutaktowe o dwoch przeciwbieznych
tlokach w kazdym cylindrze; takie dwucylindrowe sil-
niki dla 50-konnych samochodéw majg wymiary o Sre-
dnicy 80X150 mm., n=1000. Ro6wniez fabryka mo-
torow Deutz wyrabia podobne silniki z bocznie umiesz-
czong przestrzenig spalania, 4-ro i 6-cio cylindrowe
0 Srednicy 115X170 mm. mocy 60 i 90 k. m. przy
n= 1500.

We wszystkich tych silnikach zuzycie paliwa na
jednostke mocy waha sie w granicach od 175 do 210 gr.,
zwiekszajac sie tylko nieznacznie wraz ze zmniejsze-
niem obcigzenia; wihasciwo$¢ ta, wspolna wszystkim
wysokopreznym silnikom, stanowi dalszg zalete ich
w poréwnaniu z normalnemi silnikami samochodo-
wemi, w ktorych zuzycie paliwa na jednostke mocy
wzrasta do$¢ szybko ze zmniejszeniem obcigzenia.

W Stanach Zjednoczonych A. P. wykonywujg
wysokoprezne szybkobiezne silniki: Eastern Enginee-
ring Co., Sperry & Co., oraz Buda Co. — ostatnia
wedtug zmienionych wzoréw fabryki M. A. N.; w Anglji
za§ — istnieje szereg firm, ogtaszajacych swoje trak-
tory i t. p. z wysckopreznemi silnikami spalinowemi.

Oprécz wymienionych tu silnikow, istnieje duza
ilos¢ konstrukcji, ktére dotad nie wyszty z okresu
prob i doswiadczen, jak np. jeden z pierwszych fran-
cuskich silnikéw wysokopreznych samochodowych,
dwutaktowy silnik Tartrais-Peugeot; silniki Charles’a,
Garuffa, Bagnulo, Montazet-Johanson, Acro Bosch’a
i wiele innych.

Z powyzszego zestawienia widaé, ze sprawa sil-
nikéw spalinowych szybkobieznych, wysokopreznych
jest juz praktycznie rozwigzana, zatem mamy moznos¢
stosowac te najdoskonalsze termicznie silniki do pedze-
nia todzi, samochodéw ciezarowych, traktorow, wal-
cow i maszyn do budowy drog, lokomotyw przemy-
stowych, balonéw sterowych i t. p., jedynie w zasto-
sowaniu do ptatowcéw — brak jest dotad dostatecz-
nie lekkiej konstrukcji silnika wysokopreznego, choé
i w tym kierunku nalezy zanotowac udatne proby; —
nalezy zatem przypuszczaé, ze silniki te w niedtugim
czasie znajda powszechne zastosowanie w przemysle
samochodowym, jak réwniez i do traktoréw przemy-
stowych i rolniczych, gdyz, pomingwszy wszystkie
inne wzledy, koszt paliwa dla silnika, pedzonego
olejem gazowym, wynosi przy zuzyciu 200 gr./l k. m.
i godz.—0,07 zk/godzing, w poréwnaniu z kosztem
0,26 zt/godz. przy pedzeniu benzyng, (zaktadajac zu-
zycie benzyny—250 gr./l k. m. i g.). Oszczedno$¢ na
koszcie paliwa wynosi zatem 370%.

Inz. Stanistaw Pluzanski.
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Przywoz traktorow do Polski.

Przywoéz traktow do Polski obrazuje nam rozwdj
zastosowania sity mechanicznej w rolnictwie, gdyz
w Polsce fabryki traktorow do tej pory nie posiadamy.
Dwukrotne zamiary uruchomienia tej produkcji w na-
szym kraju nie daty pozadanych rezultatow.

Jak wynika z podanego zestawienia przywoéz
traktorow jest bardzo nierbwnomierny i moze by¢
uwazany za wskaznik napiecia zycia gospodarczego
w danym okresie czasu. Poglad ten o tyle jeszcze
jest stuszny, ze przywdz ciggéwek do Polski nie byt
krepowany zakazami, a =zatem nie bylo ubocz-
nych wplywéw w Kierunku jego sztucznego zmniej-
szania.

Zestawienie przywozu traktorow do Polski:

O om  OSE wlem pronwGew omach
1924 188 344 83 59 25
1925 613 1175 321 70 195
1926 127 428 64 23 32
1927 1056 4079 189 426 398
1928 2010 7479

Jak widzimy z powyzszego zestawienia rokiem
wykazujacym najnizszy przywoéz traktoréw byt rok 1926,
a wiec rok w ktorym wskutek spadku naszej waluty
rozwdj gospodarczy ulegt pewnym wahaniom. Naj-
wiekszy notowany dotad przywoéz traktorow miat
miejsce w 1928 roku, zamykajgc sie sumg 2.010 tonn,
co odpowiada okoto 1.000 maszynom, przyjmujac za
wage przecietnego traktora 2 tonny.

Przywdz traktorow w ciggu ostatniego piecio-
lecia wyniost okoto 4.000 tonn, co odpowiada ilosci
okoto 2.000 sztuk. Przyjmujgc, ze z poprzednio im-
portowanych ciggowek, w roku 1928 czynnych byto
jeszcze okoto 500 maszyn — otrzymamy przyblizong
cyflr(f;k 2.500 traktoréw pracujagcych obecnie na terenie
Polski.

Wiekszos$¢ tych traktorow czynna jest oczywiscie
w rolnictwie, jednakze wiele traktorow uzywanych jest
w zaktadach przemystowych na prowincji, ze wymie-
nimy tutaj miyny, tartaki i t. p.

Gtownymi dostawcami traktoréw sg Stany Zje-
dnoczone Ameryki Pétnocnej, Kanada i Niemcy, gdyz
Danja, figurujgca do$¢ powaznemi kwotami w naszym
przywozie traktorow jest tylko posredniczkg miedzy
firmami amerykanskiemi, ktore zatozyty w Kopenhadze
swoje zaktady montazowe.

Co sie tyczy typow uzywanych u nas traktorow,
to bodaj najliczniej reprezentowane byty, przynaj-
mniej dotychczas, Fordsony i Lanzowskie Bulldogi.
Ostatnio zaznacza sie powazniejszy przywoéz Deerin-
géw. Pozatem sprowadzane byly w mniejszych juz
ilosciach: niemieckie — Stock’i, gasiennicowe W. D.
Hanomag’'a, szwedzkie — Avance, amerykarskie —

Hart-Parr’y, OilpulFe, i Wallis'y,
oraz francuskie — Renaulfy.

Statystyka przywozu traktoréw zupetnie zbytecz-
nie jest prowadzona pod tytutem ,traktory parowe
i spalinowe®, gdyz prawie wyfgcznie przychodzg do
nas te ostatnie. 1los¢ sprowadzanych traktorow paro-
wych, mamy tu na mysli lokomotywy do plugow
parowych, jest minimalna i w zadnym razie odpowia-
da¢ nie moze cyfrom przywozu traktordw parowych,
wymienionym w rocznikach statystycznych (w ktorych
przywoz podzielony jest na przywoz traktoréw spali-
nowych i osobno parowych).

W koncu zaznaczy¢ musimy, ze traktory jako
maszyny w kraju niewyrabiane, moga korzysta¢ z auto-
nomicznych ulg celnych, wynoszgcych 80% opustu
cta. Podkreslamy ,moga“, a nie musza, gdyz obecnie
obowigzujace rozporzadzenie o ulgach celnych z 24 gru-
dnia 1928 r. (Dz. Ust. R. P. 105 poz. 958) wyraznie
to zaznacza. Zachodzg wiec wypadki, ze traktory, acz-
kolwiek w kraju niewyrabiane, ulgi celnej nie uzyskuja.
To tez w wypadkach, gdy przy kupnie traktora wzgledy
gotobwkowe odgrywaja powazniejszg role, a tern sa-
mem ulga celna, wynoszaca od sztuki, zaleznie od
jej wagi 1.100—1.400 zt, moze zadecydowa o na-
byciu maszyny — wskazane jest zakonczy¢ tranzakcje
kupna dopiero po otrzymaniu od Ministerstwa Skarbu
zawiadomienia 0 przyznaniu ulgi celnej.

czeskie — Skody,

Niewatpliwie powazng role przy uzyskiwaniu ulg
odgrywa kraj pochodzenia maszyny, ze wzgledu na
zawarte traktaty handlowe.

Podania o ulgi celne dla traktorow nalezy skia-
da¢ do Ministerstwa Przemystu i Handlu, zatgczajac
rysunki i rachunki (mogg by¢ pro-forma) lub oferty,
oraz wskazujagc wage maszyny i Urzad Celny, w kto-
rym odbedzie sie odprawa celna.

O ile w imieniu rolnika o ulge celng wystepuje
firma posredniczagca w dostawie traktora, powinna ona
przedstawi¢ dodatkowo upowaznienie swego odbiorcy
do dziatania o ulge w jego imieniu. Uwzgledniajac
specyficzne warunki handlu maszynami rolniczemi,
Ministerstwo Skarbu udziela powaznym firmom han-
dlowym ulg celnych na wieksze ilosci traktorow,
z tern zastrzezeniem, ze firmy te zobowigzg sie przed-
stawi¢ po pewnym czasie zaSwiadczenia swych od-
biorcow, stwierdzajace, ze ulga celna zostata uwzgled-
niong w cenie sprzedaznej maszyny.

Traktory clone sg wedlug pozycji taryfy celnej
167 punkt 3 i optacajg stawke zi. 91.— od kazdych
100 kg. netto wagi maszyny. Pozatem dochodzg
jeszcze koszty manipulacyjne przy cleniu, ktore oblicza
sie ryczattowo w wysokosci 10% cla, przypadajacego
od traktora.

L. Sosnowski.
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Czotgi rolnicze | ich postep.

Poczatkowe dziesieciotonowe rolnicze ciggowki
motorowe w stosunku do swej mocy okoto 60 KM
wykazywaty niklg sprawnos¢ i wzbudzaty uzasadnione
obawy, ze role zbytnio, a szkodliwie ugniatajg. Juz
wiec wtedy, t. j. okragto 25 lat temu, odgrzebano
dawne patenty na czolgi, zbadano sprawozdania o pro-
bach z czotgami i zbudowano w Kalifornji 80-konng
ciagoéwke czotgowa ,,Holt-Caterpiller* do uzytku na
roli, wazacg tez okoto 10 ton. Budowa jej byla tak
nowoczesna i wzgledna uzyteczno$¢ do pociggu nie-
tylko na roli tak przekonywujaca, ze postuzyta za wzér
budowy czolgébw wojennych zastosowanych w wielkiej
wojnie europejskiej. Po wojnie wiele fabryk amerykan-
skich, francuskich, a wreszcie niemieckich podjeto fa-
brykacje czotgéw rolniczych na podobienstwo pierwo-
wzoru, ale o mniejszych mocach motoréw ze zmniej-
szeniem wagi maszyny i przewaznie zmieniajgc kon-
strukcje o tyle, ze pozostawiono tylko tasmy czotgo-
we, jak przy maszynach wojennych, a usuwajgc pro-
wadzenie zwrotnem przedniem kotem, zastosowane
u Holt'a. Roéwnoczesnie rozwineta si¢ ogromnie pro-
dukcja ciggowek kotowych do pracy na roli, takze
0 mniejszych mocach i wagach wiasnych. W europej-
skich warunkach rozpowszechniajg sie w praktyce rol-
niczej ciagowki kotowe o mocach motoru ponizej 35
KM, podczas gdy rolnicze czotgi, ktore usitujg konku-
rowaC z ciggéwkami kotowemi, sg zaopatrzone prze-
waznie w 50-konne motory. Co ktéra ciggéwka koto-
wa, holdujgc zasadzie szerszego zbytu, okaze sie ze
stabszym motorem oraz z mniejszg waga wiasng a tan-
sza W sprawieniu, zostaje pobitg przez silniejsze rol-
nicza, mechaniczng i ekonomiczng sprawnoscig przy
najwazniejszej i iloSciowo najwiekszej pracy na roli,
t. J. przy orce. ROwniez stabsze czolgi nie moga sie
wprowadzi¢, zostajg jednak bez konkurencji wobec
mozliwo$ci stosowania wyzszych mocy motoru i wy-
kazujg przez to wieksza rentownos$¢ oraz lepiej czynig
zado$¢ terminowosSci robét polnych. W kazdym za$
wypadku stawig sobie czolgi daleko nizszy jednostko-
wy ucisk na role, przeszto potowe mniejszy niz kopy-

Rys. 1. 50-konny czotg ,,LHW" typ F (z r. 1928).

tami koni, wobec okragto 5-krotnie wiekszego ucisku
kotami ciggéwek kotowych. Dzieki temu zalecajg sie
czotgi nawet na role pod siew przygotowywana, po-
dajac, ze przejazd ich przez pole nie wptywa ujemnie
na strukture roli.

W ten sposéb walcza obecnie o pierwszenstwo
rolnicze ciaggéwki kotowe | czolgowe tembardziej, ze
czotgi doszty juz do cen zakupu prawie rownych ce-
nom kotowcow lub nawet nizszych i wykazujg zna-
mienne ulepszenia swej budowy, oraz zwyzke swych
sprawnosci. Przykfadami takich nowoczesnych czot-
géw rolniczych sg niemieckie maszyny: 50-konny
czolg ,LHW—Raupe*, oraz 28-konny czotg ,,Raupen-
stock*.

»LHW—Raupe* ustroju inz. Stumpfa, typu F
(rys. 1i2) buduje fabryka Linke-Hofmann-Busch-Werke
w Wroctawiu i sprzedaje je w Polsce za cene okragto
25000 zt, co jest niedalekie od ceny 23500 z, jaka
np. stawia w Polsce szwedzka ciggéwka kotowa
»Avance® (o 35 KM mocy motoru).

Rozbudowa czotga ,,LHW" obywa sie bez ramy,
podobnie jak prawie wszystkie dzisiejsze kotowe cig-
gowki. W korycie z blachy stalowej znajduje sie
czterocylindrowy i czterotaktowy motor Kamper (103
mm S$rednicy cylindra, a o 166 mm skoku), ktory wy-
daje okoto 50 KM przy 1200 obrotach na min. przy
napedzie benzolem. Zapton normalny magneto-elektry-
czny Bosch’a, jak przy silnikach samochodowych,
chtodzenie motoru obiegowe dzieki pompie z pomocg
zwykiej chtodnicy i wentylatora. Do gaznika dopro-
wadza sie powietrze przez dokiadnie dziatajacy filtr.
Z korytem motoru faczy sie staliwowa ostona na pe-
dnie i naped roznicowy. Pomiedzy silnikiem a pednia
zwykte wyprzegalne sprzegto cierne przewodzi naped,
a jedna potowa sprzegta faczy sie z kolem zamacho-
wem. Pednia (rys. 3 przekroj podtuzny z boku) urza-
dzona jest z trzema przektadniami na postep wprzod
z predkosciami 4,3, 58 i 12,0 km/godz (co odpowia-
da 1,197, 1,612 i 3,3 m/sek) oraz z jedng przektadnig
na cofanie z predkoscig 5,0 km/godz (=1,39 m/sek).
Skrzynka pedniana jest podzielona na dwie czesci,
przednig i tylng, ktore sg napetnione oliwg, ale do
roznych pozioméw. Na prawo i na lewo wychodzg
z tylnej czesci skrzynki pednianej waly roznicowe
(rys. 4) i napedzajg oba kota tarncuchowe za posredni-
ctwem jednej pary kot zebatych. Te kota zebate znaj-
dujg sie po kazdej stronie maszyny w szczelnych
ostonach, napetnionych réwniez oliwg do oznaczonego
poziomu. Ostona a dyferencjatu (rys. 4) napedza sie
z motoru wiencem zebatym b. Ta ostona jest obracal-
na zapomocg drgzonych czopéw, wspotsrodkowo do
obu waléw rdznicowych, na tozyskach rolkowych,
umocowanych w ostonie staliwowej n pojazdu. W obra-
caniu sie ostony a uczestniczy sworzen d, na ktérym
moga sie dwa roznicowe kota stozkowe e luzno obra-
caé. (Na rysunku jest sworzerh przedstawiony w sta-
nie odtamanym na dole, w celu pokazania przekroju
przez ostone roznicowego napedu w tern miejscu,
w ktérem obie potowy ostony sg Srubami ¥ ztgczone
z wiencem zebowym n). Oba kota stozkowe e zaze-
biajg sie z odpowiedniemi kotami stozkowemi g, kto-
re tkwig silnie na watach r6znicowych h, napedzaja-
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Rys. 2. Cz){g ,,LHW*, ustréj Stumpfl’a, typ F, 50 KM.

1—motor .
2—pompa _do wody chtodzacej
3—chtodnica

4—sSmigto wentylatora

12— zbiornik paliwa
13—filtr pallwowz
14—sprzegto stozkowe
15—urzadzenie kontrolujace

5—filtr powietrzny ilosc Q|IV\éy
6—magnet 16—dzwignia do sprzegta
7—gainll_< . 17—dzwignia zatgczajaca
8—drazki do gaznika 18—koto “kierownicze

19—koto hamownicze
20—dfawik do gazu
21—siodetko

przeniesieniem oba tafncuchy

9—rura wydmuchowa

10—Erzewéd paliwowy

11—koto zamachowe
cych podanem wyzej
czotgowe.

Dotad nie przedstawiat dyferencjat r6znicy z nor-
malnym ustrojem tego napedu przy pojazdach silniko-
wych. Dalej jednakze nastepuje znamienne udoskona-
lenie w mechanizmie kierowania pojazdu napedem
roznicowym. A mianowicie na piastach obu kot sto-
zkowych e sg umocowane dwa wigksze kota stozkowe i,
ktorych Srednice sg tak wielkie, ze wystepujg na obie
strony poza ostone a przez odpowiednie otwory w jej
bokach. Te wielkie kota stozkowe i zazebiajg sie z ma-
femi kotami stozkowemi Kk, ktére sg luZzno obrotowe
na drgzonych czopach ostony réznicowej a. Na pia-
stach za$ kot stozkowych k sg zaklinowane tarcze
hamownicze. Obracaniem wielkiego gornego kota kie-
rowniczego (rys. 3) mozna z siedzenia kierowcy przy-
cigga¢ poszczegblne tasmy hamownicze m (rys. 4);
obracaniem za$ dolnego matego kola hamowniczego
napina sie réwnoczesnie obie tasmy hamownicze m,
prze co hamuje sie caty pojazd.

Np. przy przyciagnieciu prawej tasmy hamowni-
czej zatrzyma sie prawe koto stozkowe k. Wskutek
obrotu ostony a obtaczajg sie kota stozkowe i po ob-
wodzie kot k. Przez to nastepuje obrdt matych rozni-
cowych kot stozkowych e\ temsamem zostaje nadany
kotom stozkowym g, tkwigcym silnie na watach rozni-
cowych h, ruch obrotowy, ktéry jest na prawem i le-
wem kole stozkowem g skierowany przeciwnie. Ponie-
waz jednak takze ruch obrotowy ostony a przenosi
sie na oba kota stozkowe g w tych samych kierun-

22—podtoga blaszana

32—wodzenie ptaskiej sprezyn
23—skrzynka pedniana g oy Qny v

33—koziot rolek biegowyc
34—tancuch czolgom? w

24—naped paso ! . .
35—sprezyna do rolki napina-

a pasowy . ;
25—q0rne zaczepienie pociggu
26—dolne
27—koto napedowe na fancuch

czotgowy
28—rolka biegowa
29—sprezyna ptaska
30—sprezyny spiralne
31—rolka” podpierajaca

36—1\/3?3& na rolke napinajaca
37—rolka napinajaca . .
38—kluba do nastawiania fan-

cucha czotgowego
39—korba rozruchowa
40—beben windy
kach, to te kota wykonywujg ruchy wzgledne, przy-
czem nastepuje na jednej stronie opdznienie a na dru-
giej przyspieszenie ruchu obrotowego, pochodzgcego
od ostony a. Dzieki stosownemu doborowi przektadni
kot stozkowych sg te ruchy tak uregulowane, ze przy
silnem naciggnieciu jednej z obu taSm hamowniczych m
waly roznicowe h pracujg wprawdzie jeszcze oba na
ruch postepowy pojazdu, ale w ten sposob, ze strona
hamowana ma nizszg ilos¢ obrotéw, niz strona nieha-
mowana. Przez to z rozmaitg predkoscig napedzane
taSmy czotgowe spowodowywujg pojazd do zatacza-
nia krzywizny, bez straty sity pociggowej, poniewaz
jednostronne hamowanie bedzie tylko przewodzeniem
wiekszej czesci sity na strone niehamowang a przyspie-
szong (z gorszg nieco sprawnos$cig przeniesien i zuzy-
ciem drobnej czesci sity na przyspieszenia).

Inne czolgi, ktore powyzszego udoskonalenia nie
posiadajg, a tarcze hamownicze umieszczone z konie-
cznosci nawracania, majag wprost zaklinowane na wa-
fach rdéznicowych, musza jednostronnem hamowaniem
dtawi¢ czeS¢ mocy silnika, wskutek czego obnizajg swa
site pociggowg na zakretach.

W pracy na roli wyjgtkowo jednak potrzeba
znaczniejszej sity pociggowej na zakretach tak, ze po-
zornie wypadatby udoskonalony mechanizm réznicowo-
kierowniczy mato pozyteczny. Ale okazuje sie to prze-
ciez korzystnem przy poslizgu jednej z obu taSm czot-
gowych na prostym kierunku ciggnienia w pracy. Wtedy
bowiem hamuje sie S$lizgajgca sie, a bez skutku rozpe-
dzong strone, przez co przyspiesza sie strone pracujgcg



Rys. 3. Przekroj'podtuzny’z boku i przez pednie zalaczajacg czotga ,LHW-Stumpf* typu F.

Z przeniesieniem na nig petnej sity. Za to inne czotgi
bez tego udoskonalenia w takim wypadku S$lizgania
sie jedng strong i przy takiem samem hamowaniu tej
strony przyspieszajg wprawdzie strone pracujgcy takze,
ale nie dopuszczajg tam petnej sity motoru wskutek
czeSciowego jej dfawienia na stronie hamowanej. W ten
sposOb upodabnia sie mechanizm czotga ,,LHW" (typuF)
w dziataniu do dziatania dwdch kot napedowych z prze-
ktadnig roznicowg z tg roznicg odnosnie do catej ma-
szyny, ze przy pojazdach kotowych mamy przodki,
ktore utrudniajg zbaczanie z prostego kierunku postepu.
A dazno$¢ do takiego zbaczania wystapi dlatego, ze
sita reakcyjna, wywotana na podtozu taSma pracujgcy
utworzy z oporem na haku pociggowym pare sit, ktore
beda skreca¢ pojazd ku stronie $lizgajacej sie. Wskutek
tych zjawisk, zachodzacych szczeg6lniej przy maksy-
malnych oporach oraz przy zmiennych z osigganiem
maksymalnych granic, nastgpi postep czolga zatacza-
jacy sie, linjg wezows, a wiec dtuzszg, niz prosty kie-
runek. Na to pomdc moze tylko samoczynne utrzymy-
wanie kierunku postepu przez wodzenie pojazdu pod-
czas pracy prostokierunkowej wyprzedzajgcem zwrotnem
kotem (lub catym przodkiem dwukotowym) z wystaja-
cym na obreczy pierscieniem. Naprowadza to na pra-
wdopodobnie najwiasciwsze rozwigzanie organéw po-
wodujacych postep ciggéwek rolniczych, a mianowi-
cie na potczolgi jakim byt pierwotny ,,Holt-Caterpiller,,,
czyli na pojazd z dwiema tasmami czotgowemi nape-
dzajacemi, a pozostajagcemi w zespoleniu przez zwykly
dyferencjat (bez tarcz hamowniczych), oraz z przodkiem
kierujagcym, wspomagajagcym utrzymanie prostokierun-
kowosci podczas pracy. Oczywiscie taSmy czotgowe
potczotga, jak réwniez kota prowadzace, musiatyby
mie¢ zastosowane co najmniej te same poprawne ustroje

szczegOtow, jakie posiadajg nowoczesne petne czotgi
wzglednie ciggowki kotowe, jezeli miatyby wykazac
wieksza sprawno$¢, co dotychczas nie zostato prze-
prowadzone.

Przy potczotgach lub ciggéwkach kotowych samo-
czynnie dziatajgcy dyferencjat pozostawi strone pracu-
jaca w zwolnionym obiegu, ale dzieki prowadzeniu
przodkiem nie zejdzie tak predko z kierunku prosto-
linijnego i najczesciej zdazy — chociaz wolniej — po-
stagpi¢ na nowe miejsca, gdzie juz zwykle strona
$lizgajaca sie znajdzie przyczepnos$¢, czem zwolni
obieg swego napedowego organu, przyspieszy druga
strone i razem z nig spowoduje réwnomierny prosto-
linijny postep. Tasmy czotgowe za$ bez prowadzenia
fatwiej zbaczajg z prostego kierunku, tembardziej, ze
przez hamowanie strony Slizgajacej sie przyspiesza sie
strone pracujaca, a pracujgca w danej chwili ma skret
ku stronie $lizgajacej sie, jak to juz wyzej zaznaczono.

Wreszcie nalezy stwierdzi¢, ze przy tarczach ha-
mowniczych czolga musi Kkierowca uwagg i rekoczy-
nem reagowa¢ na jednostronny poslizg, czego sie nie
wymaga przy samoczynnem dziataniu zwyklego dyfe-
rencjatu, chociaz przejdzie sie czasem predzej przez
miejsce poslizgu jednej strony umiejetnem i udanem
manewrowaniem nieprowadzonego czotga, niz po-
jazdem prowadzonym, ale z samoczynnym zwykiym
dyferencjatem.

Naped motoru na czotg ,LHW" mozna bez wy-
faczania sprzegla, zupetnie zahamowaé w biegu przez
uruchomienie recznego kotka hamowniczego ogdlnego
(rys. 3), na zjazdach z silnym spadkiem Ilub przy
umiejscowionej maszynie dla napedu tarczy pasowej
albo pionowego bebna linowego, umieszczanych z tytu
maszyny w #gcznosci z watem motorowym.



Ne 3—4 (53-54)

MASZYNY ROLNICZE 41

Rys. 4. Przekroj poprzeczny zgoéry przez naped réznicowy czotga ,LHW-Stumpf“, typu F.

a—ostona réznicowego napedu f—Sruby oston

b—napedowy wienieC zebowy
c—tozysko rolkowe
d—sworzen réznicowego napedu

) czotgowych
e—Kkota stozkowe réznicowego napedu

Cata maszyna wspiera sie 4-ma rolkami, po kaz-
dej stronie na dwoch tancuchach czotgowych bez
konca. tancuchy czotgowe, napedzane z tytu taricucho-
wemi kotami zebatemi (rys. 4), sa prowadzone od
przodu rolkami napinanemi odpowiednig nastawial-
noscig, a podatnemi w swem napieciu dzieki silnym
spiralnym sprezynom, nie zmieniajgcemi swej dtugosci
wskutek nastawiania rolek. Rolki wspierajgce maszyne
majg silne ptaskie i spiralne resory tak, ze cata ma-
szyna nie doznaje szkodliwych wstrzagsow podczas
jazdy. Tern samem goéruje ten czolg, jak i inne czolgi
podobnie usprezynione, nad ciggowkami kotowemi,
ktore dla pracy ciagnienia po podatnem podtozu roli
muszg unika¢ usprezynania z powodu mozliwosci reso-
nacji drgan wiasnej masy z przypadkowo zgodnym
taktem poslizgnie¢ kot napedowych.

Ciezar czotga ,LHW* (typ F okragto 3100 kg.
w stanie zdolnym do ruchu) jest tak roztozony, ze
przewaza od przodu, aby przy predszym postepie na
podtozu podatnem i wytwarzajgcem znaczniejszy opoér
czotowy nie doznawac przez reakcje sit bezwladnosci
podnoszenia przodu wraz z cze$ciami taSm czotgowych
od spodu, przeznaczonych do przylegania do podtoza
w swej calej dilugosci pod rolkami obcigzajgcemi.
Takie unoszenie sie przodu jest tern donioslejsze
w ujemne skutki, ze do pewnego stopnia sumuje sie
z podobnem unoszeniem przodu przez ciggnienie oporow
z tyhu. Skutki za$ sg ujemne nietylko dlatego ze czot-
gowe tasmy na krotszej dtugosci zanurzajg sie wiecej
w podatne podioze i stwarzajg wiekszy opor czotowy,
ale przedewszystkiem z powodu mniejszej ilosci zeber

g—kota” stozkowe réznicowego napedu
h—waty r6znicowe do napedu tarncuchéw

i—sterujace” kota roznicowego napedu

k—sterujeﬁ:e kota réznicowego napedu
l—tarcze hamownicze .
m—tasmy hamujgce do osobnego przecia
ania kotem recznem
g kotem' re
n—ostona pedni

ogniw czotgowych, przenoszacych site styczng na pod-
toze i zyskujacych oddziatywanie na postep.

W celu unikniecia tych zasadniczych wad wszyst-
kich czolgow dotychczasowych zastosowata firma
R. Stock w Berlinie inny ustrdj w swym ,Raupen-
stock’u®, wzorujac sie na wiasnej podobnej inicjatywie
swego czasu w budowie ciggéwek kotowych. ,,Raupen-
stock (rys. 5 i 6) posiada kota napedzajace fancuch
czotgowy z przodu zamiast z tytu, gdzie umieszczono
rolki wodzace, bedace zarazem rolkami wspierajacemi.
A ze kota napedzajace fancuch nie sg zazebione (za-
stosowano tylko na przednich kotach zeby-zabieraki,
ktére powstrzymuja tancuch czolgowy w razie jego
poslizgu), tylko gladkie, to mozna nazwal czolg
»Raupenstock® czterokotowcem (z czterema kotami
napedowemi) z rodzajem napedu pasowego z przed-
nich kot na tylne. W ten sposéb przylegajace od dotu
czesci tancucha czotgowego, jako strony pasow zbie-
gajace, sg luzniejsze, poddajace sie do pewnego sto-
pnia wystajagcym przeszkodom, a mimo to czesciowo
unoszace catg maszyne na podatnem podtozu. Réwniez
przeciw sztywnym nieréwnosciom podtoza zatgczono
wahadlowo tylng 0§, ktéra précz tego napina sie
silng spiralng sprezyng wobec przodu, w celu naciaga-
nia wzglednie poddawania sie tancuchow czotgowych
za posrednictwem tylnych kot jako rolek wodzgcych.
39 ogniw kazdego tancucha czolgowego jest odlanych
z staliwa, a sworznie tancuchowe sg luzno obracalnie
zamkniete w puszkach ze stalowej blachy, tak szczel-
nych, ze mozna w nich stale utrzymywac thuszcz,
i ochroni¢ zupetnie od kurzu i piasku. Z pomoca klina
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Rys. 6. 28-konny czotg ,,Raupenstock®.

a—waty napedu réznicowego e—zeby-zabieraki .
b—hamulec kierowniczy f—blaszana ostona do odchylania za-
¢, d—puszkowa ostona na tryb nieczyszczen od tarncucha

1 wieniec z?(b,owy do napedu g—dzmgnla hamownicza

przednich kot -, zalgczajaca
stalowego tgczy sie te sworznie z jednem ogniwem
stalowem nieobracalnie, kiedy wobec sasiedniego ogni-
wa sg przez wymienione puszki ochronne obracalne.
Do kazdego ogniwa sg zewnatrz przysrubowane stalowe
zgby, wysterczajgce do wewnatrz, a przygotowane na
wytwarzanie tarcia, w odpowiednich wgtebieniach két.

U dotu przed kazdem tylnem kotem umieszczona
blaszana ostona stuzy tylko do odchylania ziemi, kto-
raby pozostawata na stronie wewnetrznej ogniw tafncucha
i usitowata dosta¢ sie pomiedzy tancuch a koto tylne.

Motor czolga ,,Raupenstock® jest czterotaktowy”
wybuchowy o dwdch cylindrach po 120 mm $rednicy”
a 160 mm skoku tak, ze przy napedzie benzolem,
i 1000 obrotach na minute wydaje okoto 28 KM.)
Urzadzenie i zaopatrzenie silnika jest zastosowanej
wedtug norm urzadzen silnikbw ~%amochodowych,
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a wiec z normalnem obiegowem chtodzeniem, magne-
towym zaptonem, starannem oliwieniem i t. p. Prze-
widziany jest rowniez skuteczny filtr powietrza, ssa-
nego przez gaznik. Sprzegto warstwowe jest umie-
szczone z tylu, a jego tarcza moze stuzy¢ takze do
napedu pasowego przy umiejscowionej maszynie;
wogole za$ przyjmuje czeSciowo na siebie role kota
rozpedowego; jednak z przodu watu motorowego
znajduje sie jeszcze wiasciwe koto zamachowe, ponie-
waz przy dwoch cylindrach sg wieksze masy do ujedno-
stajnienia ruchu potrzebne. Pednia umozliwia trzy
wielkosci maszyny wprzdd, a mianowicie 3,8, 5,2
i 95 km/godz (t. j. 1,053, 1,446 i 2,64 m/sek), oraz
cofanie sie z predkoscig 3,0 km/godz (= 0,83 m/sek).
Naped roéznicowy jest normalnie wbudowany w 0$
przednig, a dwie tarcze hamownicze, po jednej zakli-
nowane na kazdym wale r6znicowym, wymagajg dwaoch
rekojesci do obstugi.

Czolg ,,Raupenstock”, wazacy okragto 2200 Kkg.
w stanie zdatnym do ruchu, jest tak maty i zgrabny,
ze, posiadajac ogniwa fancucha czotgowego tylko
250 mm szerokie, wjezdza przy orce prawg Strong
w brozde, zmniejszajac sobie przez to okoto 9°/0 zwigk-
szenia sity ciggnienia do takiego samego skutku pracy ¥

Obydwa opisane czolgi rolnicze uczestniczyty
w pokazie i probie orki dnia 11 pazdz. 1928 w Za-
wodziu pod Wrzednig, urzadzonym przez Zwigzek
Stowarzyszen Plantatoréw burakéw cukr. Wielkopolski
i Pomorza wraz z 9 ciggdwkami kotowemi i 1 pot-
czotgiem. Pomiary, ktére wowczas dokonatem z po-
mocg 15 stuchaczow Panstw. Szkoty budowy maszyn
w Poznaniu, wykazaly dobrg sprawnos$¢ obu tych
maszyn. Stwierdzono jednak szczegélnie przy czot-
gach znaczne poslizgi, a mianowicie: czolg 50-konny
»LHW* (typ. F), napedzany benzyng, przejechat w pra-
cy 15 razy odmierzong dtugos¢ 200 m z nastawiong
druga predkoscig (1,612 m/sek) i wykazat przecietny
poslizg 17,2°/0- Orat Erzy tern 4-skibowcem (,,Pax VI*
z fabryki Gbr. Eberhardt w Ulm), o odkfadnicach
kulturalnych na 26,5 cm (1072 cali ang.) gteboko
i 116 cm szeroko ziemie niepodorang piaszczysto-gli-
niastg dos¢ lekka, jezdzac obydwoma taincuchami czot-
gowemi po polu. Dla tej maszyny praca ta byla nie-
ciezka tak, ze, sadzac z poprawnego zuzycia paliwa,
silnik wydawat wtedy przecietnie 40 KM.

Czotg 28-konny ,,Raupenstock” przejechat w pra-
cy 28 razy odmierzong dtugo$¢ tam 200 m z nasta-
wiong pierwszg predkoscig (1,053 m/sek) i wykazat
przecietny poslizg 17,23°/0- Orat przy tern niedaleko
od czotga LW w tych samych warunkach glebowych
3-skibowcem (C.Z.9. Sacka) z odktadnicami kultural-
nemi na 28 cm. (11 cali ang.) gleboko i 98 cm sze-
roko, jezdzac prawym ftancuchem czotgowym w bruz-
dzie. Ta maszyna byla wtedy w peini obcigzona, wy-
datkujgc zresztg paliwo bardzo oszczednie.

Powyzszy przecietny po$lizg obliczono z czasu
pomierzonego tylko w przejezdzie przytoczonej pracy,
odliczajgc.z sumarycznego zuzycia czasu podczas po-
miaru czasu nha nawroty i wszelkie postoje, jakie po
drodze wypadty.

Skoro zbadamy blizej konstrukcje faricuchéw czot-
gowych i zastanowimy sie giebiej nad sposobem ich
pracy podczas ciggnienia na roli, to wyjasni sie taki
znaczny poslizg jako oczywiste nastepstwo bardzo
niewielkiej stosunkowo powierzchni, jaka przenosi sie
sita obwodowa na warstwe roli wierzchnig, z natury

') .Kotowe phugi motorowe*, autora niniejszego artykutu;
Poznan, 1928., sktad gtéwny w ksieg. Gebethnera i Wolffa.
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swej mniej lub wiecej luznej, a zatem niewytrzymalej
na znaczne lub nawat umiarkowane naciski.

O ile nie ma zalozonych zadnych ostrog, jak
w wypadku przytoczonych pomiaréw, to przy czotgu
»LHW* tylko tylne boki wystajgcych zeber przenosza
site obwodowg wytworzong silnikiem, z predkoscig
nastawionem przeniesieniem na ziemie, aby — skoro
sie to podtoze nie usunie — wywolac oddziatywanie
podtoza na pojazd z skutkiem postgpowania. Zwykle
przyjmuje si¢ zgodnie z prawem Coulomba, ze sita
tarcia_organu obtaczajacego sie (tasma czo’fgowa obta-
cza sie takze, o ile sie nie §lizga) po podtozu daje
w  wyniku maximum sity pociggowej. Tak bedzie
w istocie, skoro to podtoze nie usuwa sie pod naci-
skiem sity obwodowej, a wiec na twardem podiozu.
Na miekkiem jednak, na ktérem wgtebia sie Zzebra
fancuchow czotgowych, musi sie objawi¢ sita obwo-
dowa na bocznych tylnych powierzchniach tych zeber,
przenoszac niemi nacisk na miekkie poditoze. Sita tar-
cia moze wtedy istnie¢ pod calg powierzchnig przyle-
gania, ale jako sita spoczynkowego tarcia (przyczep-
nosci) niema zdecydowanego kierunku, nie przeciw-
stawia sie sile w wystarczajgcej mierze obwodowej.
Z chwilg dopiero poslizgu wystapi tarcie posuwiste,
mniejsze od spoczynkowego, ale wprost przeciwnie
do kierunku poslizgu, a wiec bedzie poslizg hamowac
lub go nawet powstrzyma. Na to wiec, zeby tarcie
posuwiste wystgpito, musi zaistnie¢ poslizg, ktéry na
miekkiem i podatnem podiozu przez to tatwo powsta-
nie, ze powierzchnia przylegania razem z luznemi czast-
kami nawierzchni podtoza, jak dtugo je nie zagesci
i wytrzymalszemi nie uczyni pod dziataniem obwo-
dowej zbyt intesywnej na luzno$¢ tych czastek na-
wierzchni. Przypatrzmy sie liczbowym wielkoSciom.
Przypusémy, ze czotg ,LHW* przylega 6 ogniwami
kazdego tancucha czotgowego do podioza, to na twar-
dem podtozu wspiera sie na 24 zebrach o powierzch-

niach spodnich 3 cm X 15 cm, t j. 45 cm2 czyli
razem 45 X 24 — 1080 cm2 Na te powierzchnie
rozktada sie ciezar pojazdu 3,100 kg., t. zn. wypada

kg/cm? nacisku jednostkowego z gory

Pod takim naciskiem twarde podtoze nie podda sie
i potrafi wywota¢ tarcie przyczepne do wielkosci:
3100 kg X 0,6 = 1860 kg o ile wspdtczynnik tarcia
staliwa po twardem podtozu (np. bita droga) ustalimy
na 0,6. (Na bruku kamiennym wspotczynnik ten spad-
nie na okragto 0,2). Temsamem oznaczyliSmy maxi-
mum sity ciggnienia czotga 3100 kg ciezkiego na
odnosnem twardem podtozu, skoro silnik ciggowki
potrafi takg site wytworzy¢ jako site obwodowg. Taka
sita obwodowa natrafi na zwarte czesci podtoza (we-
dtug zatozenia jego wytrzymatosci), zwarte tembardziej,
ze ciSnienie wdot ciezarem wypadto dos$¢ znaczne.
O ile na obwodzie tancuchéw czotgowych ,LHW*
dziata¢ bedzie moc 40 KM, to sita obwodowa przy
drugiej predkosci przyjmie warto$¢ rowng wiasnie
obliczonemu tarciu przyczepnemu:

— /5N _ 75.40 i .
v 1612 m’?s%k fé&f Rg, co roztozene
1860

na powierzchnie przylegania 1080 cm2 daje =

1,72 kg/cm? jednostkowego nacisku stycznie do
nawierzchni podtoza. A zatem na podtoze dziata ro-
wnocze$nie pionowo w dét 2,87 kg/cm2, a prostopa-
dle do tego, t. j. poziomo, 1,72 kg/cm2 Te dwie sity
dadzg wypadkows site, skierowang o kat 31° odchy-
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long od pionu, poniewaz tangens tego kata rowna sie

L2 0,6. Jest to nieznaczne odchylenie wypadko-

2,87
wej od pionu tak, ze wypadkowa sit nie zdota
przesung¢, czastek nawierzchni twardego podtoza

zgeszczajac je raczej ku dotowi, a zatem ftancuch
czotgowy nie poslizgnie sie. Inaczej sprawa przed-
stawi sie na miekkiem podatnem podtozu. Zebra
fancucha wiacza sie w nie 3 kg/cm? tak, ze caly tan-
cuch czotgowy spoczaie od dotu na podiozu, t. j.
obcigzenie ciezarem roztozy si¢ na dtugosci przylega-
gania obu tancuchéw: 2X110 cm — 220 cm i na ich
szerokos¢ 28 cm, czyli na 220 X 28 = 6 160 cm2

= 0,5 kg/cmz,

dziatajgcem pionowo. Sita styczna za$ najpierw bedzie
cisneta tylnemi bokami zeber, 2,4 cm wysokiemi
i 22 cm (z boku) szerokiemi o powierzchni zatem
52,8 cm2, co pomnozone przez 2 X 12 zeber daje
1267,2 cm? bocznej, czynnej powierzchni. Jednostko-
wy wiec boczny nacisk sitg obwodowg P = 1860 kg

wypada = 1,464, okragte 1,5 kg/cm2, czyli 3 ra-

obcigzeniem jednostkowem

zy wieksza dziata¢ bedzie sita pozioma, niz pionowa
i wypadkowa z nich skieruje sie pod katem 711/2°
odchylenia od pionu. Tak znaczne odchylenie ku ty-
towi sity wypadkowej, dziatajagcej na luzne czastki
miekkiego podioza, bedzie je oczywiscie posuwac tak
dtugo, dopoki sie dostatecznie nie zageszczg aby wy-
wotywanym przy poslizgu tarciem posuwistem czastek
ziemi po ziemi oraz oddziatywaniem przeciw S$ciskaniu
powstrzymac poslizg i spowodowac zaistnienie wy-
starczajacego tarcia przyczepnego.

Przypuszczenie réwnomiernego roztozenia ciezaru
na catych dtugosciach przylegajacych taricuchow czot-
gowych nie jest prawdopodobnie zgodne z istotnym
przebiegiem zjawiska. Zdaje si¢, ze tylko w poblizu
podpierajacej rolki wystgpi caty na nig przypadajacy
ciezar, nie lokujac si¢ dalej. Np. na koto zapadajace
sie w miekkie i rownomiernie podatne podioze, od-
dziatywa ono wielkosciami proporcjonalnemi do obcia-
zenia osiowego i cosinusu kata odchylenia od pionu,
Co na innem miejscu wykaze.

Przyjmijmy zatem, ze pod kazdg z 8 rolek pod-
pierajagcych czotg ,LHW* tylko na 10 cm. dtugosci
fancucha czotgowego przyjmie obcigzenie pionowe,
czyli na powierzchni 10 X 28 = 280 cm2, co daje

6 1S
z gory. Ale réwniez sita obwodowa tylko tam sie
objawi, gdzie rownoczesnie dziata nacisk z gory. Przyj-
mijmy zatem, ze tylko po 8 zeber z kazdej strony

dziata swemi tylnemi bokami, to roztozy sie sita ob-
wodowa P = 1860 kg na 844 cm? powierzchni, czyli

= 1,36 kg/cm? z jednostkowego nacisku

boczny nacisk jednostkowy wypadme

2,2 kg/cm2. W stosuku do réwnoczesnego na-
cisku z gory jest to jeszcze odchylenie wypadkowej
sity, na podtoze dziatajgce o kat 58° od pionu, co
moze jeszcze fatwo wywolaC poslizg i skutki, wyzej
przytoczone.

Dopiero zatozenie na kazde ogniwo taincucha
czolgowego ostrogi tylko na 6 cm wysokiej i 22 c¢cm
szerokiej (jak je wytwornia czotga ,LHW" dostarcza
z nieScistg wskazowka, zatgczania ich tylko po 5 na
kazdej stronie i stosowania tylko na bardzo grzaskich
torfowiskach) stwarza warunki unikniecia poslizgu w zu-
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petnosci lub przynajmniej w znacznej czesci. A mia-
nowicie przyjmijmy drugie przypuszczenie, bardziej
niekorzystne dla dziatania ostrdg, t. j. ze z gory istnieje
tylko w poblizu rolek podpierajacych nacisk z goéry
1,38 kg/cm! i tylko po 4 ostrogi czynne z kazdej
strony czolga, to sita obwodowa roztozy sie na tylne
powierzchnie 8 zeber, jak wyzej, i tych 4 ostrdg
po kazdej stronie maszyny, czyli na powierzchnie
(844 cm? + 132 cm2 X ~) = 1900 cm2. Jednostkowy

wiec boczny nacisk wypada: }ggg — 0,98 kg/cm2,

co w stosunku do nacisku z gory daje odchylenie wy-
padkowej sity na podfoze od pionu tylko 35I/2°. Jest
to odchylenie takie, ze luzne czastki nawierzchni zo-
stang zgeszczone raczej ku dotowi, w ktoérym to kie-
runku zgeszczenie nastgpi predzej i lepiej.

Oczywiscie nie nalezy zapominaé, ze powyzsze
obliczenia stosujg sie do ciezaru 3 100 kg i sity obwo-
dowej 1860 kg (z 40 KM), dziatajacej z predkoscia
1,612 mi/sek, oraz przy podobnych warunkach taficucha
czotgowego z uwzglednieniem ustroju catego czotga
»LHW*. Przy wiekszej sile obwodowej, t. j. wiekszej
wydajnosci motoru lub przy mniejszej predkosci, jak
rowniez przy mniejszem nacisku z gory warunki sie
pogorsza, tatwiej i czesSciej zajdzie poslizg, trzeba be-
dzie wyzsze stosowac ostrogi.

Przy 28-konnym czotgu ,,Raupenstock® sg cze-
Sciowo korzystniejsze warunki dlatego, ze nacisk z gory
jest wiekszy, poniewaz obcigzenie rozktada sie istot-
nie tylko na najwyzej 2 ogniwa fancucha czotgowego
Z przodu i na | ogniwo z tylu po kazdej stronie.
Woabec ich szerokosci po 24 cm, a diugosci po 13,7 cm
wyniesie powierzchnia unoszenia 1970 cm2  Przyjmij-
my roztozenie cigzaru 2200 kg takie, ze 2/3 wypada
na przod, a 43 na tyt (co przy ciggnieniu z tylu mmej-
wiecej zgodzi sie z rzeczywistoscig), to otrzymujemy
okragto 11 kg/cm? jednostkowego nacisku z gory.

Przypus$c¢my tylko 10°/o straty mocy motoru na prze-
niesienie sity na naped czotgdéw, to sita obwodowa przy

pierwszej predko$¢; wypada: B =238 QM —

= 1780 kg. A ze najwyzej po 6 zeber, o powierzch-
niach bocznych (20 cm szer. X 2 cm wys. =) 40 cm?,
z kazdej strony bedzie czynnych, to sita obwodowa
roztozy sie na powierzchni 480 cm2, czyli spowoduje
jednostkowy nacisk poziomy 3,7 kg/cm2. W stosunku
do obcigzenia z géry daje to odchylenie wypadkowej
sity, dziatajacej na powierzchnie roli, o kat 731/2° od
pionu, co dostatecznie wyraznie ttomaczy poslizg, wy-
konany w przytoczonych wyzej pomiarach.

Dos$¢ dobrze poprawig sie jednak stosunki, sko-
ro zatozy sie na kazde ogniwo taincucha czotgowego
ostrogi 0 6,5 cm wysokosci i 20 cm szerokosSci (jakie
dostarcza wytwornia ,,Raupenstock’a“ z niescistg wska-
z0wka, zakladania ich co 9-te ogniwo i tylko na grza-
skich gruntach). Wobec obcigzenia osiowego, wyste-
pujgcego tylko pod przednig i tylkg osig, bedg tylko
po 3 ostrogi z kazdej strony czynne, to znaczy sita
obwodowa roztozy sie na 12 zebrach, poprzednio
wymienionych i 6 ostrogach, czyli na powierzchni
[480 cm? (6 X 6,5 X 20) ] = 1260 cm2 Jednostkowy

. 1780 kg. R
zatem nacisk poziomy wypada: y &I%Z" 14" k§'cm
co w stosunku do nacisku z gory, w wielkosci, 1,1 kg/cm2,
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skieruje wypadkowg site skosnego nacisku na miekkie
podtoze pod katem 48y2) odchylenia od pionu. Takie
odchylenie spowoduje w kazdym razie mniejszy po-
$lizg, niz pod katem 737200 tembardziej, ze ,,Raupen-
stock® przy wiekszym nacisku z géry zapadnie sie
gtebiej, a wiec pracuje w $rodowisku mniej luznem,
sktonnem do predszego umozliwienia wystarczajacego
oddziatywania.

Powyzsze stwierdzenia obliczeniowe sprawdzg sie
najlepiej doswiadczeniem na roli takiemi samemi czot-
gami rolniczemi, pracujgcemi réwnocze$nie w tych sa-
mych warunkach przy orce na ziemiach stale w upra-
wie bedacych (europejskich), przyczem jednak jedna
maszyna bedzie zaopatrzona gesto w ostrogi, chociaz
niewysokie, a druga pozostanie bez ostrog. Wtedy
niezbicie padnie legenda, ze czolgi rolnicze ostrég nie
potrzebujg. Coz jeduak przeszkadza legende nadal pod-
trzymac i wyrobi¢ ogniwa tancuchéw czotgowych z ze-
brami na np. 6 cm wysokiemi, zamiast 2,4 cm wzgl.
2 cm¥ przy pozostawieniu dolnej ich grubosci na
okoto 2 cm dla twardego podtoza (po drogach)?

Bezsprzecznie czotgi rolnicze mogg sie unosi¢
Izej na roli, niz kotowe ciggéwki, co moze mie¢ do-
nioste znaczenie przy orce i obrdbce roli podczas mo-
krej wiosny. Ale mimo to moze ich, choC¢ lekkie,
ugniatanie gorsze skutki wywotywaé wobec tego, ze
wywierajg nacisk zgory réwnoczesnie wielkiemi po-
wierzchniami przylegajacych czesci taSm czotgowych
i 4 do 6 razy dtuzej na tern samem miejscu, niz koto.
W razie za$ poslizgu zgtadzajg rolniczo szkodliwie
luzng nawierzchnie roli, lub ewentualnie bardziej
zwartg podeszwe bruzdy, pozostajgcej z tern zgta-
dzeniem, kiedy nawierzchnie jeszcze za czotgiem sie
obrobi, wzglednie natura sama predzej jej strukture
poprawi.

Byloby bardzo wskazanem wigczaé pomiedzy
czotg a zespot orzacy wazkie brony w celu umniej-
szenia lub zniwelowania ewentualnych szkodliwych
skutkdw ugniatania wzglednie gtadzenia nawierzchni
roli taSmami czolgowemi?) co prawie zadnego wiek-
szego zapotrzebowania sity nie stwarza.

Jakkolwiek zatem czotgi rolnicze posiadajg orga-
ny posredniczace w ciggnieniu wiecej skomplikowane
i kosztowniejsze, niz kotowce, to przy dalszych ulep-
szeniach czotgéw przez dodanie prowadzgcego przodka
i przez zastosowanie wyzszych zeber na ogniwach tan-
cuchéw czotgowych z dodatkowem ewentualnem urza-
dzenien do niwelowania ujemnych skutkow dtugo-
trwatego ugniatania i gtadzenia nawierzchni roli, mogg
one stawaC sie coraz grozniejszg konkurencjg dla cia-
gowek kotowych oraz wptyna¢ na sprawniejszg i coraz
szerzej stosowang pomoc w prowadzeniu gospodarstw
rolnychi

Dr. inz. Tadeusz Swiezawski.

1) Podobno Intern. Harvester Comp. w Chicago zbudo-
wata czolg o ogniwach fancuchow z zebrami znacznie od do-
tychczasowych wyzszemi, mianowicie okoto 6 cm wysokosci.

2) Na moja propozycje przygotowata firma P. Schilling
z Nowej Wsi pod Poznaniem na pokaz w Zawodziu takie brony
w wykonaniu kolczastej brony o bebnach $rednicy 500 mm
z zebami 100 mm dtugiemi i na koncach zakrzywionemi, nie
zakgczono ich jednak podczas prob z braku czasu.
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Dziat opisowy.

AMmMerykanskie TRAKTORY
,,McC Cormick-Deering“

»INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY" w CHICAGO.

Jezeli rolnictwo w ostatnich dzie-
sieciu latach zrobito niebywaty krok na-
przéd w kierunku mechanizacji uprawy
roli, jest to w wielkim stopniu zastuga
Ameryki. Postep ten przypisa¢ nalezy nie-
tylko ogdlnej tendencji do zamiany sity
zywej na mechaniczng, ale i przywigzaniu
do roli, ktéra cechuje kazdego rdzennego
amerykanina. Zaden zawod nie pocigga
tak dalece obywatela Nowego Swiata, jak
rolnictwo, i wielu wybitnych dzisiaj ame-
rykanow, zajmujacych w swem spoteczen-
stwie wysokie stanowisko, z dumg wspo-
minajg lata spedzone na roli.

To przywigzanie do pracy na ziemi,
mozno$¢ eksperymentowania w najrozmait-
szych warunkach pracy, ze wzgledu na
jakos¢ gleby, klimat, oraz warunki atmo-
sferyczne, stworzyty, iz Ameryka w dzie-
dzinie rolnictwa byta, jest i bedzie auto-
rytetem dla catego Swiata.

Przed stu laty, bo w 1831 r, ame-
rykanin Cyrus Mc Cormick skonstruowat
w swych warsztatach zniwiarke. W kilka-
nascie lat po6zniej udoskonalone zostato
drugie wazne narzedzie — ptug. Te dwa
narzedzia uczynity tak ogromny przewrét
i postep w rolnictwie, ze nawet z braku
robotnika produkcja rolna w 1850 roku
wzrosta pieciokrotnie. Warsztaty Mc Cor-
micka przeistoczyty sie w ogromna, jedng
z najwiekszych na owe czasy w catej Ameryce fabryke maszyn zniwnych, ktora przed Kkilkudziesieciu laty, #acznie z innemi
fabrykami maszyn rolniczych, stworzyta Koncern amerykanskich fabryk maszyn rolniczych pod nazwa:

LINTERNATIONAL HARVESTER €COMPANY« w Chicago.

Od kilkudziesieciu wiec lat powyzszy Koncern zaopatruje rolnictwo w roéznorodne maszyny, poczawszy od ptuga, a konczac
na miocarniach. Gruntowna znajomos$¢ warunkéw pracy w rolnictwie data moznos¢ tej fabryce przy opracowaniu konstrukcji swych
maszyn oraz przy budowie tychze catkowicie zastosowac sie do tych wyjatkowych warunkéw, w jakich pracuje maszyna w rol-
nictwie. Uzywajac maszyn zniwnych, rolnik nieraz rnusiat stwierdzi¢ wyzszos¢ zniwiarek DEERING lub Mc CORMICK wyrobu
1. H. C. nad takiemiz maszynami innych, nawet powaznych wytwoérni. Wynikato to stad, ze przemys$lana w szczegétach, solidnie
zbudowana i wyprobowana maszyna zabezpieczata zazwyczaj rolnika od wszelkich niespodzianek w okresie sezonowych robét.

W tej to fabryce przed 25 laty powstat i rolniczy traktor, z poczatku pod nazwag TITAN i JUNIOR, w koncu Mc COR-
MICK — DEERING.

Pierwsze traktory TITAN, o mocy 20 KM. na wale sdnika, dobrze znane sg w Polsce. Posiadaty one silnik wolnobiezny,
o dwéch cylindrach lezacych, z poprzecznym watem korbowym, zbudowany specjalnie do napedu nafta, ciezka lub lekkg benzyna,
albo benzolem. Przektadnia byta trybowo-tancuchowa. Catos¢ byta zmontowana na ramie zelaznej, nitowanej, z ksztattownikéw.
Wsréd innych o6wczesnych traktoréw TITAN 10/20 KM. wyrézniat sie dodatniem rozwigzaniem strony dynamicznej, co zapewnito
mu moznos$¢ pracy nawet w takich warunkach terenowych, przy ktorych inne traktory kotowe pracowaé nie mogty.

Traktory tego typu stopniowo znikajg z rynku amerykanskiego, ustepujgc miejsce konstrukcjom spétczesnym i wiecej odpo-
Wiadaj%:y_m wymaganiom techniki rolniczek . . ) .

. azac za postepem, fabryka INTERNATIONAL HARVESTER COMPANY wstrzymuje stopniowo produkcje TITANOW i JUNIO-
ROW i przechodzi na nowy typ. Ten nowy typ, egzystujacy obecnie pod nazwa Mc CORMICK—DEERING, budowany jest w dwoch
wielkosciach: 10/20 KM. i 15/30 KM., przyczem pierwszy rozwija moc 20 KM. na wale silnika, drugi—30 KM. Ogolny ukfad, dla
obu wielkosci jednakowy, nacechowany jest dazeniem konstruktoréw — da¢ rolnictwu maszyne niezawodng. Przy opracowywaniu
konstrukcji tego typu zostaty uwzglednione warunki pracy Kilkudziesieciu tysiecy traktoréw dawnych typow, usunieto niedoma-
gania starego typu i wprowadzono ulepszenia w szczegoty konstrukcyjne.

Wielu osobom wydaje sie, ze traktor DEERING jest ordynarnem nasladownictwem samochodu. W rzeczywistosci rzecz ma
sie catkiem odmiennie. Dla innych celéw zbudowany jest samochod, dla innych za$ traktor. Samochod rzadko kiedy daje maximum
wydajnosci, traktor w wiekszosci wypadkéw bywa stale przecigzony. Wahania obcigzen niejednokrotnie bywajg do$¢ duze, przej-
Scia czesto gwaltowne i warunki pracy ciezkie. By moc przezwyciezy¢ zmienno$¢ obcigzen, silnik traktora winien posiada¢ conaj-
mniej cztery cylindry i by¢ wykonany nietylko w wysokim stopniu precyzyjnie, z najwieksza doktadnoscig dopasowania wszystkich
jego sktadowych i ruchomych czesci, ale i z najlepszego wysokogatunkowego, wyborowego materjatu, o wysokiej wytrzymatosci.
Dlatego tez w traktorze DEERING, posiadajagcym silnik czterocylindrowy, szczeg6lnie mocno uwydatniajg sie najwyzsze jego
cechy: elastyczno$¢ i niezawodnos¢ w dziataniu.

Opis techniczny traktora ,Mc CORMICK-DEERING".

Podstawa. Nowy typ traktorow Mc CORMICK-DEERING wyrobu I. H. C. w poréwnaniu z dawnym typem cechuje
zwarto$¢ budowy. Jednolita, ze specjalnej stali rama-karter traktora (tak zwana skrzynia-wanna) zamienia gtdwng rame podwozia,
na ktorej zwykle umocowane sg wszystkie sktadowe mechanizmy i ich kartery: silnik, mechanizm kierowniczy, skrzynka biegow,
wat kardanowy, mechanizm rézniczkowy (dyferencjat), tylna o$ i1 in. Konstrukcja tej sztywnej catosci zapewnia stato$¢ wzajemng
poszczegolnych osi i mechanizméw, czyli statyczne i niezmienne tozyskowanie dla wszystkich ruchomych czesci. Pozatem w _Kkar-
lerze tym ogdélnym, szczelnie zabezpieczonym od kurzu z zewnatrz, wszystkie pednie i mechanizmy pracujg stale i obficie w oliwie.
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Jest to wielka zaleta traktora DEERING. Przy wspomnianej konstrukcji wytgczona jest najmniejsza deformacja podwozia, oraz
rozluznienie mechanizmoéw traktora.

Silnik. Silnik w traktorach DEERING jest czterocylindrowy w jednym bloku, czterosuwowy, z cylindrami pionowemi,
zamiennemi tulejami cylindrowemi (gilzami), zdejmowanag gtowica i gérnym rozrzadem wentyli. Wat korbowy obraca sie¢ na dwdch
solidnych wymiaréw tozyskach, o wysokiej wartosci technicznej. Wymienialno$¢ zuzytych tuleji na nowe jest bardzo dowcipnem
rozwigzaniem wobec nadzwyczajnie drogiego w naszych warunkach przetaczania i szlifowania cylindrow, odlanych razem z blo-
kiem. Wiadomo, ze przetaczanie i oszlifowanie cylindrow wymaga nietylko specjalnego przyrzadu w zastosowaniu do tokarni, lecz
i bardzo doktadnego wykonania, a to ostatnie zabiera wiele czasu i pocigga za soba znaczne koszty. Zachodzi przytem koniecznosc
zamiany ttokéw na nowe o wiekszych wymiarach, dopasowywanie ich do cylindréw i t. d. Przy zamianie zuzytych tuleji wszelkie
wyzej wspomniane roboty odpadajg. Zamiana trwa zaledwie kilka godzin i koszty sg minimalne. Po dokonaniu zamiany silnik
wraca do pierwotnego stanu i pracuje jak nowy.

Dtugie korbowody i ttoki, wyposazone kazdy w cztery pierScienie, gwarantujg dobrg i statg kompresje i zmniejszajg boczny
nacisk na S$cianki cylindréw.

Uktad wentyli w gtowicy cylindréow zapewnia lepsze wyzyskanie pojemnosci cylindra oraz podnosi efekt spalania mieszanki.

Jak wiadomo, tozyska kulkowe, poza znaczng oszczednoscig na sile, dajg mozno$¢ obycia sie nieznaczng iloscig oleju do
smarowania, wobec czego obstuga takiego tozyska jest znacznie uproszczona. Kazdy, kto miatl do czynienia z traktorem na wsi,
wie, ile kilopotu sprawia docieranie, docigganie i regulacja zwyktych tozysk tarciowych watu kolankowego; zwiaszcza przy trzech
tozyskach i przy trudnosciach, zwigzanych z regulacjg tozyska S$rodkowego. Dwa gtdéwne tozyska kulkowe w silniku traktora
DEERING nie wymagajg zadnej regulacji, a podnoszac w poréwnaniu ze zwyklemi moc silnika, potrzebujg minimum smaru, ktory
sie automatycznie do nich dostaje przy systemie oliwienia, stosowanym w silniku traktora DEERING.

Zasilanie. Silnik pedzony
jest zwyklg naftg, do rozruchu uzy-
wa sie benzyny, na ktorej silnik
pracuje do momentu rozgrzania sie,
czyli do momentu, kiedy mieszanka
naftowa zdolna jest parowaé. Roz-
chod benzyny — minimalny. Odpo-
wiednio skonstruowany gaznik po-
siada przyrzad, ktoéry podaje auto-
matycznie, w razie potrzeby (pod-
czas upalnych dni), wode do cylin-
drow i w ten sposob przeciwdziata
zjawisku przedwczesnych wybu-
chow, usuwajac jednoczesnie osady
z cylindréw.

Regulator. Regulator typu
odsrodkowego automatycznie nor-
muje ilos¢ ssanej z gaznika do cy-
lindréw mieszanki i reguluje obroty
silnika. Wiadomo jest, ze nierow-
nomierna praca silnika, gwattowne
wahania obrotéw watu korbowego
stwarzajg szkodliwe momenty, skre-
cajace wat, przy wysokich zas ponad
norme obrotach — wibracje catego

Przemystowy traktor Mc. Cormick Deering 10120 KM. mechanizmu traktora. Wskutek tych
przyczyn zuzycie traktora, odby-
wajgcego swa prace w ciezkich wa-

runkach, postepuje bardzo szybko. Regulator usuwa te przyczyny, dostosowywa zrodio sity do zmiennosci obcigzenia, nadaje
elastycznos¢ silnikowi i w ten sposéb zapewnia konserwacje silnika przy niefachowej obstudze i diugotrwatosé.

Fabryka |. H. C. wyposaza silniki swych traktoréw w tak niezawodne w dziataniu regulatory, ze je na miejscu, przed wy-
puszczeniem na rynek, plombuje. Regulator jest okapturzony i stale pracuje w oliwie.

Filtr do powietrza. Powietrze przed wejsciem do gaznika oczyszcza sie W specjalnie skonstruowanym filtrze,
przechodzac przez oliwe oraz inne filtrujgce materjaty. W ten sposob silnik otrzymuje mieszanke palng kompletnie wolng od
wszelkich zanieczyszczen i najdrobniejszych czastek pytu. Ssanie powietrza z atmosfery odbywa sie przez zelazny kominek, gérny
otwor ktérego znajduje sie ponad warstwg otaczajgcego traktor ciezkiego kurzu.

Zapton. Zapton mieszanki elektryczny od magneta wysokiego napiecia przy pomocy $wiec. W celu szybkiego i tatwego
uruchomienia silnika w magnecie zastosowano przyrzad tak zwany ,,impuls starter”, ktéry juz przy powolnem obracaniu watu
korbowego daje mozno$¢ magnetu wytworzy¢ bardzo silng iskre, jeszcze o wyzszem napieciu, niz przy normalnych obrotach
magneta. ,,Impuls starter” uruchomia silnik w ciggu kilku sekund przy najnizszej otaczajgcej temperaturze.

Wyzej opisany system zapalania wecale nie absorbuje uwagi szofera - oracza, jak to sie czesto powtarza podczas orania
traktorami o zaptonie od kuli zarowej lub rurki rozgrzanej. W ostatnim wypadku najmniejsze odwrGcenie uwagi od silnika moze
spowodowa¢ zatrzymanie traktora, a co za tern idzie — kilopotliwe ponowne uruchomianie. Traktory z elektrycznym zaptonem
pozwalajg skupi¢ catg uwage nad kontrolg pracy ptuga lub innego ciggnionego narzedzia.

Oliwienie silnika. Oliwienie silnika odbywa sie pod cisnieniem i zapomoca rozpryskiwania. Trybowa pompa,
umocowana w specjalnym zbiorniczku na dnie kartera silnika, otrzymuje naped od watu rozdzielczego za posrednictwem $limako-
wych trybikow. Pompka podaje juz sfiltrowang oliwe do zbiorniczkow (wanien), umieszczonych pod gtowicami korbowodow.
Stamtad czerpaki, umocowane na gtowicach korbowodow, rozrzucajg oliwe po calem wnetrzu silnika i w ten sposéb smarujg
tozyska watu korbowego, wszystkie jego szyjki, $cianki cylindrow, tlokéw, bolce ttokowe, wat rozdzielczy i t. d. Pozatem specjal-
nemi przewodami (rurkami) pompka podaje oliwe na naped trybowy watu rozdzielczego, do gérnego rozrzadu wentyli i do mano-
metru, umieszczonego na przodzie maszyny. WskazOéwka na manometrze rejestruje stan oliwienia w czasie pracy. Sprawdzenie
wadliwego dziatania oliwienia nie przedstawia zadnej trudnosci i nie zabiera wiele czasu, bowiem przez specjalnie urzadzone
wiazy mozna tatwo sie dosta¢ do pompki i usung¢ przyczyne ztego oliwienia.

Chtodzenie silnika. Silnik ochfadza sie woda, sposobem termosyfonowym. Cyrkulujgca woda przechodzi przez
chtodnice, zaopatrzong w pionowe rurki i chtodzong przez wentylator, ktoéry otrzymuje naped od watu korbowego. Jak wykazujg
nizej podane rezultaty proby traktora DEERING w Nebraska, termosyfonowy system chiodzenia jest zupetnie wystarczajacy nawet
w dni upalne. Ostudzanie silnika woda ma te zalety, iz przy niefachowej obstudze mozna zawsze ochroni¢ silnik od przegrzania.
Ostrzegawczym sygnatem dla szofera jest gwaltowne parowanie wody przy 100° C. Przy chtodzeniu wodnem stan cieplny cylin-
drow jest mniej wiecej jednakowy, co ufatwia wybor odpowiednich smaréw o pewnych wiasciwosciach termicznych. Stosowane
przed laty, a obecnie zarzucone, studzenie zapomocg oliwy przy wysokiej i zmiennej, zaleznie od gatunku, temperaturze parowania
oliwy (150—200° C.) w reku niefachowej obstugi zawsze posiadato pierwiastek niebezpieczenstwa przegrzania silnika, a nieustalony
stan cieplny cylindréw utrudniat dobér odpowiednich smaréw.
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Naped od watu silnika do kot tylnych napedowych odbywa sie przez suche tarczowe sprzegto zapomoca przektadni trybo-
wej, catkowicie okapturzonej i zanurzonej w wannie oliwnej. Komplet tryboéw, stanowiacy skrzynke biegéw z watkami na tozy-
skach kulkowych, osadzony jest w oddzielnym stalowym wyjmowanym karterze, co utatwia montaz i kontrole przektadni. Wszystkie
tryby (pednie) skrzynki biegow i mechanizmu roézniczkowego wykonane sg z chromoniklowej stali, przyczem tryby sa frezowane
i cementowane w elektrycznych piecach. Bardzo korzystnie rozwigzany jest w przektadni trybowej stosunek przeniesienia sity
na kota napedowe. Konstrukcja ta daje mozno$¢ najlepszego wyzyskania sity motoru DEERING.

Jedng z gtéwnych zalet traktora DEERING jest tatwo$¢ Kierowania. Zawdzigczajac racjonalnie roztozonemu ciezarowi na
przednig i tylng osie, traktor DEERING nalezy do najzwrotniejszych traktorow rolniczych. Budowa mechanizmu kierowniczego
jest bardzo mocna. — Cato$¢ mechanizméw traktora zawieszona jest w trzech punktach: dwoch—na tylnej osi i jednym—na prze-
gubie osi przedniej. Oparcie w jednym punkcie na przedniej osi pozwala na znaczne odchylenia tejze od linji poziomej przy za-
chowaniu normalnej pozycji silnika. — Tylne kota napedowe moga by¢ zaopatrzone w ostrogi motykowe, umocowane na obwo-
dach, lub skos$ne pod katem 45°, obwody za$ kot moga by¢ poszerzone przez dodatkowe obrecze i przedtuzone ostrogi, zaleznie
od rodzaju gleby. — Dzwignie do hamulca, zmiany szybkosci, kierownicze koto, oraz siedzenie dla szofera-oracza rozmieszczone
sg tak wygodnie, ze kierowca moze z tatwoscig obserwowac zaréwno przestrzen przed traktorem, jak i efekt pracy ptugéw, jedno-
cze$nie manipulujgc kierownicg oraz dzwigniami. — Specjalna nastawna w poziomym i pionowym kierunkach pociggowa belka
tylna pozwala prowadzi¢ traktor wszystkiemi kotami na terenie nieoranym bez ugniatania podglebia. Przeniesienie punktu zacze-
pienia mozliwe jest w Kkierunku pionowym w granicach od 28—40 cm., wzglednie 28—53 cm., oraz w kierunku poziomym 33,5 cm.,
wzglednie 40,5 cm., zaleznie od wielkosci traktora. Na terenie o bardzo stromych wzniesieniach stosuje sie boczne przeniesienie
punktu zaczepienia zapomocg specjalnej dzwigni.— W celu skutecznego wyzyskania mocy silnika oraz zabezpieczenia od szybkiego
zuzycia ruchomych czesci fabryka zastosowata w traktorze DEERING’a wszedzie, gdzie na to pozwalata konstrukcja maszyny,
tozyska kulkowe’ i rolkowe. Bardzo trafnie roztozony jest ciezar wiasny traktora, % bowiem wagi ogolnej jego przypada na tylng

0$, ‘/3 na przednig. — W stosunku do pracy w polu traktor DEERING o mocy 10-20 KM. przeznaczony jest do orki z ptugami dwu
lub trzy skibowemi z szerokoScig kazdej skiby 30 cm., za$ typ o mocy 15-30 KM. orze z ptugami trzy lub cztero skibowemi row-
niez z taka samag szerokoscig skiby.

Traktor DEERING w zupetnosci zastuguje na miano ,,UNIWERSALNY* Uniwersalnos¢ bowiem jego polega na tern, ze
moze on by¢ uzyty do wszelkich prawie robot w rolnictwie. Traktor w polu orze, bronuje, ciagnie kultywator, rozsiewa nawozy
sztuczne, sieje ziarno, kosi lub ciggnie i jednoczes$nie napedza, zapomoca przedtuzonego watu na przegubach kardanowych, aparat
tngco-wigzacy wiagzatki traktorowej, lub kosi i w tymze czasie midci skoszone zboze, zwozi snopy do ukiadania w sterty, prowadzi
podorywke i mioci. Do napedu miocarni traktor zaopatrzony jest w koto pasowe. Pozatem traktor napedza sieczkarnie i inne
maszyny, stuzy do transportu réznych materjatow i zboza po drogach. W ostatnim wypadku nakladane sg specjalne segmenty
gumowe w celu przejazdéw traktora po drogach bitych. Nizej umieszczone sg gtowne wymiary traktorow DEERING dwdch wiel-
kosci rolniczych i traktora przemystowego, oraz rezultaty prob w NEBRASKA.

SPECYFIKACJA TECHNICZNA TRAKTOROW DEERING.

Miara Wielkosé Wielkosé Przemystowy

10-20 KM.  15-30 KM. 10-20 KM.
Moc traktora na wale KOrbOWYM......cccccoiviiiniieiccceee e KM. 20 30 20
Moc traktora na haku................ 10 15 10
Srednica cylindrow........... mm. 108 114 108
SKOK thOKa. ..o 127 152 127
llo$¢ obrotéw na minute watu korbowego... obr. 1000 1000 1000
1Jos¢ obrotéw na minute kota pasowego... 645 595 645
Srednica kota pasowego.......... mm. 387 425 387
Szeroko$¢ kota pasowego...... 178 230 178
Szybkos¢ pasa na sekunde ..., mtr. 13 13,2 13
1Jos¢ obrotéw na minute watu przegubowego.. obr. 540 510 540
Srednica przedniego Kota.........cooviiiiiiniiins mm. 760 860 760

Szeroko$€ przedniego KKOEAL. ... Y 125 150 zaleznie od gum
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Wielkos¢ Wielkosé Przemystowy

Wiara 1020 KM.  15-30 KM. 10-20 KM.

Rozstawienie ko6t przednich mm. 1160 1320 1155
Srednica kota tylnego - - - - 1070 1270 1040
Szeroko$¢ kola tylnego - - - _— 300 300 zaleznie od gum
Rozstawienie kot tylnych 1220 1350 1320
RoOzstawienie OSi.......cccovvveiiciicicicas 1980 2160 2000
Catkowita dtugos¢ traktora mtr. 3,12 3,38 3,00
Catkowita szeroko$¢ traktora . 1,52 1,65 1,65
Najwyzszy punkt Kierownicy . 1,57 1,78 1,55
Najwyzszy punkt chtodnicy . 1,45 1,63 1,48
Srednica kofa zakretu - - - = 4,57 4,57 4,30
Pojemnos$¢ zbiornika nafty L 55 70 55
Pojemnos$¢ zbiornika benzyny 2,75 3,75 2,75
Waga netto traktora............cccoeeeeenne. kg- 1830 2600 3460
Szybkos$¢ traktora na godzine:

I-a km. 3,2 3,2 3,2

Il-a . 4,8 4.8 6,5

ll-a . 6,4 6,4 15,0
Szybko$é tylnego biegu - _— _— _ 4,4 4,4 6,0
Wymiary platformy............ne. cm. 76 X 114 89 X 132 76 X H4
Pionowe przesuniecie belki pociagowej 28 — 46 28 —52 —
Poziome N N . 33,5 40,5 —

Wycigg z raportu stacji doswiadczalnej w NEBRASKA U. S. A

REZULTATY PROB TRAKTORA DEERING 15-30 KM. — Préba Nr. 87. Sierpien 1922 r.
Jako opatl, uzyta byta nafta o ciezarze gatunkowym 810 gr./Itr.

Préoba silnika na hamulcu:

Czas trwania | Rozwinigta moc 1lo$¢ obrotow Zuzycie paliwa Temperatura Temperatura
proby I na wale silnika na minute na konia/godz. wody chtodzacej powietrza atmosfery

Przy normalnem obcigzeniu:

2 godziny | 30,2 KM. \ 1011 | 300 graméw | 99° C. 31° C.
Przy maksymalnem obcigzeniu:
1 godzina | 32,8 KM. 1018 | 310 graméw | 98° C. 35° C.

Préba mocy traktora DEERING na haku pociggowym:
Szybkos$¢ po-

Czas trwania Sita pociggowa riszania si Moc na haku Poslizg kot Temperatura Temperatura  Ilos¢ zuzytego
préby na haku trakt. na gogz w KM. napedowych wody chtodzacej powietrza atm. paliwa
Przy normalnem obcigzeniu:

10 godzin | 955 Kkg. | 44 kmlg. | 15,6 | 7,3% | 98° C. | 34° C. | 7,6 ka/g.
Przy maksymalnem obcigzeniu:
| 1675 kg. | 33 km/g. | 20,3 | 8,4% | 99° C. | 30° C. |

Do traktora DEERING 15-30 uzywane sa zwykle ptugi 4-o skibowe ogdlnej szerokosci 122 cm. Jak wskazujg cyfry po-
wyzszych préb, przy maksymalnej sile na haku traktor 15-30 mégtby wykonywac orke na glebokosci 20 cm. w glebie o $rednim
oporze 0,5 kg/cm2 z plugami o ogdlnej szerokosci 168 cm., czyli, ze traktor posiada dostateczny zapas, tak niezbedny przy
wahaniach oporu gleby. i

Rolnicze traktory DEERING znalazty ogromne rozpowszechnienie we wszystkich czeéciach $wiata. Swiadczy o tem ilo$¢
wypuszczonych tych traktorow na rynek w stosunkowo krétkim czasie. 1-go stycznia b. r. ilos¢ traktoréw DEERING, wykonywu-
jacych swoje funkcje, przekroczyta liczbe 255000 dla obu wielkosci.

Na wystawie traktorowej, odbytej niedawno w Lipsku traktory te zyskaty wielkie uznanie. Dziwi¢ sie temu nie nalezy,
bowiem zastuzone uznanie i powodzenie zdobyty one nie tylko dzieki zwartosci konstrukcji i mocnej budowie, lecz z racji swej
uniwersalnosci i niezawodnosci w dziataniu, taniej ceny rynkowej i taniej eksploatacji. Stusznie tez wielu z rolnikbw nazywajq
traktor DEERING’a swym przyjacielem. Obecnie w Polsce pracuje okoto 800 traktorow DEERING.

W ostatnich czasach wypuszczone zostaty na rynek przez fabryke I. H. C. po bardzo umiarkowanej cenie traktory gasienicowe
tych samych wielkosci co kotowe, pod nazwg ,, TRACTRACTOR - BEERING W traktorach tych mechanizm gasienicowy daje sie
tatwo zastgpi¢ przez 4 kota i odwrotnie.

Kilka stow jeszcze o traktorach przemystowych tejze marki.

W dobie obecnej przy wzmozonym tempie zycia szybko$¢ wykonania zlecen lub dostaw w jak najkrétszym czasie i jak naj-
taniej posiada tak w przemysle, jak w handlu i rolnictwie ogromnie donioste znaczenie. Tem sie ttumaczy znaczne rozpowszech-
nienie w ostatnich czasach traktora drogowego, jako najtariszego w eksploatacji $rodka transportowego.

| w tym kierunku fabryka 1. H. C. osiggneta najwyzszy sukces, wypuszczajagc na rynek traktory przemystowe, ktore skutecznie
konkurujg z innemi zrédtami trakcji ze wzgledu na przewéz najréznorodniejszych ciezaréw, wysoka zdolnos¢ pociagowa (do 20 ton
w jednym transporcie), przew6z tadunkéw po wszelkich drogach bitych, piasczystych, w terenach goérskich i po miescie, wyjatkowa
zwrotno$¢ i prostg obstuge.

W przemystowych traktorach DEERING nalezy podkresli¢ te same zalety, jakie posiadajg i rolnicze traktory, sg one bowiem
identycznej konstrukcji i budowy, za wyjatkiem zmiany przektadni i zmiany ko6t zelaznych na ogumowane. Przektadnia zwigkszona
w celu nadania traktorowi wiekszej szybkosci. Bardzo tez waznem jest doskonale roztozony ciezar wiasny traktora (3460 kg.)
Wskutek tej konstrukcji osiggniety zostat wysoki stopien adhezji.

Traktory przemystowe DEERING obstugujg skutecznie wszystkie gatezie przemystu i handlu.
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CIAGOWKI 99 HART-PARR (TRAKTORY)

12 —24 KM., 18 —36 KM., 28 —50 KM.

Pierwowzoér wszystkich amerykanskich traktorow! Najsilniejszy pomiedzy wszystkiemi
ciggéwkami.

Trwato$¢ bezwzglednie najwieksza; materjaty pod gwarancjg — najlepsze!

Idealnie pewna sprawno$¢ w pracy i tatwo$é w obstudze; najtarisze w eksploatacji.

Silnik (motor) — lezacy, dwucylindrowy, wolnobiezny, a nie szybkobiezny samochodowy;
przy traktorach 50 KM — czterocylindrowy lezacy.

Naped mechanizmu wylgcznie trybami czotowemi; naped kot tylnych bezposrednio
z watu korbowego poprzeczng przenosnig réwniez trybami czotowemi; naped tarczy pasowej
bezposrednio z watu korbowego bez przenosni.

UWAGA. Niniejszem zaznajamiamy P. T. Rolnikbw z najnowszym typem ciggdwki, wyrobu najstar-
szej, najwiekszej i SciSle specjalizowanej fabryki traktorbw w Ameryce:

,»,HART-PARR* COMPANY, Charles City-lowa,

ktéra w roku 1928 znowu ulepszyta konstrukcje tych maszyn w ten sposob, ze przez nieznaczne
zwiekszenie wagi uzyskano bardzo wydatne zwiekszenie sity pociggowej.

Wedtug wynikéw urzedowych badari na Uniwersytecie w Lincoln (Nebraska U. S. A.), miarodajnych
w catej Ameryce, niektére daty, dotyczace tylko tych traktoréw, ktore w Europie najwiecej sie przyjety,
przedstawiajg sie nastepujaco:

Najwieksza sita Najwieksza sita
na tarczy pasowej na haku pociggowym
mierzona mierzona
SHART-PARRY 24 K.ttt 31,99 KM. 21,77 KM
CASE 20 KM oot 25,54 KM. 17.52 KM.
FOFrASOMN....o e 19,15 KM. 9,34 KM.
SHART-PARR® 36 KM ..o 42,85 KM. 32,25 KM.

CaSE 32 KM .o . 36,73 KM. 24.52 KM.
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Daty te stwierdzajg, ze fabryka ,HART-PARR® Company City-lowa wyzyskuje w swoich maszynach
tak duzg wydajnos¢ uzytkowej mocy, jakiej zaden inny podobny fabrykat przy tych samych wielkosciach
i przy takiej samej wadze maszyn dotychczas osiggna¢ nie zdotat.

Pierwsze traktory w Ameryce zbudowane zostaty przez zaklady ,HART-PARR* Company Charles
City-lowa w roku 1901; doswiadczenie przeto 28-letnie, zdobywane mozolnie wylacznie w tym dziale, wy-
kazato, ze przy budowie traktorow nie wystarczy rozporzadza¢ tylko sztabem zdolnych inzynieréw-mechani-

kow i odpowiednim zespotem pracownikéw, lecz nieodzownem jest tez duze doswiadczenie rolnicze w dzie-
dzinie uprawy roli, gdyz tylko tym sposobem mozna da¢ gospodarstwu rolnemu maszyne, ktéra znanym —
tak wielostronnym, jak nigdzie — wymaganiom odpowie.

Szczelnie zamykana skrzynia watu» korbowego
z widocznemi szerokiemi tozyskami.

Azeby powyzsze uwagi umocnic¢, wystarczy przyto-
czy¢ chocby jeden przyktad:

Lekkie w zatozeniu konstrukcje samochodowe (auto-
mobilowe) nie mogg by¢ przy budowie traktorébw uwazane
za praktyczne i ostateczne rozwigzanie tego problemu.
Samochody pracujg na dobrych szosach, a po pracy z re-
guty znajdujg pomieszczenie w garazach, gdzie zawsze sg do
dyspozycji odpowiednie przyrzady, azeby niemi mozna
bylo maszyne odpowiednio konserwowac i przeprowadzac po-
trzebne reparacje.

Traktory natomiast zazwyczaj od rozpoczecia az do
skonczenia rob6t stojg w polu, a pomoc techniczna dla
nich tez nie rzadko bardzo wiele pozostawia do zyczenia,
traktor przeto musi posiada¢ pojedynczag konstrukcje
i musi by¢ tak solidnie zbudowany, zeby odpowiadat wszel-
kim, w rolnictwie stale spotykanym, warunkom, czyli inaczej:
musi by¢ przedewszystkiem dobrg i praktyczng maszyng
rolnicza.

Zaktady ,HART-PARR* Company, Charles City-lowa
przy budowie swych ciggéwek uwzglednity w pelnej mierze
te warunki.

Rama podwozia z prasowanej stali daje konstrukcje
wygodng i przejrzystg do obstugi w ruchu i konserwacji,
w przeciwienstwie do zwartych ustrojow bez ram rozpo-
wszechnianych po wojnie traktoréw, z mechanizmami monto-
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Pokrywa skrzyni wentylowej
z karburatorem.

wajacych sie czesci.

MASZYNY ROLNICZE

Blok cylindrowy.

wanemi na odlewanych ostonach, z koniecz-
noscig zastosowywania wielu szybko zuzy-
Mimo budowy ramo-
wej waga traktora w stosunku do duzej
rezerwy sity, ktorg ciggéwka ,,HART-PARR"
oddaje, jest nieznaczna.
Nowy karburator naftowy, obecnie
zastosowany do traktorow ,,HART-PARR*
przedstawia radykalny przewrot w tej
dziedzinie. Nowy karburator ,HART-PARR®
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Skrzynia wentylowa.

doprowadza nafte do gtowicy cylindrow w stanie zimnym, przez co wspomaga sie chtodzenie, a unika
przedwczesnych zaptonéw. Tylko w jatowym biegu silnika, kiedy cylindry sg chtodniejsze, przewodzi sie

nafte przez przewod podgrzewaczy gazami wylotowemi.

Na klape, dtawiacg ilo$¢ doptywajacej mieszanki

z gasnika, dziata bezposrednio regulator odsrodkowy. Wytrysk za$ nafty z gaznika nastawia sie recznie,
wedtug niewidocznosci gazow wylotowych z wydmuchu, ktory dlatego jest umieszczony z przodu w obszarze
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Walek z trybami i dyferencjatem.

les City-lowa budujg swoje trak-
tory o silnikach dwucylindrowych
w ukladzie lezagcym, z wentyla-
mi z gory nastawialnemi. W tych
dwucylindrowych, wolnobieznych
silnikach czterotaktowych spala-
nie nafty jest bardziej zupetne,
niz w szybkobieznych silnikach
samochodowych. Koniecznosé
przy tern wiekszego wyréwnania
mas w ruchu przez ciezsze kofa
zamachowe jest korzystnem w
ujednostajnianiu nagle zmiennych
oporow ciagnienia i przy posliz-
gach przed dojsciem do Zzrddta
mocy, t. j. do silnika. Ciezaru
swego przez to traktor ,,HART-
PARR" nie powieksza, gdyz
jednem kotem rozmachowem po-
faczone jest skuteczniejsze przez
to sprzegto cierne, a drugie koto
rozmachowe tworzy tarcza pa-
sowa do napedu maszyn umiej-
scowionych.

statego widzenia kierowcy. Tym
sposobem gwarantuje sie naj-
ekonomiczniejsze zuzycie nafty.

Obstuga. Dzieki prostej i wy-
godnie dostepnej budowie wy-
roznia sie obstuga traktora

INRTPARR" ogromng fatwo-

$cig w zrozumieniu i w reko-
czynach oraz szybka orjentacja
dla kazdego, bez porownania
przystepniejsza, niz przy silni-
kach samochodowych.

Opis konstrukcji. Zakfady
~HART-PARR" Company Char-

Automat do centralnego smarowania catego mechanizmu.
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Dzieki dwom tylko cylindrom, silnik posiada o potowe mniej wentyli i Swiec zaptonowych, niz cztero-
cylindrowy szybkobiezny silnik samochodowy.

Wobec dwutaktowych motoréw wybuchowych czterotaktowy silnik odznacza sie wiekszg elastycznosScig
przy niejednostajnem zapotrzebowaniu sity, poniewaz przy wyzszych preznoSciach po zaptonie na krétszych
drogach skoku wyréwnywa zmienno$¢ oporow.

Site napedowsg przenosi silnik ,,HART-PARR" na kota popedowe wyitgcznie czotowemi trybami, przez co
straty tarcia w przeniesieniu sg znacznie mniejsze, niz to zachodzi przy zwyktych zastosowaniach trybow
stozkowych u innych traktorow. W razie wymiany ktorego$ z kot zebatych czotowych mozna unikngé daleko
fatwiej i pewniej btedow montazowych, ktore tak czesto wystepujg przy montazu trybow stozkowych.

Skrzynka biegbéw z trzema réznemi predkoSciami
wprzod i Jedng wstecz jest wykonana z jednego bloku,
ktory zawiera takze dyferencjat. Wszelkie walki trybow,
oprocz watlu korbowego, sa zmontowane w tozyskach
kulkowych i rolkowych.

Gtowny wat korbowy utozony jest w bardzo sze-
rokich tozyskach, umieszczonych bezposrednio obok kor-
bowodow, w celu zapewnienia zawsze S$cistych prosto-
padtosci osi cylindréw z ttokami watu korbowego.

Chiodzenie jest obiegowe wodg, przy pomocy
specjalnie pojemnego radjatora, opatrzonego rurkami mie-
dzianemi, zasilanego pompg ods$rodkowg i aluminiowym
wentylatorem, zmontowanym na sprzegle ciernem.

Filtr powietrzny, dwudzielny, umieszczony nad silnikiem, ma wewnatrz warstwowo utozone siatki, ktore
tworzg gorng czes¢ filtra powietrznego, dotem za$ miesci sie druga cze$C filtra, ztozona z siatek drucianych
i wktadek manilowych tak, ze dopiero przez te drugg czesC filtra dostaje sie do motoru powietrze zupeknie
wolne od pytu.

Zapton magno-elektryczny uskutecznia o ryg. Bosch’a magneto, opatrzone rozrusznikiem.

Smarowanie uskutecznia automatycznie dziatajacy aparat smarujacy, doprowadzajacy oliwe do
wszystkich watkow, tozysk i do wszelkich elementéw pracujgcych, — wytgczone jest przeto zapomnienie
smarowania ktorejkolwiek czesci.

. Sﬁerowanie jest samochodowe, umozliwiajace sprawne wiadanie traktorem na najmniejszych nawet
skretach.

Platforma dla kierowcy jest wygodna, skad obstugujacy dozoruje smarowanie najgtéwniejszych ele-
mentow pracujacych, dalej sprzegto i filtr powietrza.

Ostony. Wszystkie ruchome czesci sg szczelnie ostoniete, mimo to wszelkie wewnetrzne czesci mecha-
nizmu silnika, przez rozluznienie niewielu $rub, sg tatwo dostepne.

Ostrogi dostarczamy w réznorodnem wykonaniu, odpowiednio dostosowane do réznego rodzaju gleby,
kota tylne majg w tym celu odpowiednio przewidziane otwory.

Hak pociagowy, umocowany w S$rodkowym punkcie ramy gtéwnej traktoru, umozliwia odpowiednie
uczepianie za traktorem wszelkiego rodzaju narzedzi w dowolnej wysokosci i pod dowolnym katem.

Skrzynka biegéw z dyferencjatem.

DATY TECHNICZNE TRAKTOROW , HART-PARR“.
Traktor Traktor
mniejszy wiekszy

Efekt, MOC STINTK@L. ... 24 KM. 36 KM.
HOSE CYHINATOW. ... 2 2
SredniCa CYIINAIOW oot 146 mm. 172 mm.
SKOK HHOKOW......coviiiiiictc ettt et e e 165 178
ODBrOtY W IMIENUCTE. ..ottt be e e te et 850 800
Wymiary tozysk gtéwnego watu:

AHUGOSC ...t 100 mm. 140 mm.
Y =T | o ] Lo7= TR R 64 | 64

Smarowanie: automatyczne z aparatu dziatajgcego pod cisnieniem.

Chtodnik syst. radiatorowego z miedzianemi rurkami, pompg odsrodkowsg i wentyla-
torem aluminiowym:
(©]o] g1 VARTVAN 1 1 [Ta [V Tl T- T e Y@ g 0 1 @ )Y 20T 2285 2350
ZawartoS€ ChIOANIKA...........ccooviiiii 30 Itr. 40 Itr.

Materjat palny — nafta:
ZaWartoSC ZDIOINTKA. .......coiveieieiii et se e nreas 55, 85 n
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Traktor Traktor
mniejszy wiekszy
Zapton: oryg. magneto Bosch’a.
Przenos$nie: wylacznie trybami czotowemi wyposazone, dajg dwie chyzosci wprzdd
i jedng wstecz; tryby z hartowanej stali.
Kofa jazdowe ze sprychami stalowemi (smarowanie odbywa sie smarownicami):
Srednica KOt tYINYCH......co.cviieeeeeeeeeeeeeee e . H70 mm. 1320 mm.
Szeroko$¢ obreczy kot tylNyCh........ccccoooviiiiiii - - - 254 305 ,
Srednica KOt PrZedNICh..........ccueveeeceeeeeceeeeeee e 790 mm. 790 mm.
Szeroko$¢ obreczy kot przedniCh........cccooiiiiiiiiiiicc e - - - 130 130
Chyzos¢:
[-528 ChYZOSC W QOUZ......oiiiiiiiicicee s 4264 mtr. 3636 mtr.
H-ga . PP .. . 53% | 5213 ,
Ill-cia ; TP .. . 6806 6661
CRYZOSE WSTECZ....c.ecviciecieeeeee ettt .. v 4264 3636
Waga traktoréw: bez wody, oliwy i bez OStrog.......cccoceovvivvviciiicvenienen, ... 1950 kg. 2600 kg.
z tej wagi przypada ¥s na przednie i 2/3 na tylne kofa.
Tarcza pasowa:
S =T [ oY Tox: VOSSO U OO 335 mm.
Sz 0OKOSE oo e e e - - 200 335,
ODroty W MINUCTE. ... e .. . 850 800
Wielko$¢ maszyny:
Cata AEUGOSC.......oii e 3350 mm.
w SZEIOKOSCE oo s ... 1650 1850
w WYSOKOSC. ... ene ... 1420 1700
Najmniejszy Krgg SKKIretU.. ... 4,2 mtr. 4,8 mtr.

DZIALALNOSC.

Orka: traktor 24 KM. w $rednio ciezkiej roli dziennie 3,5 do 4,5 ha, traktor 36 KM. 45 do 6 ha.

Mitocka: traktor 24 KM. ciggnie doskonale miocarnie 48" lub 54", traktor 36 KM. ciagnie z tatwo-
Scig 54"—60" lub 68" miocarnie.

Wyposazenie: Do kazdego traktoru dodaje sie wszelkie narzedzia, potrzebne do utrzymania ma-
szyny w ruchu, dodaje sie tez regulator, tarcze pasowa, hak pociggowy, kompletny garnitur ostrég, automat
smarujacy ,,Alemit”, oliwiarki, kleszcze do rur etc.

Traktory ,HART-PAR" poleca i dostarcza

GENERALNA REPREZENTACJA

F. SUCHANEK | S-ka

Przedsiebiorstwo Techniczno-Handlowe dla rolnictwa i przemystu

POZNAN, Plac Wolnosci 8/9.

Telefon 84%.
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,CLEVELAND TRACTOR COMPANY* Cleveland, Ohio, U. S. A

Traktory gasienicowe ,,CLETRAC"

dla rolnictwa i wszelkich robdét pociggowych—nastepujacych wielkosci:

Model Voc HHosé Moc traktora Srednia szybkosé

L lindré na haku pociagowym w klm./podz. przy Waga
Cle- silnika  cylindrow klg. na biegu obcigzeniu na biegu Ka-
traca KM. silnika KM. . Y

| li 1] ! i m
12" 20 4 12 1250 — — 5,6 — 1580
20" 27 4 20 2080 834 — 3,65 7,25 — 2170
»30" 45 6 30 2800 1270 — 3,8 7,8 — 3100
40" 55 6 40 4400 2460 1200 3,43 5,7 9,03 5100
,,100“ 120 6 100 9060 5100 2500 2,8 4,64 7,4 8000
Tablica Ne 1.

Zasadniczemi czesciami skfadowemi kazdego traktora ,,CLERTAC" sa:
1) Silnik; 2) Sprzegto; 3) Skrzynka biegéw; 4) Dyferencjat potgczony z patentowanym mechanizmem
kierowniczym; 5) Kota napedowe i prowadzace z gasienicg i dolnemi rolkami biegowemi.

1) SILNIKI traktoréw ,,CLETRAC" sa typu ,Wisconsin®, 4-taktowe, chtodzone wodg, z gérnym rozrza-
dem wentyli, odlane w jednym bloku.

W modelu ,,20 — 4-cylindrowym ze $red. tlokéw 102 mm.— skok ttoka 140 mm.

n I ,»30° — 6-cylindrowym 102 , — . w 127
. . 40" — 6-cylindrowym » 1125, — . 127,
. , ,100““—=6-cylindrowym , ) 150 , — 175,

Waly korbowe ze stali weglistej, termicznie obrobionej, spoczywajg na czterech szerokich ramowych
tozyskach z bronzu, wylanych babitem.
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Tioki z Zeliwa — kazdy z 3-ma pierScieniami.
Korbowody — z kutej stali weglistej. Zawory wlotowe ze stali chromo-niklowej, wylotowe — ze stali
chromo-krzemowej.

Oliwienie. Waty — korbowy i rozrzadczy — oliwione sg pod ci$nieniem przez pompke oliwng. Oliwienie
Scianek cylindrow, tlokow, sprezyn ttokowych i bolcow — zapomocy rozbryzgiwania. Nadmiar oliwy sptywa
ku zebatkom rozrzgdczego mechanizmu.

Zapalanie odbywa sie w modelu ,,20° zapomocg magneto Eisemanna wysokiego napiecia, z impulsyw-
nym starterem, z wyprzedzeniem zaptonu do 35° przy najwiekszem opOznieniu 23°. W najnowszych modelach
»30" 1 ,40° zapton odbywa sie zapomocg ,,Delco-Remy*, przyczem modele te zaopatrzone sg w startery
dla rozruchu silnika.

Karburatory — systemu ,,Tillotsona“ z podgrzewaniem mieszanki w gérnym przewodzie rurowym,
umieszczonym na wierzchu karburatora, co zapewnia catkowite gazowanie.

Regulator automatyczny, odsrodkowy, systemu ,,Taco“, z recznym przyrzadem dla zwiekszania, w razie
potrzeby, szybkosci silnika— zapewnia normalng ilo$¢ obrotéw i chroni silnik przed przecigzaniem.

Filtrowanie powietrza zasycanego przez karburator odbywa sie zapomocg filtrow ,,Pomona“ co unie-
mozliwia przenikanie szkodliwego pytu i piasku do motorow.

Filtrowanie oliwy cyrkulujgcej wewngtrz karteru zapewnione jest przez specjalne filtry, co wplywa
znakomicie na konserwacje mechanizmdw.
Paliwo: benzyna —od najlzejszej do najciezszej — nafta, benzol, gazolina i mieszanki.

Zuzycie paliwa: przy statej pracy na haku pociggowym w terenie oraz przy Sredniem obcigzeniu, zale-
canem w praktyce, a stanowigcem okoto 70% osiggalnego obcigzenia maksymalnego—traktory ,,CLETRAC",
wedtug oficjalnych sprawozdan z prob w Zaktadzie Inzynierji Rolnej przy Uniwersytecie w Nebraska, zuzywaja:

Obcigzenie zalecane Obcigzenie maxym.
Model Moc l0$¢ - » _
silnika Zuzycie Szybkos¢ Otrzymana  Otrzymana sita
Cletrac cyiindréw paliwa kltn./godz.  sita pocigg, pociggowa na haku
KM. Itr/KM.godz. w terenie na haku kg. przy tychze szybk.
20" 27 4 0,70 3,35 1252 2079
»30" 45 6 0,61 3,88 2050 2800
40" 55 6 0,58 5,66 1950 2460

Tablica Ne 2.

Powyzsze rezultaty i wyjgtkowa ekonomja w zuzyciu paliwa nie zostaly osiggniete dotychczas przez
zaden inny traktor. Dzieki ekonomicznym silnikom, a przedewszystkiem dzieki zaletom przektadni, o czem
nizej, traktory ,CLETRAC" najekonomiczniej zuzytkowujg podawane paliwa.

2) SPRZEGLO. Wat korbowy silnika taczony jest ze skrzynkg biegébw zapomocg specjalnie silnie
zbudowanego sprzegta typu ,Borg & Beck® o jednej tarczy ciernej odpowiedniej Srednicy. Sprzegto tego
typu, ulepszone, daje znakomitg elastyczno$¢ przy wigczaniu i pewno$¢ w pracy, ulegajac w rzadkich wypad-
kach zepsuciu i odznaczajgc sie prostotg i dtugotrwatoscia.

3) SKRZYNKA BIEGOW. Zmiana szybkosci, tak wazna w uzyciu traktorow, ze wzgledu na ich
racjonalne wyzyskanie, daje w traktorach ,,CLETRAC* w modelach ,20" i ,30“ — 2 szybkosci, za§ w mo-
delu ,,40““—3 szybkosci naprzdd, we wszystkich za$ jeden bieg w tyl, a to zgodnie z tablicg Ne 1. System
zmiany szybkosci — kulisowy. Wszystkie osie i zebatki wykonane z wysokich gatunkdw stali termicznie
obrobionej; osie osadzone w szerokich tozyskach; oliwienie odbywa sie¢ zapomocg dolnego rzedu zebatek
obracajacych sie w kapieli oliwnej.

4) DYFERENCJAL | MECHANIZM KIEROWNICZY. Zebatka koniczna, osadzona na gtownym wale
skrzynki biegow zazebia tryb talerzowy dyferencjatu i przez potoski porusza zebatki osadzone na watach kot

napedowych gasienicy.
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Potoski posiadajg kazda swoj beben ha-
mulcowy. Wszelkie poruszenie kierownicy
traktora powoduje automatycznie nacisk na
jeden z bebnéw hamulcowych, ktéry razem
ze swg potoska zwalnia swoj bieg tacznie
z odnosng gasienicg, gdy tymczasem, dzieki
zazebiajagcym sie satelitom, druga potoska
ze swa gQasienicg przyspiesza swoj ruch, co
powoduje skrecanie traktora.

Wyzej opisany patentowany mechanizm
kierowniczy w pofgczeniu z dyferencjatem,
daje wysoka zwrotno$¢ traktorowi ,,CLE-
TRAC" i zapewnia tatwos¢ kierowania.

Normalny promien skretu dla traktoréw
,CLETRAC" jest: dla modelu ,,20“—2,75 mitr.,
dla modelu ,30“—3,15 mtr., dla modelu
»40“—45 mtr., dla modelu ,,100“—5,1 mtr.
Traktory te w razie potrzeby moga skre-
ca¢ niemal na miejscu pod prostym katem,
lecz naduzywanie tego nie jest wskazane.
Sprzegto, skrzynka biegéw i dyferencjat
z mechanizmem Kkierowniczym oraz zebata przekfadnia z dyferencjalu na kota napedowe gasienicy —
umieszczone sg w szczelnych karterach ztgczonych razem.
Silnik opiera sie na ramie zmocowanej z temi karterami, co razem stanowi mocny blok i pozwala obejs¢
sie bez ramy, ktorej tez traktory ,,CLETRAC" nie posiadaja.

Mechanizm gasienicowy traktoréw ,CLETRAC" stanowi odrebng cato$¢. Kazdy z nich skilada sie
z ramy stalowej, w ktérg wbudowane sa: koto zebate napedowe i gladkie prowadzace, dolne rolki biegowe
i taSma gasienicy.

Powyzsza cato$¢ potaczona jest z blokowym Kkarterem traktora zapomocg zawieszenia na podtuznych
resorach tak, ze cala waga traktora przeniesiona jest bezposrednio na dolne rolki biegowe, po ktérych toczy
sie taSma gasienicowa.

5) ZEBATE KOLA NAPEDZAJACE, zawieszone wyzej z tylu karteru, posuwajg tylko tasme gasieni-
cowg i sg catkowicie odcigzone. Wykonane sg one ze stali o duzej zawartosci manganu; wience zebate
ze stali manganowej sg wymienne. Zespot kot zebatych z osiami
0 duzej Srednicy obraca sie w szerokich tozyskach, obliczonych na

ciezkg prace.
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Dolne kota biegowe obracajg sie na osiach z zahartowanej stali w tozy-
skach normalnych z Zeliwnemi buksami. Oliwienie tych kot odbywa sie wedtug
systemu ,,One shoot' — ,jeden nacisk“, to znaczy, ze jedno naci$niecie na ttok
specjalnej smarowniczej pompki okoto kierowcy wywotuje jednoczesne naoliwie-
nie wszystkich tozysk kot biegowych. System ten okazat sie w praktyce nad-
zwyczaj praktycznym i celowym.
Tasmy gasienicowe sktadajg sie z ogniw specjalnej formy ze stali manga-
nowej, osadzonych na bolcach ze stali chromo-manganowej z buksami i rolkami
z takiej samej stali termicznie obrobionej.
Gasienice te, dzieki doborowos$ci materjalow, sg bardzo odporne i wytrzy-
mujg kilka lat bardzo ciezkiej pracy. Podlegajagce zuzyciu czesci, jak bolce i rolki, sg fatwo wymienne
i stanowig nieznaczng pozycje w kosztach eksploatacji traktorow ,,CLETRAC®. Dla zwigkszenia przyczepnosci
naktadane sg specjalne ostrogi.

Nacisk ,,CLETRAC'6W" na grunt jest doprowadzony do minimum, a mianowicie wynosi od 0,27 do
0,35 kg/cm.2, to znaczy mniej od nacisku stopy ludzkiej. Przy uzyciu szerszych ostrog nacisk ten moze by¢
zmniejszony do 0,16 kg./cm.2, to jest 3 razy mniejszy od nacisku stopy ludzkiej.

To tez traktory ,,CLETRAC" nie grzezng, nie Slizgaja sie i nie uciskajg w sposdb szkodliwy zoranej
roli, co pozwala uzywac je we wszelkich warunkach i w kazdej porze roku, np. na terenach podmokiych
i blotnistych, gdzie inne traktory grzezna.

Kota pasowe do napedu miocarni i t. p. umieszczone sg z tylu traktora w osi maszyny, co ulatwia
zaktadanie i nacigganie pasow.

Podstawowa cechg traktorow ,,CLETRAC" jest ich wydajno$¢ i sprawnos¢, to zn. najwyzsze dotychczas
osiggniete w traktorach wyzyskanie silnika, ktérego okoto 80% mocy zuzytkowane jest na haku pociggo-
wym, a wiec silnik traci tylko okoto 20% na tarcie w przektadniach i poruszanie wiasnej wagi; takie rezul-
taty racjonalnej budowy nie zostaty osiggniete przez zaden ze znanych traktoréw.

Mniejszy, a wiec ekonomiczniejszy silnik traktora ,,CLETRAC" daje ten sam efekt pracy, co wiekszy,
a wiec mniej ekonomiczny silnik innych traktorow.

Oswietlenie: Do kazdego ,,CLETRAC“ moze by¢ dostosowane o$wietlenie elektryczne, co pozwala
uprawiaé pola przy 24 godzinach pracy, czyli w ciggu catej doby, a wiec catkowicie wyzyska¢ maszyne
i W najciezszych warunkach wydazy¢ z uprawa.

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK
Gornoslgskie Towarzystwo Przemystowe

Sp. z 0. oO.
Warszawa, Sewerynow 3
Tel. 221-44, 247-66 | 247-54.
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UNIWERSALNY TRAKTOR ROLNICZY

O K O D A" 30 km

W ostatnich czasach pojawit sie na rynku miej-
scowym traktor rolniczy i przemystowy ,SKODA"
30 KM. t Zaktadéw Skody, ktéry wzbudzit wielkie
zainteresowanie nietylko w kotach rolniczych ale i prze-
mystowych.

Praca tego traktora byfa juz kilkakrotnie demon-
strowana, lecz niewielu rolnikéw miato moznos$¢ ucze-
stniczy¢ w tych pokazach dlatego tez chetnie korzy-
stam z faskawego zaproszenia Redakcji ,,Maszyny Rol-
nicze" i podaje na famach tego czasopisma nieco in-
formacji o tym traktorze, oraz jego zalety, ktorych
nie spotykamy u innych traktoréw znajdujacych sie na
rynku polskim.

Czynie to i ze wzgledu na
to, ze motorowa uprawa roli, oraz
stosowanie réznych maszyn rolni-
czych zyskuje u nas coraz wiecej
prawo obywatelstwa nietylko w
wiekszych, ale i mniejszych gospo-
darstwach rolnych, same traktory
za$ staly sie niezbednym Zrodiem
sity w kazdem gospodarstwie.

Traktor rolniczy ,,.SKODA™
posiada silnik 4-cylidrowy, cylin-
dry umieszczone w jednym bloku,
wat korbowy ze specjalnej chromo-
niklowej stali spoczywa na 3-ch
tozyskach, wylanych kompozycja.
Naped rozrzadu odbywa sie zapo-
mocg kot Srubowych, umieszczo-
nych na przodzie Kartera.

Moc silnika na kole pasowem
przy 1100 obr./min. jest 30 KM,
wydajnos¢ sity pociggowej na ha-
ku— 18 KM., co stanowi 65—70°/
liczby pierwszej (u innych trakto-
row dochodzi ona zaledwie do
45—50%)- Zuzycie materjatu ped-
nego (nafty) okoto 285 gr. na ko-
nia godzing; zuzycie oliwy okoto
0,4 kg./godz. Catkowita waga trak-
tora wyekwipowanego w kota do
orki 2100 kg., z kotami gumowemi
za$ do transportow po drogach bi-
tych (szosach) 3300 kg. Nadto,
traktor ,,SKODA" wyekwipowany jest w komplet
Swiatta elektrycznego syst. ,,Scintilla”, skiadajacy sie
Z magneta i dynamo 60 Watt, z samoczynnym wy-
facznikiem, zabezpieczajacym uszkodzenie (przetado-
wanie) baterji, stacyjki potaczeniowej, 2 reflektorow
oraz baterjg 20 amperogodzin — dzieki czemu jest
zawsze gotowem zrodiem sity w kazdej porze dnia
i nocy i do kazdej pracy.

Konstrukcja traktora ,SKODA" jest wynikiem
wieloletnich doswiadczen, oraz licznych préb poro-
wnawczych z innemi traktorami zagranicznemi, przy-
czem w konstrukcji tej szczegdlng uwage zwr6cono
nietylko na prace poszczegélnych zespotow lecz i na
cato$¢ samej maszyny z punktu widzenia praktyczne-

Traktor ,,Skoda* 30 KM., wyposazony
w kota do orki.

Ttaktor ,,Skoda* 30 KM., wyposazony
w kota do przewozenia cigezarbw po
drogach bitych i szosach.

go, aby odpowiadata potrzebom i wymogom naszego
rolnictwa.

Traktor ,SKODA" brat udziat w jesiennych pro-
bach w Rembertowie, gdzie wykazat najwiekszg spraw-
nos$¢ silnika, pozostajac przez caly czas badan trakto-
row na petnej wysokosci zadania. (Art. p. inz. Cho-
rzewskiego ,,Jesienne proby ciggéwek w Rembertowie"
»Maszyny Rolnicze" Ne 11 (49) str. 135).

Na pokazach pracy w rolnictwie w maj. Wilandw
hr. Branickiego traktor ,SKODA" mial mozno$¢ wy-
kazania swej uniwersalnej pracy w roznych miejscach
zapotrzebowania sity, a mianowicie: a) przy pracy ze
stanowiska statego, b) przy pociggu transportow po
drogach réznego rodzaju i c) przy
uzyciu sity pociggowej z narzedzia-
mi motokultury na rozlegtych obsza-
rach majatku.

Przy demonstracji w polu gte-
bokiej orki ptugiem 3 - skibowym
,Olivera” i bronowaniu podwojng
brong talerzowa, przy napedzie mlo-
carni f. ,,Ransome’a"” na miejsco-
wym folwarku, oraz przy pociggu
roznych ciezarbw i z rdzng szyb-
koscig jak po drogach polnych,
tak i szosie z zastosowaniem kot
gumowych — traktor ,,SKODA"
wykazat zupetng swojg sprawno$c¢
w pracy i solidnos¢ konstrukcji ca-
tej maszyny. Musze doda¢, ze trak-
tor wyekwipowany jest w dwa
komplety ostrog, z ktérych jedne
nadajg sie do pracy na ziemiach
mniej lub wiecej zwieztych, drugie
za$ specjalnie do pracy na ziemiach
lekkich.

Ze traktor ,,SKODA" wy-
roznia sie pierwszorzednem i Sso-
lidnem wykonaniem 1z pierwszo-
rzednych 1 wysokowartosciowych
materjatow, Swiadczy najle-
piej o tern fakt, ze Zakitady
Skoda budujg lokotraktory (trak-
tory kolejowe) z tym samym
silnikiem, stuzace do przesuwania
wagonéw kolejowych ze zdolno$cig pociggowg 3—4
wagonow, ktére to traktory zastepujg w zupetnosci
lokomotywy w fabrykach i zakladach przemystowych,
posiadajacych wiasne bocznice kolejowe, a znajdujgce
sie zdata od stacji kolejowych.

Lokotraktor taki pracuje juz w fabryce silnikow
lotniczych na Okeciu pod Warszawg, ktory mozna
w kazdej chwili obejrzec.

Jest to nowy S$rodek lokomocji bardzo oszczed-
ny i tani, ktéry niewatpliwie znajdzie w krétkim cza-
sie wielkie zastosowanie w zaktadach przemystowych,
cukrowniach i t. p. fabrykach.

Musze doda¢, ze Zaktady Skody nalezg do kon-
cernéw Swiatowych, zatrudniajagc okoto 60.000 ludzi
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w swoich fabrykach w Czechostowacji, poz«tem po- nego rodzaju maszyny swojej produkcji, daje gwaran-
siadajg juz kilka fabryk w Polsce, produkujacych silniki  cje zupetnej opieki nad niemi, zwlaszcza ze dewizg
lotnicze, silniki elektryczne, kable elektr, i t. p. firm tego rodzaju jest sprzedaz pracy maszyny, Kktora

Nie ulega zadnej watpliwosci, ze instytucja tej takowa winna nabywcy w ciggu szeregu lat wykona¢ —
miary, posiadajgca przeszto pétwiekowe doswiadczenie, ergo — maszyne pierwszorzednej jakosci do wykonania
WZOrowo zorganizowana, Wypuszczajac na rynek réz- z gory przeznaczonej pracy.

WAZNIEJSZE WYMIARY | DANE TECHNICZNE TRAKTORA ,.SKODA*

llo$¢ cylindrow _ _—_ _ _ 4

Pojemnos¢ cylindrow . 4,85 litr.
Srednica cylindra 105 mm.
Skok ttoka - - = = 140 mm.
Moc - - = - - 18/30 KM.
Maksymalna moc na hamulcu 32 KM.
llo$¢ obrotow : 1100/min.
Materjat pedny — _— _— _— nafta
Zuzycie materjalu pednego 285-300 gr./KM. i godz.
» oliwy - = = = 0,4 kg./godz.

Wydajnos$¢ sity pociggowej na haku 18 KM.
Pojemno$¢ chtodnicy 26 litrow

| szybko$¢ ruchu naprzéd 3.75 km/godz.

" " " 5.75 km/godz.
11l

" 11,2 km/godz.
Szybko$¢ ruchu wstecz

3 km/godz.
Maksymalna sita pociaggowa na haku przy | szybkosci 1,300 kg-
n n " . . W 850 kg-
roon |l . 430 kg-
Odlegtos¢ haka od ziemi 365 mm.
Kota dla orki: $rednica i szeroko$¢ przednich kot 7007125 mm
rozstawienie przednich kot - 1260 mm.

Srednica i szeroko$¢ tylnych kot T . 1050/350 mm.

rozstawienie tylnych kot _— _—_ _ _ _ _ _ 1410 mm.
rozstawienie osi - - - = = = = : 1650 mm,
Kola do Srednica i szerok. przednich obreczy (pneumatyk.) _— _— _— _— 14X50™
jazdy po r’ozsta}wm.me przed[]!ch kot 1210 mm.
drogach Srednica i szerokosC tylnych obreczy (dla petnych gum) 1050/250 lub 1040/130/2 mm.
bitych: Srednica i szeroko$¢ tylnych obreczy do pneumatykow . 42X9" S.S.
rozstawienie tylnych kot _— = = = = = - 1300 mm.
Promien zakretu — — — — — — - = @ —= @ — @ — 4 m.
Odlegto$¢ najnizszego punktu wozu od ziemi na przodzie 265 mm.
» » » ., ) . W tyle 290 mm.
Kofa pasowe: $rednica — _— _— _—_ _— _— 300 mm.
szeroko$¢ - - - = 125 mm.
ilos¢ obrotow _ _ _ _—_ _ 1100/ min.
maksymalna przenoszona moc . 18 KM.
Wymiary traktora: diugosé - o 2950 mm.
szeroko$¢ - - - 1975 mm.
wysokos$¢ - - - — 1625 mm.
Catkowita waga z dodatkami i kotami do orki 2000 kg-
» W o» ) i kotami gumowemi okoto 3000 kg-
Wychylenie przedniej osi w ptaszczyznie pionowej . 18°
Pojemno$¢ zbiornika nafty - 75 litr.
, , benzyny niezbednej do uruchomiania silnika 12 litr.

Inz. J. Sobogne.
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, OILPULLY".

Traktor

W kosztach eksploatacji kazdego traktora najpo-
wazniejszg rubryke stanowi paliwo. Nic wiec dziw-
nego, ze wysitki konstruktorow, podejmowane w celu
zbudowania traktora, pracujgcego na taniem paliwie,
sg pilnie przez zainteresowanych —w pierwszym rze-
dzie rolnikow — $Sledzone, a wyniki tych badan przy-
chylnie witane. Wobec za$ tego, ze najtaiszem u nas
paliwem jest olej gazowy, pospolicie nazywany ropa,
traktory pracujace na tern paliwie wzbudzajg specjalne
zainteresowanie.

Dotychczas znane byly na terenie naszym tylko
dwutaktowe traktory pedzone olejem gazowym z za-
ptonem kulg zarowa, wymagajacg nagrzewania jej przed
uruchomieniem traktora. Nieznany natomiast byt zu-
petnie u nas czterotaktowy traktor amerykanski ,,OIL-
PULL", wyrobu fabryki Advance-Rumely Thresher Com-
pany w La Porte, Indiana, Stany Zjednoczone Ame-
ryki Pétnocnej. Traktor ten jest tak odmienny od in-
nych traktorow cztero- i dwutaktowych, ze zaznajo-

mienie sie z jego konstrukcjg i dziataniem, ze wzgledu
na bezsporne zalety tego traktora, leze¢ powinno w
interesie kazdego niemal rolnika, jak réwniez konstruk-
tora i kupca, dla ktorych kwestja wynalezienia najod-
powiedniejszego dla naszych warunkow gospodarczych
traktora jest dotychczas otwarta i aktualna.

Traktor ,,OILPULL"“ w przeciwienstwie do in-
nych, ma rame, ktorej tylng cze$¢ stanowi szczelna
skrzynia przekfadni trybowej; silnik lezacy, dwucylin-
drowy, czterotaktowy, umieszczony jest na tej ramie,
stanowigc cato$¢, ktéra moze byC zdjeta z traktora,
i — jako taki — montowany jest osobno. Jako paliwo
stuzy olej gazowy, ktérego doptyw do ulatniacza o
swoistej konstrukcji bez ptywaka normowany jest przez
nadzwyczaj czuly regulator. Zapton uskutecznia sie
zapomocag magneta Bosch’a wysokiego napiecia. Silnik
chtodzony jest olejem, ktérego cyrkulacje zapewnia
pompa. Bilans normalnej gospodarki cieplnej w sil-
niku traktorowym wykazuje, ze okoto 35% ciepta
zawartego w paliwie traci sie przez rure wydechowa,
przeszto 40% musi byC¢ pochtoniete przez system
chtodzacy, okoto 5% stanowig straty na przezwycie-
zenie tarcia w silniku i tylko okoto 20% ciepta zu-
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zywa sie na prace pozyteczng. Proby silnikow w Ne-
braska (Stany Zjedn.) wykazaty, ze Srednio tylko 14%
ciepfa przetwarza sie na prace pozyteczng, w kazdym
za$ razie % ciepta zawartego w paliwie musi pochto-
na¢ system chitodzacy. Gdybysmy zatem chcieli wy-
datnie zmniejszy¢ straty ciepta w silniku, musieliby-
Smy zbudowa¢ maszyne pracujgcg na zupetnie odmien-
nych zasadach, przy temperaturze znacznie wyzszej,
co, ze wzgledu chociazby na trudno$¢ smarowania,
przedstawiatoby nieprzezwyciezone trudnosci. Chtodze-
nie wiec silnika musi pochtongé podang wyzej ilos¢
ciepfa | jednakowo dobrze funkcjonowaé przy zwiek-
szonem obcigzeniu. Najbardziej rozpowszechniony sy-
stem wodnego chtodzenia z wiatraczkiem, pedzacym
powietrze przez chtodnice, ma te wielkg niedogodnosc
dla silnikéw spalajacych olej gazowy, ze przy zmien-
nych obcigzeniach silnika, lecz statej ilosci obrotow,
nie daje on réwnomiernego chtodzenia. Jezeli bowiem
chtodnica i wiatraczek obliczone bedg na najwyzsze
obcigzenie, to
przy matem ob-
cigzeniu silnik
bedzie za chtod-
ny; przy oblicze-
niu za$ chtodnicy
i wiatraczka na
mate obcigzenie,
silnik przy naj-
wyzszem obcig-
zeniu bedzie sie
zagrzewat.
W silniku
»OILPULL" przy
matem obcigze-
niu temperatura
cieczy chlodzacej
winna  wynosic
93°—99°, co przy
wodnem chto-
dzeniu trudne
byloby do osiggniecia. System chtodzenia silnika
»OILPULL" polega na tern, ze przy zwiekszonem
obcigzeniu automatycznie zwieksza sie intensywnos¢
chtodzenia, gdyz gazy spalinowe skierowywane sg do
gory nad chtodnice w ten sposdb, ze powodujg mniej-
szy lub wiekszy cigg chtodnego powietrza od dotu
przez chiodnice. Oto dlaczego fabryka wybrata ten
system chtodzenia. System chtodzenia zapomocg oli-
wy ma i te jeszcze dobrg strone, ze nie zachodzi przy
nim obawa uszkodzenia silnika i chtodnicy podczas
mrozow, jak réwniez odpada potrzeba dodawania gli-
ceryny lub innych plyndw celem otrzymania cieczy
niezamarzajacej, jak to ma miejsce przy chtodzeniu
woda. Tak wiec chtodzenie ,,O1LPULL’A* daje moz-
nos$¢ osiggniecia odpowiedniej do spalania oleju gazo-
wego temperatury, zabezpieczajac rownoczesnie silnik
od zbytniego nagrzewania sie.

Jednakze samo chtodzenie olejem nie dawatoby
jeszcze gwarancji prawidtowej pracy silnika, i tylko
specjalny potrojny system kontroli cieptoty, zastoso-
wany do tego silnika, sprawe te w zupetnosci roz-
wigzuje. Wiemy, ze paliwa takie, jak benzyna, nafta,
olej gazowy, sg produktami dystylacji ropy, otrzymy-
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wanemi przy roznych temperaturach dystylacji. Skiad-
niki kazdego z tych trzech rodzajow paliwa sg jedna-
kowe, roznice zachodzg tylko w ich wzajemnem usto-
sunkowaniu, ktére powoduje konieczno$¢ odmiennego
obchodzenia sie z niemi przy spalaniu. Kazde jednak
paliwo przed spaleniem go w silniku musi by¢ zamie-
nione na gaz, ktéry za dodaniem pewnej okreslonej
ilosci powietrza daje mieszanke palng. Stosunek ilo-
Sciowy paliwa i powietrza moze sie zmieniaC w sze-
rokich granicach; tak wiec przy stosunku wagowym
paliwa do powietrza 1:6 mieszanka bedzie zbyt bo-
gata i nie da nam najwiekszej mocy silnika ,,OILPULL"
Do osiggniecia najwiekszej mocy i oszczednosci sto-
sunek paliwa do powietrza winien wynosi¢ 1: 14
do 1:16. Przy zwiekszaniu ilosci powietrza moc
silnika bedzie sie zmniejsza¢, jednak nawet przy
stosunku 1:30 mozna jeszcze otrzyma¢ wybuch. Wo-
bec tak szerokiego zakresu moznosci regulowania sto-
sunku paliwa do powietrza czynnos¢ ta bytaby dosc¢
trudnag, gdyby silnik nie posiadat specjalnych do tego
celu urzadzen samoczynnie dziatajgcych, ktére funkcje
te znakomicie spetniajg. Poniewaz spalanie oleju ga-
zowego odbywa sie przy wysokiej temperaturze, ktdra
przy obcigzeniu traktora moze spowodowacé zbyt wcze-
sne zapalanie mieszanki i wydawa¢ charakterystyczne
stuki w cylindrach, wprowadza si¢ do cylindréow ,,OIL-
PULL’A“ wode, ktorej doptyw regulowany jest auto-
matycznie, iloS¢ za$ zalezy od obcigzenia silnika
i temperatury zewnetrznej i waha sie od 0% do 130%
w stosunku do paliwa.

Zamiana paliwa na gaz odbywa sie przy zalez-
nej od gatunku paliwa temperaturze, ktéra jest naj-
nizsza przy benzynie i najwyzszg przy oleju gazo-
wym. W potrojnej kontroli cieptoty ,,OILPULL’A*
pierwszy czynnik jej — system chtodzacy, wyzej'opi-
sany— daje dostatecznie wysokg temperature do za-
miany oleju gazowego na gaz. Daje on przytem site
chtodzaca zmienng, w zaleznosSci od obcigzenia sil-
nika, zwiekszajgcg sie w ten sposob, ze temperatura
cieczy, ktéra przy silniku bez obcigzenia ma 93°—99°,
obniza sie przy obcigzeniu, dochodzac do tempera-
tury 71°—76°. Sam jednak system chtodzacy nie
mogtby zabezpieczy¢ silnika przed przegrzaniem, gdyby
nie byto drugiego czynnika potrdjnej kontroli cieptoty,
mianowicie — ulatniacza. Azeby zrozumie¢ idee jego
dziatania, nalezy zapoznaé sie nieco z jego konstrukcja.
Powietrze do ulatniacza wsysane jest przez przewod
centralny, ktéry w jednem miejscu zweza sie, rozsze-
rzajac sie nastepnie do pierwotnego wymiaru. Pomyst
ten polega na tworzeniu sie prozni w zwezonej czesci
przewodu w czasie Sssania powietrza, nazywanej sy-
stemem Venturi, zmieniajgcej sie prawie dokfadnie
w stosunku do ilosci ssanego powietrza. Przy nie-
wielkiej ilosci ssanego powietrza tworzy sie¢ w samym
Srodku zwezonego przewodu préznia, powiekszajgca
sie, w miare zwiekszania ssania, prawie proporcjonal-
nie. Nad zwezeniem przewodu Venturi tworzy sie
rowniez proznia, lecz dopiero przy zwiekszonem ssa-
niu, i proznia ta nad zwezeniem Venturi zwieksza sie
szybciej, niz w samem zwezeniu Venturi. Ta rdznica
prozni, dajgca site ssaca, zostata w ulatniaczu ,,OIL-
PULL’A* wykorzystana w celu wiasciwego doprowa-
dzenia paliwa i wody.

Poziom oleju gazowego w zbiorniku ulatniacza
jest utrzymywany na tej samej wysokosci, na ktorej
jest dysza, natomiast poziom wody jest ponizej dy-
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szy. Przy matem wiec obcigzeniu silnika dtawik po-
wietrzny jest prawie zamkniety, tak, ze tylko niewiel-
ka iloSC powietrza jest wsysana przez ulatniacz. Réz-
nica prézni wobec tego jest niewielka, sita ssaca —
nikta i tylko nieznaczna ilo$¢ oleju gazowego moze
by¢ wessana do tworzenia mieszanki. Woda przy ma-
fem obcigzeniu zupetnie nie dochodzi, gdyz sita ssgca
jest niedostateczna do jej wessania. Przy zwiekszaniu
obcigzenia dfawik otwiera sie szerzej, wieksza ilos¢
powietrza przechodzi przez przewod Venturi i wieksza
ilos¢ paliwa jest wessana do tworzenia mieszanki.
Réwnoczesnie zwieksza sie roznica prézni i powstaje
poczatkowo staba, a w miare zwiekszenia obcigzenia
szybko zwigkszajaca sie sita ssania wody, ktorej ilos¢
zmienia sie zaleznie od warunkéw pracy. Glowny
cel zasilania silnika wodg jest wspotdziatanie z syste-
mem chtodzacym, zapobiegajgcym zbytniemu zagrze-
waniu sie cylindrow.

Trzecim czynnikiem w potréjnej kontroli cieptoty
jest regulator, ktéry dziata automatycznie, gdyz sku-
tecznos¢ dziatania tego systemu nie moze by¢ uza-
lezniona od uwagi i starannosci kierowcy. Regulator
potaczony jest z diawikiem, wobec czego reguluje on
doptyw paliwa i wody do mieszanki, a tern samem
reguluje intensywno$¢ dziatania systemu chtodzgcego.
W ten sposéb dziatanie dwdch pierwszych czynnikdw
uzaleznione jest w tym systemie od dzialania czyn-
nika trzeciego, ktorym jest regulator.

Z innych charakterystycznych cech ,,OILPULL'A"
zastuguje na uwage urzadzenie przekiadni trybowej,
w ktorej poza dyferencjatem uniknieto trybow stoz-
kowych, dzieki czemu sprowadzono strate sity do
minimum. Sprzegto cierne jest umieszczone w kole
pasowem wata silnika i dziata na tryb, osadzony na
tym wale. Celem uniknigcia nadmiernego nacisku na
Scianki cylindrow 0§ wata kolanowego umieszczona
jest nizej od osi cylindréw, przez co zuzycie ich nie
jest wieksze od zuzycia cylindrow stojacych. Nato-
miast warunki smarowania cylindrébw sg znacznie do-
godniejsze w ,,OILPULL’U*, gdyz rozbryzgiwanie dziata
intensywniej na dolne czesci tlokéw, oliwiarka za$
mechaniczna doprowadza smar do gornych.

Catos¢ traktora jest nadzwyczaj solidnie zbudo-
wana, zwrotno$¢ jego duza, tatwos¢ manewrowania
nieprzecietna, waga traktora normalna. Nic wiec dziw-
nego, ze traktor ,,OILPULL" znakomicie zaaklimatyzo-
wat sie i zdobyt sobie duze uznanie w Europie, opinje
za$ o pracy jego w Niemczech sg nader pochlebne,
twierdzg w nich zgodnie posiadacze ,,OILPULL’éw*
ze pracujg one nadzwyczaj oszczednie, przy matem
zuzyciu opatu, sg b. trwate, wobec czego zuzycie po-
szczegblnych ich czesci jest minimalne, w dziataniu
za$ sg niezawodne.

Nadmieni¢ przytem nalezy, ze traktor ,,OILPULL"
na probach, urzgdzanych przez Uniwersytet w Nebraska
(U. S. A), stale wykazuje mniejsze o 35°/0 koszty
eksploatacji od przecietnego traktora.

ur. B.

Uwaga: Blizej interesujgcych sie konstrukcja
traktora ,,OILPULL" odsylamy do tegorocznego Kkata-
logu S. A. Bronikowski, Grodzki i Wasilewski, w kto-
rym znajda ilustracje wazniejszych poszczegdlnych
czeSci mechanizmu, opisanych w powyzszym artykule.
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Rolnicze | drogowe TRAKTORY

NA ROPE

,GROSSBULLDOG”

Wyrobu Tow. Akc. H.

,,Grossbulldog® 15/30 KM.

Niewatpliwie, kazdy ostrozny i rachunkowy rol-
nik lub przemystowiec, po uwaznem przejrzeniu
opisu catego szeregu traktordéw, spotka sie z najwiek-
szemi trudnos$ciami przy ustaleniu wiasciwego wyboru
odpowiedniej dla jego potrzeb maszyny, gdy nie
wezmie pod uwage nastepujacych pieciu elementar-
nych zasad tego wyboru, ktdre stanowig o niezawod-
nosci pracy traktora w naszych warunkach, a miano-
wicie:

1) Najdalej posunieta prostota konstrukcji trak-
tora z mozliwem pominieciem wszelkich o skompliko-
wanem dziataniu przyrzaddéw i aparatéw, wrazliwych
z natury rzeczy na uszkodzenie, ktopotliwych w re-
gulowaniu i trudnych do reperacji na miejscu;

2) lIstotna uniwersalno$¢ zastosowania traktora;

3) Najbardziej celowe przystosowanie maszyny
do pedzenia jej najtariszem paliwem, jakiem jest w na-
szych warunkach obecnie olej gazowy (ropa);

LANZ w Mannheim.

W wyposazeniu rolniczem.

4) Mozliwo$¢ nalezytej obstugi maszyny przez
niewykwalifikowany personel miejscowy;

5) Absolutna gwarancja opieki nad maszyng, za-
pewniona nie w reklamach, a w rzeczywistosci przez
istniejacg w kraju, dobrze zaprowadzong reprezentacje
danej marki. Opieka ta polega¢ winna:

na terminowej dostawie wszelkich bez wyjatku
czeSci  zamiennych i przyrzaddw pomocniczych; na
przyjazdach inzynieréw i monterow niezwtocznie na
pierwsze wezwanie; oraz na perjodycznych objazdach
personelu firmy dla udzielenia wskazowek racjonalnej
eksploatacji maszyn.

Wszystkim powyzszym wymogom odpowiadajg
w zupetnosci traktory ,,Grossbulldog®.

Zbudowane sg one podiug nowoczesnych metod
amerykanskiej produkcji, zachowujac jednak typ kon-
strukcji bardziej dostosowany do warunkéw europej-
skich, zwlaszcza gdy chodzi o uzytkowanie traktora



Ne 3-4 (53-54)

w_rolnictwie przewaznie nieobeznanego z pracg skom-
plikowanych maszyn.

Szczegblng cechg tego traktora jest jednocylin-.

drowy silnik, dwutaktowy o kuli zarowej z réwnolegle
do osi umieszczonym walem korbowym i przekiadnig
trybowa, sktadajacg sie wytgcznie z czotowych kot
zebatych, pracujgcych na kulkowych tozyskach. Jest

Orka torfowisk ,,Grossbulldogiem*.

to wynikiem zachowania najdalszej prostoty konstruk-
cji oraz uproszczenia do maximum obstugi maszyny.
Uruchomienie maszyny uskutecznia si¢ za pomocg po-
degrzania kuli zarowej lampg benzynowa, albo tez
rozrusznikiem elektrycznym, co wbrew mniemaniu nie-
ktorych oséb — jest bardzo tatwe, nieskomplikowane
i trwa zaledwie od 3 do 7 minut zaleznie od pogody.

Gleboka orka ,,Grossbulldogiem® z nadbuddéwka
gasienicowa.

Przytem zaznaczyC nalezy, ze czas zuzyty na pode-
grzanie kuli, nie mozna uwaza¢ za stracony, gdyz
kierowca traktora zazwyczaj wyzyskuje czas ten na
dokfadne obejrzenie i nasmarowanie maszyny.

Catos¢ maszyny poza tern szczelnie jest osto-
nieta nazewnatrz i zmontowana jakby w jednym bloku
zeliwnym, ktory spoczywa na trzech punktach: dwa —
0$ tylna, jeden — 0$ przednia. Wskutek tego maszyna
jest absolutnie zabezpieczona od kurzu, brudu i t. d.,
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posiada bardzo harmonijne ksztatty, co réwniez przy-
czynia sie do wysoce celowego roztozenia ciezaru
traktora na przednig i tylng o$. Srodkowy punkt ciez-
koSci maszyny w poréwnaniu do innych maszyn tego
rodzaju jest umieszczony bardzo nisko, co daje moz-
no$¢ zupetnie bezpiecznej pracy traktorem po rozmai-
tych nieréwnosciach i znacznych spadkach-terenu.

,,Grossbulldog“ w wyposazeniu drogowem.

Poniewaz korpus zeliwny traktora stuzy jedno-
cze$nie za rame, przeto dopasowanie wzajemne pracu-
jacych czesci nie ulega z biegiem czasu zadnym
szkodliwym deformacjom.

Wyréb typowego dla ropy — najprostszego sil-
nika daje wszelka gwarancje niezawodno$ci dziatania
i niezaprzeczalnej tatwosci obstugi. Wymagane bowiem

,.Grossbulldog” z nadbudbéwka gasienicowg w eksploa-
tacji lesnej.

oczyszczanie silnika po skonczonej pracy bynajmniej
nie jest ktopotliwe, jak to daje sie zauwazy¢ w silni-
kach czterotaktowych. Zuzycie paliwa jest rowniez
minimalne.

Bez wiekszych i kosztownych zmian silnik Gross-
bulldoga moze by¢ przystosowany na pedzenie spiry-
tusem.

Traktory Grossbulldog zaliczajg sie do najbar-
dziej rozpowszechnionych w Polsce ciggowek, gdzie
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zjednaty sobie licznych zwolennikéw i juz po kilko-
letniem doswiadczeniu zdobyty miano niezawodnych
i praktycznych w uzyciu, oraz maszyn, pod kazdym
wzgledem pozytecznych w gospodarstwie czy przemysle.

Wymownem S$wiadectwem tak pochlebnej repu-
tacji jest obecny stan faktycznie czynnych Grossbull-
dogbw na 'terenie Panstwa.
Liczba ich w chwili obec-
nej przekroczyta juz cyfre
557 sztuk.

Szerokie rozpowszech-
nienie traktorow Grossbull-
dog zawdziecza¢ réwniez
nalezy moznosci zastosowa-
nia powyzszych maszyn do
najrozmaitszych warunkow
i celow. Utatwiona zamiana
wszelkiego typu két z roz-
maitem uzbrojeniem ich, za-
leznie od lokalnych warun-
kéw, nie wylaczajgc nawet
moznosci przeksztatcenia
maszyn w pofczolg, przy-
czynia sie do wszechstron-
nego wykorzystania trakto-
ra. Zatgczone rysunki wska-

,.Grossbulldog® z przyczepkami jako pocigg drogowy.

ROLNICZE Ne 3—4 (53—54)

zujg prace Grossbulldoga w réznorodnem uzbrojeniu
kot (oczywiscie z braku klisz nie wszelkie typy kot
mogly by¢ tu uwzglednione).

Traktory Grossbulldog wykonywane sg w Zakia-
dach Fabrycznych Tow. Akc. H. Lanz w Mannheim.
Wytwdrnia ta egzystuje od 1859 r., jest dobrze znang
naszemu rolnictwu z wielu
wyrobéw swoich, jak z ca-
tego szeregu wszechswiato-
wej stawy mlocarn i t. p.
maszyn, za$ przemystowi
naszemu — z trwatych i
oszczednosciowych  loko-
mobil patowych. Zasadniczg
cechg tych wyrobow jest
solidna i staranna, a prze-
dewszystkiem opracowana
doktadnie w najmniejszych
szczegOtach konstrukcja ma-
szyny, zmierzajagca do na-
dania jej praktycznych war-
tosci uzytkowania. Dlatego
tez, gdzie tylko wyroby
Lanza stang do wspotzawod-
nictwa z innemi, najczesciej
sg one tam wyrozniane.

Charakterystyka traktora ,,Grossbulldog® 15/30 KM.

Silnik — lezacy, 1-cylindrowy, 2-taktowy na
ciezkie paliwo, o mocy 30 KM. i 500 obrotach na
minute. Zapton za pomoca kuli zarowej, lub elektrycz-
NoSci.

Cylinder silnika 225 mm. jest wymienny
i posiada pozatem znacznej grubosci S$cianki, umozli-
wiajace przetoczenie tegoz w razie potrzeby, na dalsze
5 mm. Przetaczanie cylindra uskutecznia sie bez znacz-
nych kosztdbw na miejscu pracy maszyny. Skok tto-
ka — 260 mm.

Chtodzenie syst. termosyfonowym o dwu-
stronnej chtodnicy znacznej pojemnosci; studzenie
chtodnicy odbywa sie przy pomocy wentylatora. Dla-
tego tez nawet przy dlugotrwatej pracy w upalne
dnie — dolewanie wody nie jest wymagane.

Filtr powietrza o podwdjnem dziataniu.
Zastosowanie nowoczesnego, kombinowanego filtra
centryfugalnego, gwarantuje w zupetnosci skuteczne
oczyszczanie wchianianego powietrza, a tern samem
stwarza doskonatg ochrone cylindra i tloka. Wszelkie
bowiem najdrobniejsze zanieczyszczenia zatrzymywane
sg w filtrze na kokosowych wioknach, nasyconych
olejem.

Pompka paliwa, — zupetnie szczelnie osto-
nieta od zewnatrz, wobec czego przewody paliwa
rowniez zabezpieczone sg od zanieczyszczenia. Oli-
wienie centralne pod cis$nieniem z obiegiem okreznym
i doptywem S$wiezej oliwy, co powoduje minimalny
jej rozchdd, a w zwigzku z tern wydech maszyny jest

bezdymny. Pozatem zbiorniki oliwy posiadajg pojem-
no$¢, wystarczajgcg na catodzienng prace maszyny,
co usuwa konieczno$¢ dolewania oliwy w niepozada-
nych warunkach.

Sprzegto szczekowe. Wylgczanie sprze-
gta uskutecznia sie pedatem noznym. Oprocz 2 ha-
mulcow (jeden nozny — jeden reczny), dziatajacych
na przektadnie biegowa, traktor wyposazony jest
w specjalny hamulec sprzegta. Za pomocg nacisku
hamulca noznego wylgcza sie automatycznie sprzegto.

Bezpiecznik sprzegta. W razie naglego
nadmiernego obcigzenia maszyny zastosowano spec-
jalny bezpiecznik sprzegta, wylaczajacy automatycznie
przenoszenie sity zapedowej z motoru na skrzynke
biegow,co zabezpiecza catkowicie maszyne przed nie-
ostroznoscig lub niewprawnoscig kierowcy.

Przektadnia biegow pod kazdym wzgle-
dem jest doskonale pomyslana, gdyz wykonana jest
na wzor samochodowej typu kulistego. Posiada 3 biegi
wprzod i jeden wstecz.

Symetryczna budowa k&t zebatych w przektadni
trybowej daje moznos$¢ odwr6cenia tych két w prze-
ciwng strone po jednostronnem ich zuzyciu, podwajajac
tern samem zywotno$¢ kot zebatych w dwaojnasob.

Hak pociagowy o dziataniu sprezynujgcem
daje sie nastawia¢ dowolnie w kierunku poziomym
oraz pionowym, cO W znacznej mierze utatwia nale-
zyte dostosowanie punktu zaczepienia do rozmaitych
przyczepek, stwarzajac zgodng prace zespotu.
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Wazniejsze dane techniczne.

Pojemnos$¢ zbiornika paliwa...........ccccoceoviiiiicinciine, 60 Itr.
, zbiornikOw OliWY.....cccovvviiiececceee 5,0 Itr.
, chtodnicy ... . 60 Itr.

ZuzycCie PaliWaL.......ccoiiiiie e
ZUZYCIE OlIWY ..ooiiiiiiiiic e ;
Koto pasowe 0 WYMIArZe.........ccooeovivninencieiniseee

w wyposaz, roln.

*l4 klg. na k/godz.
8—10 gr. na k/godz.
684X170 (500 obr. n/min.)

Obcigzenie przedniej osi | 150 kg-
y tylnej osi - = = = | 500 q
Wymiar zewnetrzny dtugosci 3030 mm.
, , szerokosci 1945
, wysokosci 2 335
Rozstawienie osi — 1865
Wysokos$¢ najnizszego punktu traktora nad 2|em|q 320 g
Wymiary két przednich - - - = | 050/ 160 mm.
, , tylnych | 390/300
Rozstawienie kot przednich (od érodka obreczy) | 485
» , tylnych N " 380
Szybko$¢ na | biegu - - - 3,2 kim.
42
58
Wsteczny bieg . 34 |
Waga traktora w normalnem wyposazenlu 2650 Kig.

W ciggu 10 godzin pracy traktor rolniczy wykonuje nastepujace roboty:
Orka na gteb. 14 —17 cm. na glebie Srednio-ciezkiej (4 skib, ptug 105 mm. szer rob.)

0 , 18—25 , . N 3 n 85 [
» oy » 25—-30 , . 2 n 56 0w
Podorywka ,, , " 5 1200, .
Talerzowanie brong na glebie srednlo -ciezkiej 250 mm. szer. rob.
Kultywatorowanie , , . " n n

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO W POLSCE

65

W wypos. drogowem

1 220 k.
2 165
2750 mm.
1945
2220 .
1865
200
770X135
1 060X300
1420
1355
5 kim.

4,5-5 ha.
3,25-3,65
2,25—275
6—7 0
11—14 "
8,5—Il1 n

na b. Kongresowke, Matopolskga i Kresy Wschodnie

POSIADA

DOM ROLNICZY, FABRYKA MASZYN i ODLEWNIA ZELAZA

H. MUHSAM Sp. Akc.

WELOCEAWEK

Telefony: 488, 123 i 147.

ODDZIALY: WARSZAWA, Mazowiecka 7, telefon 525-00.

LWOW, Rutowskiego 1, telefon 66-02.



Warszawa, ul. Traugutta Nr. 4, Telefony: 211-15, 211-61, 3-94, 157-40.

Adres telegraficzny: ,,Metalowcy-Warszawa”.

Dostarcza wagonowo lub ze skiadu:

WEGIEL dgbrowski z kopaln: Saturn, Jowisz, Mars, Paryz, Grodziec, Kazimierz i in. i gornoslaski
z koncernoéw: Skarboferme i Robur.

KOKS karwinski odlewniczy i gérno$laski twardy i miekki.

FRAGMENT ZELAZNY LANY, maszynowy.

RURY i KSZTALTKI.

STOPY ZELAZNE, ferrosilicium, ferromangan i in.

NIKIEL ,Mond'a® w kulkach i anodach.

ALUMINIUM, DURALUMINIUM i SILUMIN.

WIERTLA szybkotnace i narzedziowe.

WSZELKIE ARTYKULY POMOCNICZE DLA ODLEWNI, jak: szczotki stalowe
wszelkich rozmiar6w, podporki, przypinki i gwozdzie karniowe, dybie, licopoidum sztuczne,
grafit, tygle grafitowe krajowe i zagraniczne, sztyfty formierskie, oryginalny angielski kit do
zelaza f. ,,Smooth-On“, cegla ogniotrwala zwykla, specjalna koputowa, kamieri wapienny,
wegielek do masy formierskiej i t. d..

ARTYKULY TECHNICZNE, jak: gwintowniki, rozwiertaki, gwintownice, pilniki, bezkonkurencyjne
tarcze filcowe ,,Eska“, specjalne oliwiarki do maszyn rolniczych.

OLEJE i SMARY, benzyne roznych gatunkow.

SMAR Tovotte’a, asfalt, gudron, nafte.

POKOST chemicznie czysty, gwarantowany.

OBRABIARKI DO METALI i DRZEWA:
TOKARKI POCIAGOWE CZOLOWKI,
REWOLWEROWKI, WIERTARKI,
STRUGARKI, DLUTOWNICE, SZLIFIERKI,
PRASY, RYFLARKI, GRYZARKI,
PILY, MLOTY SPREZYNOWE,
APARATY DO SPAWANIA i t. p.
WIERTARKI i SZLIFIERKI ELEKTRYCZNE,
WIERTARKI i SZKIFIERKI RECZNE,
STATYWY i IMADLA

PODNOSNIKI £ ANCUCHOWE

| WOZKI DO NICH Z POPEDEM ELEKTRYCZNYM.

Posrednictwo w sprzedazy gotowych wytwordow przemystu metalowego.

Wyczerpujgce oferty. Fachowe wyjasnienia.

SKEADY i SPRZEDAZ DETALICZNA:
NOWY-SWIAT Nr. 50, Telefon Nr. 85-28.



,CLETRAC"” K

0 mocy na haku pociggowym

Ponad 50,000 cig-
gowek—CLETRAC—

pracuje we wszyst-
kich czesciach 100 M
Swiata. 1

Wilno 1928 r.

20 K.M.

Swiatowej stawy
amerykanskie ciga-
gowki gasienicowe
,CLETRAC" dla prze-
mystu i rolnictwa wy-
robu The Cleveland
Tractor Co, Cleveland,
Ohio U. S. A, mo-
dele 1929 r., urzedowo
wyprébowane na uni-
wersytecie w Nebraska—
tanie w kupnie i eksplo-
atacji poleca przedstawi-
cielstwo na Polske i w. m.
Gdansk.

GORNOSLASKIE

TOWARZYSTWO
PRZEMY St OWE

Warszawa, Sewerynow 3
Telefony: 221-44, 247-54. 247-66
Skroét telegr. Getepe.

PRZEDSTAWICIELE REJONOWI POSZUKIWANI.

EGZYSTUJE OD 1900 ROKU
Czestochowa 1909 r. Medale zlote za postepowa

fabrykacje maszyn miynskich.

Fabryka Maszyn
| Kamieni Miynskich

tesiewsKi | Hnrtwis

Wnrszawo-Pra$n, ulica Szeroka No Il

AGENCI

do sprzedazy narzedzi rolniczych
Za Wysoka prowizja poszukiwani.

Zgtoszenia: Zaktady rolnicze, Lwoéw, Skrytka pocztowa 147.

Przy zamowieniach
prosimy powotywac sie
na ogtoszenia
w ,,Maszynach Rolniczych*.

Blachy dziurkowane (Sita)

Wytwdrnia Blach
ziurkowanych

dla rolnictwa, cukrownictwa,
miynarstwa, fabryk krochma-
lu, gorzelni i browarow; dla
przemystu zelaznego, cemen-
towego, papierniczego, kopal-
nianego i chemicznego; do
wszelkich urzadzen i aparatow
technicznych, oraz blache azu-
rowg dla celéw budowlanych,
0zddb itp. Wykonywa z wszel-
kich materjatow w dowolnych
wymiarach i grubosci.

1 Warszawa, Dobra 86
" Tel. 1-92.

Katalogi i kosztorysy na zadanie.
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SPOLKA AKCYJNA

FABRYKI MASZYNI NARZEDZI ROLHIEZYtH, SIKAWEK POZARNIEZYCN, ODLEWNIA ZELAZA i METALI w TRZEBINI
Telefon Ne 5
Biura Dyrekcji Krakoéw, ul. Dunajewskiego Ne 4, Telefon Noe 20-41

DZIAL MASZYN | NARZEDZI ROLNICZYCH WYRABIA:

Sieczkarnie, miocarnie reczne, kieratowe i szerokomiotne,
jakotez wozowe z elewatorami, wialnie, przystawki,
----- kieraty, buraczarki, brony i siewniki rzedowe------

DZIAL BUDOWY SIKAWEK POZARNICZYCH WYRABIA:
Sikawki, hydrofory, beczkowozy dla gmin i miast
ODLEWNIA WYKONUJE:

Odlewy budowl., przemystowe tak z zelaza szarego, metali, jakotez wykonuje odlewy skowne

Dom Rolniczy, Fabryka Maszyn i Odlewnia Zelaza

[I. MOHSAN Sp. Akt WtOCLAWEK

ODDZIAL W WARSZAWIE, ul. Mazowiecka 7, telef. 525-00.
ODDZIAL WE LWOWIE, ul. Rutowskiego 1, telef. 66-02.

FABRYKA WYRABIA:
Kieraty roznych systeméw od 2 do 8 koni,

Miocarnie cepowe do zapedu od Kieratu,
Mtocarnie kolcowo - walcowe na prostg stome,
Bukownlki do koniczyny dla zapedu Kkieratowego,
Sieczkarnie toporowe i bebnowe,
Srutowniki do zboza do zapedu kieratowego i pasowego,
Ugniatacze podglebia syst. profesora Campbella,

aty pierscieniowe,
Prasy i kopaczki do torfu.

Kompletne urzadzenia fabryk | suszarni cykorji.
Kompletne urzgdzenia fabryk superfosfatu.
Wszelkie odlewy zeliwne z wiasnych i nadestanych modeli.

Oferty i ilustrowane prospekty wysylamy na zgdanie.



INOWROCLAWSKA  FABRYKA

MASZYN ROLN. T. A

Tel. 111-114. Telegr. ,,INOFAMA".
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mutmunEzniK» L KUJAllI)
POMORZA 1anGDAHSKA

FABRYK », CEGIELSKI . a Poznar

Opetacze do zboza | burakdowv.

Polecam ze skladu i na zamowienia;
MASZYNY ROLNICZE i PRZEMYSLOWE

wyrobu wiasnego i znanych firm w kraju.
JAKO SPECJALNOSC WYRABIAM:
parniki i gniotowniki do Kkartofli, kuznie
potowe, miocarnie szerokomiotne i maneze.

Ze swych bogato zaopatrzonych skfadnic polecam: czesci
zapasowe do wszelkich maszyn, artykuty techniczne oraz
pasy skérzane i z siersci wielblgdziej.

WIELKIE WARSZTATY REPARACYJNE

JOZEF KONIECZNY

FABRYKA MASZYN | NARZEDZI ROLNICZYCH

FABRYKI: GNIEZNO SKEADNICE i BIURA:
MIECZYStAWA 23 TELEFON 328 MONIUSZKI 1.

Siewnikl do zbdz i sztucznych nawozow.
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MASZYNY

do spawania

| nagrzewania

elektrycznoscig

wyrobu fabryki

GEFEI

dostarcza:

kohcerh MIMIMIM

Spotka Akcyjna

WARSZAWA KRAKOW POZNAN
Nowosenatorska 12 Rynek Gtowny 25 Rudnicze 3
Telefony: 10-08, 89-90, 160-10. Telefon 40-15 Inz. J. GAWLAS

LWOW KROLEWSKA HUTA OLYKA

Batorego 6 Kazimierza 4 Dworzec

Inz. ST. MIERZEJEWSKI Telefon 4-01 St. Cramer



TOWfRZySTOO
SOSNOWIECKICH FABRUK RUR ! ZELAZA

Spotka Akcyjna
ZARZAD GLOWNY i BIURO SPRZEDAZY
WARSZAWA, MAZOWIECKA 7, telefon 51-61 i 67-27

POLECA;

LEMIESZE, ODKLADNIE i PLOZY ze stali specjalnej i chromo-niklowej do phlugdéw

roznych + systemow. Lemiesze i Odktadnie do traktorow. RURY do aparatow cukrowni-

czych, rowerowe etc. £ACZNIKI do rur. WEZOWNICE z rur do chtodni, przegrzewaczy

i réznych aparatow. SLUPY DO LAMP. BECZKI 1z blachy zelaznej.

BLACHY, zelazo wszelkie i kaliborowane. BEDNARKA walcowana na gorgco.
Specjalne odlewy stalowe z elektrycznych piecow.

Przedstawicielstwa:
1) Biuro Przemystowo-Handlowe Jan Antczak. Poznan, ul. Fr. Ratajczaka 16.
2) Towarzystwo Kontynentalne dla Handlu Zelazem Kern i S-ka. Krakow, ul. Andrzeja Potockiego 8.
Oddziaty w Borystawiu i Lwowie.
3) Jozef Schwarz, Gdansk, Pfefferstadt 1.
4) Dom Handlowy ,,Stal“. Warszawa, ul. Zielna 48.

GLOGOWSKI |1 SYN

wiasc. Inz. LEON CZARLINSKI

Fabryki Maszyn Rolniczych i Odlewnia Zelaza i Spizu

w INOWROCELAWIU i w BRODNICY na Pomorzu
Tel. Ne 35. Tel. Ne 20 i 29.

POLECAJA WEASNE FABRYKATY:

Miocarnie szerokomiotne z oczyszczeniem ziarna i przetrzasaczami.

Maneze patgkowe i typu Beermanna.

Sieczkarnie bebnowe, reczne, manezowe i do zapedu motorowego.

Sieczkarnie bebnowe przewozne z wydmuchiwaczem sieczki.

Walce pierscieniowe, ,,Cambridge i Croskill®.

Parniki systemu Ventzki, ptuczki i gniotowniki.

Komplety miocarniane z fabryki angielskiej $wiatowej

stawy Marshall, Sons & Co. Ltd. w Gainborough.

Bebny specjalne do omiotu grochu w mitocarniach

parowych.

Elewatory 2 i 4-kolne podnoszace i krzyzaki.

Wielkie warsztaty naprawy i sklady czesci zapasowych do maszyn angielskich,
amerykanskich i niemieckich i do Srutownikow ,,Rapid, Albion i Hassia“



F. SUCHANEK 1 Sn

PRZEDSIEBIORSTWO TECHNICZNO-HANDLOWE dia ROLNICTWA | PRZEMYSLU

POZNAN pPL. wWOLNOSCI 89 TEL. 41-55

DOSTARCZA:
Spotdzielniom Rolniczym i Firmom handlowym wszelkie maszyny i narzedzia rolnicze

WYROBU FABRYK REPREZENTOWANEGO

Win« Neicit M bili i IM wiM a M

POZATEM JAKO JENERALNA REPREZENTACJA W POLSCE:
PAROWE GARNITURY MLOCARNIANE NA KULKOWYCH tOZYSKACH
PLUGI PAROWE WYROBU KROL. WEG. PANSTW. FABRYK ZELAZA, STALI | MASZYN W BUDAPESZCIE

TRAKTORY AMERYKANSKIE ,,HART-PARR“ ® ® MASZYNY ZNIWNE ,WESTERAS*
MOTORY SPALINOWE ,WARCHALOWSKI“ ® ® SIEWNIKI RZEDOWE ,KUHNE*

Stata Wystawa wyrobéw przemystu metalowego przetworczego

Suchedniowska Fubryka Odlewow I Hutu Ludwikow

Spotka Akcyjna

Adres felenr.: Starke Kielce W KIELCACH Telefon 98 | 198

ISTNIEJE OD R. 1894

Fabryki w Suchedniowie i w Kielcach (zatrudniajg 2000 robotnikéw).

POLECA:

Maszyny rolnicze: kieraty, mlocarnie, sieczkarnie, przystawki
oraz odlewy takowych. Parniki.

Rury i fasony wodociggowe, kanalizacyjne i zlewne. Emalja sanitarna. Garnki i kotty
emaljowane i surowe. Piecyki i kuchenki. Blachy kuchenne, ruszty, szyberki i drzwiczki.
Buksy do wozow, buksiki do ptugow. Piece szamotowane diugo zatrzymujace ciepto.

Kotty ocynkowane. Naczynia blaszane emaljowane.
ODLEWY ZE STALI M ARTENOWSKIEJ WSZELKIEJ WIELKOSCI.
CENNIKI | KATALOGI NA ZADANIE.



NITSCHE 1 SP. FIBRYKfl maszyn

POZNAN

DOSTARCZA WSZELKIE MASZYNY |

wiasnej fabrykaciji

wialnie, mitynki, zmijki, brony,
siekacze
toczaki
wozki przednie
dotowniki
Srutowniki
sortowniki do kartofli
siewniki syst. Dehne
kopaczki do kartofli
opetacze rzedowe, wioki potowe

Specjalnosc:
MASZYNY | NARZEDZIA DLA
WYZSZEJ KULTURY ROLNEJ

UL. KOLEJOWA 1/3

NARZEDZIA ROLNICZE

reprezentowanych fabryk

L ANZA miocarnie parowe i motoro-
we, bukowniki do koniczy-
ny, traktory ropowe
Grossbuldog, wirowki do
mleka.

WO L FA lokomobile parowe, rolni-
cze i przemystowe, silniki
Diesla, ptugi parowe.

MELICHARA zniwiarki i kosiarki,
siewniki do zboza,
siewniki do nawozdéw.

SZCZEGOLOWE
OFERTY | KATALOGI
ROZSYLAMY NA ZADANIE

Tow. Akt. Budowy Transmisji, Maszyn | Odlewni Zelaza

J JOHN w +ODZI

Wiasne biura sprzedazy:

w WARSZAWIE we LWOWIE
Al. Jerozolimskie 51. Zyblikiewicza 39.

w KATOWICACH
Ks. Danirota 6.

PFDMIF gtransmvisj;e}?(.i tozyska samosmary. Wie-

* L-p BANIE.  Szaki. Sprzegta state i roztgczane:
ktowe i cierne. Kofa pasowe i linowe. Naprezacze pasow.

Kierowniki pasowe. Wykonania doktadne. Kontrola spraw-

dzianami roznicowemi. Produkcja masowa na skiad; ter-
miny krotkie.

izp|lz %\ zebate czotowe i stozkowe z zebami obra-
IKLzEz bianemi na specjalnych automatach.

nrpliz ADIZ1 pociagowe, szybkotngce z watkiem
* \zi\r\i\I\l pociggowym do toczenia i $rubg po-
ciggowa do gwintéw. Budowa mocna. Wykonanie serjami
bardzo dokfadne. Wrzeciona szlifowane. Kazda tokarka
prébowana i kontrolowana protokularnie.

Adres telegraficzny:

» 1 RANSMISJA”,

w POZNANIU
Cieszkowskiego 8.

w KRAKOW I E
Basztowa L. 24

w LUBLINIE

L’J’/EE?\-I;AI’\DI\I%J_ kolumnowe ze skrzynka biegow

(8 szybkosci) i samodzi(ﬁnym po-

suwem wrzeciona (4 szybkosci) dla wiercenia otworéw
do 32 i 40 mm.

STREBEL’A, oryginalne do ogrzewan
KOTLY centralnych.

miynskie i inne przedmioty zeliwne
WAI—CE utwardzone.

ekonomiczne wiasnego systemu i wszel-
RUSZTY kie odlewy. 9o

DOSTAWA ZE SKEADOW LUB W TERMINACH KROTKICH.



»KRAJ”

FABRYKA MASZYN
I NARZEDZI ROLNICZYCH

ALFRED VAEDTKE w KUTNIE

SP. AKC.

ZARZAD W WARSZAWIE
KRAKOWSKIE PRZEDM. 27. TELEFON 225-77

BIURO SPRZEDAZY
W WARSZAWIE, CHMIELNA 26. TELEF. 241-33

JENERALNY PRZEDSTAWICIEL

PIOTR BISSENIK

FABRYKA WYRABIA:

MEOCARNIE cepowe i sztyftowe.
MEOCARNIE szerokomiotne.
MANEZE patakowe i ochronne.
PRZYSTAWKI uniwersalne
SIECZKARNIE toporowe i bebn.
MIEDLICE do obrobki Inu.

Najwieksza w Polsce produkcja
MLOCARNSZEROKOMLOTNYCH
~KUTNOWIANEK"

CENNIKI i KATALOGI NA ZADANIE

ZNAK OCHRONNY

FABRYKA OD ROKU

ISTNIEJE 1870

FAB RYKA

Maszyn | Narzedzi Rolniczych

M.S. SARNA

W PLOCKU

Adres telegraficzny: Sarna Fabryka
Telefon Ne 80

POLECA:

Plugi dwuskibowe .Soko¥ Kultywatory
i brony sprezynowe, brony zwyczajne i wy-
pielacze. Waly pierscieniowe i Campbella,
Grabie konne i siewniki, maneze od | do
8 konne, Mtocarnie cepowe i szerokomiotne,
Wialnie i miynki do czyszczenia zboza,
wszelkie narzedzia i maszyny dla rolnictwa,
urzadzenia pedni i rézne odlewy podiug
... wihasnych i nadestanych modeli : : :

N. ORLOWSKI

Odleainio Zelaza,
Fabryka Maszyn | Narzedzi
Rolniczych

W LOMZY.

Firma egzystuje Firma egzystuje
od 1901 r. - - od 1901 .
Odznaczona medalem ztotym na wystawie
w Millerowie 1912 r. i dyplomem honorowym
na wystawie w Biatymstoku 1928 r.

POLECA:
Maneze 1, 2, 3, 4 konne wszelkich typéw, zna-
komite MEOCARNIE SZEROKOMLEOTNE
do prostej stomy *ORELOWIANKL oraz miocarnie
sztyftowe i cepowe. Brony sprezynowe syst.
Osborne’a 9, 7, 5-cio zebowe i brony potowe.
Sieczkarnie trybowe Nr. 7 i 5 systemu Bentala
CEB. CCX. Nr. 3. Wialnie. Miynki trybowe do
razowki i wszelkiego rodzaju odlewy z wiasnych
i nadsyfanych modeli.



Fbrykn Odlewdw Zelaznych i Narzedzi Rolniczych

oraz

Warsztaty Mechaniczne

OSTROWEK

Spotka Akcyjna

Poczta | Stacja: LOCHOW

Przystanek osobowy: Ostrowek-Wegrowskl

o. 11UEIF PRODUKUJA:

1, 2, 3, 4-kon-
ne, typow

Claytona,  MIOCIRNIE
V. DA S, guyftowe, SJIECZKARNE

Beermanna, cepowe warszawskie:
Hacka, Bade- Ne 7 i Ne 5;
nia i Umratha. i szeroko-

syst. Bentalla: WlALNlE BRONY

miotne. c.E. B,C.E I, )
Ne 3, C.C. X, AMERY- SPrezynowe

C. P. D. ; amerykanskie,
oraz beprowe. . ICANSKIE  gystemu  SROTOWNIKI
Osborne’y, ODLEWY
5, 7 i 9-cio 90 MapedU S\ NE
zgbowe. manezowego. 2 wihasnych
i nadestanych
modeli.

DZIAL LOZEK:

EOZKA MOSIEZNE niklowane.

rOZKA ZELAZNE lakierowane.



FABRYKA ZALOZONA w 1874 ROKU

NAGRODZONA LICZNEMI DYPLOMAMI i MEDALAMI

M. WOLSKI |

Wyrabia i poleca;

Brony francuskie, obsypniki, walce pierScieniowe,
ugniatacze Campbella, kieraty o sile od ! do 10
koni, miocarnie wiloscianskie sztyftowe i cepowe,
miocarnie przewozowe czyszczace do Kieratow
i motoréw, wialnie amerykanskie, wialnie systemu
Backera i systemu Claytona, miynki ,,Tryumf,
kopaczki do kartofli, sieczkarnie sznekowe, trybowe
i bebnowe, sieczkarnie kieratowe.

CENNIKI, PROSPEKTY i OFERTY WYSYLAMY ODWROTNA POCZTA

Adres dla listow: Sp. Akc. ,M. Wolski i S-ka* Lublin.
Adres dla depesz: ,,Emwol” Lublin.

Zakt. Graf. Straszewiczéw, Warszawa, Leszno 112.



