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Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach kontroli ,,Dziatania
na rzecz rozwoju srodladowych drég wodnych”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Monika Niemiec-Butryn dyrektor Departamentu Gospodarki Wodnej
i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa Infrastruktury, Marek Maj p. o. dyrektora Departamentu Infra-
struktury Najwyzszej [zby Kontroli, Wojciech Skowyrski dyrektor Departamentu Przygotowania
i Realizacji Inwestycji Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugl
Srédladowe;.

Witam postéw, witam gosci.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane przez marszaltek Sejmu na podsta-
wie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem Srodkow
komunikacji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglosé.

Przypominam, ze zgloszen do zabrania glosu w dyskusji przez postéw uczestnicza-
cych zdalnie w posiedzeniu nalezy dokonywac poprzez czat po zalogowaniu sie do pokoju
wideokonferencyjnego Komisji. Jednocze$nie informuje, ze postowie czlonkowie Komi-
sji obecni na sali glosuja przy uzyciu urzadzenia do glosowania za pomocg legitymacji
poselskiej. Wowczas nie loguja sie w systemie komunikacji elektronicznej i nie uzywaja
w tym celu tabletow.

Sprawdzamy kworum. Prosze o naci$niecie dowolnego przycisku. Bardzo prosze
o uruchomienie maszyny. Stwierdzam kworum.

Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie informacji Najwyzszej
Izby Kontroli o wynikach kontroli ,,Dziatania na rzecz rozwoju §rédlagdowych drog wod-
nych”. Bardzo prosze pana dyrektora Marka Maja z Departamentu Infrastruktury Naj-
wyzszej Izby Kontroli o udzielenie informacji.

Po. dyrektora Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli Marek Maj:
Dzien dobry. Szanowny panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, na dzisiejszym
posiedzeniu Komisji przedstawie wyniki kontroli ,,Dzialania na rzecz rozwoju srédlado-
wych drog wodnych”.

Transport rzeczny jest najbardziej ekologicznym rodzajem transportu. Unia Euro-
pejska w strategii transportowej przyjela, ze do 2030 roku 30%, a do 2050 roku ponad
50% transportu towarow na odlegtosciach ponad 300 km powinno odbywaé sie Srod-
kami transportu innymi niz drogowy. Tymczasem w Polsce w 2015 roku transportem
drogowym przewieziono 83,5% towarow, transportem kolejowym 12,4%, a §rodladowym
transportem wodnym zaledwie 0,7% towarow.

W lutym 2017 roku Polska ratyfikowala Konwencje AGN w sprawie glownych
srodlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym. Trzy z owych drég biegng
przez Polske. Sg to droga wodna E-30 tgczaca Morze Baltyckie w Swinoujsciu z Duna-
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jem w Bratyslawie, droga wodna E-40, ktora 1gczy Morze Baltyckie z Dnieprem i dalej
z Morzem Czarnym, a na odcinku polskim Gdansk z Brzesciem, i trzecia droga wodna
E-70 taczaca Holandie z Rosja i Litwa, a w Polsce biegngca od ujscia kanalu Odra-Ha-
wela przez Bydgoszcz do Gdanska.

Postanowienia Konwencji AGN zobowigzuja jej sygnatariuszy do dostosowania wska-
zanych w niej szlakow wodnych do co najmniej IV klasy zeglownosci. Jednak polskie
odcinki drog nie spelniajg wymaganych parametréw. Do tej pory nie zostaly ujete w sieci
TEN-T.

Celem naszej kontroli byta ocena dziatan podejmowanych na rzecz rozwoju srodlg-
dowych drég wodnych przez ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej oraz
jednostki odpowiedzialne za realizacje inwestycji na wodach. Kontrola byta przeprowa-
dzona od maja do sierpnia 2019 roku. Objeliémy niag okres od 2016 roku do czasu kon-
troli. KontrolowaliSmy planowanie, finansowanie, wykonawstwo i nadzor.

Ocenili$my, ze dzialania w zakresie planowania rozwoju §rédladowych drog wodnych
w Polsce byly nieskuteczne i nierzetelne. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srédlado-
wej opracowal jeden dokument planistyczny pod nazwg ,,Zalozenia do planéw rozwoju
srodlgdowych drog wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”.
Dokument ten zostatl przyjety uchwalg Rady Ministrow w czerwcu 2016 roku. W doku-
mencie przyjeto, ze trzy wymienione przeze mnie wczesniej srodladowe drogi wodne
w Polsce maja osiagng¢ parametry co najmniej IV klasy zeglownosci i spetniaé wymogi
stawiane wobec transeuropejskiej sieci transportowej.

Minister przystapil takze do prac na rzecz opracowania dwoch programoéw rozwoju
srodladowych drog wodnych w Polsce, czyli drogi rzeki Odry i drogi rzeki Wisty. Dziala-
nia na rzecz opracowania owych programow byly jednak prowadzone przewlekle. Przez
trzy lata programow nie opracowano. Najbardziej zaawansowany program rozwoju
Odrzanskiej Drogi Wodnej mial by¢ gotowy pierwotnie na koniec 2019 roku, a wedtug
planu aktualnego na zakonczenie naszej kontroli, ktore nastgpilo w trzecim kwartale
2019 roku, mial byé¢ gotowy w pierwszym kwartale biezgcego roku, ale i ten termin
oceniliSmy jako watpliwy, gdyz op6znienia w realizacji programu przekraczaly wtedy,
w trzecim kwartale 2019 roku pietnascie miesiecy. W przypadku rzeki Wisly nie ustalono
nawet jeszcze planowanego terminu przygotowania programu.

Stwierdziliémy takze brak systemu finansowania zadan inwestycyjnych na $rédlado-
wych drogach wodnych. Zadania te finansowane sg z réznych zrodet, ktore jednak byly
niewystarczajace w stosunku do potrzeb. Zrodla te to: Fundusz Spéjnosei, budzet pan-
stwa, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, kredyty Miedzyna-
rodowego Banku Odbudowy i Rozwoju, Program dla Odry 2006, a takze srodki wlasne
wypracowane przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie. Az ponad polowa
inwestycji na §rodlgdowych drogach wodnych, ujetych w dokumencie implementacyj-
nym, ktorych finansowanie planowano w ramach programu operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko w obecnej perspektywie, nie zostala zakwalifikowana do realizacji
ze wzgledu na brak srodkéw na ich dofinansowanie z tego dziatania. Wprawdz1e Mini-
ster Gospodarkl Morskiej i Zeglugl Srodlqdowej podjal dziatania zmierzajgce do stwo-
rzenia systemu finansowania zadan inwestycyjnych na §rédladowych drogach wodnych,
jednak mimo uptywu trzech lat do czasu zakonczenia naszej kontroli dziatania te nie
przyniosly zamierzonych rezultatow.

W zwiazku z niedostatkiem §rodkéw finansowych na rozwdj srodladowych drég wod-
nych sklerowahsmy wniosek do ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej
o0 przyspieszenie prac nad programami wieloletnimi budowy $rédlagdowych drég wod-
nych Odry i Wisly, ktérych uchwalenie zapewniloby finansowanie ujetych w nich zadan.

Stwierdziliémy takze chaos kompetencyjny w realizacji i nadzorze inwestycji
na $rédlgdowych drogach wodnych o szczegolnym znaczeniu transportowym. W latach
2016-2017 ministrowi gospodarki morskiej i zeglugi $rodladowej nie przypisano nadzoru
nad jednostkami odpowiedzialnymi za realizacje inwestycji dotyczgcych modernizacji
érédladowych drég wodnych. W tym okresie podejmowanie realizacji inwestycji nie bylo
przypisane zadnym jednostkom. W wyniku zmiany od dnia 1 stycznia 2018 roku Minister
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej nadzorowal organy, ktérym przypisano reali-
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zacje inwestycji na §rédlagdowych drogach wodnych o szczegolnym znaczeniu transporto-
wym, czyli dyrektorow urzedow zeglugi srodladowej. Jednak dyrektorzy urzedow zeglugi
srodladowej nie wykonywali zadania, ktore bylo dla nich nowym zadaniem. Przyczyna
tego, ze nie wykonywali zadania bylo to, ze nie przyznano im érodkéw na jego realizacje.
Tym samym nie mogli zatrudnia¢ kadry, ktoéra bylaby w stanie wykonac zadanie.

Natomiast Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie na §rédlgdowych drogach
wodnych o szczegélnym znaczeniu transportowym realizowalo jedynie zadania roz-
poczete przed dniem 27 listopada 2015 roku, te, ktére przejeto od Krajowego Zarzadu
Gospodarkl Wodnej, W zwigzku z tym sklerowahsmy wniosek do Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej o podjecie dziatan w celu doprowadzenia do zgodnosci
stanu prawnego ze stanem faktycznym tak, zeby zadania w zakresie budowy i moderni-
zacji §rodladowych drég wodnych o szczegélnym znaczeniu transportowym prowadzily
JedHOStkI ktorym kompetenCJe te przypisano.

Po wejsciu w zycie porozumienia AGN Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlq—
dowej zaniechal przygotowania aktualizacji klasyfikacji §rodlagdowych drog wodnych
w Polsce zgodnie z porozumieniem. Dokonanie aktualizacji spowodowatoby, ze nowe
inwestycje realizowane w zakresie §rodlgdowych drog wodnych o szczegolnym znacze-
niu transportowym musiatyby spelnia¢ warunki projektowe okre§lone dla klasy drogi
wodnej ustalonej w aktualizacji, a minister nie musialby negocjowac z inwestorami tak,
jak to czynit do czasu kontroli Najwyzszej Izby Kontroli, zeby realizowane przez nich
nowe inwestycje uwzgledniaty parametry obowiazujgce przy klasie drogi wodnej wyzszej
niz obecna. Niestety, negocjacje te nie dosy¢, ze czasochlonne, nie zawsze byly skuteczne.
Dlatego wystapiliémy z wnioskiem do pana premiera o doprowadzenie obowigzujacej
w Polsce klasyfikacji §rodladowych drog wodnych do zgodnoSci z porozumieniem AGN.

W ramach naszej kontroli ustaliliémy takze, ze Rada Ministréw nie wykonata dyspo-
zycji z art. 193 ust. 7 Prawa wodnego i nie okreslita w drodze rozporzadzenia $rédlado-
wych drég wodnych o szczegélnym znaczeniu transportowym. W tym przypadku takze
wnosiliSmy do pana premiera, zeby w celu zapewnienia warunkow do zréwnowazonego
rozwoju systemu transportowego kraju spowodowat realizacje wskazanego obowigzku.

Jako niedostateczny oceniliSmy nadzor Prezesa Panstwowego Gospodarstwa Wod-
nego Wody Polskie nad podlegtymi mu jednostkami organizacyjnymi w zakresie realiza-
¢ji zadan modernizacyjnych na §rédladowych drogach wodnych. Nadzor ten ograniczat
sie do comiesiecznego monitoringu realizacji zadan. Prowadzac nadzor w ten sposob,
prezes nie stwierdzil zadnych nieprawidlowosci dotyczacych modernizacji srédladowych
dr6g wodnych. Tymczasem kontrole, ktére przeprowadziliémy w trzech regionalnych
zarzadach gospodarki wodnej wykazaly, ze w ich dzialalnoSci w zakresie modernizacji
§rodladowych drog wodnych jednak wystepowaly nieprawidlowosci. StwierdziliSmy
je zaréwno na etapie postepowan o udzielenie zamoéwienia publicznego, w procesie przy-
gotowania inwestycji, jak tez na etapie ich realizacji.

Stwierdziliémy réwniez, ze utrudnione jest prawidlowe utrzymanie drogi wodnej
na Kanale Augustowskim, na jego odcinku przygranicznym. Jest to konsekwencja nie-
ustalenia zasad wspotpracy w tym zakresie ze strong bialoruska. Dlatego sformutowa-
liSmy wniosek do Ministra Gospodarkl MOI‘Skle_] i Zeglugi Srodlqdowej 0 wypracowanie
ze strong bialoruskg porozumienia granicznego w tej sprawie.

Przedmiotem naszego zainteresowania w ramach omawianej kontroli bylo réwniez
wdrazanie Systemu Informacji Rzecznej, czyli ustug informacyjnych wspierajacych
zarzqdzanie ruchem itransportem w zegludze érodladowej. Urzad Zeglugi Srodlado-
wej w Szczecinie od sierpnia 2016 roku realizowat projekt pod nazwa , Pelne wdrozenie
RIS Dolnej Odry”. Dzialania dyrektora Urzedu Zeglugl Srodladowej w Szczecinie byly
w tym zakresie nieskuteczne i niegospodarne. Powyzszy projekt mial by¢ zrealizowany
w przeciggu trzydziestu dziewieciu miesiecy, tymczasem na koniec czerwca 2019 roku,
na cztery miesigce przed planowanym terminem jego zakonczenia zaawansowanie rze-
czowe projektu wynosito 0%, chociaz urzad wydal na jego realizacje prawie 1700 tys. zl.
Do sytuacji takiej doszto w wyniku podejmowania kolejnych decyzji o nowej lokalizacji
Centrum RIS bez ich wlasciwego rozwazenia. Zmarnowano trzy lata oraz poniesiono
zbedne wydatki. W tym przypadku stwierdziliSmy, ze nieskuteczny byl takze nadzoér
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Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, ktory sprawowal 6w nadzér nad
dyrektorem Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie od poczatku realizacji zadania.

W zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidlowoSciami w zakresie realizacji inwestycji
na §rodlgdowych drogach wodnych oraz projektu ,,Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry”,
ktoérym nie zapobiegta kontrola zarzadcza, w zwigzku z niepodjeciem zadnych dziatan
zaradczych w ramach nadzoru do Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
wnosiliSmy o wprowadzenie skutecznych mechanizmow w zakresie realizacji zadan nad-
zorczych przez komorki ministerstwa i przez jednostki podlegte.

Praktycznie sg to w skrécie najwazniejsze ustalenia kontroli. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie dyrektorze. Czy Ministerstwo Infrastruktury, pani dyrektor
Monika Niemiec-Butryn chciataby ewentualnie zabraé glos?

Dyrektor Departamentu Gospodarki Wodnej i Zeglugi Sr(’)dlqdowej Ministerstwa
Infrastruktury Monika Niemiec-Butryn:
Dzien dobry panstwu. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowny
panie dyrektorze, oczywiscie ztozyliémy wyjasnienia do wnioskow pokontrolnych Naj-
wyzszej [zby Kontroli, ale jezeli panstwo pozwolg odniose sie do kilku kwestii, chociazby
w skrocie.

Bardzo dziekuje panu dyrektorowi za wstep, za wskazanie jak wazna jest zegluga
§rodlgdowa. Bardzo bym chciata, zeby wielu z panstwa to ustyszalo, dlatego ze czasami
mamy wielki problem, zeby przeprowadzic¢ pewne dzialania, o czym w szczegolnosci bede
mowic dalej. Dlatego nasze analizy techniczne musza by¢ tak bardzo szczegotowe. Wiele
organizacji ma duze zastrzezenia co do rozwoju sréodladowych drég wodnych, co do takiej
potrzeby w Polsce. W zwigzku z tym bardzo dziekuje za wstep, za przytoczenie liczb,
za wskazanie jak nadal w Polsce jest to marginalna galaz transportu, jak marginalna
byla przez wiele lat.

W zwiazku z tym od 2015 roku, kiedy to ministerstwo zostalo utworzone, podjelismy
prace, a w 2016 roku powstaly zatozenia. Patrzac pod katem tego, jaki kolejny dokument
zostal stworzony, dopiero teraz jesteSmy na etapie konczenia projektéw programu. Nie-
mniej jednak biorgc pod uwage cezure czasowa, zalozenia z roku 2016, p6Zniej prace
nad ratyfikacjg porozumienia AGN, przystapienie w roku 2017, troche to trwalo, co pan-
stwo nam zarzucajg. Po to, zeby powstal program, harmonogram prac nad programem,
poswieciliémy na to troche czasu, podzieliliSmy sie zadaniami z portami morskim, ktore
wykonaly cze§¢ prac. Troche zalezeliémy takze od ich tempa prac.

W zwiagzku z tym, jezeli chodzi o Odrzanska Droge Wodna, jesteSmy dopiero na etapie
przejmowania prac technicznych, ktére wlasnie, co chcialabym podkresli¢, sg niezwy-
kle istotne takze ze wzgledu na zastrzezenia partnera niemieckiego. Inwestycje, ktore
byly zaplanowane w umowie polsko-niemieckiej podpisanej w roku 2015, byty zaplano-
wane do realizacji ze srodkow europejskich oraz ze srodkow Banku Swiatowego, Banku
Rozwoju Rady Europy. Juz teraz mamy wiele problemow z realizacja, nie tylko dlatego
ze jednostki organizacyjnie sg nie do konca skuteczne, ale przede wszystkim dlatego
ze organizacje NGO bardzo mocno nas monitorujg, bardzo mocno utrudniajg nam caty
proces, utrudniajg nam tak szybka realizacje, jaka bylta zaplanowana.

W zwigzku z tym cze$¢ inwestycji pomimo monitoringu, o ktérym wspominal pan
dyrektor, naprawde bardzo rzetelnego, pomimo bardzo czestych spotkan kierownic-
twa z kierownictwem Wod Polskich... Przed kazdym posiedzeniem komitetu roboczego
odbywaly sie tez nasze spotkania. Z pozycji departamentu uczestniczyliSmy réwniez
w spotkaniach CUPT-u z jednostkami Wod Polskich. Pomimo bardzo duzej pracy wlo-
zonej w monitoring, sg jednak pewne opdznienia, ktore spowodowaly, ze nie wszystkie
inwestycje na Odrzanskiej Drodze Wodnej... Chcialabym jednak podkresli¢ z duza moca,
ze wszystkie te inwestycje, ktore zostaly zaplanowane w umowie polsko-niemieckiej,
staramy sie realizowaé. Czes¢ inwestycji, ktora nie zostala zrealizowana czy tez nie
zostanie zrealizowana w obecnej perspektywie, bedzie zaplanowana do realizacji w kolej-
nej perspektywie unijnej. W tym celu przygotowaliSmy — mamy juz wpis do wykazu -
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dokument, ktory nazywa sie Krajowy Program Zeglugowy, a ktory wlasnie uwzglednia
dzialania konieczne do dokonczenia. )

Tak wiec w miedzyczasie stworzyliSmy Krajowy Program Zeglugowy, pracowaliSmy
nad Programem Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Programem Rozwoju Drogi Wodnej
Rzeki Wisty. W pierwszym kwartale, czyli wlasciwie za chwile programy te skierujemy
do konsultacji. Musimy takze uzyska¢ stosowne zgody wewnatrz. Oczywiscie zmiany
organizacyjne, ktore wydarzyly sie w miedzyczasie, spowodowaly, ze w trzecim i czwar-
tym kwartatach ubieglego roku nie udato sie nam zachowac harmonogramu. W zwigzku
z tym przedstawimy takze aktualizacje harmonogramu prac nad programami.

Chciatabym sie takze odnies¢ do kwestii klasyfikacji srédladowych drog wodnych.
Nasza dyskusja byta dosy¢ dluga. Chcialabym podkreslié, ze porozumienie AGN jest
porozumieniem, ktére pokazuje cel. Polska ma dazy¢ do takich parametréw w swoich
pracach. W celu ich realizacji przygotowywane sg programy. Samo rozporzadzenie o kla-
syfikacji §rédladowych drég wodnych odnosi sie do statkow, do parametrow eksploata-
cyjnych. Nie mozemy zatem w rozporzadzeniu napisac, ze na drodze wodnej, w szczeg6l-
nosci na Odrze i Wisle jest IV klasa, dlatego ze Wody Polskie nie sg w stanie utrzymac
tam takiej klasy. Tak samo na Odrzanskiej Drodze Wodnej bez naprawde bardzo daleko
zakrojonych inwestycji nie jest to mozliwe, panstwo polskie nie moze zagwarantowac
utrzymania IV klasy. W zwigzku z tym w odpowiedzialny sposéb nie mozemy tego
zawrzeC w rozporzadzeniu.

_ Po zakoniczeniu pierwszych inwestycji z programu operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko rozporzadzenie bedzie aktualizowane. PéZzniej po kolejnych inwestycjach
znowu bedzie nowelizowane tak, zeby statki, armatorzy wiedzieli, jakie sg parametry
na poszczegolnych drogach wodnych. Wydaje sie nam to dzialaniem jak najbardziej roz-
sadnym. Poniewaz odpowiadamy takze za bezpieczenstwo na Srédladowych dragach
wodnych, wydaje sie nam to jedynym wlaSciwym rozwigzaniem w tej sytuacji. Pamie-
tamy, ze mamy AGN. Wiemy, jakie sg to érodlagdowe drogi wodne. W zwiazku z tym pla-
nujemy tak, zeby programy w zakresie §rodladowych drég wodnych pokazaty, w jaki
sposob dojsé do wskazanych parametrow.

Mysle, co jeszcze bylo tu niezwykle istotnego. W ogéle, jezeli chodzi o okre§lenie
§rodladowych drog wodnych, prosze wzigé pod uwage, iz na etapie tworzenia Prawa
wodnego w 2017 roku, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, byliSmy osobnymi resor-
tami. Zegluga §rodladowa byla w innym ministerstwie, gospodarka wodna byla wow-
czas w innym ministerstwie. W zwigzku z tym planowane bylo, zeby ustali¢ §rodladowe
drogi wodne o szczegolnym znaczeniu transportowym, a takze nada¢ funkcje inwestora
urzedom zeglugi §rodladowej, zeby to one realizowaly inwestycje na poszczegélnych
odcinkach. Niemniej jednak decyzja rzadu Rzeczypospolitej Polskiej od 2018 roku gospo-
darka wodna wraz z zegluga $rédladowg znalazla sie w jednym reku. W zwigzku z tym
dublowanie kompetencji byloby daleko niegospodarnym dzialaniem panstwa. Dlatego
tez nie zostaly ustalone drogi wodne o szczegélnym znaczeniu transportowym po to,
zeby Wody Polskie mogly realizowaé¢ inwestycje na wszystkich drogach wodnych tak,
jak jest to zapisane w ustawie.

Jezeli chodzi o panstwa ustalenia i wskazania dotyczace zmian ustawowych, wyko-
naliémy te prace. Dziekujemy za te uwage. Przygotowalismy takze pakiet zeglugowy.
Na etapie kontroli mieliSmy przygotowang dosy¢ szczegbélowg zmiane do Prawa wod-
nego, jednak z catego duzego pakietu wyjeliSmy przepisy, ktére majg usprawnic projek-
towanie na §rédladowych drogach wodnych, zanim w rozporzadzeniu o klasyfikacjach
beda juz docelowe parametry. Cheiatabym zwrdéci¢ uwage, ze najwazniejsze jest projek-
towanie. ZadbaliSmy o to. W nowych przepisach bedzie uwzglednione, ze infrastruktura
krzyzujaca sie ze srodladowymi drogami wodnymi, ktore sg ustalone w porozumieniu
AGN, ma by¢ realizowana w pracach miedzynarodowych.

Jeszcze czekamy, ale mamy juz wpis do wykazu zmiany ustawy o zegludze $rodlado-
wej, ktora nie uwzgledniala tych elementow. Zwrociliémy sie tutaj z prosbg o aktualiza-
cje. Za chwile w konsultacjach spotecznych i miedzyresortowych znajdzie sie takze ten
projekt dokumentu.
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Jak mowie, jest Krajowy Program Zeglugowy, w koncu sg projekty obu programéw;, jest
zmiana ustawy o zegludze §rédladowej oraz zmiana ustawy — Prawo wodne. Z naszego
punktu widzenia sg jednak dosyc¢ istotne dzialania monitoringowe w stosunku do urzedu
zeglugi §rodladowej. Nie chcialabym tutaj panstwa zajmowac, gdyz jest to naprawde
bardzo szczegbélowa kwestia, ktora dotyczyla samego planowania, dlatego ze wowczas,
jeszcze wedlug planéw z roku 2017, budynek mial by¢ przeznaczony dla dyrektora, dla
urzedu, ktéry mial by¢ réwniez inwestorem. Pézniej po weryfikacji planéw oraz po bar-
dzo wysokim wzroScie kosztow remontu odstgpiliémy od tego. Naprawde bylo to... Jak
panstwo sugerujecie, by¢ moze audyt bylby bardziej szczegotowy, jednak nasze urzedy
sg dosy¢ mate, szanowni panstwo. JesteSmy w cigglym kontakcie z dyrektorem urzedu,
ktoéry i konsultowal to z 6wczesng panig minister, i z nami byt w ciaglym kontakcie. Trzy
razy podejmowal proby ogloszenia przetargu na budynek. Okazalo sie, iz sg potrzebne
tak gigantyczne §rodki, ze w zwigzku z tym odstapil od tego.

Jezeli chodzi o sam RIS, bedzie on zrealizowany w terminie tej perspektywy. JesteSmy
spokojni o to, ze system ten bedzie wprowadzony. To tyle tytutem uzupetnienia. Dziekuje
bardzo serdecznie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje, pani dyrektor. Rzeczywiscie programow ci u nas dostatek. Problem polega
tylko na tym, ze chyba sg nierealizowane. Otwieram dyskusje. Widze, ze pierwsza zgla-
sza sie pani posel Gosek-Popiotek. Bardzo prosze, oddaje pani glos.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):

Dziekuje bardzo. Bardzo dziekuje za raport. Przyznam szczerze, ze jest to chyba jeden
z tych nielicznych momentéw, kiedy ciesze sie, iz raport wskazal, ze niewiele jest
robione. Szanowni panstwo, pomysl zbudowania w Polsce sieci drég srédladowych dla
zeglugi oznacza koszty szacowane pomiedzy 144 000 000 tys. zt a 164 000 000 tys. zl.
Tak mowig eksperci. Co to oznacza? Spojrzmy na liczby. Prosze teraz wstuchac sie
w kolejne liczby. Sredni czas barki ptynacej w gore rzeki to 10 km/ha, w dot 25 km/ha.
Czas oczywiscie zalezny jest od warunkéw pogodowych. Pocigg towarowy osiaga pred-
kos¢ 75-80 km/ha. Catkowita dtugosc sieci kolejowych w Polsce to 18 tys. km, natomiast
dlugo§é drog wodnych réznych klas to zaledwie 3600 km. Jest to jeszcze nieistotne. Ile
mamy kilometrow drog wodnych IV iV klasy zeglownosci? Jest to ta zeglownosé, ktéra
pozwala na miedzynarodowy transport towarowy. Otoz jest to 208 km drég. Tyle mamy
i nie bedziemy mieé wiecej, dlatego ze problemem, ktéry dotyka polskich rzek, co dosko-
nale widzimy, sg niewystarczajace zasoby wodne, niski poziom wody w cieplejszych mie-
sigcach. Szanowni panstwo, zdarza sie, o czym wszyscy doskonale wiemy w tej Komisji,
ze czasami z powodu niskiego stanu rzek nawet zegluga rekreacyjna jest niemozliwa.
Gonimy kroéliczka, na ktérego wydamy miliardy ztotych i nigdy, nigdy nie osiggniemy
spodziewanych skutkow.

Moéwig panstwo, ze transport wodny to kwestie zwigzane z emisyjnoscig. Spjrzmy
na to. Emisyjnosc kolei dla dwutlenku wegla to 15 graméw na tonokilometr, a dla trans-
portu rzecznego to 50 gramow na tonokilometr. Czy wida¢ tu jakikolwiek sens? Ja nie
widze.

Poza tym spéjrzmy jeszcze z tej perspektywy. To nie jest tak, ze poglebimy sobie,
wyprostujemy koryta rzeki. Wokot tego musimy zbudowac catg infrastrukture. Musimy
zbudowac porty przetadunkowe, musimy zbudowac¢ sie¢ drog dojazdowych. Sg to olbrzy-
mie koszty. Nigdy nie osiggniemy spodziewanych celow.

Szczerze mowigc, pani dyrektor moéwi o tym, ze beda kolejne programy, ze rzeczy te sie
wydarza, ale gwarantuje panstwu, zresztg cyfry to pokazuja, ze nie ma szans na to, zeby
inwestycja ta zwrdcila sie kiedykolwiek. Jest ona idiotyczna z punktu widzenia kosztow,
z punktu widzenia gospodarki, z punktu widzenia Srodowiska, ale takze z punktu widze-
nia ludzkiego. Na przyklad program zaklada stworzenie wyspy w Krakowie, poniewaz
Kanal Krakowski sprawi, ze jedna z dzielnic zostanie wyspa. Czy panstwo w ogole widza
absurd tej sytuacji?

Bardzo gleboko apeluje o to, zeby ministerstwo, zeby nasza Komisja przestata bawic
sie w mrzonki, ktore sg naprawde szkodliwe i ktére sg naprawde nieoptacalne. Przepra-
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szam za mojg by¢ moze duzg emfaze, ale mam wrazenie, ze od bardzo wielu lat bardzo
rézne gremia podnoszg bezsensowno$¢ tego programu, tymczasem w zaden sposob nie
jest on kwestionowany przez rzadzacych. Jest to absolutnie zty kierunek. Dziekuje.

Przewodniczacy poset Marek Sawicki (KP):

Dziekuje, pani posel. Spiesze panig uspokoic, ze sg to tylko bajki pana ministra Grébar-
czyka opowiadane juz od kilkunastu lat, ale niestety czy na szczeScie nierealizowane,
poniewaz sg nierealizowalne.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):

Tak, panie przewodniczacy, tylko ile milionow wydajemy po drodze.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Akurat kraj, wladza jest bogata. Na r6zne niepotrzebne rzeczy wydaje ogromne pienig-
dze. Pan posetl Wieczorek.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Szanowni panstwo, ja akurat jestem przerazony raportem. Mojej szanownej przedmow-
czyni chciatbym zwréci¢ uwage, ze w tej chwili nie dyskutujemy tutaj o koncepcji rozwoju
drog srodladowych, tylko dyskutujemy o wykonaniu planu na rok 2021, dlatego ze to juz
zostalo zatwierdzone. Jak mowi kolezanka, oczywiscie zdania mogg by¢ rézne, natomiast
ja nie mam zadnych watpliwoSci, ze jezeli chodzi o transport srédladowy, absolutnie jest
to szansa na rozwoj gospodarczy Polski. Co do tego nie mam zadnych watpliwosci. Ana-
lizy sg jednoznaczne. Nie wiem, skad sie biorg kwoty. Pamietam program, ktory jeszcze
jako dzialacze samorzadowi analizowaliSmy, zresztg razem z kolegg L.iackim, w sejmiku
wojewodztwa. Jezeli chodzi o samg Odre, byl to poziom 40 000 000 tys. zt do roku 2030.
Miato to zapewnié IV czy bodajze V — pewnie Artur bedziesz szczegbélowo to pamietal —
klase zeglownosci. Po to, zeby byta jasno§é, trudno tutaj mowic o jakimkolwiek zwrocie
z kapitalu, dlatego ze w ogdle nie o tym rozmawiamy. Rozmawiamy o tym, zeby Odra
byta wykorzystywana rowniez gospodarczo, a byl taki moment, ze wegiel do Elektrowni
Dolna Odra ptynal Odra. Chcielibyémy do tego wrocic.

Dzisiaj oczywiscie jest XXI wiek. Jest to i zachowanie ochrony §rodowiska, i wykorzy-
stanie turystyczne. Jest to wielka szansa. Nie spotkalem sie z tym, zeby ktérykolwiek
z samorzadow, ktory funkejonuje wzdluz rzeki Odry, a takie spotkania mieliSmy, byt
przeciwny. Wrecz odwrotnie. Wszystkie stanowiska wigzaly sie z wielkg aktywnoScig
i udzialem w calym programie. W mojej ocenie problem polega na tym, ze znowu mamy
deklaracje bez pokrycia, ktére nie sg realizowane.

Mam pytanie do Najwyzszej Izby Kontroli. Raport jest druzgocacy. Czy wystepowali-
Scie w tej sprawie do prokuratury? Mysle, ze trzeba to powaznie rozwazy¢, zeby konezyé
bezsensowne wydatkowanie §rodkow finansowych. By¢ moze trzeba sie zastanowié, czy
nie powinni$my tego zrobic jako Komisja. Poniewaz sg tu konkretne przykiady marno-
trawstwa Srodkow finansowych, jest pytanie, czy Najwyzsza Izba Kontroli wystepowata
w tej sprawie do prokuratury.

Druga rzecz to tez pytanie. Dziwie sie, ze na dzisiejszym posiedzeniu Komisji nie
ma ktorego$ z ministréow, dlatego ze akurat jest to bardzo wazny temat. Moje pytanie
do pani dyrektor jest nastepujace. Z raportu wynika kompletny balagan, jezeli chodzi
o zarzadzanie i odpowiedzialno§é. Jest to temat urzedow zeglugi érodladowej, czyli
administracji, ministerstwa, Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. Nie
wiadomo kto w konicu wszystkie te inwestycje ma prowadzi¢. Oczywiscie doszla jesz-
cze nowa struktura. Pani dyrektor jest w bardzo trudnej sytuacji, poniewaz jest nowa
struktura, jest Ministerstwo Infrastruktury. Niech dzisiaj kto§ mi powie, niech powie
Wysokiej Komisji, kto rzeczywiscie bedzie odpowiadat za realizacje programoéw. Na wielu
posiedzeniach Komisji stysze, ze sg to powazne problemy. Wolalbym jednak wiedziec,
ze akurat ten wiceminister odpowiada za realizacje programu, a szczerze moéwigc, mniej
interesuje mnie koordynacja, jak to wszystko ma wyglada¢, gdyz wtedy po prostu wiem,
do kogo sie zwrécic. Tutaj mam wrazenie, ze jest rozmywanie tego. Cze$¢ administracja
panstwowa, cze§¢ Wody Polskie, teraz Ministerstwo Infrastruktury. Znowu nie bedzie
wiadomo, kto za to odpowiada. Jest to jeden z podstawowych wnioskow Najwyzszej Izby
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Kontroli — bardzo za to dziekuje — zeby wreszcie uregulowaé odpowiedzialnosc za pro-
gramy, jezeli chodzi o Odre i Wiste, w ogble odpowiedzialnosc za zegluge srodladowa.
Moje pytanie jest takie, czy pani dyrektor juz wie, kto za to odpowiada. Wiem, ze nie
ma jeszcze ustawy o dziatach, ale pewnie w ministerstwie juz jako§ to wszystko poukta-
daliScie. Kto bedzie odpowiedzialny za realizacje programu? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Ja moze po panu przewodniczgcym. Ja na koncu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Tak? To puScimy jednak pana przewodniczacego Materne.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Dziekuje bardzo. Powiem szczerze, ze jestem zdruzgotany wypowiedzig pani posel.
Po prostu dyrdygaly do potegi.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):

Dyrdymaly.

Posel Jerzy Materna (PiS):

10

Tak, tak, dyrdymaty. Po prostu szok. To, co pani teraz powiedziata na posiedzeniu Komi-
sji, to po prostu szok. Nie wiem, kogo pani prezentuje, czy polski rzad, czy polskie pan-
stwo, czy nie wiem, co§, co po prostu budzi. Miatem zaszczyt by¢ ministrem, sekretarzem
stanu. RozpoczeliSmy naprawde karkotomng robotg. W 2015 roku urzad, Departament
Zeglugi Srodladowej liczyt piec osob. Nie byto nic. Panstwo osgdzacie nas za to, ze przez
piec lat — moze jest to dlugi okres, ale i bardzo kroétki — zrobiliémy bardzo duzo rzeczy.
Weszlismy do AGN.

Pan dyrektor z Najwyzszej Izby Kontroli powiedzial wazng rzecz. Biala ksiega,
dyrektywa, ktora wyraznie okresla, ze do 2030 roku mamy sie przenies¢ na kolej i drogi
wodne, ma by¢ ekologicznie. Tak bardzo kochacie ekologie, a z drugiej strony nawet nie
umiecie zrozumie¢, na czym to wszystko polega. Transport wodny ma wynosi¢ do 30%,
a do 2050 roku 50%. Prosze zobaczy¢, co jest w Unii Europejskiej, w Holandii, w Niem-
czech, w Belgii. W Holandii 40% jest przewozone transportem rzecznym, najbardziej
ekonomicznym, najbardziej ekologicznym. Jedna barka to czterdziesci, piec¢dziesigt kon-
teneréw. Zgadza sie, ze czas jest dluzszy. To nie jest transport na krotkich odcinkach.
Jest to transport przynajmniej dwiescie, trzysta, szescset kilometréw. To zaden problem
dla firm transportowych.

Jezeli chce pani wiedzie¢, badania ekonomiczne wykonane na Wisle, pokazaly,
ze gdybySmy dzisiaj wylozyli 30 000 000 tys. z1, cala ta rzecz zwraca sie w jeden rok.
Nie méwimy, ze wprost do budzetu, tylko poprzez system, ktory stworzymy, spowodu-
jemy to, ze podniesie sie retencja. Jak pani wie, Polska centralna stepowieje. Na potu-
dniu, w Walbrzychu nie ma wody w studniach. Nikt sie nie orientuje, dlaczego tak jest.
Po prostu trzeba troche wiedzy. Dzieki temu, ze zrobimy zeglowno§¢, spowodujemy wiele
innych rzeczy.

Patrz Raciborz. Przez wiele lat nie mozna bylo zrobic tej inwestycji. Dzieki deter-
minacji w tamtym roku uratowaliSmy wiele substancji, miast od powodzi. Malczyce.
SzesnaScie lat nie potrafiono tego skonczy¢. Dzieki determinacji zakonczyliSmy to. Dzi-
siaj pieknie to wyglada. Prosze sobie pojechac i zobaczy¢ albo zobaczy¢ na Youtube, jak
wygladajg Malczyce, stopien, wodny. Jest piekna elektrownia prowadzona ekologicznie.
Wszystko jest ekologicznie, rybki, sg szlaki dla ryb. Wszystko jest uregulowane. Kolej-
nych takich stopni trzeba porobi¢ dwadziescia iles.

Skad suma 140 000 000 tys. z1? Ze strony rzadu nigdy nie padta taka suma. Moéwimy
o calym planie wartym okoto 70 000 000 tys. zt. Méwimy o kwocie ponad 30 000 000 tys. zt
na Odre i podobnej kwocie na Wiste, na odcinkach od Gdanska do Warszawy i od Szcze-
cina do granicy naszego panstwa. Oczywiscie trzeba je wybudowac i na to licze. Wiaénie
dzieki temu, ze Unia Europejska mowi o ekologii, wpisujg sie w to te wszystkie systemy.
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ZrobiliSmy wielka robote. Mozna gani¢, mozna moéwic wiele rzeczy, ale zrobiliSmy sza-
long I‘ObOtQ Dzisiaj to wszystko jest w jednych rekach. Co prawda szkoda, ubolewam
nad tym, ze dzisiaj nie ma Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej,
ale udalo sie to wszystko uratowac. Jest to w Ministerstwie Infrastruktury, ktére calym
zasobem bedzie moglo to realizowac. Tak jak realizujemy kolej, tak jak realizujemy drogi,
tak w obecnej perspektywie 2021-2027 bedziemy mogli przynajmniej 70 000 000 tys. zt
przeznaczyc¢ na zeglownosc.

Dzieki temu podniesiemy poziom wod. Prosze zobaczy¢, co sie dzieje, tachy na rzekach.
Dzisiaj mamy drony i inne rzeczy, mozna to wszystko zauwazy¢ na Wisle i na Odrze.
Prosze sobie pojecha¢ na Malczyce i zobaczy¢, ze dzisiaj to wszystko lepiej funkcjonuje.
Tak bedzie w Lubigzu, Scinawie. Dalej bedziemy szli w wojewodztwo lubuskie, zeby
doj$c do Odry granicznej i realizowac to. Przeciez pani wie, ze w SwinoujsSciu powstaje
wielki kontenerowy port gtebokowodny. Miedzy innymi do Czech, Stowagcji i innych kra-
jow mozemy dostarczaé wiele towaréw. Dzieki temu naprawde mozemy na tym zarabiac,
niezle zarabiac. Patrzac z perspektywy gazoportu, w przyszloSci na barkach mozemy
transportowaé gaz. To jest wlasnie to, na czym w przysztoéci mozemy zarabiac. Przy
okazji pozbedziemy sie waznych rzeczy.

RozpoczeliSmy takze budowe zbiornikéw. U podnéza gor, od wschodu do zachodu
ma powstac kilkadziesigt takich zbiornikow jak w Raciborzu. Dzieki temu bedziemy...
Dzisiaj boli mnie, ze nie zrobiono tego, nie rozpoczeto trzydzieSci lat temu. Dzisiaj mie-
libySmy alimentacje i zasilanie zbiornikow, ktore sg potrzebne. Prosze zobaczy¢ Hisz-
panie. Ile$ tam lat temu zrobita, pobudowala potezne zbiorniki, dzieki czemu ma wode,
zasoby wodne, ktore stuza do wielu innych rzeczy.

Gdzie, co? Po prostu nie chce mi sie stucha¢ takich dyrdymatéw, ktére idg z pani rak.
To ludzie, ktérzy kochajg ekologie. Nic lepszego jak stopnie wodne, ktére spowodujg pod-
niesienie si¢ wod. Oczywiscie wszystko to rodzilo sie w trudach. Rodzilo sie w trudach,
nie bylo §rodkow. Pani wspomniata, pani dyrektor Niemiec méwita o tym, ze rozpocze-
liSmy wspoélprace z portami. Porty finansujg studium wykonalnosci. To wszystko moze
trwa dluzej, dlatego ze przy okazji tez sie wszyscy uczymy. Przeciez przez trzydziesci
lat nie robiono na rzekach nic. Nie robiono nic. Brakuje inzynieréw hydrologéw, bra-
kuje ludzi w tych zawodach. Dlatego rozpoczeliSmy ksztalcenie, przywrociliSmy pewne
zawody. Naprawde troche wiary, dlatego ze zostala zrobiona naprawde duza robota.

Pan Wieczorek méwi o prokuraturze. Jakie érodki tam...Wiasnie zakonczyliSmy
pewne patologie, jakie robily poprzednie rzady. Przez szesna$cie lat nie potrafili skonczy¢
Malczyc. U mnie byla krotka diagnoza Jako inzynier budowlaniec kilkukrotnie pojecha-
tem na budowe, chociaz nie byto to j jeszcze w kompetencjach Ministerstwa Gospodarkl
Morskiej i Zeglugl Srodlqdowej, dlatego ze bylo to w zasobach §rodowiska. Udato mi SIQ
przekona¢ panig premier Szydlo. Byla realizacja i dzisiaj naprawde mozemy sie cieszy¢
osiggnieciami.

Udalo sie porozumienie AGN. Dzieki temu w nieodleglej przysziosci mamy mozli-
wosc realizowac owe rzeczy. Dobrze, ze Unia Europejska postawila na ekologie. Mozemy
to realizowac. To boli, Niemcy nie sg za bardzo zadowoleni z tego, ze uruchamiamy
Odre. Tak, nie sg z tego zadowoleni. Czesto jezdzilem do Unii Europejskie;j. Jezeli cho-
dzi o Niemcy, wschodni Niemcy bardzo dobrze wypowiadali sie na temat tego, co robimy,
gratulowali nam, dlatego ze Niemcy jeszcze nie ratyfikowali AGN. To my weszlismy
i ratyfikowaliSmy. Niemcy do dzisiaj nie ratyfikowaly tej umowy. Oni patrzg tylko na Ren
i nic wiecej. Laba oczywiScie tez moglaby funkcjonowaé. Chcialbym, zeby takze to robili,
dlatego ze dlaczego nie.

Naprawde troche wiedzy, troche sluchania. Jezdzitem jako minister, odbywaliSmy
naprawe wiele bardzo merytorycznych spotkan miedzy innymi we Wroclawiu. Jest tam
uczelnia, politechnika, ktéra ma bardzo duze zasoby wiedzy. Sg tam materialy, ktore
beda nam stuzyly do IV klasy zeglownoéci. Niemcy juz przed wojng mysleli o tym, zeby
uzeglownic te rzeke. Tak, trzeba to robic, dlatego ze dzisiaj po prostu jest takie wyzwa-
nie. Najtansza droga rzeczna. Nie patrzymy na dziesie¢ kilometrow, tylko patrzymy
na trzysta, czterysta kilometrow. Wtedy to wszystko bedzie sie optacalo. Mozna kiwac,
zakiwac sie, ale taka jest rzeczywistos¢. Bedziemy to realizowaé. Mam nadzieje, ze roz-
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poczniemy. PrzeszliSmy trudny, naprawde trudny czas, ale idziemy do przodu. Oczy-
wiScie zawsze mozna powiedziec, ze mozna bylo robi¢ szybciej, robi¢ lepiej. Zgadza sie,
ale to wszystko rodzito sie w wielkich bolach. Rodzito sie w wielkich bélach, ale dzisiaj
zrobiliSmy naprawde wiele rzeczy. Jestem dumny, ze w jakiej$ czesci ja takze realizowa-
tem to wszystko.

Zycze powodzenia obecnej ekipie, dlatego ze naprawde tatwo nie ma. Mam nadzieje,
ze jednak uda sie przekonac, zeby w perspektywie 2021-2027 pojawila sie kwota
70 000 000 tys. zt, dlatego ze jest to potrzebne, nawet niezbedne. Czesi sg juz troche
dalej. Dzieki V4 po prostu przekonalisémy ich do tego. Majg juz zrobione studium wyko-
nalnoSci. Okazalo sie, ze najbardziej zaawansowana jest Odra, nie Laba, tylko Odra. Bedg
to realizowali. Mam nadzieje, ze dalej przekonamy Stowakéw, gdyz jest tam trudny odci-
nek, zeby polgczy¢ sie z Dunajem. Wtedy jesteémy naprawde daleko, daleko do przodu.

To taka krotka wypowiedz. Naprawde jestem zbulwersowany tym, co pani powie-
dziala przed chwilg. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Pan przewodniczgcy Arkadiusz Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie posle, wszystko rodzi sie w bolach, tylko nic sie
wam urodzi¢ nie moze. Niestety, wnioski z raportu Najwyzszej Izby Kontroli w wielu
miejscach sg druzgocace. Po raz kolejny potwierdzaja teze, ktorg stawiamy juz od kilku
lat, ze ministerstwo, ktore bylo zarzgdzane przez ministra Grobarczyka, moze sie
pochwali¢, ale jedynie pasmem jakich§ porazek.

To, na co zwracam uwage w sposob szczegdlny, to kwestia dotyczgca realizacji pro-
gramu wdrozenia RIS Dolnej Odry. Jezeli z raportu wynika, ze po ponad trzech latach
pomimo wydania 1500 tys. zt postep projektu, jego realizacja wyniosta 0%, to znaczy,
ze co$ nawet nie tyle nie dziala, co jest skandalicznie Zle zarzgdzane. Przeczytam jeszcze
jeden cytat w kontek$cie podsumowania owej kwestii: ,, To wskazuje, ze kolejne decyzje
w sprawie lokalizacji centrum RIS” - chodzi o Szczecin - ,nie byly wlaSciwie rozwa-
zone i doprowadzily do zmarnowania trzech lat oraz poniesienia na ten cel wydatkow
w kwocie 1672 tys. zI. W tym przypadku nadzoér ministra gospodarki morskiej i zeglugi
§rodladowej byt nieskuteczny”. Dochodzi do tego, ze instytucja panstwowa kupuje
dziatke po to, zeby budowac tam centrum, dlatego ze ma taki plan, wydaje na to pie-
niadze, gdyz méwi, ze nie moze funkcjonowaé¢ w budynku, w ktérym miesci sie urzad
morski. Wydaje na to pieniadze, po czym okazuje sie, ze jednak w tymze budynku jest
miejsce i nie trzeba bylo kupowa¢. Nie wiem, czy kto$ tym zarzadza czy po prostu jest
to rzucone bez zadnego nadzoru. Znajac sukcesy pana ministra Grobarczyka, mysle,
ze jest to kolejny z jego sukcesow, ktory moze sobie postawic obok rdzewiejacej stepki.
Oczywiscie nie dziwie sie, ze pana ministra dzisiaj nie ma, dlatego ze jest to kolejny
dowdd na jego niekompetencje.

Korzystajac z obecnosci przedstawicieli Najwyzszej Izby Kontroli, ministerstwa, pani
dyrektor, chciatbym jeszcze zapytac o kwestie dotyczaca realizacji umowy polsko-nie-
mieckiej, ktéra dotyczyla poglebienia Odry granicznej. Jezeli dobrze pamietam, w 2013
albo 2014 roku zostata podpisana umowa, ktora dotyczyta stworzenia III klasy zeglow-
nosci wtasnie na Odrze granicznej. Polska miala zagwarantowane na realizacje owego
przedsiewziecia $rodki finansowe z Banku Swiatowego. Uwazam, ze to byla szansa
na realizacje tego przedsiewziecia i poprawe zeglownosci. Jezeli moéwi sie o uzyskaniu
w ramach wielkich projektéw klasy IV i nawet dalej, jak méwi pan minister, to najpierw
wypadatoby zrobié¢ klase III, tym bardziej ze sg dostepne Srodki, ze jako Polska mamy
mozliwo$c pozyskania takich srodkow ze Zrodet zewnetrznych. Pan minister odgrazat sie
woweczas, ze jest to umowa, ktéra nalezy ratyfikowaé, ze nalezy podjaé dzialania, ktore
na nowo otworzg negocjacje, dlatego ze chce robic co$ wiecej. Wyglada na to, ze od tam-
tego czasu, od tamtych zapowiedzi minelo sze§¢ lat, a nie zmienito sie zupelnie nic, poza
tym, ze jak mniemam, przez ostatnie lata zostala zmarnowana szansa na realizacje
przedsiewziecia, przedsiewziecia, ktore dostato wsparcie Banku Swiatowego.
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Chcialbym zapyta¢ przede wszystkim przedstawiciela Najwyzszej Izby Kontroli,
czy zagadnienie to rowniez bylo badane i czy znalazlo sie we wnioskach, ktore zostatly
wypracowane po kontroli. Mam réowniez pytanie do pani dyrektor, jak kwestia ta wyglada
dzisiaj. OczywiScie, pani dyrektor, zdaje sobie sprawe z tego, ze na pytania te powinien
szczerze odpowiedzie¢ nam pan minister, dlatego ze to on zapowiadat, ale jezeli ma pani
takie informacje, bardzo prosze o ich przedstawienie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Pan posel Artur Lacki, a p6zniej pani poset
Gosek-Popiotek.

Posel Artur Lacki (KO):
Panie przewodniczacy, szanowni koledzy, kolezanki, oczywiscie nie zgadzajac sie w calo-
Sci z panig poset co do sensownoSci inwestycji, jednak nie pozwole sobie na to, zeby krzy-
cze na panig posel za to. To uwaga do pana przewodniczacego, zeby jednak moze zaczatl
pan krzyczec nie na panig posel, tylko na urzednikow bytego Ministerstwa Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Na pana ministra przede wszystkim.

Posel Artur Lacki (KO):
Prawda? Albo na pana ministra, zeby wreszcie zaczal cokolwiek robié. Z pana wypowie-
dzi wynika, ze wszystko jest pieknie, tylko ze inaczej wynika z raportu Najwyzszej Izby
Kontroli. A zatem pytanie powinno brzmie¢, dlaczego jest tak zle skoro jest tak dobrze
albo odwrotnie, dlaczego jest tak dobrze skoro jest tak zle.

Panie przewodniczacy, nie wiem juz od ilu lat probujecie cokolwiek zrobi¢ na Scia-
nie zachodniej. Drogi S3, ktorg rzad Platformy Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa
Ludowego wybudowal w trzech czwartych, od szesciu lat nie potraficie skonczyc. Nie
wiem, kiedy zostanie skonczona. Jest to ten sam projekt. Jezeli chodzi o droge kole-
jowa nr 273 Szczecin — Wroctaw, o ktorej caly czas mowimy, nie wiem, czy jakiekolwiek
remonty w ogdle sa robione na owej drodze. Jest ona jak za krola Cwieczka. Pociagi
mogg jezdzi¢ z predkoscig 60-70 km/ha, a tylko na odcinkach podmiejskich, czyli pod
Szczecinem i pod Wroclawiem mogg osiggnaé predkosé 120 km/ha. Do tego jest trzecia
inwestycja, czyli Odrzanska Droga Wodna, ktora dzisiaj opisal pan dyrektor z Najwyzszej
Izby Kontroli, ktorg Najwyzsza Izba Kontroli opisala w swoim raporcie, ktéra wlasciwie
w ogoéle nie jest robiona.

Sciana zachodnia, o czym wiecie lub nie wiecie, jest bogata tylko w osrodkach miej-
skich. Tylko ci ludzie, ktérzy mieszkajg w Szczecinie, Gorzowie, Zielonej Gorze i Wrocta-
wiu. majg pienigdze. Pozostale miejscowosci sg poréwnywalne lub biedniejsze od miej-
scowosci $ciany wschodniej, panie przewodniczacy. Inwestycja ta nie tylko miata poméc
w transporcie ekologicznym czy jakimkolwiek, tylko miata ubogaci¢, czyli rozwinaé
Sciane zachodnig. MieliScie szesc lat na to, zeby cokolwiek zaczac. MieliScie naprawde
duze pienigdze na to, zeby zacza¢ tam robic¢ inwestycje. WydaliScie te pienigdze nie wia-
domo na co. I to jest wniosek pana posta Wieczorka, zeby prokuratura dowiedziala sie,
na co pieniadze te zostaly wydane.

Posel Jerzy Materna (PiS):
Jakie pienigdze?

Posel Artur Lacki (KO):
Jak to jakie? Chociazby pottora miliarda, o ktorych przed chwilag méwil pan przewodni-
czacy Marchewka.

Posel Jerzy Materna (PiS):
Miliona. Jakiego miliarda?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Zero postepow w projekcie. Poltora mialiarda i zero postepéw w projekcie, panie prze-
wodniczacy.
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Posel Jerzy Materna (PiS):

Miliona.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panie przewodniczacy, skoficzy pan poset Lacki...

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):

Czy to znaczy, ze milion mozna wyrzucic ot tak?

Posel Artur Lacki (KO):

Doktadnie. Co to za réznica? Milion tez mozna wyrzuci¢? Nie robicie, panie przewodni-
czacy, nic. My teraz mamy...

OczywiScie dopisuje sie do pytania pana przewodniczgcego Marchewki. Jeszcze
jedno zwigzane z tym pytanie techniczne, co wreszcie z mostem drogowym na Regalicy
w Szczecinie. Od czasu, kiedy byliSmy radnymi trzy kadencje temu w Sejmiku Woje-
wodztwa Zachodniopomorskiego, pytamy sie, kiedy bedzie wyremontowany, podniesiony
most na Regalicy. Jest to przeszkoda w udroznieniu transportu rzecznego pomiedzy por-
tem szczecinskim a chociazby Berlinem. Transport ten mozna puScic juz, jest tylko jedna
przeszkoda, most drogowy na Regalicy, ktorego nie potraficie zrobié od tylu lat. Oprocz
odpowiedzi na pytania pana przewodniczacego chciatbym, zeby$my dostali jeszcze kon-
kretng odpowiedz na temat mostu na Regalicy.

Panie przewodniczacy, pani z ministerstwa, jezeli nie potraficie tego zrobié, to moze
przyznajcie sie do tego, ze nie macie ani zasoboéw ludzkich, ani kompetencji, ani niczego,
co pozwoli pociggna¢ program. Moze wtedy my tutaj przedstawimy... Moze pan przewod-
niczacy powinien wroci¢ do ministerstwa, skoro byto tak dobrze, jak byt pan wicemini-
strem. Moze tak powinno sig zrobi¢. Na razie zlikwidowaliScie Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej, jedno z najwazniejszych ministerstw dla Polski péinoc-
no-zachodniej, dla Polski zachodniej. Teraz likwidujecie caly program. Wiecej nie mam
nic do powiedzenia. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pani posel Gosek-Popiotek. Nastepnie jeszcze raz pan przewodniczacy
Materna.

Posel Daria Gosek-Popiolek (Lewica):
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Szybko. Zachecam panéw do siegniecia do opracowania naukowego pod tytulem ,,Ocena
porownawcza efektywnoSci ekonomicznej rozwoju towarowego transportu kolejowego
i zeglugi §rodladowej na polskich rzekach” autorstwa doktora Wojciecha Szymalskiego,
Stanislawa Biegi i Piotra Kazimierowskiego z grudnia 2017 roku. To tak a propos
danych. Pan moéwi o jakich§ profesorach, ja mam opracowanie naukowe. Zachecam
do siegniecia. Wiedza nie boli.

Druga rzecz. Powolujg sie panstwo na konwencje, ktora rzeczywiscie wymaga od nas
rozwoju niskoemisyjnych, zeroemisyjnych, ekologicznych §rodkéw transportu, jednak
konwencja daje wybor. Bodajze do 2030 roku musimy osiggna¢ 30% udziatu transportu
zrownowazonego, do 2050 roku 50%. Jednakze w konwencji jest jasno powiedziane,
ze zegluga $rodladowa powinna by¢ prowadzona tylko tam, gdzie jest mozliwa i uzasad-
niona.

Rozumiem, ze tutaj mozemy na siebie krzyczeé, ale nie zakrzyczy pan jednego.
Nie zakrzyczy pan tego, ze nasze zasoby wody drastycznie sie kurcza. Naprawde pogle-
bienie dna rzek, regulacja rzek jest najlepszym sposobem na to, zeby przyspieszyc
ow proces. Jest pewien konsensus naukowy. Konsensus ten dotyczy tego, jak powinna
wygladaé gospodarka wodna w XXI wieku, w momencie, kiedy mamy bardzo duze pro-
blemy. Pytanie jest takie, czy po wyrzuceniu wielu, wielu miliardéw, co roku chcecie
przeznaczac kilka milionéw na utrzymanie poglebionego poziomu rzek. Jezeli woda tam
bedzie, to znaczy, ze w innych rejonach Polski bedzie jej za malo.

Bardzo apeluje o to, zeby uprawiac polityke chociaz troche oparta na nauce albo przy-
najmniej wychodzaca, bioraca pod uwage glosy ekspertow. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Materna.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Dziekuje bardzo. Odnosnie do drogi S3 i calej tej historii, jestem w parlamencie od piet-
nastu lat. Przez pierwsze dziesie¢ lat bylem cztonkiem Komisji Infrastruktury. Opo-
wiem panu historie S3. W 2007 roku rzad Prawa i Sprawiedliwosci przygotowal calg
te droge, dlatego ze byta perspektywa 2007-2013. Uzgodnil z Unig Europejska, ze droga
S3 bedzie budowana w perspektywie 2007-2013. I co sie stato w 2008 roku? Przyszedt
rzad Donalda Tuska i wszystko to rozwalit. Bylty protesty. Zaczeto budowac¢ odcinkami.
Pamieta pan rok 2014 i referendum w Warszawie? Srodki z S3 przerzucono. Przerzu-
cono z odcinka od Legnicy do granicy.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Na obwodnice Warszawy.

Posel Jerzy Materna (PiS):
Bylo juz finansowanie, wszystko, finansowanie bylo w budzecie.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Cala Polska buduje stolice. To jest normalne.

Posel Jerzy Materna (PiS):
Przerzucono na potudniowy odcinek.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Tak byto.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Powiem panu tak. Co zrobito osiem lat tamtych rzadéw? DokonczyliSmy konsekwentnie.
OczywiScie tamtej perspektywy juz wtedy nie bylo, byla nastepna. Dzisiaj konsekwent-
nie realizujemy. Jak chce pan wiedzie¢, jesteSmy juz po dwoch ostatnich przetargach,
mowigc w skrocie od Swinoujscia do Goleniowa, gdzie jest sze$¢dziesiat kilometrow i tak
samo od Bolkowa do granicy panstwa. Bedzie to realizowane. Tam bedzie najdrozszy
odcinek, poniewaz sg dwa tunele, jeden chyba okolo dwoch kilometréw i drugi majacy
dwiescie czy trzysta metrow. W kazdym razie konsekwentnie robimy, poniewaz droga
ta jest bardzo potrzebna. Po oddaniu S3 na wiekszo§ci drogi — w wojewodztwie lubuskim
juz jest caly odcinek — ruch jest tak duzy, jaki w analizach przewidziano za trzydziesci
lat. A taki ruch na S3 jest realizowany juz dzisiaj. Dlatego jest duze zapotrzebowanie
na promy i inne rzeczy. Po prostu brakuje jednostek i innych.

Jezeli chodzi o kolej, tak samo Nadodrzanka miata troche pechowo, dlatego ze zadne
studia nie zostaly zrealizowane, byly przeciagane. Historia jest bardzo dtuga. Pamigtam
od roku dwa tysiagce... Sledze to. Dla nas, dla lubuskiego jest to bardzo wazny odcinek.
OczywiScie byta zniszczona. Zostala odbudowana. W latach 70. byla zelektryfikowana.
Niestety, duze ilosci wegla szty Nadodrzanka. Po prostu bedzie ona realizowana. Moge
pana zapewnicé, ze bedzie realizowana, bedzie przywracana. Jeszcze niedawno z Zielonej
Gory do Szczecina jechalo sie ponad cztery i p6t godziny, dzisiaj dwie, dwie i pot godziny.
Tak samo do Wroctawia z Zielonej Géry odlegtos¢ 160 km jechalo sie okolo pieciu godzin,
a dzisiaj dwie godziny. Sukcesywnie jest realizowana, bedzie przywracana do mozliwosci
120 km/ha. Moge to powiedzie¢. Tyle moge powiedziec.

Jeszcze raz wracamy do nieszczesnego budynku. Tak, jest to realizowane z determi-
nacja. Jak panstwo wiecie, do 2018 roku, dopdki nie bylo ustawy — Prawo wodne, nie
bylo tych wszystkich kompetencji w zegludze. Dlatego budowaliémy. Byl taki pomyst.
Udato sie za darmo dostac budynek od miasta Szczecina. ChcieliSmy wlaczy¢ do RIS, ale
okazalo sie, ze remont bedzie bardzo dlugi. Dlatego to wszystko dltugo trwato. Trudno.
Uznano, ze koszty sg za duze, w zwigzku z tym RIS jest realizowany w pierwotnym
wymiarze, czyli bez budynku. W czasach, kiedy bylem w ministerstwie, z determinacja
robiliSmy wszystko, zeby bylo to z prawdziwego zdarzenia, zeby wszystko mogto byc tam
usytuowane, ale niestety, wyszla taka sytuacja. Wiadomo, w 2018 roku, kiedy weszta
ustawa, zmienilo sie diametralnie. Wszystkie kompetencje sg juz w Wodach Polskich.
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Sytuacja jest catkiem inna. Kwota 1500 tys. zl. Oczywiscie zawsze mozna méwic. Jak
sie nie robi, jak czasem nie podejmuje sie trudnych decyzji... OczywiScie zawsze jest
ryzyko, ze co$ sie nie uda. Nie udalo sie nam tego wyremontowac¢, dlatego ze okazalo
sie, iz §rodki sg tak duze, ze nie oplaca sie wprowadzaé do tego planu RIS. Dlatego nie
zostalo to zrealizowane, ale budynek byl za darmo przekazany przez miasto. Albo trzeba
bedzie odda¢ go z powrotem, albo nie wiem, nie znam blizszych szczeg6low. Po prostu
nie zostalo to zrealizowane. To tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Pan posel jeszcze chcial zabrac glos, tak? Bardzo
prosze, panie posle. Pan posel Lacki.

Posel Artur Lacki (KO):
Nie tyle ad vocem, co po to, zeby byly troche dokfadniejsze informacje. Odcinek Gole-
niéw-Swinoujscie jest podzielony na dwie czesci. Teraz jest budowany odcinek Gole-
ni6w-Partowo o dlugosci okolo trzydziestu kilometrow. Bedzie oddany, mam nadzieje,
W czerwcu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Ale to nie jest przedmiotem naszego dzisiejszego posiedzenia.

Posel Artur Lacki (KO):
Do czego wracam?

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Tylko drogi wodne.

Posel Artur Lacki (KO):
Tak, drogi wodne.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Nie lejcie wody, tylko do rzeczy.

Posel Artur Lacki (KO): ;

Do rzeczy. Drogg wodng jest rowniez poglebiany kanal miedzy Szczecinem a Swinouj-
Sciem. Zapomnialem o tym pytaniu, proszg¢ zatem, o przedstawienie nam w odpowie-
dzi, jaki jest postep robot przy poglebianiu kanatu Szczecin-SwinoujScie, poniewaz jest
to kluczowa sprawa.

I ostatnia sprawa. Niestety, muszg tutaj wrzucic te droge. Mnie nie interesuje droga
S3 do SwinoujScia. Od Partowka do SwinoujScia moglaby nawet by¢ niebudowana. Nie
jest potrzebna. O wiele wazniejsze jest to, o czym ostatnio mowil pan przewodniczacy
Marchewka, zachodnie obej$cie Szczecina. Interesuje mnie najwazniejszy odcinek S3
w Bolkowie, a tam, niestety, nic sie nie dzieje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze o zabranie glosu panig dyrektor Niemiec-Butryn, a p6z-
niej pana dyrektora Marka Maja.

Dyrektor departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

Dziekuje serdecznie. Dziekuje za wszystkie pytania i uwagi z panstwa strony. Wiasnie
po to, zeby rozwia¢ wszelkie watpliwoSci przedstawione tutaj miedzy innymi przez
panig posel, prace trwaly dtuzej. Chodzilo o to, zeby analizy byly rzetelne. Troche nie
wiem, jakiego stowa uzy¢, kiedy pani zarzuca nam, sugeruje, zebySmy troche poczy-
tali. Naprawde bardzo duzo czytamy. Analizy byly przedstawione rzetelnie. Byly ana-
lizy ekonomiczne. Byta zrobiona analiza kosztow i korzysci finansowana przez Komisje
Europejska po to, zeby byla rzetelna i obiektywna, zeby nikt nie zarzucil nam, ze jest
to zrobione, zasugerowane przez kogokolwiek. W zwigzku z tym wystgpiliSmy o Srodki
z funduszu reform strukturalnych. Bardzo znamienita firma Ernst & Young wykonata
analize. Elementy te znajda sie w Programie Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej. Oprocz
tego zostaly wykonane analizy popytowe.
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Chciatam takze zwroci¢ panstwu uwage, ze rozpoczeliSmy pionierska dziatalnoéc,
jezeli chodzi o model transportowy trimodalny, biorgc pod uwage to, ze wodny transport
§rodladowy nie funkcjonuje sam w sobie. Wszedzie potrzebne, a nawet juz sa pozosta-
tosci po bylych portach. Mozna skorzystac z infrastruktury, ktora prawie jest doprowa-
dzona do portéw. Bardzo dziekuje panu postowi Wieczorkowi, ktory z jednej strony chce
nas podac do prokuratury, niemniej jednak w bardzo wlasSciwy sposob pokazal to, ze jest
to szansa gospodarcza dla Polski zachodniej. My tez tak to odbieramy. Spotykamy sie
z wlodarzami miast. Bardziej sg oni za tym, zeby bylo wiecej miejsc, centrow logistycz-
nych, przysztych portéow w okolicach ich miast czy gmin, ktére nadzoruja.

OczywiScie przyjmuje krytyke, ze trwa to dlugo. Sama mam $wiadomo$c, ze pewnie
gdyby$my mogli zrobi¢ to weze$niej, dla nas wszystkich byloby latwiej. Niemniej jednak
rewizja sieci TEN-T wlagnie sie rozpoczyna. Przy okazji nadzorujac gospodarke wodna...
Tutaj chcialabym odpowiedzie¢ panu postowi Wieczorkowi, ze minister infrastruktury
odpowiada za zegluge §rodladowa i gospodarke wodng. W zwigzku z tym znowu jest
szansa, zeby programy byly wieloaspektowe, zeby nie byl to tylko program zeglugi
srodladowej. Jak panstwo wiecie, w tamtym roku byl konsultowany plan przeciwdziata-
nia skutkom suszy. Teraz jesteSmy na etapie aktualizacji planow zarzadzania ryzykiem
powodziowym. To wszystko wplywa na ostateczny ksztalt poszczegblnych dziatan, zeby
nie podejmowac programéw, ktore w jakis sposoéb beda nie do konca wiasciwe.

Tutaj chcialabym odpowiedzie¢ panu przewodniczacemu Marchewce i jeszcze raz
zwroci¢ uwage, gdyz mowilam to juz w swojej wstepnej wypowiedzi, ze umowa polsko-
niemiecka jest realizowana. Zaplanowane tam projekty sg realizowane przez Wody Pol-
skie. To, co sie nam nie udalo w tej perspektywie z uwagi na liczne odwotania niemiec-
kich instytucji Srodowiskowych, bedzie planowane do realizacji w kolejnej perspektywie.
Jezeli panstwo pozwola, moge poprosic¢ pana dyrektora Wojciecha Skowyrskiego z Wod
Polskich, zeby bardziej szczegdélowo odnidst sie do tej kwestii.

Pana posta Lackiego chcialabym zapewnié, ze most na Regalicy w koncu jest na bar-
dzo dobrej drodze do realizacji. Zajmuje sie tym tematem bardzo dlugo. Jestem emocjo-
nalnie zwigzana. Szanowni panstwo, dyskusje, ktore odbywaja sie od dobrych kilku lat,
majag swoj final. Tak jak Malczyce majg swoj final, jak Raciborz ma swdj final, tak i most
na Regalicy szczeSliwie, jak nam panstwo pomozecie, bedzie miat swéj final. Jezeli pan
przewodniczacy pozwoli, na chwile oddam glos panu dyrektorowi Wojciechowi Skowyr-
skiemu z Wod Polskich.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Pani dyrektor, pomozemy, ale na razie poprosze o glos pana dyrektora Maja. Jednocze-
$nie zadaje pytanie. Panie dyrektorze, czy godzi sie podobnym raportem wprawiaé rza-
dzacych w takie zaklopotanie? Po co to?

Po. dyrektora departamentu Najwyzszej Izby Kontroli Marek Maj:

Taki jest nasz los. Ogladamy stan faktyczny i przedstawiamy nasz raport z badania,
niezaleznie kogo dotyczy. Generalnie dotyczy wladzy, ktora jest sprawowana. Niemniej
chcialbym odpowiedzie¢ na pytania. Bylo pytanie pana posta Wieczorka. Po tej kontroli
nie sktadaliémy zadnego zawiadomienia do prokuratury. Jezeli chodzi o pytanie pana
przewodniczgcego Marchewki, umowa dotyczgca Odry granicznej nie byla przedmio-
tem naszej kontroli. Jezeli chodzi o budynek, budynek nie byt za darmo. Budynek byt
z wymiany z miastem. Miasto za bardzo gospodarce morskiej nie sprzyja, o ile wiem.
Byla to wymiana ze Skarbem Panstwa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje. Pan przewodniczacy Marchewka chciatby zada¢ panu pytanie wyciagajace.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Nie, to bedzie pytanie innego typu. Panie dyrektorze, korzystajac z panskiej obecno-
§ci, chcialbym zapytaé o jeszcze jedng kwestie. Najwyzsza Izba Kontroli przeprowa-
dzila badania zwigzane z zasadno$cia, z realizacjg projektu Batory. Jakie§ pot roku
temu, moze wiecej, dostalem pisemng informacje od Prezesa Najwyzszej I1zby Kontroli,
ze kontrola sie zakonczyla i trwa zglaszanie uwag do wniosk6w pokontrolnych. Kontrola
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miata by¢ opublikowana w czwartym kwartale ubiegtego roku. Do dzisiaj nie zostata
opublikowana. Z naszego punktu widzenia jako Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej jest to sprawa bardzo istotna, dlatego ze wielokrotnie rozmawialiSmy o tym
temacie, wielokrotnie ten temat badaliSmy. JesteSmy zywo zainteresowani wynikami
kontroli. Czy pan dyrektor jest w stanie odpowiedzie¢, czy ma pan wiedze na temat tego,
kiedy raport zostanie opublikowany? Mial by¢ w czwartym kwartale ubieglego roku,
ale do dzisiaj nie ujrzal Swiatla dziennego, nie zostal przedstawiony przez Najwyzsza
Izbe Kontroli. Jezeli ma pan takie informacje, bardzo prosze o ich przedstawienie. Jezeli
nie, bardzo prosze o przekazanie tej informacji do szefostwa Najwyzszej Izby Kontroli,
ze z niecierpliwo$cig czekamy na wnioski, ktore zostaly zawarte w raporcie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie dyrektorze, nie jest to w porzadku naszego dzisiejszego posiedzenia, ale jezeli
moze pan udzieli¢ bardzo krétkiej odpowiedzi, bardzo prosze, bardzo kroétko.

Po. dyrektora departamentu Najwyzszej Izby Kontroli Marek Maj:
RzeczywiScie moge odpowiedziec bardzo krotko, poniewaz w ogole nie jest mi znana taka
kontrola, taki temat. Tak jak prosit pan przewodniczacy, oczywiscie przekaze uwage,
ze Komisja czeka na raport. Tylko tyle moge powiedzie¢. Na pewno nie robil tego méj
departament.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze jeszcze pana dyrektora Skowyrskiego z Wod Polskich,
ktory uzupelni informacje pani dyrektor Niemiec-Butryn. Bardzo prosze, panie dyrek-
torze.

Dyrektor Departamentu Przygotowania i Realizacji Inwestycji Panstwowego Gospo-
darstwa Wodnego Wody Polskie Wojciech Skowyrski:
Dzien dobry, witam panstwa serdecznie. Jestem dyrektorem Departamentu Przygotowa-
nia i Realizacji Inwestycji. Chcialbym powiedziec kilka slow na temat inwestycji.

Po pierwsze, jezeli chodzi o Odre graniczng, w tej chwili jesteSmy na koncowym eta-
pie przygotowania do realizacji. W tym momencie mamy juz przygotowany przetarg
na wybor wykonawcy. Mamy w planie wybra¢ wykonawce do maja. Mamy w planie
wykona¢ inwestycje, pie¢ tzw. odcinkow imitujacych. Jest to bardzo istotne, zeby udroz-
ni¢ koryto Odry. Pie¢ odcinkow imitujagcych mamy wykonaé do 2023 roku. Dlaczego
trwalo to tak diugo? Dlatego ze byl transgraniczny odcinek. Musialy by¢é wykonane
bardzo intensywne prace, zeby przekona¢ strone niemiecka, przede wszystkim $rodo-
wiska przyrodnicze, ze mamy racje. Udalo sie nam to. Jest to naprawde wielki sukces.
Zajelo nam to ogromnie duzo czasu. W tej chwili bedziemy realizowaé te inwestycje
za 487 000 tys. zt do konca 2023 roku.

W tej chwili mamy takze doskonate wiadomosci, jezeli chodzi o Regalice. To réwniez
byt bardzo trudny temat. W tym momencie oglosiliSmy juz przetarg na wykonanie tego
obiektu, majac calg dokumentacje. To takze wykonamy do konca 2023 roku. W tej chwili
mamy w pracach rowniez mosty na Warcie, most drogowy na Warcie i most kolejowy
na Odrze w Kostrzyniu. Sa to projekty, ktore zrealizujemy w tym okresie. Sg to obiekty
bardzo istotne dla zeglugi.

Chcialbym odnie$é sie jeszcze do raportu Najwyzszej Izby Kontroli, poniewaz jako
osoba, ktora w Wodach Polskich jest odpowiedzialna za nadzorowanie obiektow, uwa-
zam, ze nie jest prawda, iz robimy tylko monitoring. Moge poda¢ przyktady. Caly czas
bardzo mocno wkraczaliSmy, interweniowaliémy na kazdym etapie projektu, jak cho-
ciazby w Raciborzu. Sprawdzamy wszystkie projekty, ktore sa wykonywane przez pod-
wykonawcow na budowach. JesteSmy na budowach na okraglto. Dla mnie takie wyniki
sg naprawde bardzo krzywdzace jako dla osoby, ktora od czterdziestu lat zajmuje sie
hydrotechnikg i wie, na czym to polega. Jest to jedna rzecz.

Druga rzecz. W raporcie znalazlo si¢ stwierdzenie, ze zajmujemy sie tylko tym, co byto
robione poprzednio. To takze jest nieprawda. Mamy takie przyktady jak Lubigz, Scinawa,
Niepolomice, stopien wodny na Piszu i wiele, wiele innych, ktére robimy. Sg to nasze
pomysly, nasza inicjatywa. Nie mozna powiedziec, ze nie robimy nic nowego. Jest to dla
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nas naprawde mocno krzywdzace. Ponadto mégtbym wymieniac¢ dziesigtki obiektow,
ktore robimy pod katem udroznienia Odrzanskiej Drogi Wodnej, jak chociazby Wroblin,
Januszkowice, Zwanowice, Krepa, Dobrzen, Groszowice. To wszystko sg obiekty, ktore
w tej chwili robimy w ramach programéw, ktére sg bardzo przemyslane przez Wody Pol-
skie, robimy po to, zeby doprowadzi¢ droge wodng do IV klasy. Sg to grube miliardy.
W tym roku wydamy 2 300 000 tys. zl. Tyle wydamy tylko w jednym roku na te inwe-
stycje. Robimy to kompleksowo.

Jak padlo poprzednio, na podstawie planéw przeciwdzialania skutkom suszy, ktore
przygotowaliSmy w zesztym roku — bylem zresztg kierownikiem tego projektu — wyraz-
nie zdefiniowaliémy nasze cele. Musimy mysle¢ nie tylko o powodzi, ale réwniez o suszy.
Dlatego bedziemy robili takze zwiekszenie retencji wodnej w Polsce. Zgadzam sie z opi-
nig, ze w Polsce jest mato wody. Dlatego musimy doprowadzi¢ do kaskadyzacji Odry.
To wlasnie robimy. W tej chwili robiac Lubigz i Scinawe, mySlimy juz o stopniu Rajczyn.
To wszystko wigze sie jedno z drugim. Robimy miejsca limitujace chociazby od Wrocta-
wia do Nysy Luuzyckiej. W tej chwili to trwa. Musze panstwa uspokoi¢, dlatego ze firma
Budimex w tej chwili robi udroznienie odcinka, czyli tzw. miejsca limitujgce. To wszystko
idzie w kierunku rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej. W tym momencie robimy stopien
Siarzewo. Lada dzien oglosimy przetarg na projektowanie. Bedziemy je wykonywali.
Zrobilismy kaskadyzacje, analize kaskadyzacji Dolnej Wisty. To wszystko sg prace, ktore
wymagaja naprawde ogromnych nakladow, specjalistow, ktorych mamy, ktorzy sa, kto-
rzy na co dzien nadzorujg wszystkie obiekty. Naprawde jest mi przykro, ze w raporcie
Najwyzszej Izby Kontroli znalazt sie zapis, ze tylko sporzadzamy monitoring. Po prostu
troche opadajg mi rece z tego powodu. To wszystko, co moge powiedzie¢ w tej chwili.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo, panie dyrektorze. Wolaltbym, zeby rece opadaly od roboty, a nie od pole-
miki z raportu Najwyzszg Izbg Kontroli. Instytucja ta ma juz to do siebie, ze zawsze
przyczepia sie do rzadzacych, a rzadzacy zawsze mowia, ze kompletnie nie ma racji.
Pewnie diugo tak pozostanie.

Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny. Dziekuje za udzial.

Zamykam posiedzenie Komisji.
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