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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (nr 45)

20 maja 2021 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata
nastepujacy porzadek dzienny:

— zmiany w sktadzie Prezydium Komis;ji,

— rozpatrzenie informacji na temat gospodarczych i ekologicznych skut-
kéw budowy przekopu Mierzei Wislanej (stan zaawansowania prac, relacje
z Komisja Europejska).

W posiedzeniu udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspolpracownikami, Wiestaw Piotrzkowski dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wraz
ze wspolpracownikami, Pawel Zambrzycki gloéwny specjalista kontroli panstwowej w Departamen-
cie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka wojewdodztwa
zachodniopomorskiego do spraw gospodarki morskiej i zeglugi §rodladowe;.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP): .
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej. Witam postow. Witam pana ministra Grzegorza Witkowskiego oraz zapro-
szonych gosci. Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwotane przez Marszalek Sejmu
na podstawie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem
srodkéw komunikacji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglo§é.
Przystepujemy zatem do stwierdzenia kworum. Prosze o przyci$niecie dowolnego przy-
cisku. Stwierdzam kworum.

Przechodzimy do realizacji porzadku dziennego. Punkt pierwszy. W zwiazku z posta-
nowieniem Marszalek Sejmu z dnia 18 maja 2021 r. w sprawie wygas$niecia mandatu
posla Jerzego Zbigniewa Wilka, dotychczasowego wiceprzewodniczacego Komisji, na dzi-
siejszym posiedzeniu wybierzemy nowego wiceprzewodniczgcego. Bardzo prosze pana
przewodniczacego Szalabawke o zabranie glosu.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
Szanowny panie przewodniczgcy, chciatbym zgtosi¢ kandydature pana posta Kacpra Pta-
zynskiego na wiceprzewodniczgcego Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy pan poset Plazynski wyraza zgode kandydowa¢ na wiceprzewod-
niczacego?

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, panie przewodniczacy. Wyrazam zgode.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Czy sg pytania do kandydata? Nie ma. Czy jest sprzeciw kogokolwiek w sprawie zgloszo-
nej kandydatury? Nie ma sprzeciwu, a wiec stwierdzam, ze przez aklamacje pan poset
Ptazynski zostal wybrany na wiceprzewodniczacego Komisji. Zapraszam do stotu pre-
zydialnego.
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Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Tylko gdzie, panie przewodniczacy?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Zmiescimy sie.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy, ale niestety, w tej chwili musze udac sie na posie-
dzenie Komisji do Spraw Unii Europejskiej. Jest to wspolne posiedzenie z Komisjg Spraw
Zagranicznych. Mam nadzieje, ze zdaze jeszcze tutaj dotaczy¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Gratuluje, panie przewodniczacy. Zycze dobrej pracy w dniu dzisiejszym i na dalsze dni
naszej pracy w Sejmie.
Przechodzimy do realizacji punktu drugiego. Bardzo prosze pana ministra Witkow-
skiego o zabranie glosu.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dzien dobry. Witam wszyst-
kich bardzo serdecznie. Jak na wstepie powiedzial pan przewodniczacy, budowa drogi
wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska jest strategicznag inwestycjg prowa-
dzong przez rzad Prawa i Sprawiedliwosci, rzad pana premiera Mateusza Morawiec-
kiego, a wezeéniej pani premier Beaty Szydlo.

U podstaw owej decyzji legla wieloletnia obserwacja i praktyka zwigzana z potrzeba
zapewnienia bezpieczenstwa, swobodnej zeglugi pomiedzy Zatokg Gdanska a Zalewem
Wislanym z dostepnosScia do Portu w Elblaggu ze wzgledu na trudne i skomplikowane
relacje z niektorymi sgsiadami Rzeczypospolitej Polskiej, jak rowniez potrzebe ozywie-
nia gospodarczego tego regionu Polski zar6wno pod wzgledem turystycznym, jak i pod
wzgledem gospodarczym. Pamietajmy takze, ze na Zalewie Wislanym sg liczne fowiska,
z ktorych korzystajg rybacy, sa okoliczne porty, Frombork, Tolkmicko, Krynica Morka,
Katy Rybackie. Mysle, ze takze w ich interesie jest powstanie drogi wodnej. Przede
wszystkim oczywiScie, jak wspominaliSmy wiele razy, musi usta¢ kuriozalna sytuacja,
w ktorej port morski, ktory przez wieki byt wykorzystywany przez wladze Rzeczypospo-
litej, nie ma swobodnego dostepu do morza. To tyle tytulem wstepu.

Bardzo sie ciesze, ze coraz mniej jest krytykow tej inwestycji. Odbywajg sie liczne
dzialania kompensacyjne Srodowiskowe, ktore prowadzimy w zwigzku z realizacja
inwestycji. Jej koszty mocno wzrosly na skutek kompensacji srodowiskowych, ktore sie
odbywaja, na skutek naszej troski o Srodowisko. Srodowiska zwigzane z ochrong przy-
rody rowniez przekonaly sie, ze mieliSmy szczere intencje, kiedy zapewnialiSmy o tym,
ze bedziemy dbac o §rodowisko. Jest budowa sztucznej wyspy, siedlisk legowych ptakéw.
Przyroda tak naprawde bedzie chroniona w jeszcze lepszy sposob niz do tej pory.

Zanim oddam glos urzedowi, inwestorowi, realizatorowi inwestycji, Urzedowi Mor-
skiemu w Gdyni, dyrektorowi Piotrzkowskiemu, chcialbym powiedzie¢ dwa zdania
na temat stanu zaawansowania prac. W 2019 r. podpisaliSmy umowe z konsorcjum pol-
sko-belgijskim NDI Besix. Wszystko przebiega bez zarzutéw, nie ma zadnych op6znien
w harmonogramie, z czego bardzo sie cieszymy. Na Zatoce Gdanskiej budowany jest port
ostonowy, sam kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislang, most poinocny, §luza, budynek
kapitanatu portu, sztuczna wyspa, o ktorej méwitem. Teraz odbywa sie whbijanie stalo-
wych Scianek szczelnych, wykonywanie geotuby i geotkaniny separacyjnej, a takze prace
zwigzane z przelozeniem ruchu drogowego, co jest o tyle istotne, zeby przed sezonem
turystycznym, ktory za chwile sie zacznie, ruch drogowy odbywal sie w sposob nieza-
kl6cony.

Na samym koncu chce jeszcze powiedzieé, ze w kwietniu, miesigc temu z firmg Budi-
mex podpisaliSmy umowe na drugg czes¢ calej inwestycji. Bedzie ona odpowiedzialna
za prace poglebiarskie, za modernizacje rzeki Elblag oraz budowe mostu obrotowego.
Nie chce jednak odbiera¢ chleba i pracy panu dyrektorowi Piotrzkowskiemu.

Panie przewodniczacy, jezeli przy tej okazji wolno mi powiedzie¢, to w dniu jutrzej-
szym odbedzie sie pogrzeb §p. Jerzego Wilka. Przy tej okazji warto rowniez wspomniec,
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ze byt on jednym z najwiekszych promotoréw i pomystodawcéw budowy drogi wodnej. Byt
takze wieloletnim postem Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, na posie-
dzeniu ktorej dzisiaj sie znajdujemy. Zostawiam to do decyzji pana przewodniczacego,
zebySmy mogli uczci¢ go chwilg ciszy, jezeli weze$niej juz nie odbylo sie to na posiedze-
niach Komisji. To juz decyzja pana przewodniczgcego, ja natomiast chciatbym oddacé glos
panu dyrektorowi Piotrzkowskiemu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Panie dyrektorze, bardzo prosze o zabranie glosu.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Wieslaw Piotrzkowski:

Dzien dobry. Witam, panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo. Jest
mi niezmiernie milto, ze moge podzieli¢ sie z panstwem informacjami dotyczacymi
budowy drogi wodnej Iaczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska. Przygotowalismy kroé-
ciutka prezentacje, ktéra bedzie obrazowala realizacje pierwszej czeSci naszej inwesty-
cji, czesci, ktora odnosi sie do budowy portu ostonowego od samej Zatoki Gdanskiej,
przejscia przez Mierzeje Wislang w postaci widocznej na slajdzie §luzy i infrastruktury
drogowej, ktora bedzie obejmowala dwa mosty, potudniowy i péinocny, infrastrukture
od strony Zalewu Wislanego i sztuczng wyspe, ktorg budujemy.

Inwestycja zostata podzielona na trzy czeSci. Druga cze§é, jak wspomnial pan mini-
ster, na ktéra podpisaliSmy umowe, jest to cze$¢ zwigzana z realizacjg obudowy rzeki
Elblag, ale tez budowy mostu w Nowakowie, ktory poprawi infrastrukture drogowa,
komunikacyjng, a takze umozliwi bezkolizyjne korzystanie z drogi wodnej. Wszyscy
wiemy, ze most pontonowy, ktory w tej chwili funkcjonuje, ma pewne mankamenty zwig-
zane ze stanami wody i mozliwoS§cig rozpiecia i Igczenia mostu.

Prosze panstwa, dla przypomnienia, cze$¢ trzecia bedzie obejmowata tylko pogle-
bianie toru wodnego, przejScia przez Mierzeje Wislang, jak rowniez przez rzeke Elblag.
Parametry te sg ogélnie znane. Jest to 6 m. glebokoéci i 60 m. szerokos$ci toru wodnego.

Port ostonowy. Czes¢ zachodnia, ktorg tutaj widzimy, podzielitem na dwa falochrony.
Sg one wykladnikiem poszczegolnych czeSci. Tu widzimy falochron zachodni, ktory
jest nieco krotszy, o dtugosci 350 m. Mamy zakonczone whbijanie Scianek szczelnych
- 90% zaangazowania. Jest to ukladanie geowl6kniny, wykonanie narzutéow z kamie-
nia tfamanego, kamienia hydrotechnicznego, czasami zastepczo uzywamy takiej nazwy.
Kamien w tej czesci Zatoki Gdanskiej pojawia sie ze Skandynawii. Jest transportowany
statkiem. Od strony Zalewu Wislanego i na sztuczng wyspe kamien hydrotechniczny w ilo-
Sci 150 tys. ton jest transportowany z portu elblaskiego. Narzut kamienny jest wykonany
w 45%.

W maju bedziemy kontynuowali nasze prace zwigzane zaréwno z blokami, jak i z xblo-
kami plus. Nalezy wspomniec, ze technologia ta po raz pierwszy jest wykorzystywana
wlaénie na naszej budowie, w Europie po raz drugi. Jest to bardzo ciekawy element,
ktory nie tylko daje nam mozliwo§é szybszej realizacji, ale jest rowniez skuteczniejszy,
jezeli chodzi o przeciwstawienie sie warunkom natury, sifom natury, ktére czasami nas
do$wiadczaja, dotykaja.

Jezeli chodzi o cze$¢ wschodnig, falochron jest duzy dluzszy, dlatego ze ma az 900 m.
Whijanie §cianki szczelnej jest wykonane w 35%, narzut kamienny jest wykonany w 9%,
a ukladanie xblokow plus réwniez w 9%. Jest to zakres prac wykonanych w kwietniu.
W maju bedzie kontynuacja prac zwiazanych z realizacjg falochronu, takich jak wznowie-
nie robot przy zakladaniu Sciggéw i kleszczy. Jak wiemy, roboty te sg w odpowiedni sposob
zaplanowane tak, zeby mozna bylo realizowaé planowg inwestycje bez wzgledu na warunki
hydrometeorologiczne panujace u nas na Baltyku, od strony Zatoki Gdanskie;.

Most potudniowy. Prosze panstwa, zaangazowanie procentowe jest bardzo duze, gdyz
wynosi prawie 90%. Dzisiaj na pewno jest to wiecej. Zakonczono montaz konstrukcji
stalowej, wykonanie i montaz zeliwnej przeciwwagi oraz montaz schodéw skarpowych.
Zostaly wykonane testy i regulacje mechanizméw. W miesigcu maju bedg intensywne
prace. W czerwcu planujemy dokona¢ zmiany organizacji ruchu w rejonie naszej inwe-
stycji. Droga wojewodzka 501 zostanie przeniesiona, przekierowana na most potudniowy.
Most potudniowy jako element przysztoSciowy zafunkcjonuje, wraz z mostem péinocnym
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bedzie stuzyl mieszkancom Krynicy Morskiej, mieszkancom Mierzei Wislanej, ale takze
ludziom przybywajacym na wypoczynek w to piekne miejsce.

Jezeli chodzi o most pdélnocny, zaangazowanie mamy troszeczke mniejsze, gdyz
wynosi ono 60%, ale prace sg planowe z tych wzgledéw, ze wcze$niejsze wykonanie prac
musieliSmy zaplanowaé na mo$cie poludniowym, zeby jeszcze przed wakacjami przekie-
rowac ruch, zeby mozna bylo z tego korzystac. W maju bedg wykonywane takie prace jak
montaz konstrukeji wsporczej, kontynuowanie dostawy elementéw konstrukeji stalowej
i montaz mechanizméw przeciwwag.

Prosze panstwa, sluza to pigkna sprawa dla marynarza, jezeli chodzi o hydrotech-
nike. Sluza bedzie nam stuzyla do przeprawiania statkow z jednego akwenu na drugi,
z Zalewu WiSlanego na Zatoke Gdanska, i odwrotnie. Méwitem o dwoch mostach, mamy
rowniez wrota §luzy. Mamy dosy¢ duze zaangazowanie, jezeli chodzi o prace hydrotech-
niczne. Odby! sie montaz zbrojenia ptyty dennej. Mamy juz 100-procentowe wykonanie.
Montaz zbrojenia Scian kieszeni §luzy jest w 44%. Na slajdzie, w tabelce, ktéra macie
panstwo na ekranie, widzicie panstwo, ze zaangazowanie wykonania §luzy jest juz bar-
dzo duze. Jezeli chodzi o plan prac na miesiac maj, w dalszym ciggu beda to prace zasy-
powe, betonowanie i wykonanie wyrownawczego zbrojenia kanatu, jak rowniez betono-
wanie pozostatych ptyt dennych.

Kanal zeglugowy cze§¢ pétnocna. Prosze panstwa, tutaj rowniez mamy planowe zaan-
gazowanie i troszke wyprzedzajace. Prace zwigzane z wykonaniem oczepow w kanale
w czeSci polnocnej zostaly rozpoczete przed czasem wskazanym w harmonogramie. Jest
to pokazane na wykresie, ktory widzicie panstwo w lewej czesci slajdu. Jest pokazane,
ile sekgji jest wykonywanych tygodniowo. Mozna powiedzieé, ze wykonalno§é wyprze-
dza harmonogram o kilkana$cie tygodni. Prace powinny zostac rozpoczete pod koniec
czerwca, a wykonano juz 66% oczepow.

Jezeli chodzi o kanal zeglugowy czes¢ poludniowa, prace réwniez wyprzedzaja har-
monogram. Powinny by¢ rozpoczete we wrze$niu, a wykonano juz siedemdziesiat cztery
sekcje, co jest pokazane na wykresie, z dwustu dziesieciu docelowych.

Kolejnym elementem pojawiajgcym sie na budowie drogi wodnej jest budynek Kapita-
natu portu Nowy Swiat. Mam nadzieje, ze bedzie to nazwa symboliczna, dlatego ze budowla
ta jest peretka, ktorg realizujemy. Tutaj zaangazowanie, wykonanie prac wykonczenio-
wych i zewnetrznych jest 83-procentowowy. Z perspektywy, ktora widzimy na slajdzie, nie
widac tego doktadnie, ale budynek bedzie miat ksztatt statku. Bedzie elementem bardzo
tadnym, jezeli chodzi o krajobraz w Nowym Swiecie i na kanale zeglugowym.

Sztuczna wyspa. Prosze panstwa, prace zwigzane z wykonaniem Scianek szczelnych
wyprzedzajg zalozony harmonogram prac. Kolor niebieski na wykresie pokazuje nara-
stajgco zalozenia planu. Jest to okoto 5500 m. Kolor z6ty pokazuje faktyczne wykona-
nie. Jest to okolo 8500 m. Widzimy, ze Scianka szczelna jest pograzana w dwoch liniach.
Mamy ok. 11 tys. metrow biezacych Scianki szczelnej. Niebieskie kreseczki pionowe
pokazujg tygodniowe zalozenia harmonogramu, a czerwone faktyczne wykonanie.
Mamy to pod kontrola.

Sztuczna wyspa jest pokazana od kwietnia. W maju planujemy wbijanie stalowych
§cianek szczelnych, wykonanie zasypu materialem niespoistym oraz z w dalszym ciggu
zakladanie §ciggow stalowych tak, zeby cato§é konstrukeji byta stabilna i stuzyta odkta-
daniu urobku na polach, ktore beda sie tam znajdowaty, ktore beda liczyly wiele milio-
néw metrow szeSciennych.

Sieci wodno-kanalizacyjne sg to roboty branzowe, jak to nazywamy. Zaangazowanie
jest 27-procentowe, jezeli chodzi o wykonawstwo. Zaangazowanie finansowe réwniez
jest uwidocznione na wykresie. Jezeli chodzi zar6wno o zaangazowanie finansowe, jak
i wykonawstwo, sg w jednej trzeciej.

W zakresie energetyki zaangazowanie jest 35-procentowe, jezeli chodzi o realizacje
naszej inwestycji. W zakresie rob6t teletechnicznych zaangazowanie mamy 14-procen-
towe. Sg to przejScia kablowe i inne elementy.

Kolejny slajd zobrazowuje zaawansowanie finansowe. Z prawej strony widzimy,
ze siega ono 57%. Natomiast zaawansowanie czasowe to 60%. Mamy podane réwniez
aktualnie zatwierdzone kwoty kontraktowe.
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Prosze panstwa, na kolejnym slajdzie pokazany jest element kamienia hydrotechnicz-
nego transportowanego droga wodng. Statek, ktory zawingl do naszego prowizorycznego
portu ostonowego, do nabrzeza potudniowego w porcie, wyladowuje kamienia hydrotech-
niczny sprowadzany ze Skandynawii.

Dziekuje bardzo za uwage. To w telegraficznym skrocie obraz tego, co dzieje sie
na budowie drogi wodnej taczacej Zalew WiSlany z Zatoka Gdanska. Dziekuje za uwage
i po§wiecony czas.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje, panie dyrektorze. Zanim otworze dyskusje, chcialbym powita¢ w naszym
gronie nowego czlonka Komisji, pana posta Dariusza Stefaniuka. Serdecznie witamy.
Zyczymy sukcesOw w pracy parlamentarnej. Tez bardzo prosze o zyczliwe wspomnienie
§p. pana posta przewodniczacego Wilka. Otwieram dyskusje. Do glosu zglosit sie pan
posel Tadeusz Aziewicz. Bardzo prosze. Panie poSle Aziewicz, bardzo prosze wcisnaé
jaki§ przycisk, zeby byla takze transmisja glosu, a nie tylko wizja.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Dobrze, w takim razie zaczynam jeszcze raz.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Bardzo prosze.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Jestem, juz slyszany, tak?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Tak, juz styszymy.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie podsekretarzu, zanim przejde do tematu
naszego posiedzenia, chcialbym powiedzieé, ze pomimo wielokrotnych prosb ciagle nie
otrzymalem odpowiedzi na pytania, ktore zadawalem na posiedzeniu Komisji, doty-
czgce przemystu stoczniowego. Pytalem o kondycje stoczni zaleznych od Skarbu Pan-
stwa, pytaltem o koszty wynikajace z przewrdcenia sie doku razem ze statkiem w Stoczni
Nauta, pytatem o polityke kadrowg w stoczniach na przykladzie pana radnego Marka
Dudzinskiego. Pan przewodniczacy skladal deklaracje, dlatego po raz kolejny wnosze,
zeby pan przewodniczacy i Komisja silg swojego autorytetu spowodowali, ze odpowiedzi
na pytania beda.

Jezeli natomiast chodzi o przekop przez Mierzeje Wislana, naleze do elitarnej grupy
parlamentarzystow, ktorzy czytaja przekazane nam dokumenty. Powiem szczerze,
ze po raz kolejny musze wyrazié¢ gtebokie niezadowolenie z jako$ci materiatu. Dyskuto-
walem material razem z ekspertami Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego. Mam sze-
roki komentarz do materialu. Jest on obszerny. Przedstawie teraz gtoéwne tezy. Komen-
tarz pozwole sobie przekaza¢ panu przewodniczacemu, zeby znalazl sie w protokole
naszego posiedzenia Komisji. Material wydaje mi sie mocno nierzetelny. Z przykroscig
to stwierdzam, ale wydaje mi sie, ze potrafie obronié te teze. Raczej stawia on przed
nami kolejne pytania i watpliwoéci. Mam wrazenie, ze w materiale $wiadomie zawarto
niepelne informacje, zeby przedstawi¢ Wysokiej Komisji nieprawdziwy obraz przedsie-
wziecia, ktore nie broni sie zarowno w kategoriach ekonomicznych, jak i w kategoriach
militarnych.

Zwracam uwage na fakt, ze w tej chwili watek militarny jest przedstawiany jako
gléwny powdd realizacji wspomnianego przekopu. Jezeli natomiast mamy rozmawiaé
na powaznie, wypadaloby to rozwingc. Znamy opinie ekspertow, pana generata Rozan-
skiego, pana generata Packa, ktore sg niezyczliwe przedsiewzieciu. Jezeli chodzi o fakty,
zwracam uwage, ze w przyjetej w maju 2020 r. Strategii Bezpieczenstwa Narodowego
Rzeczypospolitej Polskiej o przekopie Mierzei Wislanej nie ma ani slowa.

Dyskusyjne wydajg sie wskazane w informacji korzysci wynikajace z realizacji tego
przedsiewziecia. Pisanie o rozbudowie i poprawie funkcjonowania portéw polozonych
nad Zalewem WiSlanym oraz o pozytywnym wplywie na rozwdj ekonomiczny gmin
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nadzalewowych bez rownoczesnego zapewnienia wsparcia finansowego na realizacje
niezbednej infrastruktury portowej i okotoportowej wydaje sie naduzyciem. Wydaje sie,
ze wykonanie kanatu zeglugowego i toru wodnego w ograniczony sposob wplynie na roz-
woj portow zalewowych poza Elblagiem. Wynika to z faktu niedoinwestowania i braku
remontéw infrastruktury owych obiektow, a przede wszystkim ograniczonej dostepnoSci
torem gléwnym podejSciowym, co sprawia, ze porty te nie sg dostosowane do obstugi
towarowej, turystycznej i pasazerskiej dla jednostek o wiekszym zanurzeniu. Poza tym
nalezaloby rowniez rozwazy¢, czy realnie istniejg faktyczne mozliwosci rozwojowe owych
portéw w oparciu o inne funkgcje niz tylko rybacka, pasazerska i turystyczna.

Warto zauwazy¢, ze realizacja inwestycji juz teraz prowadzi w niektérych obszarach
do odwrotnego skutku niz deklarowany przez inwestora. Ze wzgledu na przewidziane
w decyzji srodowiskowej ograniczenia w korzystaniu z wod w zachodniej czesci Zalewu
Wislanego coraz glo$niejsze staja sie glosy niezadowolenia mieszkancow, zwlaszcza Sro-
dowisk rybackich, ktérym uniemozliwiono zarobkowanie. Takze we wschodniej czeSci
Zalewu Wislanego beda wprowadzone ograniczenia w zegludze wynikajgce z lokaliza-
¢ji planowanego poligonu morskiego. Wieloletnie wysitki lokalnych samorzadéw oraz
samorzgdu wojewodztwa pomorskiego, w tym ogromna kwota §rodkéw zaangazowanych
w infrastrukture zeglarskg — przypominam, ze jest to kwota na poziomie 170 000 tys. zt
—-moga w jakims§ stopniu zostaé zaprzepaszczone z uwagi na wprowadzone ograniczenia.

Zwracam uwage na przytoczone dane liczbowe. StaraliSmy sie znaleZ¢ zrédio danych.
Wychodzi nam, ze prawdopodobnie pochodzg one z raportu ewaluacyjnego planu wielo-
letniego budowy drogi wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska, sporzadzonego
w 2014 r. Od tamtej pory pojawily sie kolejne analizy, duzo mniej korzystne dla przedsie-
wziecia. W opracowaniu z 2016 r. autorzy podkreslali, ze efektywno§é spoteczno-ekono-
miczna inwestycji jest wrazliwa na zmiany naktadéw inwestycyjnych i ze przy wzroScie
nakladow o 23% projekt bedzie ponizej minimalnego progu spoleczno-ekonomiczne;j
stopy zwrotu. Zwracam natomiast uwage na to, ze koszty wzrosty nam o ponad 100%.

Jezeli chodzi o aspekt srodowiskowy, tutaj rowniez jest cala masa kwestii, o ktorych
warto rozmawia¢. Warto takze mySle¢ o monitorowaniu procesu inwestycji w kontekscie
hatasu podwodnego zwigzanego z budowa wyspy, sposobu zasilania plaz, i tzw. ochrony
brzegu morskiego, kompensacji i dzialan minimalizujgcych dla utraconych fragmentow
platéw chronionych, siedlisk przyrodniczych o znaczeniu priorytetowym, ktore sg przed-
miotami ochrony w obszarze Natura 2000, czyli Zalewu Wislanego i Mierzei WiSlanej,
ochrony gatunkowej ro§lin i zwierzat, ryzyka skazenia Srodowiska na skutek wylgczenia
obowigzku uzycia sprawnych technicznie maszyn oraz zabezpieczenia materialéw sypkich.

Konkludujac, poniewaz jak rozumiem, nie ma tutaj czasu na szczegoétowe referowanie
opracowania, ktore przedstawie panu przewodniczgcemu do protokotu, zwracam uwage
na to, ze material nie dosyc, ze nie rozwiewa istniejacych watpliwosci, to dodatkowo
sklania do formutowania dodatkowych pytan. Kluczowe w obecnej dyskusji na temat
przekopu powinny sta¢ sie watki dotyczace kosztow statych przysziego funkcjonowania
przekopu dla budzetu Rzeczypospolitej i jednostek samorzadu terytorialnego, wsparcia
ze §rodkow centralnych dla gmin nadzalewowych i dla portu w Elblggu na inwestycje
shuzace konsumowaniu potencjalnych efektow realizacji przekopu, inwestycji niezbed-
nych do ladowego powigzania portu w Elblagu z istniejgcg siecig drogowa i kolejowa
- w tym wazna jest kwestia zrodet finansowania ich realizacji — szkdd i uciazliwosci
zwigzanych z budowsa przekopu, w tym wzmozonego ruchu ciezkich pojazdéw na dro-
dze wojewoddzkiej 501, ktoéry znaczgco przyspiesza degradacje nawierzchni oraz moze
spowodowa¢ pekniecia §cian budynkow mieszkalnych wzdluz drogi, monitoringu prac
budowlanych i ich faktycznego wptywu na Srodowisko, zwlaszcza na Zalewie WiSlanym,
a takze monitoringu porealizacyjnych réoznych elementéw srodowiska.

Zwracam takze uwage na dokumenty planowania przestrzennego akwenow na Zale-
wie Wislanym. Obecnie toczg sie prace nad planem zagospodarowania morskich wod
wewnetrznych Zalewu Wislanego. W pierwszym projekcie planu teren sztucznej wyspy
zostal przeznaczony pod funkcje podstawowa, czyli funkcjonowanie portow lub przy-
stani. Jest to kompletnie niezrozumiale w kontekscie tresci raportow Srodowiskowych,
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wedlug ktorych wyspa miata by¢ niedostepng dla ludzi, enklawg tgk i miejscem bytowa-
nia ptakow.

Jezeli chodzi o celowoéé przedsiewziecia, ciagle otwarte pozostajg pytania. Prosze
pana podsekretarza, zeby nie zamykal dyskusji, zarzucajagc komukolwiek zle intencje
albo ruskg czy niemiecka agenture. Mysle, ze rzad powinien odpowiadac na te pytania,
dlatego ze wydajemy publiczne pienigdze na ogromng skale na inwestycje, ktora ciggle
jest inwestycjg bardzo watpliwg zaréwno w kontekscie rachunku ekonomicznego, jak
i w konteks$cie glownej tezy artykulu, ze jest ona niezbedna z punktu widzenia obron-
nosci. Ciggle mamy calg mase niedomknietych pytan. Mysle, ze warto o tym rozmawiaé
na posiedzeniu Komisji. Dziekuje pieknie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo, panie posle. Bardzo prosze pana posta Wieczorka o zabranie glosu.
Nastepny bedzie pan posel Urbaniak.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, inwestycja sie rozpoczeta.
Przyjmuje wszystkie uwagi kolegi Aziewicza, mozna o nich dyskutowa¢, natomiast nie
cofniemy czasu, nawet w kontekScie tego, co pan dyrektor przedstawial, jezeli chodzi
o stan zaawansowania prac. Ja takze mialem mieszane uczucia co do tego wszystkiego,
co jest zwigzane z przekopem Mierzei Wislanej, ale tydzien czy péltora tygodnia temu
mialem przyjemno$é by¢ w Elblaggu, w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Przyznam
szczerze, ze spolecznosc lokalna troche inaczej do tego wszystkiego podchodzi. To takze
jest zrozumiate. Mam wobec tego kilka pytan dotyczacych samego przebiegu inwestycji.

Oto6z po pierwsze, w prezentacji byta podana kwota chyba 820 000 tys. zl. Z tego,
co pamietam, zmienialiémy to w wieloletnich prognozach finansowych. Pytalem
o to takze na posiedzeniu Komisji Finanséw Publicznych. Kwota bedzie przynajmniej
dwukrotnie wieksza, w zwigzku z czym prosze o informacje, czy tak rzeczywiscie jest
czy moze zamkniemy sie w kwocie 820 000 tys. zl.

Druga rzecz. Pan dyrektor wspomnial, ze nie bedzie zadnych op6znien, ze wszystko
toczy sie zgodnie z planem. Moje pytanie jest takie, w jaki sposob bedzie to finansowane,
jaki bedzie udzial srodkéw europejskich w calym przedsiewzieciu. Czy Unia Europejska
rzeczywiScie bedzie w tym uczestniczyta? W tym kontekscie inwestycja ta pojawila sie
w Krajowym Planie Odbudowy, w zwigzku z tym moje pytanie, kierowane szczegolnie
do pana ministra, jest nastepujace. Czy rzeczywiScie planujecie, zeby w ramach inwesty-
¢ji infrastrukturalnych finansowaé owo przedsiewziecie ze srodkéw Unii Europejskiej?

Trzecia rzecz to kwestia dotyczaca calej infrastruktury. Z jednej strony jest przekop,
z drugiej strony jest kwestia portu morskiego, ewentualnej rozbudowy portu morskiego.
Zakladam, ze na ten moment gleboko$c¢ kanalu bedzie okolo 5 m. Wobec tego moje pyta-
nie jest takie, czy planujecie poglebianie toru, przekopu w przysztosci, zeby umozliwié
ruch statkow o wiekszym tonazu, a nie tylko de facto ruch turystyczny, poniewaz taka
glebokosc toru de facto oznacza tylko ruch turystyczny.

Kiedy ostatecznie planowane jest zakonczenie i uruchomienie, czyli odebranie tech-
niczne zgodnie ze wszystkimi procedurami. Nie wiem do konca, jak one wygladaja, jezeli
chodzi o tory wodne. Niemniej na kiedy planujecie, by pierwsze statki moglty poptynaé
tg drogg wodng? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje panu postowi. Pan poset Urbaniak, prosze bardzo.

Posel Michal Urbaniak (Konfederacja):

Dziekuje bardzo. Dzien dobry. Nie do konica zgadam sie z opinig, ze przekop Mierzei Wisla-
nej spowoduje wiecej problemow niz pozytywow. Chociazby porty tréjmiejskie bedg miaty
mozliwos¢ wprowadzania wiekszych statkow kosztem Elblaga, ktory bedzie moégt przyj-
mowac te mniejsze. Wplynie to chociazby na sam tonaz tego, co moze by¢ przerzucane.

Chciatem zapytac z tego wzgledu, ze aby inwestycja byta dosy¢ efektywna... Czy moze
pan wylaczy¢ mikrofon, panie posle Aziewicz?
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panie poSle Aziewicz, prosze wylgczyé mikrofon.

Posel Michal Urbaniak (Konfederacja):

Dziekuje. Z doniesien medialnych docierajg do nas informacje, ze sam port w Elblagu
bedzie potrzebowat okoto 190 000 tys. zI na modernizacje. Zwraca sie w strone minister-
stwa. Czy ministerstwo w ogole jest zainteresowane tym, zeby poméc w finansowaniu
tej modernizacji? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto$ z panstwa poslow chcialby zabrac glos? Nie widze,
nie stysze. W zwigzku z tym, panie ministrze Witkowski, bardzo prosze o udzielenie
odpowiedzi.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Bardzo dziekuje za wszystkie pytania. Zaczne moze od najbardziej merytorycznego
pytania pana posla Urbaniaka. Absolutnie jesteSmy zainteresowani modernizacjg portu,
zapewnieniem poprawy infrastruktury od strony ladu do portu w Elblagu. Przypomne
tylko, ze port jest portem samorzadowym, komunalnym. Caly czas jesteSmy w kontak-
cie w prezydentem Wroblewskim, z prezesem portu w Elblagu Arkadiuszem Zglinskim.
Sa to Swietne kontakty. Operatorzy, ktorzy pracujg w porcie na terminalach, réwniez
wyczekujg polaczenia drogi wodnej, oczekujg poprawy infrastruktury. Przypominam,
ze jest infrastruktura kolejowa, drogowa do portu w Elblaggu. Oczywiscie wymaga ona
pewnego usprawnienia. Przypominam, ze jest obwodnica Elblaga, nieopodal jest nowa
trasa S7. Stusznie pan zwraca uwage, ze port w Elblagu moze obstugiwaé ruch statkiem
feederowym z portow Trojmiasta. Taki jest rowniez cel.

Odpowiadajac poniekad na drugie merytoryczne pytanie pana posta Wieczorka
na temat zanurzenia i ruchu turystycznego, jako zywo, nie znam jachtu, ktory ma zanu-
rzenie 4,5 metra. Jachty majg troszke mniejszy poziom zanurzenia. Zanurzenie
4,5 metra ma statek feederowy czy duza barka, ktéra spokojnie moze wplynaé drogg
wodng 1gczacg Zalew WiSlany z Zatoka Gdanska do portu w Elblaggu. Przypominam
o bardzo duzej amerykanskiej fabryce turbin General Electric, ktéra znajduje sie
w Elblagu Przypominam o duzym operatorze rolno-spozywczym, ktory jest w trakcie
rozmow z zarzadem portu w Elblaggu na temat dzierzawy terenéw. Jako zywo ptodow
rolnych chyba nie bedziemy transportowac jachtem z Elblaga w §wiat. Jezeli biznes zgla-
sza sie do nas, do portu w Elblagu, jezeli jest zainteresowany dzialalno$cig operatorska
w porcie w Elblagu, jesteSmy szcze§liwi. Naszg rolg jako rzadowej administracji morskiej
jest to, zeby uruchomic infrastrukture, zmodernizowac ja, otworzy¢ port na $wiat.

Jezeli chodzi o koszty przekopu i o zakonczenie prac, oddam glos panu dyrektorowi
Piotrzkowskiemu. Nie bedzie to natomiast finansowane z KPO. Finansowanie jest
zapewnione wprost z budzetu panstwa. W KPO sg zapisane rzeczy na infrastrukture
kolejowa, offshore’owa. Moze sie tam to znalez¢ w tym kontekscie.

Do reszty pytan szczegélnie pana poslta Aziewicza ciezko sie odnosic. W zasadzie
chyba odbywa sie III wojna $§wiatowa na Mierzei Wislanej. Domy pekaja, kury nie chcag
sie nosi¢, krowy nie daja mleka. Generalnie jest jeden wielki pogrom, ludzie stamtad
uciekaja. MyS§le, panie przewodniczacy, szanowni panstwo...

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Merytoryczny podsekretarz. RzeczywiScie.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

10

... ze z takimi samymi demagogicznymi argumentami musial sie¢ mierzy¢ Eugeniusz
Kwiatkowski sto lat temu, kiedy budowal port w Gdyni. Na szczeScie wytrwal w swo-
ich postanowieniach. Podobnie wytrwal inzynier Tadeusz Wenda. Mieli za sobg pomoc
rzadu Rzeczypospolitej w Warszawie. My rowniez dajemy wsparcie dyrektorowi Piotrz-
kowskiemu oraz wszystkim inzynierom, ktorzy tam pracujg. Takze portowi w Elblagu,
ktory nie jest portem rzadowym, Skarbu Panstwa, ale absolutnie ma nasze pelne wspar-
cie. To tyle z mojej strony. Jezeli do dodatkowych pytan pana posta Wieczorka, w miare
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merytorycznych, moglby sie odnies¢ pan dyrektor Piotrzkowski, to poprosze, panie prze-
wodniczacy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Szanowni panstwo, szanowni panstwo postanki i postowie, mam do was goraca prosbe.
Kiedy na posiedzeniu Komisji mamy pana ministra Witkowskiego, nie wprawiajcie go
w zaklopotanie niemerytorycznymi pytaniami, tylko zadawajcie pytania merytoryczne
albo w ogole nie pytajcie. Wtedy pan minister bedzie miat zupelnie inny komfort funk-
cjonowania. Czy pan dyrektor chcialby jeszcze uzupelni¢ wypowiedzi? Panie dyrektorze.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Wiestlaw Piotrzkowski:

Odnoszac sie do kwot, chcialbym powiedziec, ze 822 000 tys. zl jest to kwota netto.
Wszyscy wiemy, ze pierwszy etap, ktory realizujemy, to 992 000 tys. zi. Na tyle etap
ten opiewal. Rozstrzygneliémy przetarg, podpisaliSmy umowy, wobec czego druga czesc
to 570 000 tys. zt. Nie ma tam niczego nagannego. Po prostu postuzyliémy sie kwota
dotyczaca etapu pierwszego, czyli tej czesci, ktorg aktualnie realizujemy.

Jezeli chodzi o czasookres, pierwszy etap mamy zakreslony na rok 2022. Oddanie
naszej czeSci inwestycji ma by¢ w potowie roku. Druga cze§é, jak tez trzecia czesc,
w postaci poglebienia akwatorium bedg sie konczyly w marcu w roku 2023, dlatego
ze tak zostal nakre§lony program wieloletni. Zgodnie z harmonogramem, w 2023 r.
bedziemy mogli powiedzieé, ze zakonczyliSmy.

Odnoszac sie do spraw zwigzanych z portem, chciatbym tylko przypomniec, ze w roku
2017 zostalo zmienione zarzadzenie dyrektora urzedu okreslajace infrastrukture doste-
powa do portu przez wydluzenie odcinka prowadzacego od toru do portu, wowczas
wewnatrzportowego, o 2,5 km, a w roku 2020 o 2 km. Jest to 4,5 km, pan minister
wspomnial o zmianie kosztow — ktére wplynely na te zmiane, ale tez ktére wychodzag
naprzeciw oczekiwaniom zaréwno miasta jako podmiotu zarzadzajacego portem, jak
i zarzadu portu, zeby port rzeczywiscie mogl przyjmowac statki o zanurzeniu 4,5 m. Pan
minister juz powiedzial, ze mamy taka oto sytuacje, ze jest to inwestycja niedofinanso-
wywana przez Unie Europejska. Jako urzad prowadziliSmy wiele inwestycji. W tej chwili
na ponad 3 000 000 tys. zt. Wiekszo§¢ rzeczywiscie jest dofinansowywana przez Unie
Europejska w 85%. Dziekuje bardzo za glos.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Czy jeszcze ktos chcialby zadac jakies pytanie, wziaé udzial w dyskusji?
Nie widze.

Wobec wyczerpania porzadku dziennego dzisiejszego posiedzenia zamykam posiedze-
nie Komis;ji.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Dziekuje bardzo.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Material, o ktérym moéwitem, bedzie w protokole? Tak? Moge na to liczy¢?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Tak, nie ma problemu.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Dobrze, wysle dzisiaj.
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