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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 46)

27 maja 2021 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Arkadiusza Marchewki (KO), zastepcy przewodniczgcego Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje na temat realizaciji projektu ,,Poprawa zdolnosci przewo-
zowych i przetadunkowych oraz bunkrowanie LNG. Potaczenie morskie
Swinoujscie-Ystad”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka wojewodztwa zachodniopomor-
skiego do spraw gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej, Krzysztof Urbas prezes Zarzadu Morskich
Portow Szczecin i Swinoujécie SA, Andrzej Madejski prezes Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA, Andrzej
Wroéblewski dyrektor Polskiej Zeglugi Morskiej PP, Piotr Kus zastepca dyrektora Pionu Rozwoju
Rynku Gazu w spélce Operator Gazociagow Przesylowych Gaz-System SA, Bjorn Bostrém dyrektor
zarzgdzajacy portu w Ystad.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO): .

Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej. Cheiatbym przywitaé¢ wszystkich parlamentarzystow i osoby, ktore przy-
jely zaproszenie do uczestniczenia w dzisiejszym posiedzeniu. Witam pana Grzegorza
Witkowskiego — podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury. Serdecznie witam
dyrektora zarzadzajacego Portu w Ystad Bjérna Bostréma. Thank you for your presence.
Jest z nami rowniez pan Andrzej Madejski — prezes Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Witam
serdecznie pana Andrzeja Wroblewskiego — dyrektora Polskiej Zeglugi Morskiej oraz
pana Krzysztofa Urbasia — prezesa Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie.
Witam réwniez wszystkich gosci i osoby, ktore uczestnicza w dzisiejszym posiedzeniu
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Informuje, ze posiedzenie zostalo zwolane przez marszalek Sejmu na podstawie art.
198;j ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem $§rodkéw komuni-
kacji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglos¢. Przypominam,
ze zgloszenia do zabrania glosu w dyskusji przez postéw uczestniczacych zdalnie w posie-
dzeniu nalezy zglosi¢ poprzez czat w aplikacji Whereby, po zalogowaniu sie do pokoju
wielokonferencyjnego Komisji. Jednocze$nie informuje, ze postowie — cztonkowie Komi-
sji — obecni na sali, glosujg przy uzyciu urzadzenia do glosowania za pomocg legitymacji
poselskiej. Wowczas nie loguja sie w systemie komunikacji elektronicznej i nie uzywajg
tabletow.

Przystepujemy do stwierdzenia kworum. Prosze panstwa postéw o nacisniecie jakie-
gokolwiek przycisku w celu potwierdzenia obecnoSci na posiedzeniu. Pragne poinfor-
mowac, ze bede moéwil wolno, w zwigzku z tym, ze nasze posiedzenie jest ttumaczone.
Osoby zabierajace glos podczas dzisiejszego posiedzenia rowniez prosze o wziecie pod
uwage tego, ze nasze posiedzenie jest ttumaczone przez panie ttumaczki, ktére serdecz-
nie witam i dziekuje im za obecno§é. Prosze o dos¢ kroétkie sentencje, aby mozna bylo
w odpowiedni sposob je przettumaczyé. Dziekuje. Dostalem informacje, ze mamy kwo-
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rum na dzisiejszym posiedzeniu. Stwierdzam, ze odpowiednia liczba parlamentarzystow
jest obecna.

Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie informacji na temat
realizacji miedzynarodowego projektu pod nazwa ,,Poprawa zdolnosci przewozowych
i przetadunkowych oraz bunkrowanie LNG. Polgczenie morskie SwinoujScie-Ystad”.
Chcieliby$my na dzisiejszym posiedzeniu Komisji otrzymac¢ informacje od przedstawi-
cieli instytucji zaangazowanych w projekt jak wyglada jego realizacja, jak wygladaja
terminy poszczegblnych robét, ktore zostaly wyznaczone oraz jakie zostaly osiagniete
efekty i jakie powinny zostaé osiagniete, a jeszcze nie zostaly. Bardzo prosze wszyst-
kich przedstawicieli instytucji zaangazowanych w ten projekt, aby przedstawili nam
swoje stanowiska w tej sprawie. Je§li mogthym zaproponowac, jak miatoby to wygladac,
to na poczatku chcialtbym prosic o zabranie glosu pana Grzegorza Witkowskiego — pod-
sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, a nastepnie przedstawicieli Polskiej
Zeglugi Baltyckiej, Spotki Gaz-System oraz naszego goscia — dyrektora zarzadzajacego
Portu w Ystad. Po przedstawieniu przez nich informacji przekaze glos panstwu postom
w celu przedstawienia swoich opinii i zadania ewentualnych pytan. Otwieram te dysku-
sje. Bardzo prosze o zabranie glosu jako pierwszego pana Grzegorza Witkowskiego — pod-
sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury. Panie ministrze, bardzo prosze. Jesz-
cze raz zwracam sie z proshg do pana Grzegorza Witkowskiego — podsekretarza stanu
w Ministerstwie Infrastruktury — panie ministrze, jesli jest pan obecny, a widzieliémy
pana wczeSniej, bardzo prosze o przedstawienie stanowiska ministerstwa w tej sprawie.
Czy jest pan minister Witkowski? Jest. Dzien dobry panie ministrze. Oddaje panu glos.
Nie wiem, czy pan mial okazje nas slyszec, ale zaproponowalem taki tryb dyskus;ji, aby
najpierw pan minister zabral glos, a nastepnie przedstawiciele instytucji i podmiotow
zaangazowanych w realizacje tego miedzynarodowego projektu — Polska Zegluga Bal-
tycka i Gaz-System i réwniez chcialbym prosi¢ o zabranie glosu dyrektora zarzadzaja-
cego portu w Ystad. Pan Bjorn Bostrom jest z nami, wiec chciatbym zaproponowac taka
kolejnosé. Panie ministrze, oddaje panu glos i bardzo prosze o przedstawienie informacji
w tym zakresie. Panie ministrze, czy pan mnie styszy? Czy pozostali goScie mnie styszg?

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:

Styszymy pana, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:

Tak, teraz styszymy, Grzegorz Witkowski.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Panie ministrze, czy bylo stycha¢ co powiedzialem?

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:

Tak, teraz styszymy, Grzegorz Witkowski.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Panie ministrze, czy slychaé to co mowie?

Posel Jarostlaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:

Czekamy na pana przewodniczacego Arkadiusza Marchewke, ktéry ma rozpocza¢ posie-
dzenie. Nie wiem co sie dzieje, probuje wysyla¢ do niego wiadomosci SMS, ale nie mam
odpowiedzi.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Rozumiem, ze ministerstwo stychac?

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

A mnie panstwo stysza?

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:

Styszymy pana, panie ministrze.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
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Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Czekamy na przewodniczgcego.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Czy slycha¢ mnie, méwigcego w Sejmie? Chyba nie.

Posel Artur Lacki (KO):
Panie przewodniczacy, jak czekamy na promy, to sie nie doczekamy. Zaczynamy.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:
Szanowni panstwo, mam informacje od pana przewodniczgcego, ze sg jakie§ problemy
techniczne. On nas doskonale slyszy, ale ze strony kancelarii jest jaki§ problem, ktéry
probuja rozwigzac i prosi o chwileczke cierpliwosci.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Czy teraz panstwo mnie styszg?

Posel Artur Lacki (KO):
Panie przewodniczacy, styszymy pana bardzo dobrze i widzimy.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Bardzo sie ciesze. Problem zostal rozwigzany. Mam nadzieje, ze dyskusja przebiegnie
nam sprawniej niz jej poczatek z problemami technicznymi. Szanowni panstwo, roz-
poczne jeszcze raz, bo nie wiem, czy slyszeli panstwo wprowadzenie. Otwieram posiedze-
nie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Chciatbym przywita¢ wszystkich
panstwa parlamentarzystow, ktorzy biorg udzial w dzisiejszym posiedzeniu oraz osoby,
zostaly zaproszone do uczestniczenia w dzisiejszym posiedzeniu Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Witam pana Grzegorza Witkowskiego — podsekretarza
stanu w Ministerstwie Infrastruktury.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Dzien dobry, klaniam sie.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Jest réwniez z nami pan Bjorn Bostrém dyrektor zarzadzajacy portu w Ystad. Thank you
for your presence. Witam réwniez pana Andrzeja Madejskiego — prezesa Polskiej Zeglugl
Baltyckiej. Serdecznie witam pana Andrzeja Wroblewskiego — dyrektora Polskiej Zeglugi
Morskiej...

Dyrektor Polskiej Zeglugi Morskiej PP Andrzej Wroblewski:
Dzien dobry, dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
..oraz pana Krzysztofa Urbasia — prezesa Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swino-
uJ Scie.

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:
Dzien dobry, witam wszystkich z panstwa.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Witam serdecznie réwniez wszystkich gosci i osoby, ktore uczestnicza w dzisiejszym
posiedzeniu i dziekuje panstwu za obecnosc.

Informuje, ze posiedzenie zostalo zwolane przez marszalek Sejmu na podstawie art.
198j ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem srodkow komuni-
kacji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglos¢. Przypominam,
ze zgloszenia do zabrania gtosu w dyskusji przez postow uczestniczacych zdalnie w posie-
dzeniu nalezy zglaszac poprzez aplikacje Zoom, z ktorej dzi§ korzystamy, po zalogowaniu
sie i ewentualnym wpisaniu na czacie kto chce zabraé glos lub poprzez podniesienie
reki w gore i naci$niecie dedykowanej do tego ikony. Jednocze$nie informuje, ze posto-
wie — czlonkowie Komisji — obecni na sali, glosujg przy uzyciu urzadzenia do glosowania
za pomocg legitymacji poselskiej. Wowczas nie loguja sie w systemie komunikacji elek-
tronicznej i nie uzywaja w tym celu tabletow.
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Teraz powinniSmy przystapi¢ do stwierdzenia kworum, ale juz je mamy. Stwier-
dzam, ze jest obecna wystarczajgca liczba postéw, aby przeprowadzi¢ nasza dyskusje,
za co serdecznie dziekuje. Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie
informacji na temat realizacji projektu pod nazwg ,,Poprawa zdolnosci przewozowych
i oraz bunkrowanie LNG. Polgczenie morskie Swinouj$cie-Ystad”. Chciatbym poprosié
panstwa, abySmy nasza dyskusje przeprowadzili w nastepujgcy sposob: najpierw chciat-
bym poprosi¢ o zabranie glosu pana ministra Witkowskiego, nastepnie przedstawicieli
instytucji i podmiotow, ktore sg zaangazowane w realizacje tego wsp6lnego miedzyna-
rodowego przedsiewziecia. Chcialbym, aby panstwo przedstawili z punktu widzenia
swoich podmiotéw stan realizacji poszczegblnych dziatan. Proponuje, abySmy przyjeli
nastepujaca kolejnosc: najpierw przedstawiciel Polskiej Zeglugi Baltyckiej, potem Gaz
-Systemu, a nastepnie glos zabierze nasz gos¢ ze Szwecji pan Bjorn Bostrom, dyrektor
portu w Ystad. Pozwolg panstwo, ze na poczatku poprosze o zabranie gltosu pana Grze-
gorza Witkowskiego — podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury. Panie mini-
strze, oddaje panu glos. Prosze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Witam wszystkich panstwa bardzo serdecznie.
Bardzo sie ciesze, ze bede mégl panstwu przedstawic informacje na temat poprawy zdol-
nosci przewozowych i przetadunkowych oraz bunkrowania LNG na Zachodnim Pomo-
rzu w kontek§cie polaczenia morskiego SwinoujScie-Ystad. Jeszcze raz bardzo serdecznie
chciatbym powitac¢ naszego wspélnego przyjaciela i partnera — pana Bjérna, dyrektora
portu w Ystad, z ktorym wielokrotnie sie widzieliémy. Poczytuje sobie za wielki honor
to, ze moglem uczestniczy¢ w poczatku rozbudowy portu w Ystad kilka lat temu. To jest
rzeczywiScie nasz glowny partner promowy, jesli chodzi o gospodarke morskg i promowa.
Ten rynek od wielu lat rosnie bardzo mocno.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Przepraszam, panie ministrze. Chcialbym prosi¢ pana i pozostale osoby biorace udziat
w dyskusji o wypowiadanie sie powoli. Pragne poinformowac o tym, ze nasze posiedzenie
jest ttumaczone przez panie ttumaczki z jezyka polskiego na szwedzki i ze szwedzkiego
na polski. Bardzo prosze o uwzglednienie tego w swoich wypowiedziach, aby panie mialy
mozliwo§é nadazy¢ z ttumaczeniem informacji, ktére osoby zabierajace glos przekazuja.
Panie ministrze, bardzo prosze o krotkie przerwy.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Oczyw1s01e Szanowni panstwo, kwestia dostepnosci do portu Szczecin- SW]l’lOU._]SCle
i terminala promowego od strony ladu jest kluczowa dla naszego rzadu. Niestety nie
moge tego powiedzie¢ o tym, co zastaliSmy. Przypominam tylko trase ekspresowg S3
od naszych poludniowych sgsiadow — Czechdéw, do Swinoujscia czy tez tory kolejowe,
jesli chodzi o przewozy cargo. Generalnie kluczowym elementem poprawy zdolnosci
sg inwestycje drogowo-kolejowe na odcinku ze Szczecina do Swinoujécia i daleJ na potu-
dnie. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie przyjal strategle; rozwoju do roku
20301 zgodnie z nig realizuje te inwestycje. Przede wszystkim majg one charakter infra-
strukturalny Jest to tez przystosowanie infrastruktury terminalu promowego w Swino-
ujSciu do obslugi transportu intermodalnego. To promy. Bjorn sie ze mna zgodzi, ze jest
to wielkim wyzwaniem, ze wiecej na promach mamy tir6w i cargo, niz pasazeroéw, tury-
stow i samochodéw osobowych. Musimy sobie z tym poradz1c w kontekscie zielonego
fadu i energii, tadowania samochodow, parklngow zaréwno w Ystad, jak i SWlnoqucm
Gdy bytem w Ystad spotkalem sie z panig burmistrz tego pieknego miasta. Rzeczywi-
Scie wskazywala na problem spalin i tankowania duzych tirow i jak to jest uciazliwe
dla mieszkancow Ystad. Ze wzgledu na specyﬁke tych dwoch miast, nieporéwnywalng
mledzy czescig SW1n0quma gdz1e Jest port i terminal promowy i Ystad Jesli kto§ byt
w porcie w Ystad to wie o czym moéwie.

Celem inwestycji w Swinouj$ciu jest dostosowanie terminala promowego do obstugi
transportu intermodalnego, w tym proméw o dtugooscisci 265 m. W dniu 30 listopada
2015 roku zawarto umowe o dofinansowanie z Unig Europejska, a z CUPT w maju
2016 roku, gdy powstalo ministerstwo gospodarki morskiej, czyli gospodarz polskiego
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wybrzeza. Te inwestycje rozpoczeliSmy w 2019 roku, a zakonczymy w czwartym kwar-
tale 2021 roku. Potrzebny jest aneks do tej umowy, za ¢wieré miliarda zlotych. Druga
bardzo wazng sprawg, jesli chodzi o przetadunki i zdolnosci przewozowe jest budowa
stanowiska do eksportu LNG w porcie zewnetrznym w SwinoujSciu w tzw. gazporcie
imienia §wietej pamieci prezydenta Lecha Kaczynskiego. Jest on finansowany z kre-
dytu oraz Srodkow wilasnych portu. Mamy zamiar zakonczyc to stanowisko, ktore jest
budowane w trybie zaprojektuj i buduj do 2023 roku. Kontrakt realizuje konsorcjum
pod przywédztwem firmy PORR. Nie ma zadnych op6Znief i mamy nadzieje, ze za dwa
lata takie stanowisko do bunkrowania statkéw w porcie zewnetrznym w Swinouj$ciu
powstanie.

Szanowni panstwo, bardzo wazna jest dostepnos¢ kolejowa do portow. Wspominatem,
ze bardzo duzo towar6w dociera do Swinoujscia drogg kolejowa. To przede wszystkim towary
cargo, elementy stalowe, nawozy, ktére sg przetadowywane w Swinoujsciu. Torpol od kilku lat
rozbudowuje caly uklad kolejowy w porcie w SwinoujSciu i pomiedzy Swinouj$ciem i Szcze-
cinem. Niezrozumiatg sytuacja, tolerowang przez wiele lat przez naszych poprzednikow
bylo to, ze tam byt tak naprawde jeden tor, z mijankami przed Swinoujsciem. Powodowato
to bardzo waskie gardto dostepu do Swinoujécia. To ponad 100 km toréw, 80 km sieci trak-
cyjnej na dwoch zelektryfikowanych liniach — mijanki, rozjazdy. To gigantyczna inwestycja,
ktora, jesli sie zakonczy, a mamy nadzieje jg zakonczy¢ pod koniec przyszlego roku, catkowicie
zmieni system komunikacji towarowej z portem.

RozmawialiSmy o waskich gardtach, a kolejng inwestycja, ktora usprawni kontakt
i przygotuje Swinoujscie na wiekszy ruch promowy miedzy Ystad a Polska jest budowa
parkingu rezerwowego na prawie 300 miejsc postojowych. Doswiadczenia krajow
na calym §wiecie, w tym Polski pokazuja, ze linia ladunkowa na promach, to nie bedzie
juz kwestia calych ciezarowek, ale bedg to wylacznie naczepy. Zmniejszy sie odpowied-
nio liczba miejsc hotelowych, restauracyjnych na promie. Wazne jest, aby z parkingu
naczepy uzytkowymi ciggnikami byly zaladowane w miare szybko i roztadowane na pro-
mie. Z tego wynika potrzeba budowy takiego parkingu i taki wtasnie jest budowany
w Swinoujsciu.

Szanowni panstwo, zanim oddam glos panom armatorom, ktérzy beda realizowali
polgczenia i naszemu przyjacielowi Bjérnowi, jesteSmy w stalym kontakcie, chciatbym
powiedzie¢, ze nie da si¢ rozmawia¢ o poprawie dostgpnosci do portu w Swinoujsciu
bez wspomnienia o inwestycjach w glebi ladu. Niedaleko od Swinoujscia jest Szczecin
i dzieki staraniom europosta Joachima Brudzinskiego w Krajowym Planie Odbudowy
znalazly sie zapisy o zachodniej obwodnicy Szczecina, co jest bardzo duzym...

Posel Artur Lacki (KO):
Panie ministrze, na temat.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Przez wiele lat zaniedban, nieinteresowania sie tak strategiczng rzeczg, kazdy kto chce
przejecha¢ S3 z poludnia na pdinoc, ze Swinoujscia przez Szczecin...

Posel Artur Lacki (KO):
Panie ministrze, proponowalbym sie przenie$¢ do ministerstwa propagandy. Przypomi-
nam panu, ze jest pan ministrem infrastruktury.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Szanowni panstwo, bardzo prosze o umozliwienie skonczenia tej wypowiedzi, a za chwile
poprosze kolejne osoby o zabranie glosu. Prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Jeszcze raz powiem, bo tlumacze nie nadazyli -
dzigki panu europostowi Joachimowi Brudzinskiemu jest w KPO zachodnia obwodnica
Szczecina wraz z tunelem Police-Swieta. To jest tez dla zakladéw azotowych w Policach
bardzo wazna, strategiczna inwestycja. Przypominam, ze w Policach réwniez znajduje
sie port morski. Na te obwodnice przewidziano prawie 5,5 mld zl. Pamietajcie panstwo,
ze wraz z tunelem to ponad 50 km drogi o parametrach drogi ekspresowej i 5 km tunelu.
Budujemy réwniez w Swinoujéciu tunel pod rzekg Swing. We wrzeéniu tego roku dzieki

J-S. 7
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Glos z sali:

staraniom ministra Adamczyka zostanie on ukonczony, a w przyszlym roku we wrze-
$niu bedziemy mogli nim przejechac. To bardzo wazne inwestycje, jesli chodzi o poprawe
dostepnosci do Swinoujscia dla turystow, inwestorow i przedsiebiorcow oraz dla wszyst-
kich, ktérzy bedg korzystali z potaczenia promowego.

Chciatbym przy okazji korzystajac z tego, ze jestem przy glosie, powiedziec o zabez-
pieczeniu przeciwpowodziowym dla SwinoujScia. Nasze promy kursuja przez 365 dni
w roku i 7 dni w tygodniu przez 24 godziny na dobe. Dwa nowoczesne lodotamacze, ktore
zostaly zbudowane w polskiej stoczni remontowej w Gdansku dla Wod Polskich sg nie
do przecenienia. Juz pracujg one na jeziorze Dabie.

Chciatbym podzigkowa¢ naszym poprzednikom, ze nie zaniedbali toru podejscio-
wego do 12,5 m w SW1noqucm idzieki temu do Szczecina bedg mogly wchodzié wiek-
sze Jednostkl Przypominam, ze dzigki staraniom pana ministra Brudzinskiego istnieje
tor podejsciowy do SwinoujScia powyzej 17,5 m od strony cieSnin dunskich. Szanowny
kolego Bjérn, nie tylko Ystad i Kopenhaga beda mialy $wietne potaczenie, ale réwniez
17,5 m w Swinouj$ciu, jeéli tylko nasze rozmowy ze strong niemiecka sie udadza, ale
na pewno wszystko uda SIQ zorganizowac. Wtedy be;dzwmy mieli najwieksze statki, ktore
beda wychodzily z cie$nin duniskich w Swinoujciu.

Szanowni panstwo, ostatnia kwestia, abym nie zabieral czasu naszym szanow-
nym gos$ciom. Chcialbym jeszcze tylko powiedzieé¢ o moscie kolejowym w Podjuchach.
To réwniez nieakceptowalna przez nas sytuacja, ze glowny most do portu w Szczecinie
jest mostem zwodzonym, niezelektryfikowanym, ogranicza zegluge sréodladowa. Wody
Polskie w Szczecinie dzieki staraniom naszego ministerstwa, weze$niej gospodarki mor-
skiej, a obecnie pana ministra Adamczyka i Ministerstwa Infrastruktury oraz Polskich
Linii Kolejowych wspélnie budujemy nowy most nad Odra, aby pociggi mogly w sposob
bezpieczny i zgodnie z planem dojechaé do portu, a zegluga srédlagdowa nie byta skazana
na kaprysy pogody czy mostu zwodzonego w Podjuchach. Kazdy, kto jest ze Szczecina
wie, ze to bardzo zabytkowy, tadny most, ale jednak jesteémy w XXI wieku i potrzebu-
jemy nowoczesnych rozwigzan infrastrukturalnych.

Z mojej strony to wszystko. Jesli kto§ ma jakie$ pytania, szczegdlnie Bjorn, to jestem
do dyspozycji. Bardzo ciesze sie na te umowe z miastem i portem w Ystad. JesteSmy
skazani na wspélprace, ale ona $§wietnie sie uklada. Tak jak wiemy, port w Ystad wywia-
zal sie z tej umowy i jesteSmy na dobrej drodze, aby na linie wprowadzi¢ w najblizszym
czasie nowoczesne jednostki o odpowiednich parametrach ekologicznych, wybudowane
w polskich stoczniach, a nie chinskich, dla polskiego armatora, a nie tak, jak jeszcze
w 2015 roku sugerowano, aby tych armatorow polaczy¢, sprzedaé, najlepiej zagranicz-
nemu armatorowi. Z mojej strony to tyle. Bardzo dziekuje. Klaniam sie.

Przepraszam bardzo, nie mozemy tlumaczy¢, poniewaz slyszymy w stuchawkach taki
piszczacy dzwiek. Panstwo tego nie stysza. Nie wiem skad on dobiega.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Glos z sali:

Czy teraz tez? Przepraszam, konsultujemy pewng kwestie z paniami ttumaczkami.

Kolezanka powiedziala, ze tak.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Moze dlatego, ze wlaczytem mikrofon. Teraz bede musial méwié. Dziekuje za przedsta-
wienie informagcji, panie ministrze. Nie chodzilo nam o to, aby pan wychwalal swoich
szefow, ale odniést sie do clou programu. Program na horyzoncie jest ZNaczacy. W 2016
roku zostato podpisane wspélne porozumienie, na co chciatbym zwréci¢ uwage, w kto-
rym wziela udziat Polska Zegluga Battycka, Gaz- System i port w Ystad. Polska Zegluga
Battycka zobowigzata si¢ do budowy nowych promoéw i wykorzystywama ich na trasie
pomiedzy Swinoujéciem a portem w Ystad. Gaz-System zobowigzal si¢ do wybudowania
staCJl do tankowania tych proméw gazem LNG w Swinoujsciu. Port w Ystad zobowiazal
sie do rozbudowy, aby moc obstugiwaé te nowe jednostki. Z Unii Europejskiej zostata
przyznana kwota dofinansowania w wysokoSci 34 mln euro. Dobiega czas, kiedy ten pro-
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jekt powinien zostaé rozliczony. Wedle informacji, ktore posiadamy, Agencja Wykonaw-
cza ds. Innowacyjnosci i Sieci Unii Europejskiej wezwala strony do zlozenia wyja$nien
i przedstawienia konkretow. To, jak wyglada budowa promoéw i te wielkie zapowiedzi,
o ktorych méwit pan minister, mozna przeczyta¢ w najnowszym raporcie Najwyzszej
Izby Kontroli. Wydano 14 mln z1, a efektéw nadal nie ma. To, co jest w tym raporcie
jest druzgocace. Jako parlamentarzySci chcielibySmy sie dzi$§ dowiedzie¢ na jakim etapie
jest realizacja tego projektu ijako ministerstwo, jaki majg panstwo pomyst na to, aby
uniknaé problemoéw zwigzanych chociazby z konieczno$cig zwrotu przyznanej dotacji?
To jest dzi§ kluczowe i chcielibySmy o tym zagadnieniu rozmawiac.

Bardzo bym prosit pozostatych méwcéw o zabranie glosu. Przekaze teraz glos panu
Andrzejowi Madejskiemu — prezesowi Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Panie prezesie, bardzo
prosze o przekazanie jak ta kwestia wyglada z punktu widzenia Polskiej Zeglugi Baltyc-
kiej, jako partnera tego programu i inwestora, ktory planuje zaméwic, czy tez zamowit
juz ile§ lat temu nowe promy. Bardzo prosze pana prezesa o przedstawienie szczegolo-
wych informacji w tym zakresie. Teraz ja nie slysze. Panie prezesie, nie slyszymy pana.
Nie wiem, czy ma pan wlgczony mikrofon. Czy panstwo mnie styszg? Prosze ewentualnie
kiwna¢ glowa. Chwila przerwy na zmiany techniczne przez przedstawicieli Kancelarii
Sejmu. Mam nadzieje, ze za chwile wrécimy do rozmowy. Pana ministra styszeliSmy,
a teraz znow pana ministra nie slyszalem. Teraz stycha¢. Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes Polskiej Zeglugl BaltyckleJ SA Andrzej Madejskl

Szanowny panie przewodniczacy, czy mnie stychaé? Tak. Dziekuje. Polska Zegluga Bal-

tycka jest jednym z trzech beneficjentéw programu, jaki zostal podpisany pod nazwa
»Zwiekszenie potencjalu przetadunkowego wraz z udostepnieniem obstugi bunkrowania
LNG”. W 2018 roku zostal podpisany projekt na dotacje tych trzech obszaréw — roz-
budowe portu w gminie Ystad, budowanie bunkierki a takze dostarczenie przez PZB
promu z napedem LNG. Wszyscy wiemy jakie byly ostatnio prowadzone prace. Na dzien
dzisiejszy potwierdzam w dalszym ciagu, ze ten trojstronnie realizowany projekt jest
kluczowym dla utrzymania, a przede wszystkim zwigkszenia zdolnosci przetadunko-
wych, jakie sg realizowane pomiedzy portami w Swinoujsciu, a tym w Ystad. To rynek
do§¢ kompaktowy. PZB w imieniu operatora ugruntowalo swoja pozycje. Naszym glow-
nym celem jest realizacja tego projektu. W ostatnim czasie niestety COVID wywarl do§é
znaczacy wplyw na nasze ustugi przewozowe. Spadly przychody z tytulu przewozow. Aby
ratowaé nasze postanowienia zwigzane z realizacjg projektu postanowiliémy potaczyé
swoje sity. Zostata utworzona spétka Polskie Promy, wraz z Polskg Zegluga Morska, czyli
wlascicielem Unity Line — drugiego operatora w Swinoujsciu i wspdlnie podejmujemy
dzialania, aby projekt proméw zrealizowaé. W tej chwili sg ostatnie dyskusje i rozmowy
prowadzone ze Skarbem Panstwa, aby doprecyzowa¢ szczegbly naszego wspdlnego pro-
jektu PZM- PZB. Obecnie 0maw1amy szczegobly biznesplanu, ktoéry bedzie naszag drogac
do inwestycji budowy promow. Projekt CINEA jest kluczowy dla utrzymania naszej
pozycji przewozowej na linii Ystad-Swinouj$cie. Moge potwierdzic, ze ten projekt wedtug
nas zostanie zrealizowany na czas i wywiagzemy sie ze zobowigzan, jakie wynikajg z pod-
pisanej trojstronnej umowy z Komisjg Europejska i CINEA. Z mojej strony to chyba tyle,
panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje. Czy panstwo mnie slyszg? Prosze tylko potwierdzic.

Prezes PZB SA Andrzej Madejski:

Tak, stysze pana, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy poset Arkadiusz Marchewka (KO):

J-S.

Swietnie. Dziekuje za te zapewnienia, ale zapewnienia to jedno, a konkrety to drugie
i chcielibySmy je tez uslyszec. Teraz poprosze o zabranie glosu przedstawiciela spotki
Gaz-System. Jest z nami pan Piotr Ku$ — zastepca dyrektora Pionu Rozwoju Rynku
Gazu w spélce Operator Gazociggéw Przesylowych Gaz-System SA. Serdecznie pana
witam. Panie dyrektorze, jesli to mozliwe, bardzo prosze o przedstawienie swojego sta-
nowiska w tym zakresie.
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Zastepca dyrektora Pionu Rozwoju Rynku Gazu w spolce Operator Gazociagow Prze-
sylowych Gaz-System SA Piotr Kus:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pierwsze pytanie — czy
dobrze mnie stychac?

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Potwierdzam, przynajmniej ja pana stysze.

Zastepca dyrektora pionu w spolce Gaz-System SA Piotr Kus:
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Bardzo dziekuje za dzisiejsze zaproszenie. Przedstawie stan realizacji projektu i zaan-
gazowanie spotki Gaz-System. Jako operator systemu przesylowego w Polsce, spotka
odpowiedzialna jest za zarzadzanie i rozwdj sieci wysokich ci$nien gazu ziemnego w Pol-
sce. Do niedawna poprzez spotke zalezng Polskie LNG - teraz jesteSmy w takcie inte-
gracji - jesteSmy odpowiedzialni za kwestie zwigzane z infrastrukturg gazu skroplonego
LNG. JesteSmy operatorem terminalu LNG w SwinoujSciu. Jak wspomnial wcze$niej
pan minister, to terminal rozbudowywany w ramach programu rozbudowy terminalu.
Roéwnolegle pracujemy w tej chwili nad koncepcja rozwoju kolejnego terminalu ptywaja-
cego typu FSRU w Zatoce Gdanskiej. To wszystko jest zwigzane z tym, ze jako operator
systemu przesylowego widzimy bardzo duzy potencjal w przysztosci takich paliw jak
LNG, nie tylko regazyfikowane i udostepniane do sieci, jako paliwo, ale réwniez jako
skroplone, ktore moze by¢ bardzo waznym paliwem dla transportu. Jako takie bedzie
tez bardzo istotnym paliwem w basenie morza Baltyckiego. Jak panstwo dobrze wiedza,
to morze, ktore bedzie podlegato wielu regulacjom, ktére zmierzajg do tego, aby ograni-
czy¢ szkodliwe emisje z tytutu uzytkowania floty opartej o ciezsze paliwa, ktore emituja
duzo innych zwigzkow, ktore sg szkodliwe dla §rodowiska.

Majac na wzgledzie te wszystkie uwarunkowania i szerszg strategie rozwoju infra-
struktury i rynku gazu w naszym kraju, czy tez nawet regionie, patrzac szerzej Gaz
-System podjat decyzje o wejsciu do projektu CEF Transport Motorways of the Sea, gdzie
jesteémy czlonkiem tego konsorcjum i podmiotem, ktéry odpowiada za dostarczenie
niskoemisyjnego paliwa dla naszych partneréw, ktorzy zamierzaja napedzac nim swoje
promy i statki, ktore bedg plywaly na trasie SwinoujScie-Ystad. Méwigc o naszym zaan-
gazowaniu warto podkresli¢, ze Gaz-System od samego poczatku wej$cia do konsorcjum
podjal szereg dzialan. Opowiem o konkretnych dzialaniach, jakie realizowaliSmy jako
spotka w ramach przystgpienia do projektu. Chcialbym przej§é poprzez poszczegblne
etapy, jakie nasza spotka realizowala i ktore realizuje do dnia dzisiejszego. Przystepu-
jac do projektu przede wszystkim wykonaliémy odpowiednie studia wykonalnosci oraz
szereg zalozen technicznych dla projektu. Kazdy projekt, ktory chcemy dalej rozwijaé
potrzebuje bardzo doktadne zalozenia techniczne. Przyktadowo, oprocz zatozen tech-
nicznych warto tez wspomnieé o analizach regulacyjnych. Od pierwszego momentu
badaliémy uwarunkowania prawne §wiadczenia ustugi bunkorowania i wykorzystania
LNG, ktoére byloby wspoétfinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej. Ponadto nie ana-
lizy regulacji, ale réwniez analizy biznesowe zostaly przeprowadzone przez Gaz-System.
To analiza tego w jakim modelu bunkrowanie i taka ustuga moglaby by¢ dostarczona
przez podmiot taki, jakim jest Gaz-System. Zwracamy uwage, ze jako operator systemu
przesylowego poruszamy sie w silnie regulowanym otoczeniu. Aby ten projekt osiagnat
sukces przeprowadzamy odpowiednie analizy regulacyjne i biznesowe.

Ponadto, jako potencjalny zamawiajacy taka ustuge rozpoczeliémy dialog konkuren-
cyjny przede wszystkim z doradcami technicznymi po to, aby na bazie otrzymanych ofert
i negocjacji podja¢ umowe, ktora pozwolitaby nam na dalszy rozwdj. Przeprowadzili-
$my dialog konkurencyjny z potencjalnym operatorem takiej bunkierki. RozpoczeliSmy
dialog techniczny ze stoczniami, ktére moglyby dostarczyc taki przedmiot zaméwienia.
Wchodzac dalej tez w kwestie biznesowe, przeanalizowaliSmy w jaki sposob taka jed-
nostka mogtaby by¢ dzierzawiona i ostatecznie przygotowaliSmy tez szereg dokumentow
korporacyjnych. Tak jak wspomniatem wcze$niej, jesteSmy na ostatnim etapie integracji
ze spotka zalezng Polskie LNG. PrzygotowaliSmy tez odpowiednig strukture przejecia
tego projektu do struktury zintegrowane;j.
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Jesli chodzi o ostatnie dzialania, ktore w tej chwili realizujemy, chcialem wspomniec,
ze jesteSmy na etapie przygotowywania specyfikacji technicznej, ktora pozwolitaby nam
na uruchomienie odpowiednich postepowan przetargowych, jesli zajdg odpowiednie
warunki biznesowe do dalszej realizacji tego projektu. To tyle, je§li chodzi o zaangazo-
wanie Gaz-Systemu w poszczegolne dzialania, rowniez w tym obszarze, za ktory jako
spolka odpowiadamy, czyli dostarczanie paliwa LNG dla czlonkéw konsorcjum. Tu posta-
wie kropke. Jesli bedg jakies pytania, to jestem do panstwa dyspozycji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje, panie dyrektorze. Mysle, ze na pewno beda pytania ze strony panstwa postow.
Teraz chcialbym poprosic¢ o zabranie glosu pana Bjérna Bostréma — dyrektora zarza-
dzajacego portu w Ystad. Mister Bostrom, I would like to say, that we really appreciate
the importance of polish-swedish relationships. Therefore, I would like to thank you for
accepting the invitation to our discussion. Please take the floor and tell us about the pro-
Jject and the things that you have done. Thank you.

Dyrektor zarzadzajacy portu w Ystad Bjorn Bostrom:

J-S.

Dziekuje bardzo. Teraz juz bede mowil po szwedzku. Nasza historia siega polowy
XVII wieku. Wtedy wlasnie rozpoczaj sie transport pomiedzy Polskg a Szwecja. Ta droga
komunikacji jest bardzo wazna dla naszych obu krajow. Zawsze mieliSmy bardzo dobra
Wspolprace Bylo to bardzo wazne. Z duzymi sukcesami wspoipracujemy z PZB, PZM
i portami w Swinoujsciu i Gdansku. Jest to bardzo wazna linia, ktéra znaczy bardzo
wiele dla naszej calej wspolnoty europejskiej. Obejmuje przewoz bardzo wielu towa-
row. Nie wolno nam zapomnieé, ze duza cze§é pasazeréw z pozytkiem korzysta z tej
linii. Jest bardzo wielu Polakéw, ktorzy mieszkajg i pracujg w krajach skandynawskich
i korzystaja z tej linii. Utrzymywanie kontaktu z ich ojczyzng jest dla nich bardzo
wazne. Ten projekt, ktory w tej chwili realizujemy rozpoczal sie wiele lat temu. Naj-
pierw byta dyskusja pomiedzy przede wszystkim Polferries i portem w Ystad. Pamigtam
tez, ze na poczatku w Szczecinie i SwinoujSciu podpisaliSmy list intencyjny. Wspoélnie
mieliSmy pracowaé na rzecz tego, mowigc szczerze i uczciwie, aby te porty polskie mogty
realizowac swojg dziatalno$é gospodarcza na Baltyku. Jesli ch0d21 o sam projekt, wspol-

nie z Gaz-System i PZB zwrociliSmy sie o dofinansowanie z Unii Europejskiej. Gdy zwra-
caliémy sie o dofinansowanie, ten projekt miat by¢ dojrzaly i mielibySmy realizowac ten
projekt, nawet gdyby$my tego dofinansowania nie dostali. Ystad to niewielkie miasto,
w ktorym mieszka 40 tys. mieszkancow. Mieszkancy Ystad zainwestowali mniej wiecej
100 mln euro w dwa nowe stanowiska promowe, ktore zostaly przygotowane gltéwnie dla
przyjmowania polskich proméw. Byliémy bardzo zadowoleni, gdy zar6wno Gaz-System,
jak i Polferries wraz z nami chcieli zwroci¢ sie o dofinansowanie do Unii Europejskie;j.
Dostaliémy to dofinansowanie. Unia Europejska stwierdzita, ze projekt ten jest bardzo
wazny. Moge wam tylko powiedziec, ze w Szwecji jest to najwieksze dofinansowanie,
jakie kiedykolwiek otrzymatlo Ystad. Mysle, ze §wiadczy to o tym jak Swiat zewnetrzny
postrzega to polaczenie.

Tak jak powiedzialem, Ystad to niewielkie miasto. JesteSémy bardzo uzaleznieni
od naszej gospodarki. Port w Ystad otrzymal 25% dofinansowania unijnego, a reszte
otrzymali partnerzy polscy. Te 25% to bardzo duza suma. Dla nas ta kwota oznacza
bardzo wiele. Jak wspomnialem, jesteSmy niewielka gming. Niestety doszto do op6znien
w projekcie. Jak powiedziano wcze$niej, okres projektu konezy sie w grudniu 2023 roku
i wtedy wszystko musi by¢ juz rozliczone, i powinno by¢ gotowe. Niestety dostaliSmy
na poczatku tego roku informacje z Unii Europejskiej, ze zaczyna zwraca¢ uwage, czy
ten projekt zostanie ukonczony, dlatego ze polscy partnerzy nie zaszli tak daleko jak
my i nie zostaly zrealizowane takie etapy, ktére umozliwilyby terminowg realizacje pro-
jektu. Gaz- system i Polferries to podmioty, z ktérymi blisko wspéipracowaliSmy i mamy
do siebie nawzajem zaufanie. Mamy tez bardzo duze zaufanie do PZM, gdy ta dziatal-
nosc byla realizowana, a przeciez budujemy wilasciwie dla nich. W zw1qzku Z POWYZ-
szym w gminie Ystad zapanowalo bardzo duze zaniepokojenie, jesli chodzi o przyszio§é
gospodarcza, poniewaz gmina zainwestowala i boi sie, ze nie dostanie §rodkéw. Do tej
pory Gaz-System i PZB otrzymywaly od nas kazde niezbedne wsparcie. Mam nadzieje,
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ze wspiera je tez panstwo polskie, rzad i parlament po to, aby ten projekt przezyl. Jak
sadze, jest to projekt, ktory jest bardzo wazny dla Swiata promowego w Polsce. Wia-
domo, ze sg armatorzy wloscy i niemieccy, ktorzy bardzo chetnie weszliby w to miejsce
i na pewno obstugiwaliby te trasy. Polska i Szwecja majg bardzo dluga i dobrg wspoél-
prace. W zwigzku z powyzszym w imieniu portu w Ystad mam nadzieje, ze odniesiemy
sukces. Na pewno zrobimy wszystko, aby pomdc w tym zakresie.

Chce tylko pokazaé¢ panstwu jedno zdjecie. Mam nadzieje, ze je wida¢. Przedstawia
ono wizje, ktorg port w Ystad mial, gdy wchodziliémy w ten projekt. Ta czes¢ po pra-
wej stronie i na dole to ten projekt, ktory zostat zrealizowany. Port w Ystad jest gotowy
w 100% z naszg inwestycja. Na kolejnym zdjeciu mogg panhstwo zobaczy¢ Unity Lines
i Polferries, PZM i PZB. To promy, ktére tu mogg zawijac. To bardzo dlugie terminale,
ktére zostaly zbudowane po to, aby poradzi¢ sobie z bardzo duzymi jednostkami promo-
wymi, rowniez w dalszej przyszloéci. Moga tu przybija¢ promy do 265 m dtugosci. To jest
zdjecie z dnia dzisiejszego i wida¢ na nim dwie jednostki — Mazovia i Baltivia z Polferries,
ktore sg zacumowane na tych nowych stanowiskach. Wykorzystujg one to miejsce i calg
infrastrukture na ciezarowki. Wida¢ wielko§¢ tego portu, ktory zbudowaliSmy, ktory jest
w stanie obstugiwa¢ bardzo duze jednostki. Ystad jest gotowy. ZrealizowaliSmy nasza
czes¢ projektu. Mamy nadzieje, zarowno w naszym imieniu, jak i w imieniu polskiej
zeglugi promowej, ze uda nam sie wspdlnie zrealizowac ten projekt. Na pewno mozemy
to zrobic i jestem przekonany, ze zarowno Polferries, jak i Gaz-System chcg zrealizowac
ten projekt. Na pewno potrzebne jest duze wsparcie ze strony polskiego rzadu i parla-
mentu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Uprzejmie dziekuje za przedstawienie szczegbétowej informacji i prezentacje dzialan pod-
jetych przez port w Ystad w ramach tego wspé6lnego projektu. Chcialbym teraz przeka-
zac glos panstwu parlamentarzystom. Jesli sg osoby, ktore chcg zabrac glos lub zadaé
pytanie, bardzo prosze o wciSniecie ikony z reka w gore lub napisanie tego na czacie.
Daje panstwu chwile na zgloszenia. Prosze najpierw o zabranie glosu czlonkow Komisji,
a nastepnie parlamentarzystéw zainteresowanych tematem, ale nie bedacych cztonkami
naszego grona. Zglosil sie na pewno pan posel Jarostaw Rzepa, ale jesli sg czlonkowie
Komisji ktorzy cheg zabrac glos, to bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Panie przewodniczacy, Grzegorz Witkowski z tej strony, nie stysze pana.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
A teraz? Prosze chwile zaczeka¢, zmienimy potaczenie. Czy teraz mnie stychac?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Niestety nie stychac.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Czy pozostali goscie mnie slyszg?

Prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA Krzysztof Urbas:
W Szczecinie stychac pana przewodniczacego i pana ministra.

Posel Artur Lacki (KO):
Ja slysze.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Ciesze sie, ze nas slycha¢ w Szczecinie. Szanowni panstwo, spréobujemy rozwigzac ten
problem, aby pan minister nas styszal. Prosze jako pierwszego o zabranie glosu pana
posta Artura Lackiego, a nastepnie pana posla Jaroslawa Rzepe. Panie posle, bardzo
prosze.

Posel Artur Lacki (KO):
Witam panie przewodniczacy, panie ministrze. Witam szczegélnie panéw zwigzanych
z gospodarkg morska.
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Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Przepraszam, a czy pan minister slyszy pana posla Lackiego?

Posel Artur Lacki (KO):
Pan minister chyba nikogo nie styszy.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Panie przewodniczacy, widze wszystkich, ale nie stysze. Nie wiem jaki jest problem. Czy
mnie stychaé?

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Tak.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Moze po naszej stronie jest problem. Postaramy sie go rozwigzac.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Raczej tak, bo pozostali wszystko styszg. Panie posle Lacki, bardzo prosze o kontynu-
owanie.

Posel Artur Lacki (KO):
Jeszcze raz witam panstwa bardzo serdecznie. Nasuwa mi sie taka refleksja, kiedy
formowano rzad Zjednoczonej Prawicy, czyli PiS, to stworzono taka tajng komoérke —
ministerstwo propagandy, ktora nigdzie nie jest zapisana. Z ministerstwa propagandy
wystano po jednym czlowieku do kazdego ministerstwa, aby przychodzil na takie spo-
tkania i méwil. Wydaje mi sie, ze pan minister Witkowski zamiast powiedzie¢ nam, czy
te promy zostang zbudowane, opowiada nam jakie§ historie i plany.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Przepraszam panie poéle, ale chcemy tylko zrobié¢ test czy pan minister nas slyszy -
takg prosbe przekazano nam z Ministerstwa Infrastruktury. Prosze o chwile przerwy.
Za chwile oddam panu gtos.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Nie stysze. Czy mnie stychac?
Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Czy teraz pan nas styszy?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Jest jaki$ ktopot. Nie slysze panstwa.

Posel Artur Lacki (KO):
Panie ministrze, styszal pan cokolwiek? Pochwalilem pana.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Prosze kontynuowac, panie posle.

Posel Artur Lacki (KO):
Ale pan minister nie styszy.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Nic z tym nie zrobimy. To nie jest problem po naszej stronie.

Posel Artur Lacki (KO):
Sorry, ale generalnie mam pytanie do pana ministra. Gdy pan minister sie polgczy,
to wtedy je zadam. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Pan posel Jarostaw Rzepa. Mozna tez kierowaé pytania do przedstawicieli instytucji,
ktore sg zaangazowane w projekt. Bardzo prosze.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:
Dzien dobry, panie przewodniczacy. Witam wszystkich gosci zaproszonych...
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Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Panie przewodniczacy, teraz wszystkich stysze. Przepraszam za problemy. Czy mnie stychaé?

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:
Tak, panie ministrze, slysze pana.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Bardzo dziekuje, przepraszam za klopot.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:
Panie przewodniczacy, czy moge kontynuowac?

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Bardzo prosze, panie posle.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje bardzo. Mamy dzi§ taki dzien troche z problemami technicznymi. Pozwola
panstwo, ze odniose sie tylko i wylacznie do tematu dzisiejszego posiedzenia Komisji.

Posel Artur Lacki (KO):
Jarek, slyszysz mnie, bo ciebie nie stychaé¢ w ogole.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:
Panie posle, kolego Arturze, stysze pana. Panie przewodniczacy, moze jednak sprébujemy
co§ zrobic, bo inaczej bedziemy co chwile sobie przerywac.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Stysze pana posta Rzepe.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Panie posle, prosze kontynuowac. Pytania bedziemy kierowali do pana ministra.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:

Dobrze. Szanowni panstwo, tematem dzisiejszego spotkania jest ten projekt. Niestety
panie ministrze musze powiedziec, ze nie jestem usatysfakcjonowany pana wypowiedzia,
poniewaz nie uslyszalem nic na temat tego konkretnego projektu, tylko o innych réz-
nych rzeczach. JesteSmy oczywiScie w pewnym stopniu réwniez z nich zadowoleni, ale
patrzac konkretnie na ten projekt widzimy, ze zaréwno ze strony PZB jak i Gaz-Systemu
jesteémy w lesie. Niestety szanowni panstwo obawiam sie, ze CINEA, ta instytucja
europejska, za chwileczke moze nam zagrozi¢ zwrotem $rodkow. To zagrozenie bardzo
realne. Z ostatnich informacji, ktére do mnie dotarty, wiem, ze mieli panstwo kofo ratun-
kowe w postaci zmodernizowania jednego z proméw. Mowie do pana dyrektora z PZB.
Mozliwe byto zakonczenie tej modernizacji do konca czerwca biezacego roku. Chcialbym
zapytac: panie dyrektorze na jakim etapie jest wylonienie i realizacja tego kota ratun-
kowego dla PZB w celu uratowania tego projektu? Ze strony Gaz-Systemu, jesli pan-
stwo mowig, ze szykujecie sie do specyfikacji, to nie macie sie szanowni panstwo czym
pochwalié. Panie przewodniczacy, uwazam, ze ze strony polskiej projekt zostal bardzo
ostroznie potraktowany i jest bardzo zagrozony. Uwazam, ze w najblizszym czasie nie
jesteSmy w zaden sposob w stanie zrealizowac tej umowy. Widzimy, ze strona szwedzka
tak naprawde zakonczyla jej realizacje. Gratulacje dla strony szwedzkie;j.

Mamy ogromny problem zwigzany z mozliwoScig zwrotu Srodkéw. To bedzie doty-
czylo rowniez strony szwedzkiej. Potrzebne sg bardzo pilne decyzje ze strony rzadu.
W jaki sposob zamierzamy przekonac instytucje europejska, ze warto nam dac jeszcze
troche czasu? W tym czasie, w ktorym strona europejska mam nadzieje zdecyduje sie
nam da¢, licze, ze bedzie jasno sprecyzowany harmonogram dziatan, zaréwno ze strony
Gaz-Systemu, jak i PZB, jesli chodzi o dostosowanie tego ptywajacego promu. Wydaje
mi sie, ze to jedyny realny element, aby ten projekt ze strony PZB uratowaé. Nie
moéwie juz o dalszym temacie zwigzanym z budowa nowych ropaxéw, na ktére czekamy,
a na razie widzimy tylko raporty Najwyzszej Izby Kontroli. Szanowni panstwo, bardzo
prosze o odpowiedz ze strony PZB jak wyglada sprawa z wytonieniem i realizacjg moder-
nizacji, a ze strony Gaz-Systemu, kiedy wreszcie przejdziecie do realizacji tego projektu
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i tego, co jest w waszym zakresie. Ze strony pana ministra oczekiwatbym odpowiedzi,
kiedy zobaczymy ewentualny harmonogram dzialan i rozméw z Komisjg Europejska
w celu uratowania nie tylko naszej dotacji, ale przede wszystkim partnera szwedzkiego.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje, panie posle. Mam nadzieje, ze uporaliémy sie z problemami natury technicz-
nej. Teraz prosze o zabranie glosu pana posta Artura t.ackiego — aby kontynuowat swoja
wypowiedz — i mam nadzieje, ze pan minister Witkowski slyszy to, co panowie parlamen-
tarzys$ci mowig.

Posel Artur Lacki (KO):

Moge, panie przewodniczacy?

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Prosze.

Posel Artur Lacki (KO):

Panie ministrze, chcialbym, aby przychodzil pan na spotkania naszej Komisji i odpo-
wiadal na to, o co ministerstwo jest pytane. Chciatbym dzi§ — tu dotgczam sie do pana
posta Rzepy — dowiedzie¢ sie od pana, kiedy projekt zostanie zrealizowany. Odpowiedz
powinna by¢ konkretna: kiedy zaczynamy budowac te promy i kiedy bedg skonczone,
i kiedy wreszcie nie bedziemy robili z siebie w Europie ludzi, ktorzy nie potrafig rozpo-
czat i skonczyc zadnego projektu. Jesli chce pan robic propagande, to ja moge spytac jaki
projekt rzad PiS kiedykolwiek skoniczyl na czas. Czy udalo sie wam skonczyé na czas
kiedykolwiek jaki$ projekt? Jesli chce pan robi¢ propagande, to na ktérym kilometrze
zachodniej obwodnicy Szczecina postawicie pomnik Brudzinskiego? To zaczyna sie juz
robi¢ Smieszne — czegokolwiek sie dotkniecie, to wszystko jest popsute. Do Gaz-Systemu
w ogoble nie mam uwag. Po co ma cokolwiek robi¢, skoro w planach nie ma jakichkolwiek
promow? Swojg infrastrukture majg wybudowa¢ pod dwa promy, ktore majg plywac
do Szwecji. Szwedzi mysleli, ze tak jak u nich, jeSli jest podpisany kontrakt, to zostanie
zrealizowany. Niestety tak nie jest kolego ze Szwecji, bo rzadzi u nas PiS. To, ze podpi-
suje sie kontrakty wcale nie oznacza, ze zostang zrealizowane. Jedna konkretna odpo-
wiedz, kiedy podpiszecie umowy na promy i kiedy one beda. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

J-S.

Dziekuje, panie posle. Rowniez chcialbym uzupetni¢ pytania, ktére panowie parlamen-
tarzySci postawili. Moze przejde do kwestii szczegotowych. Jak widzieliémy, po stronie
szwedzkiej projekt jest zrealizowany, gotowy do przyjecia nowych promoéw. Bardzo niepo-
kojace jest to, co powiedzial pan Bjorn Bostrom — zacytuje z tlumaczenia - ze po stronie
naszych partneréw zapanowalo duze zaniepokojenie o przyszlo§é gospodarczg w tym
zakresie, gdyz to wielka inwestycja prowadzona przez port samorzgdowy. Chce zwrécic
uwage na to, ze polsko-szwedzkie relacje gospodarcze, szczegélnie z punktu widzenia
zainteresowania naszej Komisji sg niezwykle istotne. Musimy podejmowac dzialania,
ktore bedg tym relacjom stuzyc. Brak efektow dzialan jest dla nas réwniez niepoko-
jacy. Chcialbym poprosi¢ pana ministra i przedstawicieli podmiotow, ktore uczestnicza
w realizacji tego projektu o odpowiedz na konkretne pytanie.

Wedlug informacji, ktére mamy Agencja Wykonawcza do Spraw InnowacyjnoSci
i Sieci, ktora wspierala ten projekt wyznaczyla spolce Gaz-System czterdziestopiecio-
dniowy termin na udzielenie wyjasnien w sprawie braku budowy stacji tankowania
proméw. Jak to z tego punktu widzenia wyglada? Do kiedy przedstawiciele wszystkich
podmiotéw powinni przedstawic¢ szczegélowe dokumenty, czy tez harmonogram, aby
unikng¢ zagrozenia zwrotu dotacji tego duzego projektu. Z naszego punktu widzenia,
jako przedstawicieli Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej polskiego parla-
mentu jest to niezwykle istotne, dlatego ze port w Swinouj$ciu stanowi brame na Skan-
dynawie i jest bardzo istotny z punktu widzenia relacji gospodarczych. Nie wiem, czy
pan minister posiada takie informacje lub przedstawiciele poszczegélnych podmiotéw,
czy maja panstwo mozliwosc przedstawienia nam informacji, czy poszczegolne podmioty
zostaly wezwane przez agencje unijne do tego, aby przedstawi¢ konkretne rozwigzania
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i harmonogramy tych dziatan? Jegli tak, to do kiedy to nastgpi i jakie macie pomysty
na to, aby tego problemu unikng¢? Samo zapewnienie, ze jest to sprawa bardzo wazna
i ze bedziecie promy budowagé, to cos$ o czym wielokrotnie juz styszeliSmy, a oczekujemy
konkretnych rozwigzan. Chciatbym zadaé to pytanie nie tylko panu ministrowi, ale
takze poszczegdlnym przedstawicielom podmiotow biorgcych udzial w tym projekcie.

Czy pan dyrektor Piotr Kus mnie styszal? Chcialem zapytac¢ w szczegolnoSci o wezwa-
nie do wyjasnien Gaz-Systemu.

Zastepca dyrektora pionu w spolce Gaz-System SA Piotr Kus:

Juz udzielam odpowiedzi. Moze odniose sie tez do wczesniejszych kwestii zwigza-
nych z Gaz-System. Spétka jest jednym z cztonkéw konsorcjum. W naszym obszarze
lezy dostawa paliwa niskoemisyjnego. Wracajac do pytania sformulowanego wczesniej,
po pierwsze szereg wykonanych dzialan to maksymalny zakres prac, ktére mogliSmy
wykonac znajac biezgce otoczenie i sytuacje w ramach projektu. Jesli chodzi o pyta-
nie o dalsze dzialanie i uruchomienie postepowan, to muszg by¢ spelnione zupelnie
inne warunki, aby§my moéc kontynuowac. Po pierwsze, aby méc rozpisaé te przetargi
i postepowania musimy mie¢ pewnoSc i potwierdzenie, ze program promowy bedzie
realizowany. Musimy wiedzie¢ do czego bedziemy zamawiali te jednostke pompujaca.
To konieczny warunek, ktory musi nastgpic, abySmy mogli dalej procedowaé. Drugim,
niezmiernie waznym warunkiem, ktory musi zaistniec¢ dla naszej spotki to utrzymanie
dofinansowania. Ten warunek ze strony CINEA i komisji jest kluczowy. Wiemy, ze ten
projekt dla spotki Gaz-System nie jest projektem rentownym i optacalnym. Jego realiza-
cja zwigzana jest tylko z tym, ze otrzymamy wsparcie finansowe. Potwierdzenie otrzy-
mania dofinansowania i spelnienie klauzul finansowych przez naszych partneréw w pro-
jekcie bedzie dla nas kluczowe, aby$émy mogli podjac¢ decyzje i wzigé na siebie ryzyko
zwiazane z decyzja finansowa i jej skutkami.

Jesli chodzi o ostatnie pytanie pana posla i kwestie wezwan, chcialem poinformo-
wac, ze jako beneficjent programu CF Transport jesteSmy zobligowani przez agencje
CINEA do skladania okresowych raportéw o postepach w projekcie, jaki realizujemy.
Gaz-System wywigzuje sie z tego terminowo. W okre§lonych przez agencje terminach
sktadamy odpowiednie raporty. To raport ASR. Te raporty sq przez nas sktadane i odpo-
wiednio przesylane do wiadomos$ci przez nasze organy administracji do ministerstwa,
ktore ma biezacy wglad w dzialania, jakie realizuje Gaz-System. O ile dobrze pamie-
tam, taki ostatni ASR zostal wyslany w zeszlym miesigcu i obecnie opracowywany jest
kolejny. To wszystko, jesli chodzi o wyjasnienia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje, panie dyrektorze. Chciatbym poprosi¢ réwniez o udzielenie wypowiedzi pana
Andrzeja Madejskiego — prezesa Polskiej Zeglugi Battyckiej. Panie prezesie, czy pan mnie
slyszal?

Prezes PZB SA Andrzej Madejski:

Panie przewodniczacy, znaczna cze$¢ pana wypowiedzi nie byla slyszalna. Chcialbym
odnie$¢ sie do poprzedniego pytania pana posta. Wydaje mi sie, ze bledna jest inter-
pretacja daty 30 czerwca. Nie ma zadnego zapisu moéwigcego o tym, ze PZB ma dostar-
czy¢ prom z napedem LNG do 30 czerwca biezacego roku. Data 30 czerwca to czas pro-
longaty na zlozenie deklaracji finansowania projektu. Nasze deklaracje, potwierdzone
odpowiednimi rozmowami i zapewnieniami ze strony finansujacej bedg zlozone na dzien
30 czerwca. Pracujemy wspélnie z dyrektorem Wroblewskim z PZM i realizujemy ten
biznesplan. Ztozymy go, w oparciu o najnowsze otoczenie biznesowe obu spolek. Biz-
nesplan zostanie zlozony na tej podstawie wraz z wszelkimi wyjasnieniami od strony
projektowej. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Czy moglby pan prezes powiedzie¢ nam jeszcze o tej prolongacie? Jesli ten pierwotny ter-
min zostal wskazany na 30 czerwca, to w takim razie, ile wynosi ta prolongata? Do kiedy
dajecie sobie czas na realizacje niezbednych dziatan i tych dziatan, ktore przedstawicie
instytucjom unijnym? Chciatbym zapytac, czy w tym przypadku jedynym wyjsSciem z tej
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sytuacji jest budowa nowych proméw w kontek$cie dostosowania ich do obstugi tego,
co jest po stronie szwedzkiej, czy tez jest tez mozliwos¢ dostosowania tych promow, ktore
obecnie posiadacie, aby mogty by¢ obstugiwane na nabrzezach, ktére sg w porcie w Ystad?
Czy ewentualnie takie rozwigzanie pozwolitoby na zachowanie dofinansowania? Czy jeste-
Scie przygotowani na takie przedsiewziecie lub do niego sie przygotowujecie?

Prezes PZB SA Andrzej Madejski:

Tak jak wspomniatem, 30 czerwca to data na zlozenie deklaracji dotyczacych finansowa-
nia projektu budowy proméw, transz dostarczenia proméw zgodnie z harmonogramem
wymaganym w programie. PZB caly czas dziala tréjtorowo. RzeczywiScie jest gtéwna
faza, czyli budowa proméw z napedem LNG. Jest to realizowane przez spétke Polskie
Promy. PZB przygotowuje kolejne dwa tory, ewentualne alternatywne rozwigzania. Tak
jak pan wspomnial, jest to przebudowa jednego z naszych promoéw, dostosowanie go
do wymogow, aby spelni¢ nasze deklaracje zwigzane z projektem i kolejnym rozwigza-
niem jest ewentualne poszukiwanie proméw z napedem LNG. Naszym gtéwnym zaloze-
niem jest przebudowa promu, aby spelni¢ wymogi projektowe i na ten kierunek na dzien
dzisiejszy polozony jest najwiekszy nacisk.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

A czy moglby pan jeszcze powiedzie¢ jaka jest perspektywa czasowa realizacji tego
przedsiewziecia w kontekscie dostosowania tego promu, ktéry jest obecnie? Sam pro-
ces budowy nowych promoéw, jak wszyscy wiedzg, bedzie procesem dlugim i pytanie:
czy w ogble mozliwym? Zostawiam to do oceny wszystkim, ktorzy biorg udzial w posie-
dzeniu Komisji i obserwuja to, co do tej pory dzialo sie w tym zakresie. Panie prezesie,
mniej wiecej do kiedy takie dziatania moglyby zostac zrealizowane? Mysle, ze to bardzo
wazna informacja réwniez dla partneréw po stronie szwedzkiej, ktorzy swoje zadania
zrealizowali.

Prezes PZB SA Andrzej Madejski:

OczywiScie. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, strona szwedzka i gmina Ystad
caly czas jest z nami w trojstronnym kontakcie. Notabene 2 dni temu spotkaliSmy sie
za pomocg Srodkow komunikacji elektronicznej. Proces przebudowy proméw — PZB jest
po wielu rozmowach ze stoczniami realizujgcymi przebudowy tego rodzaju. Na dzien dzi-
siejszy zalozenia dostarczenia napedow i przebudowa promow to okolo roku. Ze wzgledu
na to, ze gléwnym czynnikiem determinujgcym realizacje takiego zalozenia jest dostawa
silnik6w z tym napedem od wytworcy. Obecnie dostawa takich silnikéw od chwili zamo-
wienia to okolo rok czasu, plus okoto kwartal na samg realizacje przebudowy.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Czy jest pan przekonany i ma pewnos¢, ze te deklaracje, ktore zostang ztozone do konica
czerwca pozwolg na unikniecie tego najczarniejszego scenariusza zwrotu dotacji? Oczy-
wiScie, tak jak pan powiedzial, przebudowa promu i zmiana napedu moze potrwac okoto
roku, ale czy takie rozwigzania sg akceptowalne przez instytucje unijne, ktore udzie-
lity tego dofinansowania? Czy w tym zakresie prowadzone sg negocjacje? Chciatbym
o to jeszcze zapytaé, zanim oddam jeszcze glos panom postom.

Prezes PZB SA Andrzej Madejski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, potwierdzam, ze rozwigzanie, o ktorym roz-
mawialiSmy zostalo wstepnie zaakceptowane przez strone projektowa. Jesli spetnimy
ten warunek, dostarczajgc promu z napedem LNG, to program zostanie dowieziony
do jego skonczenia.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje. Teraz o glos prosit pan poset Jarostaw Rzepa. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:

J-S.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Przystuchiwalem sie tym odpowiedziom i nadal
nie jestem usatysfakcjonowany. W momencie, gdy ogloszony zostal nabér, warunkiem
uzyskania dotacji bylo wprowadzenie na linie Swinoujscie-Ystad co najmniej 1 ropaxa,
a w perspektywie kilku lat drugiego. O tym sie méwito i to byl jeden z warunkow tego, aby
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beneficjenci otrzymali §rodki. Dzi$ z ust pana dyrektora PZB stysze jakie§ wstepne zapo-
wiedzi, ze rok bedzie trwala budowa silnika w fabryce wytworczej, 3 miesigce jego ewen-
tualny montaz. To jest zwigzane z wylgczeniem jednej jednostki na pewno na jaki§ czas
z eksploatacji, a tym samym ze stratami dla przedsiebiorstwa. Pan dyrektor zasugerowat
co$ odnosnie poszukiwania ewentualnych proméw z napedem LNG, ktére PZB moglaby
ewentualnie pozyskac. Tak odebralem te stowa. Panie dyrektorze, niestety to co dzi$ slysze
nadal mnie nie uspokaja i w zaden spos6b nie daje mi gwarancji, ze ten projekt ze strony
PZB zostanie zrealizowany. Przepraszam bardzo, to moje osobiste zdanie.

Jesli chodzi o Gaz-System tez nie mam pewnoS§ci szanowni panstwo, ze panstwo
to zrobia, bo nie ustyszalem konkretnych dat, kiedy panstwo zamierzaja przeprowa-
dzi¢ procedure, ktéra powinniscie juz dawno przeprowadzic i kiedy bedzie finalizowana,
choc¢by w perspektywie, o ktorej méwil pan dyrektor Madejski, jesli chodzi o te, delikat-
nie moéwiac, pottora roku. Czy jestescie w stanie do tego czasu by¢ gotowi z miejscem,
z ktérego w przyszlosci mozna by te promy tankowa¢ LNG?

Szanowni panstwo albo wreszcie powaznie podejdziecie do tematu i odpowie-
cie na nasze pytania, albo wcze$niej jeszcze cierpliwosci zabraknie Unii Europejskiej
i naprawde nasz szwedzki partner bedzie narazony na duze konsekwencje. Bardzo pro-
sze o konkretny harmonogram dziatan ze strony PZB, Gaz-Systemu i ministerstwa,
ktore bedzie to nadzorowalo. Wydaje mi sie, ze nie stac¢ nas, jako Polski, abySmy taka
duzg plame w realizacji tego projektu mogli ponies¢. Panie przewodniczacy, bardzo pro-
sze, aby dyrektorzy odpowiedzieli bardzo konkretnie cho¢by na moje pytanie.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje panie posle. Prosze o udzielenie odpowiedzi panéw dyrektoréow i panéw pre-
zesOW oraz pana ministra. Teraz o glos poprosil jeszcze nasz gosé pan Bjorn Bostrom,
a nastepnie pan Rafal Zahorski — pelnomocnik marszatka wojew6dztwa zachodnio-
pomorskiego do spraw gospodarki morskiej i zeglugi $rédladowej. Pozwolg panstwo,
ze najpierw oddam glos panu Bjérnowi Bostromowi, a nastepnie Rafalowi Zahorskiemu
i poprosze panéw prezesow i pana ministra o udzielenie odpowiedzi na pytania, ktore
padly ze strony pana posta Jarostawa Rzepy i ewentualnie na te, ktore sie jeszcze
pojawia. Oddaje glos panu Bjérnowi Bostromowi — dyrektorowi zarzadzajacemu portu
w Ystad. Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor zarzadzajacy portu w Ystad Bjorn Bostrom:

Bardzo dziekuje. Jesli chodzi o perspektywy czasowe, to powinni§my by¢ gotowi w grud-
niu 2023 roku. Teoretycznie daje to mozliwos¢ przebudowy MS Cracovii i zaopatrzenia
jej w naped LNG. Wiem, ze tym zajmuje sie obecnie PZB. Druga kwestia to zobowigzanie
do zbudowania nowej jednostki, ktéra ma by¢ gotowa w grudniu 2024 roku, co rowniez
teoretycznie jest mozliwe. Wspdlnie wystapiliSmy z taka propozycja do Unii Europejskiej
i dostaliémy pozytywna odpowiedz, ale nie ma jeszcze oficjalnej decyzji. Musimy wystaé
formalng prosbe i dostaniemy formalng odpowiedz. Sg to linie, ktére wspolnie wybra-
liSmy i nad ktérymi pracujemy. To rozwigzanie zyskalo aprobate w Unii Europejskie;j.
Jesli chodzi o dostawe ptynnego LNG, nie ma koniecznoSci oczekiwania na gotowa jed-
nostke. Kazdy partner tego projektu moze prowadzi¢ wiasne prace, réwnolegle z pozo-
stalymi uczestnikami, poniewaz moga pojawi¢ sie inne jednostki, nienalezace do PZB,
ktore bedg chcialy tankowaé w tym systemie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje uprzejmie. Teraz prosze o zabranie glosu pana Rafala Zahorskiego — pelno-
mocnika marszatka wojew6dztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki morskiej
i zeglugi érodladowej, ktory rowniez bierze udzial w dyskusji i prosit o mozliwosc¢ zabra-
nia glosu. Bardzo prosze, oddaje panu glos.

Pelnomocnik marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:
Panie przewodniczacy, szanowne panie i panowie postowie, szanowni goscie, chcialem
powiedzie¢ jedng bardzo wazng rzecz, abySmy zeszli na ziemie, je§li chodzi o budowe
promoéw. Wszyscy wiemy, juz od 2015 roku, a nawet 2016 roku, ze czas budowy promow
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w Polsce to dwa lata na przygotowanie dokumentacji technicznej, jeden rok na przygo-
towanie dokumentacji wykonawczej...

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Przepraszam, przypomne, ze posiedzenie jest ttumaczone i méwi pan troche szybko...

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:

J-S.

..., ze czas budowy proméw w Polsce to dwa lata na przygotowanie dokumentacji tech-
nicznej, jeden rok na przygotowanie dokumentacji wykonawczej, uzgodnienia arma-
torskie i dokrojenie konkretnych wymogéw pod projekt. Nastepnie to minimum 3 lata
budowy i to nie w Szczecinie, a stacji remontowej w Gdansku, gdzie faktycznie sg mozli-
wosci i jest przygotowana stocznia, a nie w nieistniejacej stoczni szczecinskiej, z brakiem
podstawowych linii produkcyjnych do budowania proméw. To pierwsza sprawa.

Drugi temat, alternatywa, ktora byla brana pod uwage w procesie budowy proméw
to zakup gotowej dokumentacji technicznej strony dunskiej i budowanie wedle tej
samej dokumentacji, jak budowala Stena, TT Line i Finnlines jednostek w Chinach.
Czas budowy w Chinach od momentu podjecia decyzji do momentu odebrania promu
na obecne warunki to 4 lata. Na dzien dzisiejszy nie ma zadnej mozliwosci, zeby wybu-
dowac nowe promy, aby weszly do eksploatacji na Baltyku poprzez polskich armatorow.
To sprawa, ktora jest znana od roku 2016, gdy mielismy 3 wazne wydarzenia. Pierwszym
byto podpisanie w maju listu intencyjnego pomiedzy zarzadem Portu Szczecin-Swino-
ujScie SA, portu w Ystad i PZB na temat wprowadzenia na linie dwoch proméw. Wtedy
wszyscy podpisujacy ten list intencyjny, z wyjatkiem strony szwedzkiej, mieli pelne prze-
konanie, ze nie jesteSmy w stanie, wskazanej daty roku 2019 spetnic, bo nie bylo takiej
fizycznej mozliwosci, jak powiedzialem na wstepie. W sierpniu 2016 roku podpisana byta
umowa z Gaz-Systemem i znow wszyscy wiedzieli, ze do 2019 roku nie da sie tego zrobic.
Pamietamy, w maju podpisany zostal stynny list intencyjny na budowe proméw. Byto
wtedy cale konsorcjum, stocznia remontowa i wszyscy wiedzieli, ze do 2019 roku tych
proméw nie da sie wybudowacé — ani jednego, ani dwoch. To sg fakty.

Prosze panstwa, jedyna mozliwo$cig znalezienia obecnie rozwigzania jest blyska-
wiczna konwersja, przebudowa dwoch proméw. Jestem zszokowany tym, co ustysza-
tem od pana prezesa PZB, ze do tej pory nie zamowiono tych silnikow i nie ma zadnych
przygotowan. Tak naprawde startujemy z punktu 0. Wszyscy wiemy, ze cala budowa
nowych proméw zostata zabrana z PZB i przekazana do nowej sp6tki Polskie Promy,
ktorej wlaScicielem obecnie jest PZM.

Teraz podam kilka waznych dat. To bardzo odlegly temat, ale w 2029 roku Dania
i Niemcy bedg polgczone nowym tunelem, estakadg dla samochodéw i transportu kole-
jowego. Wtedy wszystkie promy z tamtego rejonu przechodzg na nasz rejon Baltyku.
Kolejna sprawa — wszyscy najwieksi konkurenci naszych polskich armatoréw — mowa
o Stenie i Finnlines — poodbierali juz duze promy z chinskich stoczni, albo je odbieraja.
To promy z liniami tadunkowymi 4600 m i napedem dualnym LNG. Najmniejsza kon-
kurencja, ktora weszla do Swinoujscia, w stosunku do naszych armatoréw to firma TT
Line. W kwietniu 2022 roku odbiera ona swéj pierwszy nowy prom z linig tfadunkowg
4600 m i napedem LNG, a pod koniec wspomnianego roku kolejny.

Nastepng wazng datg jest rok 2025 — nowe wymogi odno$nie emisji spalin. Wszyscy
o tym wiemy 1 musimy do tego dostosowa¢ naszg flote, jesli w ogole chcemy operowac
na Baltyku. Szwedzi sg gotowi, mamy gotowe stanowisko promowe nr 1 w Swinoujsciu,
wybudowane za fundusze unijne o dtugosci 240 m. To jest stanowisko, na ktére moze
wejsc kazdy nowy ropax budowany w nowych standardach. Na koniec 2022 roku bedzie
oddane stanowisko promowe nr 5 o dtugosci 280 m. Jednym slowem, biorac pod uwage
standardy dofinansowania unijnego mamy dwa stanowiska promowe — jedynke i pigtke
na koniec 2022 roku, z zachowaniem warunku ogélnodostepnosci. Do Swinouj$cia moze
wplywac Stena, prowadzone byty rozmowy z T'T Lines. Moze wchodzi¢ tam kazdy arma-
tor i nie ma mozliwo§ci prowadzenia takich gierek, ktére prowadzil zarzad morskiego
portu, ze Stawoszewski podpisuje z TT Line umowe na nowe cztery zawinigcia TT Line
do Swinouj$cia, a nastepnie nadprezes portu, czyli pan Dariusz Spiewak po odejsciu Sta-
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woszewskiego ten dokument uniewaznia. To sg fakty, ktére mamy w tej chwili. Dziwi
mnie to, ze caly czas jesteSmy na poczatku drogi. Szwedzi, co jest zrozumiale, denerwujg
sie, ze po prostu wyprowadziliSmy ich w pole. To nie byla zadna pomyltka, ale celowe
podpisywanie dokumentéw majac pelng §wiadomo§é, ze nie jesteSmy w stanie wypelnié
zobowigzan. Relacje ze Szwedami sg bardzo diugie. To podstawowa sprawa, aby istnialo
polaczenie promowe z naszymi armatorami, aby relacje ze strong szwedzka byty dobre.
Przypomne panstwu, ze Stena to armator szwedzki, ktory bedzie miat wsparcie szwedz-
kiego rzadu.

Kolejna sprawa — z powodu braku budowy promoéw od 2020 roku operuje nimi nie-
miecki operator FRS, ktory nazywa sie tak samo jak nasz fundusz, ktory ciagle rosnie
w sile i ma sprzedawcow, ktorzy jezdza po calej Polsce i po polsku namawiajg na prze-
jazdy juz z mysla o wprowadzeniu wiekszych promoéw, bo jak na razie te, co plywajag nie
moga zabiera¢ samochodow ciezarowych.

Prosze panstwa, to sg wszystkie fakty. Wracajac do sprawy dostepu kolejowego, chcia-
tem panu ministrowi Witkowskiemu powiedzieé¢ jedno: w 2016 roku rzad Prawa i Spra-
wiedliwo$ci wykasowal z Krajowego Programu Kolejowego modernizacje linii kolejo-
wej C59, ktora jest podstawowa, bazowg linig dla tadunkéw cargo, ktora tgczy Szczecin
z Wroclawiem. To pierwsza sprawa, jesli chodzi o dostepno§é portu. To nie jest tajemnica,
ze przebudowa stanowisk promowych 5 i 6 byla opézniona réwno 3 lata. Taki okres upty-
nal od czasu, gdy trzeba bylo te inwestycje zaczaé do momentu jej rozpoczecia w 2019
roku. Liczba zaniedban po naszej stronie i niepowazne traktowanie strony szwedzkiej
zagraza nie tylko egzystencji polskich armatoréw na terminalu w Swinoujsciu i na pota-
czeniu Swinoujscie-Ystad, ale rowniez naszej gospodarce morskiej w zachodniopomor-
skim. Jeéli doprowadzimy do tego, ze do SwinoujScia wejdg zagraniczni operatorzy tacy
jak Stena i Finnlines, to nasi polscy armatorzy z promami, ktére majg 1007 m, 2000 m
2400 m linii tadunkowej, ktore czasem majg nawet 40 lat, bo takie u nas plywaja, nie
majg zadnych szans ekonomicznych na koegzystencje i podjecie jakiejkolwiek konkuren-
cyjnej dziatalnoSci. Taki jest tego final, prosze panstwa. Moim zdaniem male sg szanse,
bo jesli PZB do tej pory nie rozpoczeto przebudowy swojego jedynego promu — méwimy
o Cracovii - to oznacza, ze jeszcze nic nie zrobiliSmy i zaden sygnal ze strony szwedzkiej
nie zostal poprawnie odczytany. To mnie bardzo smuci, bo dalej traktujemy sie niepo-
waznie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje. Padlo kilka kluczowych pytan, poczawszy od pana posta Jarostawa Rzepy,
poprzez pana Rafala Zahorskiego. Jesli jest taka mozliwo§é, bardzo prosze o odniesie-
nie sie do tych kwestii. Chcialbym réwniez poprosi¢ pana ministra, aby odpowiedzial
na pytania postawione na poczatku. Prosze tez o zabranie glosu pana Andrzeja Wré-
blewskiego — dyrektora Polskiej Zeglugi Morskiej, ktory rowniez przez spotke Polskie
Promy moéglby nam powiedzie¢ co§ w kontekscie wspdlnego, kolejnego rozwigzania
na zaméwienie promow. Dla nas jako parlamentarzystow, kluczowe jest tu przedstawie-
nie konkretow. Od praktycznie 4 lat, bo zaraz bedzie czwarta rocznica potozenia stepki
w Szczecinie, nie dzialo sie zupelnie nic. Jak mogliémy uslysze¢, konkurenci dla polskich
armatoréw po prostu czasu nie marnuja, tylko przygotowuja sie do poprawiania swojej
pozycji konkurencyjnej na rynku. Je§li tak bedzie, ze nie bedzie nadal zadnych efektéw
w konteksScie budowy promu, to pozycja naszych polskich armatoréw znaczaco moze
sie pogorszyc. Na to nie mozemy pozwoli¢. W zwigzku z tym chcialbym poprosi¢ pana
ministra o przedstawienie stanowiska w tym zakresie i pana Andrzeja Wréblewskiego,
jesli jest w stanie, aby powiedzial nam o rozwigzaniach przygotowanych przez spotke
Polskie Promy. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

20

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za dyskusje i pytania. Przede
wszystkim chciatbym podziekowac Bjornowi za to, ze przystuchuje sie naszej dyskusji
i za jego zyczliwe uwagi. To dla nas nie jest nic nowego, poniewaz jesteSmy w stalym
kontakcie zaréwno z Bjornem, jak i CINEA. Wszyscy mamy zmapowane zagrozenia,
gdzie moze byc¢ jaki§ uszczerbek dla tego projektu.
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Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Czy moze pan nam o nich opowiedzie¢? Chyba mnie nie sltychac...

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Pozdrawiam ciebie, drogi Bjoérnie. Patrzymy w te samg strone. Absolutnym priorytetem
jest wyposazenie polskich armatoréw w nowoczesne, ekologiczne promy, abySmy te calg
mase tadunkowg mogli w sposéb bezpieczny, ekologiczny, sprawny i profesjonalny prze-
wies¢. Nie chciatbym, abys$ po tej Komisji odniést takie wrazenie, ze Polacy sie kl6cg mie-
dzy sobac Takie wrazenie mozna odnies¢ sluchajac moich kolegéw z opozycji, za co bar-
dzo cie przepraszam. Generalnie ciebie nie powinno interesowaé czy to bedzie opozy-
cja, koalicja, PZM, PZB. Jak wiele razy rozmawialiSmy, ciebie 1ntereque aby ta masa
tadunkowa w sposob sprawny, bezpieczny i ekologiczny zostala wywieziona ze Szwecji
i Ystad i przywieziona w sposob bezpieczny i ekologiczny ze SW1noqu01a do Ystad. Bar-
dzo ci dziekuje za te deklaracje i gratuluje sprawnej realizacji tych inwestycji. Pozdrow
bardzo cie prosze w moim imieniu panig burmistrz, z ktérg razem w koparce rozpo-
czynaliémy te inwestycje. Ciesze sie, ze ona sie zakonczyla i mam nadzieje na rychle
spotkanie w realnym zyciu. Pamietaj, ze absolutnie wyrobimy sie w czasie z dostarcze-
niem proméw na linie. Whrew temu, co powiedzieli moi przedmowecy, nie bedzie zadnego
promu budowanego w Chinach, nie bedzie zadnego nowego promu TT Line na tej linii,
a beda promy polskich armatoréow — PZB lub PZM. Razem ustalimy dtugos¢ linii tadun-
kowej, parametry. JesteSmy w kontakcie z CINEA. Znajg oni nasze postulaty i problemy.
Caly czas o nich informowaliSmy i je rozumiejg. Nalozyla sie na to niestety ta przekleta
pandemia, z ktérej wszyscy wychodzimy.

Chcialtbym wszystkich z panstwa uspokoic, ze rzad polski jest zdeterminowany, aby
zachowa¢ te pozycje na Baltyku na liniach promowych, ktérg mamy. Mamy wszelkie
narzegdz1a do tego, aby ja zachowac lub powiekszy¢. Bardzo bym tez prosil panéw pre-
zesoOw PZB i PZN, do ktérych mam pelne zaufanie, jesli chodzi o proces 1nwestycyjny,
o0 bardziej oszczedne gospodarowanie informacjami. Nasza Komisja jest ogladana nie
tylko przez panéw postéw i zaproszonych gosci, ale rowniez przez wasza konkurencje.
Nie ma najmniejszego powodu, aby wchodzi¢ w szczegdly inwestycyjne. Mozemy poroz-
mawia¢ w cztery oczy z Bjérnem albo na Komisji, gdy nie bedzie transmitowana. Bardzo
was uczulam, aby oszczednie gospodarowac informacjami, szczegblnie wrazliwymi dla
spotek.

Panie przewodniczacy, to wszystko z mojej strony. Byly pytania czy podmioty zostaty
wezwane przez CINEA, ale nikt nikogo nie wzywal do zadnych informacji ani nie stawiat
do kata. JesteSmy w relacjach partnerskich i biznesowych. CINEA przekazata fundu-
sze na konkretne zadania i wywigzujemy sie z nich lub wywigzemy. Tak samo bedzie
z naszymi partnerami szwedzkimi.

Na sam koniec, bo zaraz mam kolejne spotkanie, za co bardzo panstwa przepraszam,
pomysl pomnika posta Brudzinskiego jest oczywiscie akceptowalny i bardzo stuszny, ale
w parametrach drogi ekspresowej nie mozna stawia¢ pomnikow. Pomy§limy nad miej-
scem obstugi podréznych, aby taki pomnik sie pojawil, poniewaz pan posel Brudzinski
absolutnie zastuguje na tego typu pomnik na Pomorzu Zachodnim. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

J-S.

Mysle, ze to ostatnie stwierdzenie najlepiej Swiadczy o profesjonalizmie podejScia obecnej
wladzy do spraw publicznych. Panie ministrze, chcialbym panu powiedzie¢, ze pozdro-
wienia dla pani burmistrz w Ystad nie rozwigzg problemu. Dzi§ jako parlamentarzysci
oczekujemy od pana i przedstawicieli spotek bedacych wiasnoscig Skarbu Panstwa kon-
kretow. Dzialacie na majatku publicznym, ktéory nalezy do Skarbu Panstwa. Jesli tak
ma wygladac ta determinacja, o ktérej pan mowil, bo powiedzial pan, ze z pelng determi-
nacjg podchodzicie do tego, aby wybudowac nowe promy, to musze przyznac, ze to troche
jak para w gwizdek. Mijaja juz 4 lata i do dzi§ nie ma nawet projektu tego promu. Wiem,
ze moze pan sie obawiac tego, co moze méwi¢ konkurencja, ale panie ministrze, badZmy
szczerzy — to wy doprowadziliscie do tej sytuacji, w ktérej jesteSmy obecnie. Jesli kon-
kurencja polskich armatorow patrzy na to, co robicie, jako ministerstwo, to po prostu
zaciera rece, a my tym jesteSmy bardzo mocno zaniepokojeni i oczekujemy wyja$nien,
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tu w polskim parlamencie, ktérego rolg jest kontrolowanie tego, co robi wtadza, dyspo-
nujac majgtkiem publicznym. Bardzo bym chcial, aby te polsko-szwedzkie relacje gospo-
darcze, ktoére zawsze byly bardzo dobre, nadal takie pozostaly, tak jak przez ostatnich
kilkadziesigt lat. Kazde dzialanie, ktore potencjalnie zagraza tym relacjom po prostu jest
szkodliwe. Chcielibyémy, aby ten wspélny projekt, realizowany przez polskie instytucje
publiczne, zakonczy! sie sukcesem, a nie katastrofa. Dlatego zwolaliSmy to posiedze-
nie, bo chcemy ustysze¢ w jaki sposob rozwigzaé te problemy i unikng¢ klopotéow, a nie
przerzucac sie politycznymi hastami i wtrgceniami dotyczacymi pomnikow jednego czy
drugiego polityka. Panie ministrze, podchodzimy do tej sprawy bardzo powaznie. Oprocz
tego, ze padajg tu réznego rodzaju zapewnienia, ze bedzie to zrobione i dotrzymane
zostang terminy, to po prostu chcemy przedstawienia konkretéw. Tego od pana i przed-
stawicieli spétek Skarbu Panstwa oczekujemy. Chcialbym jeszcze poprosi¢ o zabranie
glosu pana Andrzeja Wréblewskiego — dyrektora Polskiej Zeglugi Morskiej — szczeg6l-
nie w tym kontekscie, ze niedawno PZM w caloSci przejal spotke Polskie Promy, ktora
ma by¢ odpowiedzialna za realizacje przedsiewziecia budowy nowych jednostek. Panie
dyrektorze, jesli to mozliwe, bardzo prosze, aby pan przedstawil harmonogram nowych
dziatan, zaplanowanych w ramach tego nowego przedsiewziecia. Jesli jeszcze kto§ z pan-
stwa postéw chcialby zabrac glos, to uprzejmie prosze po panu dyrektorze. Zglosili sie
pan Artur Lacki i pan Jarostaw Rzepa. Najpierw oddaje glos panu dyrektorowi Wréblew-
skiemu. Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor PZM PP Andrzej Wréblewski:

Dzien dobry. Pierwsze tradycyjne pytanie — czy mnie stychaé, bo widze, ze mnie widac?

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Potwierdzam, ze tak.

Dyrektor PZM PP Andrzej Wroéblewski:
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Dzien dobry. Panie przewodniczacy, panowie postowie, panie ministrze, tematem dzisiej-
szego spotkania sg zdolnoSci przewozowe i wymagajg one wspotdzialania z naszymi kole-
gami ze Szwecji. Zaczne od pozdrowien dla Bjorna. Wszystko zalezy tez od infrastruk-
tury, o ktéra pan minister i pan prezes Urba$ dbajg. OczywiScie pandemia w ubiegtym
iw tym roku sklonila nas w wielu miejscach do walki o przetrwanie. Polska Zegluga
Morska to przede wszystkim 57 jednostek masowych. Mamy 4 promy, a wesp6! z Unity
Line mamy ich 7. Musze powiedzieé, ze ubiegly rok rzeczywiscie byt do§¢ nietypowy,
ze wzgledu na to ze walczyliSmy o utrzymanie tych zdolnosci przewozowych, a nie tylko
o rozwo(j. Polega to na my§leniu juz tu i teraz o zeroemisyjnosci. To problem, ktorego
przy tej dynamice §wiata nie mozna bylo nie zauwazy¢ kilka lat temu. Pamietamy,
ze rowno 10 lat temu jeden z krajow morskich zglosil propozycje optaty 100 dolarow
za jedng tong COg. To bylo traktowane na Swiecie dos¢ niepowaznie, a dzis jest to przede
wszystkim problem projektantow, jak zaprojektowac taki statek, w kazdym trybie naszej
dziatalnosci, aby ta jednostka spelniala dzisiejsze wymagania i kolejne fazy zeroemi-
syjno§ci w kazdym tego slowa znaczeniu. Mowie tu zaréwno o emisji poprzez komin,
hatasu, $mieci, tego co sie dzieje w trakcie podlaczenia lgdowego i zasilania prgdem
naszych jednostek. Te wszystkie aspekty zawsze wymagaja ustalen i uzgodnien i bra-
nia pod uwage przepisow. W 2020 roku mieliémy kolejng SOLAS i nowe przepisy. Dzi$
na topie jest zeroemisyjnos¢.

Potwierdzam stowa pana ministra i prezesa Madejskiego, ze ta infrastruktura, takze
po naszej stronie, sklania do coraz lepszych przewozéw i przeformulowania sposobu
prowadzenia i uprawiania zeglugi, a takze predkosci, z ktora bedziemy jg uprawiali
w aspekcie zeroemisyjnosci. Dostosowanie buforowych parkingow dla naszych towarow
cargo i zmniejszonego lub ustabilizowanego w zaleznoéci od kierunku rozwoju czeSci
pasazerskiej sktania nas do okres§lonych wnioskow. RzeczywiScie jest tak, ze popetniliémy
ostatnio bardzo duzo dzialan, przy aktywnym udziale prezesa Madejskiego. Absolutnie
popieram jego zaangazowanie w przebudowe Cracovii, zostawiajgc indywidualne decyzje
w tym zakresie PZB. Jesli chodzi o uzgodnienia, udato sie nam je bardzo szybko poczynic
z panem Andrzejem w zakresie paramentéw brzegowych promoéw, ktére w przyszlo§ei
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konkurowa¢ z innymi armatorami, ktorzy w 2015-2016 roku nie wzieli pod uwage tych
paramentow, ktorych oczekuje od nas dzi§ rynek. _

Rzeczywiscie jest tak, jeSli mamy jeszcze chwile czasu, ze Polska Zegluga Morska
nabyta od PZB spotke Polskie Promy. W trakcie wzajemnych uzgodnien i wspolnych prac,
oprocz przedyskutowania ksztaltu tej nowej jednostki wykonaliémy daleko idace prace
projektowe. Ze wzgledu na tajemnice handlowg nie powiem, w ktérym miejscu jeste-
smy, ale okresy, o ktoérych mowit pan pelnomocnik Zahorski sg absolutnie duzo krotsze
we wspolczesnym Swiecie. Swiat kreci sie duzo szybciej. O Chinach nie bede sie wypowia-
dal, bo nie mam na ten temat profesjonalnej wiedzy i zostawiam to innym panom. Jesli
chodzi o finansowanie, przygotowaliSmy caly zestaw dokumentéw, ktére sa w koncowe;
fazie analiz. PrzygotowaliSmy testy rynkowe, ktore mamy nadzieje, ze skionig PZB,
jak i naszg grupe kapitalowg do wspdlnej inwestycji w jednostki na poziomie platformy
inwestycyjnej, ktorg sg Polskie Promy tak, aby te jednostki stosunkowo szybko, duzo
szybciej niz pan dyrektor Zahorski méwit, weszly na rynek. Moge potwierdzi¢, ze oce-
niliSmy bardzo pozytywnie potencjal stoczni w TrojmieScie. JesteSmy w bardzo daleko
idgcych rozmowach na temat mozliwosci wykonawczych i finansowych armatoréw.

Mamy nadzieje, ze na nastepnych posiedzeniach Komisji bedziemy mogli podaé
wiecej szczegolow, ktore panstwa bedg interesowaly. Na tym etapie moge powiedziec,
ze jesteSmy przekonani, ze to jedyny realny kierunek, aby§émy w tych terminach — méwie
o CINEA i o nowych promach - weszli na rynek, nie dopuszczajac po czesci konkurencji
na nasze rynki tradycyjne. Nie przesadzalbym troszeczke z tym, ze kto§ kto ma dzi$
nowy prom moze wplyng¢ do pana prezesa Urbasia i zajgc¢ pozycje o dowolnej godzinie,
w dowolnym miejscu, zabijajac jeden czy drugi biznes. To wszystko z mojej strony. Jesli
beda jakie§ pytania, to oczywiscie stuze odpowiedzig. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje, panie dyrektorze. Teraz poprosze o zabranie glosu pana posta Dariusza Wie-
czorka, a nastepnie pana posta Artura tLackiego.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, mam krétkg ocene tej calej sytuacji.
Panie ministrze, nie trzeba usprawiedliwia¢ sie przed naszymi przyjaciélmi ze Szwe-
cji, bo to jest jednak Komisja polskiego parlamentu. Mamy prawo do swoich ocen. Aby
byla jasnosc, pewnie strona szwedzka doskonale wie, co sie u nas dzieje i to obserwuje.
My walczymy o nasze przedsiebiorstwa, a rzad szwedzki o szwedzkie. Jest tu naturalna
konkurencja i nie o tym tu rozmawiamy, ale o tym, aby ewentualnie nie straci¢ srodkow
z Unii Europejskiej i aby polaczenia promowe miedzy naszymi krajami byly czestsze, lep-
sze i na lepszych warunkach. Tego dotyczy ta cala dyskusja, ktorg prowadzimy. Mysle,
ze dzi§ kluczowa sprawg — to podsumowanie z mojej strony — jest abySmy otrzymali
informacje od pana ministra i od armatoréw na jakim etapie jest zabezpieczenie budowy
nowych jednostek i kwestia ich kupna, abySmy mieli rozpisany ten caly harmonogram,
bo chyba tego najbardziej sie boimy, ze po tych wszystkich obietnicach po prostu bedzie
to kolejna deklaracja bez pokrycia. Nie chcielibySmy tego, bo to nasz wspélny interes.
W tym kontekscie prosze o odpowiedz na piSmie, bo rozumiem, ze to kwestie dotyczace
strategii i nie wymagam, aby panowie teraz na ten temat odpowiadali.

Mam tez pytanie o Krajowy Plan Odbudowy. Méwigc krotko — czy korzystamy, jesli
chodzi o gospodarke morska i naszych armatoréw, ze srodkéw, ktére mam nadzieje
za chwile beda do dyspozycji polskiego rzadu? Czy w ogéle takie mozliwosci sa? Poki
co zapisy sg bardzo enigmatyczne, ale pewnie po stronie ministerstwa ta dyskusja trwa.
Prosze o odpowiedz na piSmie dla wszystkich cztonkéw Komisji. Aby byla jasnosé, trzy-
mam kciuki za naszych armatoréw i za wspolprace polsko-szwedzkg. Dawno nie bytem
w Ystad. Moze jest to jaki§ pomyst — panie przewodniczacy Marchewka — abySmy zrobili
tam wyjazdowe posiedzenie i wtedy zobaczyliby$my jak te promy funkcjonujg. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

J-S.

Moze poczekamy na ten nowy prom i wtedy nim poplyniemy, panie posle.
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Posel Artur Lacki (KO):

Panie przewodniczacy, nie stysze pana, ale zdaje sie, ze teraz mam glos. Styszg mnie
panstwo?

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Tak.

Posel Artur Lacki (KO):

Pozwole sobie najpierw odpowiedzie¢ koledze Wieczorkowi. Kolego Darku, dopdki nie
bedzie w Sejmie ustaw precyzujgcych Krajowy Plan Odbudowy to panowie koledzy z PiS
beda chcieli zawrze¢ w nim wszystko, co przyniesie glowa i bedg udawali, ze na pewno
to zrobig. Do pana ministra - jesli chodzi o ten pomnik, to bylo pytanie retoryczne,
bo juz jeden w Szczecinie panu Brudzinskiemu stawiamy. To pomnik Krzysztofa Jarzyny
ze Szczecina — ,,Szefa Wszystkich Szefow”. Tak go chwalicie, ze moze sie do tego dopisac.
Powaznie — wie pan co? Niestety potwierdzacie stereotypy Szwedéw o nas tym waszym
dzialaniem. W Szwecji, je§li jest dzialanie chaotyczne, nieefektywne, Zle zorganizowane,
to mowi sie, ze to polski parlament. Mnie jest za to wstyd, ze to potwierdzacie. Teraz
prositbym kolege ze Szwecji, aby sprébowal zmienic to z polskiego parlamentu na pol-
ski rzad. Jesli chodzi o polski parlament, to przynajmniej polowa prébuje co§ naprawié
w tym wzgledzie. Panom z PZB i Gaz-System chciatbym pogratulowaé, ze wam sie udato
i wiem, ze ciezko wam sie pracuje, jesli strona rzgdowa wpycha paluchy we wszystkie
sprawy finansowe i probuje tym wszystkim sterowac. Wiemy doskonale, ze gospodarka
powinna sama sie kreowac i najlepiej, aby zadni politycy sie w nig nie wtracali. Kibicuje
panom. Wydaje mi sie, ze mimo tych wszystkich przeszkéd i probleméw dacie sobie rade
z tym wszystkim, ale tylko wtedy, gdy strona rzadowa nie bedzie wykorzystywala was
do spraw politycznych, a szczegélnie je§li chodzi o pozyskiwanie elektoratu. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
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Dziekuje, panie posle. Czy sa jeszcze osoby, ktore chcialyby zabrac glos? Bardzo prosze
o ewentualne zgloszenia. Jeéli nie ma, podsumowujac, chciatbym podkresli¢, ze dla kaz-
dego parlamentarzysty kwestie zwiazane z dobrymi relacjami polsko-szwedzkimi sg nie-
zwykle istotne. Uwazamy, ze rozwigzanie problemoéw, ktore sa na horyzoncie jest rolg
kazdego z nas. Wspieramy wszystkie inicjatywy, ktore bedg stuzyly utrzymaniu dobrych
relacji. Z tego powodu ten projekt jest niezwykle istotny, szczegélnie w skali miedzyna-
rodowej. Jego powodzenie jest dla nas rowniez bardzo istotne.

Z niepokojem przygladamy sie wszystkim dziataniom, ktore nie przynosza efektow
i moga prowadzi¢ do tego, ze ten projekt moze nie zakonczyc¢ sie tak, jak powinien. Dla-
tego z tego miejsca chciatbym zaapelowaé¢ do pana ministra i wszystkich przedstawi-
cieli podmiotéw bioracych udzial w tym wspélnym, miedzynarodowym przedsiewzie-
ciu - prosze abyscie zwrocili na te kwestie szczegolng uwage i doprowadzili ten projekt
do pozytywnych efektow. Przez ostatnie dziesieciolecia, cho¢ jak wiemy relacje siegaja
wiele lat wstecz, relacje byly bardzo dobre. Cheé realizacji wsp6lnych przedsiewziec
Swiadczy o tym, ze sg one pozgdane zaréwno przez strone polska, jak i szwedzka. Mozna
powiedzie¢, ze budujemy pewnego rodzaju pomost pomiedzy naszymi krajami. Prosze
pana ministra, aby pan i cale ministerstwo zwroécili szczegdlng uwage na realizacje tego
projektu i nie pozwolili na to, aby zakonezy! sie fiaskiem. Zwracam sie jako wiceprzewod-
niczacy Komisji z prosbha o przekazywanie nam szczegbétowych informacji dotyczacych
postepow, ktorych oczekujemy przy realizacji tego programu.

Podsumowujac, chciatbym podziekowac wszystkim goSciom za uczestnictwo w dzisiej-
szym posiedzeniu. W sposob szczegolny chcialbym podziekowaé panu Bjornowi Bostromowi,
dyrektorowi portu w Ystad za przyjecie zaproszenia i przedstawienie informacji na temat
dzialan, ktére port w Ystad zrealizowal w ramach wspélnego polsko-szwedzkiego przed-
siewziecia. Dziekuje uprzejmie wszystkim przedstawicielom podmiotéw, ktére sg zaanga-
zowane w ten projekt, dyrektorowi Gaz-Systemu, panu prezesowi Polskiej Zeglugi Bal-
tyckiej, panu prezesowi zarzadu morskich portow, dyrektorowi Polskiej Zeglugi Morskie;j.
Chcemy, aby ten projekt zostal dowieziony skutecznie do konica i jak najszybciej zreali-
zowany. Uprzejmie dziekuje panstwu za dzisiejszag dyskusje. Jesli bedzie taka mozliwosc,
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w przyszlosci odbedziemy kolejne posiedzenie w tym temacie. Na tym etapie chciatbym
poprosic¢ pana ministra i przedstawicieli spotek Skarbu Panstwa o przestawienie Komisji
biezacych informacji z postepéw przy realizacji tego projektu.

Uprzejmie dziekuje wszystkim panstwu za obecno$¢. Zamykam dzisiejsze obrady. Trzy-
mamy mocno kciuki za realizacje tego wspolnego przedsiewziecia. Licze, ze jak najszybciej
uda sie dowiez¢ ten projekt do pozytywnego finatu. Uprzejmie dziekuje za obecnosc.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

J-S.

Thank you very much Bjorn and see you soon.




