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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (nr 67)

28 pazdziernika 2021 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat sytuaciji i planéw rozwoju Polskich Linii Oceanicz-
nych S.A.,

- informacje na temat aktualnego stanu i perspektyw rozwoju polskiej
zeglugi promowej na Battyku z uwzglednieniem sytuacji polskich przewoz-
nikéw promowych Unity Line i Polferries,

— informacje na temat aktualnego stanu i perspektyw rozwoju polskich
armatorow eksploatujgcych statki w zegludze wielkiej.

W posiedzeniu udzial wzieli: Izabela Antos podsekretarz stanu w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow,
zastepca szefa KPRM wraz ze wspélpracownikami, Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury wraz ze wspélpracownikami, Maciej Brzosko glowny specjalista kontroli
panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Cezariusz Lesisz prezes
Agencji Rozwoju Przemystu S.A., Dorota Arciszewska-Mielewczyk prezes zarzadu Polskich Linii
Oceanicznych S.A. wraz ze wspotpracownikami, kpt. z.w. Tadeusz Hatalski prezes zarzadu Polskiego
Ratownictwa Okretowego spotka z o.0., Andrzej Wroblewski dyrektor naczelny Przedsiebiorstwa Pan-
stwowego Polska Zegluga Morska, Andrzej Madejski prezes Polskiej Zeglugi Baltyckiej S.A., Rafal
Machowiak sekretarz generalny Krajowej Izby Gospodarki Morskiej, Henryk Pigtkowski przewod-
niczacy Ogoélnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficeréw i Marynarzy, Magdalena Karp sekretarz
Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢”, Remigiusz Rymaszewski
zastepca przewodniczacego Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarnos¢” przy Polskiej Zegludze Mor-
skiej, czlonek Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnosé”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP): )
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j.

Witam panstwa postéw. Witam panig minister Izabele Antos. Witam pana ministra
Grzegorza Witkowskiego. Witam panig prezes Dorote Arciszewskg-Mielewczyk z Pol-
skich Linii Oceanicznych. Witam takze pana prezesa Cezariusza Lesisza oraz wszystkich
pozostalych gosci.

Stwierdzam kworum.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy rozpatrzenie informacji na temat sytuacji
i planéw rozwoju Polskich Linii Oceanicznych S.A., rozpatrzenie informacji na temat
aktualnego stanu i perspektyw rozwoju polskiej zeglugi promowej na Battyku z uwzgled-
nieniem sytuacji polskich przewoznikow promowych Unity Line i Polferries oraz roz-
patrzenie informacji na temat aktualnego stanu i perspektyw rozwoju polskich arma-
toréw eksploatujacych statki w zegludze wielkiej. Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam,
ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie slysze.

Zatem otwieram pierwszy punkt. Bardzo prosze panig minister Izabele Antos o przed-
stawienie informacji.
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Podsekretarz stanu w Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, zastepca szefa KPRM Izabela

Antos:

Dzien dobry. Szanowny panie przewodniczacy, szanowne panie, szanowni panowie
postowie, przedstawie krotko syntetyczng informacje o Polskich Liniach Oceanicznych.
Polskie Linie Oceaniczne w Gdyni sg przedsiebiorstwem amatorskim o siedemdziesie-
cioletniej tradycji w zegludze liniowej oraz ponad pieédziesiecioletnim do$wiadczeniu
w zaopatrywaniu statkow. Spotka prowadzi dziatalno$¢ armatorska poprzez eksploata-
cje statkow, dziatalno§é operatorskg poprzez czarterowanie, dziatalno$¢ ustug zarzadu
na rzecz podmiotow zewnetrznych, a takze dzialalno§¢ w zakresie zaopatrzenia statkow.
Polskie Linie Oceaniczne sg podmiotem dominujacym grupy kapitalowej, w ktorej funk-
cjonuje pie¢ spolek zaleznych. W grupie pracuje czterdziesci dziewiec¢ os6b. Wiekszo-
Sciowym akcjonariuszem Polskich Linii Oceanicznych, posiadajacym 99,1% akcji, jest
Agencja Rozwoju Przemystu S.A.

Polskie Linie Oceaniczne sg wlascicielem dwoch jednostek pltywajacych przeznaczo-
nych do przewozu ladunkéw toczonych. Statki te zostaly nabyte w 2020 i 2021 roku
w ramach wymiany floty, zastepujac wystuzone ponad trzydziestoletnie jednostki.
Spétka wynajmuje statki POL Mari i POL Stella do swoich dwoch spoétek zaleznych,
zarejestrowanych na Malcie. Czarter obejmuje wynajecie jednostek, natomiast ich przy-
gotowanie do wykorzystania przez finalnego klienta nalezy do spélek maltanskich, ktore
odpowiedzialne sg za zatrudnienie zalogi, wykonanie niezbednych remontow i dostoso-
wan oraz uzyskanie koniecznych certyfikatow. Oba statki plywajg w dtugoterminowym
czarterze u zewnetrznego armatora Stena Line, obstugujac linie zeglugowa pomiedzy
portami Rotterdam i Killingholme.

Polskie Linie Oceaniczne §wiadcza takze uslugi zarzadzania statkami, posiada-
jac obecnie w zarzadzie jeden statek typu kontenerowego, natomiast z powodzeniem
od ponad osiemdziesieciu lat spétka realizuje tez ustugi zaopatrzenia statkow w zakre-
sie dostaw czeSci zamiennych, maszyn i urzadzen, materialow technicznych oraz Srod-
kéw ratunkowych, a takze produktéw spozywcezych i hotelowych. Klientami sg statki
handlowe, promy pasazerskie i samochodowe, wycieczkowce, zaglowce szkolne, okrety
wojenne i platformy wiertnicze. Udzial Polskich Linii Oceanicznych w tym segmencie
rynku w naszych portach ksztaltuje sie na poziomie 25%.

Szanowni panstwo, sytuacja ekonomiczno-finansowa Polskich Linii Oceanicznych
ulega stopniowemu polepszeniu. Od pieciu lat grupa notuje systematyczng poprawe
wyniku netto, ze straty w wysokoS§ci okoto 250 tys. ztotych w roku 2015 do ponad
4000 tys. zt zysku w roku 2020. W tym okresie wzrosly takze przychody ze sprzedazy
z 26 000 tys. zt do okolo 30 500 tys. zt. Nalezy wskazaé, ze zysk netto wypracowany
w roku obrotowym 2020 na poziomie ponad 4000 tys. zI jest ponad dwukrotnie lepszy
od roku poprzedniego i rekordowy w ostatnim piecioleciu dzialalnosci grupy Polskie
Linie Oceaniczne.

Celem strategicznym Polskich Linii Oceanicznych jest dalsza rozbudowa posiada-
nej floty oraz zakresu §wiadczonych ustug. Spotka zamierza pozyskac kolejne statki
do zarzadu technicznego. Aktualnie trwaja analizy, ktore pozwolg na okreSlenie opty-
malnych kierunkow rozwoju i wyboér odpowiednich typéw statkow. Prowadzone sg row-
niez rozmowy z potencjalnymi klientami, gtéwnie spétkami z udzialem Skarbu Panstwa,
w celu pozyskania kontrahentéw przewozowych. Brane pod uwage sg nie tylko przewozy
fadunkow drobnicowych czy konteneréw, ale rowniez tadunkéw ptynnych i gazowych.
Pod uzyskane kontrakty Polskie Linie Oceaniczne zamierzajg zakupi¢ lub wyczartero-
wac odpowiednie jednostki.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za uwage. Jezeli
pan przewodniczacy pozwoli, przedstawiciele Agencji Rozwoju Przemystu oraz Polskich
Linii Oceanicznych moga dokona¢ uzupelnienia w zakresie prezentowanej informacji.
OczywiScie pozostajemy do dyspozycji panstwa w zakresie odpowiedzi na pytania pan
i pan6éw postow.

m.h.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, pani minister. Czy w tym momencie kto$ z panstwa chce uzupetnié
informacje pani minister? Jezeli nie, to otwieram dyskusje. Bardzo prosze panie postanki
i panéw postéw o zabieranie glosu. Bardzo prosze, pan poset Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, mam jedno krétkie pytanie. Przegladam mate-
rial, ale nie widze zadnej informacji o zadtuzeniu. Czy spotka jest zadtuzona? Jezeli tak,
to poprosze o szczegétowe informacje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Kto jeszcze ewentualnie chcialby zabrac¢ glos? Nie widze. Zamykam
dyskusje. Czy kto$ z panstwa chciatby odpowiedziec¢ na pytanie pana posta Aziewicza?

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych S.A. Dorota Arciszewska-Mielewczyk:
Poprosze panig dyrektor finansowa.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Pani dyrektor, bardzo prosze, tylko moze nie caly bilans.

Dyrektor ekonomiczny, gilowna ksiegowa Polskich Linii Oceanicznych S.A. Magdale-
na Rydzkowska:
OczywiScie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dokladnie na pytanie pana posta.

Dyrektor ekonomiczny, glowna ksiegowa Polskich Linii Oceanicznych S.A. Magdale-
na Rydzkowska:
Kroétko mowiac, spotka nie jest zadtuzona.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Zamykam punkt pierwszy. Przechodzimy do rozpatrzenia...

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych S.A. Dorota Arciszewska-Mielewczyk:
Jeszcze chcialabym jako prezes Polskich Linii Oceanicznych...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Pani prezes, liczytem na to caly czas, ale pani krotko przekazata glos. Prosze, pani pre-
zes. Nie zamykam jeszcze punktu pierwszego.

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych S.A. Dorota Arciszewska-Mielewczyk:
Dzieni dobry panstwu. Bardzo sie ciesze, ze moge zawita¢ te mury, w ktérych spedzi-
tam dwadzieScia dwa lata. Ciesze sie, ze dzisiaj z drugiej strony, z praktycznego punktu
widzenia mozemy powiedzie¢, mozemy sie pochwali¢ tym, co zrobiliémy. Przekazatam
rzadowi i panstwu krotka zajawke w zakresie naszych konferencji prasowych oraz
ksigzke, ktorg wydaliémy w przypadajgce w tym roku siedemdziesieciolecie Polskich
Linii Oceanicznych, ktére w swoim najlepszym okresie mialy 178 statkow i byly pio-
nierem w wozeniu kontenerow do Chin oraz w obszarze wszelkich innych dziatalnosci.
Mozecie panstwo rowniez wyczytac w ksigzce wszelkie informacje na ten temat. Wydaje
mi sie, ze z punktu widzenia wiedzy o polskich armatorach, dorobku naszych maryna-
rzy, dorobku Polski w zegludze warto jest tam zajrzec.

Na ostatniej stronie jest opisany zakup z tamtego roku statku POL Mari. Mozna
powiedzie¢, ze w przeciagu roku zakupiliSmy dwa nowe, nowsze uzywane statki ro-ro
— dziesiecio- i dwunastoletni. Zmieniliémy stary trzydziestotrzyletni tonaz. ZrobiliSmy
to dzieki zrozumieniu i wsparciu Agencji Rozwoju Przemystu. Jest to bardzo wazne, dla-
tego ze jest to instytucja, ktora akurat w przypadku naszej firmy wshuchuje sie w nasze
zapotrzebowanie, widzi, jakg role odgrywa zegluga. Cieszymy sie, ze mogliémy tutaj
liczy¢ na wsparcie. Mam nadzieje, ze tak bedzie dalej. Jest to instytucja, ktéra oczywi-
Scie bardzo wnikliwie analizowala i kontrolowala nasze zamiary dokonania konkretnych
krokéw w obszarze odnowienia floty.
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Nie zamykamy sie tylko na dzialalnosci statkow ro-ro. Obstugujemy statek kon-
tenerowy. JesteSmy otwarci na nowe wyzwania, to znaczy offshore. Prosze pamietac,
ze jesteSmy spoéltka armatorskg, mozemy zaangazowac sie rowniez w LNG, w offshore,
we wszelkie inne statki. Nie chodzi tutaj o chorg konkurencje, ale o rozwijanie polskiej
zeglugi i zarabianie na tym pieniedzy. JesteSmy armatorami, wiec nikt nie musi zakladaé
spotki armatorskiej, a tylko uzy¢ nas jako narzedzia do local content plus wyposazenia
albo zaangazowania sie, o co zabiegamy w instytucjach finansowych, do budowy, przero-
bienia konstrukgcji lub tez kupienia statkow na rynku do takiej dzialalnosci.

Zakup statkéw, drodzy panstwo, co warto wiedzie¢, nastapit po trzydziestu latach.
0d 1989 roku w Polskich Liniach Oceanicznych nastepowata tylko sprzedaz statkow
i pozbywanie sie majatku, a nie odnawianie tonazu i zakup nowych statkow. W zwigzku
z tym przy okazji chcialabym zwrdéci¢ uwage, ze gdyby nie zespol, ktorym dysponu-
jemy w firmie, gdyby nie wspolpraca, to tez nie byloby mozliwe, dlatego ze tutaj trzeba
zewrzet wszystkie szyki. Dopiero po dekadach nastapit rozwdj przy Scislej wspolpracy,
jak tez pod kuratela Agencji Rozwoju Przemystu, poniewaz jest ona najwiekszym udzia-
fowcem, jezeli chodzi o akcje naszej firmy. I chwata za to, dlatego ze sie co$ dzieje.

Jak powiedzialam, jesteSmy otwarci na rozwdj. Prosimy panstwa, zebyScie rowniez
zauwazyli fakt — jako wieloletni parlamentarzysta chyba swoim dzialaniem tez to udo-
wodnilam - ze sg pewne kwestie prawne, czy to polska bandera, czy to offshore i wspar-
cie armatoréw, czy to wszelkie przepisy prawne, ktére moglyby umozliwi¢ nam rozwdj
naszej zeglugi. Dzisiaj, jak nigdy, jest szansa naprawde na osiagniecie bardzo duzych
korzysci w tej branzy. Mamy dostep do morza, wiec nie tylko Swietujmy w Dni Morza
odzyskanie dostepu do niego, ale réwniez miejmy na uwadze dalekosiezne plany, bizne-
splany zwigzane z polskg zegluga.

Mamy tez Dom Marynarza. Jest to hotel. Musicie panstwo wiedzie¢, ze od dwudzie-
stu lat, wlasciwie od roku 2000 poprzez spétke Ulrich, wczes$niej Prokom Investments,
byta che¢ odebrania nam go w stylu kamienic warszawskich lub innych. Cale szczescie,
ze ustawodawca zmienil prawo, co nam troche utatwito sprawe w odzyskiwaniu i by¢
moze stworzeniu spokojnej mozliwosci dzialalnoSci tego obiektu, ktory chyba jest naj-
lepiej w Polsce potozonym obiektem, jezeli chodzi o obiekt hotelowy. Borykamy sie row-
niez z takimi trudno$ciami, ale walczymy. Miejmy nadzieje, ze r6wniez na to znajdziemy
rozwigzanie.

Jeszcze na chwile oddam glos pani dyrektor finansowej. Chcialam powiedzieé, ze jest
ze mng dzialajacy wlasciwie od poczatku funkcjonowania Polskich Linii Oceanicznych
pan Krzysztof Adamczyk, ktory reprezentuje rowniez ,,Solidarnos¢”, jest sekretarzem
rady nadzorczej. Reprezentuje tez dzial eksploatacji i nadzoru wiaScicielskiego. Jest
ze mng pan Przemek Marek, ktory reprezentuje eksploatacje, bardzo wazny dzial han-
dlowy. Jest bardzo wazna osoba, ktora trzyma piecze nad wszelkimi detalami finanso-
wymi, pani Magdalena Rydzkowska. Jest ze mna project manager, pan Marek Okon.
Jest pan Piotr Gorzenski, ktory jest dyrektorem do spraw strategii i rozwoju. Ciesze
sie, ze jest z nami prezes Agencji Rozwoju Przemyshu, dlatego ze wraz z panami repre-
zentujgcymi agencje tworzymy tandem. Mam nadzieje, ze réwniez z innymi armatorami
bedziemy stanowili jakas$ site, ktorg takze Komisja zauwazy. Mam nadzieje, ze Komisja
bedzie starala sie, zeby nam wszystkim poméc w tym, zeby nasi armatorzy stanowili
local content, jak rowniez mogli dzisiaj wzbogaca¢ budzet panstwa o rzeczywiScie duze
przychody.

Bardzo prosze, pani Magdo.

Dyrektor ekonomiczny, gléwna ksiegowa Polskich Linii Oceanicznych S.A. Magdalena
Rydzkowska:
Chcialabym jeszcze doprecyzowac, ze kiedy mowilam o zadtuzeniu, nie chodzito mi o bie-
zgce inwestycje, tylko o to, ze spotka nie byla zadluzona. Raczej o tym méwilam. Nato-
miast oczywiScie, biezace inwestycje sg czesciowo finansowane poprzez dlug w sensie
pozyczek czy kredytow, ale to jest biezaca operacyjna dzialalno§é. Sg one na biezaco
regulowane. Chcialam tylko to doda¢. Dziekuje.

6 m.h.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje.

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych S.A. Dorota Arciszewska-Mielewczyk:

Moze jeszcze dodam, ze warto zwrdci¢ uwage, ze nie pokrywamy dlugéw ze sprzedazy
i pozbywania sie majatku, ktory staramy sie go rozwijaé, ale sptacamy dlugi eksploatu-
jac nowo zakupiony tonaz. Staramy sie rowniez patrze¢ w przysztosc, tworzac wartosc
dodang. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Zamykam punkt pierwszy. Przechodzimy do punktu drugiego.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Mam pytanie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Darek, byla dyskusja. Zamknalem dyskusje.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Teraz sa nowe informacje. W zwigzku z nimi chciatbym zadaé pytanie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panie posle, tylko przez moja sympatie do pana udzielam panu glosu. Bardzo prosze.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Bardzo dziekuje. Widzialem, ze pan przewodniczacy byl bardzo niezadowolony, ze trzeba
szybko zamkngé dyskusje, w zwigzku z czym chcemy jg podtrzymadé. A juz tak na powaz-
nie, to dwie rzeczy. Po pierwsze, powiedzmy uczciwie, jaki jest poziom zobowigzan.
Rozumiem, ze skoro jednostki sg kupione, pewnie macie podpisane jakies umowy kre-
dytowe. Biorac pod uwage przychody na poziomie trzydziestu kilku milionéw zlotych,
jakie to sg zobowigzania, czyli jakie kredyty macie do splacenia? Chodzi mi o to, zebySmy
znali rzad wielko§ci.

Interesuje mnie tez druga rzecz, pani prezes. W dokumencie jest element farm wia-
trowych na morzu jako jeden z celow strategicznych. Wiec moje pytanie w tym zakresie
jest takie, w jaki sposob wspoélpracujecie i z branzg energetyczna, i z innymi podmio-
tami, ktore planujg uczestniczy¢ w tym zakresie. W tej chwili to sie dzieje, wiec chcial-
bym zapytac, jak jest zaawansowany stan tego projektu. Czy planujecie tez zakup specja-
listycznych jednostek? To tez bylo tam wpisane, a to z kolei znowu Igczy sie ze srodkami
finansowymi.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Kto z pan postanek i panow posiéw chcialby jeszcze zabraé glos? Kto
jeszcze? Pani prezes, mamy nadzieje, ze...

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych S.A. Dorota Arciszewska-Mielewczyk:

Zawsze, zeby moc co§ zrealizowac, trzeba albo wziaé pozyczke, albo zdoby¢ jakie$ dofi-
nansowanie. Nie spada ono z choinki ani z nieba, tylko trzeba napisa¢ biznesplan, trzeba
mie¢ kalkulacje stawek frachtowych, roztozenie na odpowiednig liczbe lat. Nie bede tutaj
upowaznia¢ mojej dyrektor finansowej do podania pewnych informacji, ktore sg tez nasza
tajemnicg, niemniej jednak, gdyby nas nie bylo na to sta¢, gdyby nie bylo perspektyw
na ich splate, to nie udzielono by nam takich dofinansowan. To jest jasne. OczywiScie
splacamy je, majac to obwarowane takimi warunkami, zeby kazda ze stron byta zabez-
pieczona. Natomiast nalezy sie cieszy¢, ze tabor, przepraszam, niektérzy moéwig tabor,
promy, todzie, itd., nasze statki ptywaja, zeby firma mogta funkcjonowac, aby mie¢ per-
spektywy na nastepne trzydziesci lat. W przypadku, gdybySmy zostawili stare statki,
mozna by firme zamknaé. Trzeba sobie powiedzieé jasno, ze w momencie, gdy byly pie-
nigdze i mozna bylo inwestowac, tego czasu czesto nie wykorzystywano. Poszliémy tutaj
do przodu i zaczeliSmy podejmowac decyzje, ktére gwarantujg nam prace.

Jezeli chodzi o offshore, powiem w ten sposob. Dzisiaj wszyscy powinni§my by¢ zain-
teresowani local content oraz analizg, jacy armatorzy funkcjonujg na naszym rynku.
OczywiScie nie wszyscy armatorzy chcg sie w to angazowac, ale sg firmy panstwowe,
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sg firmy prywatne. Po to, zeby to moglo by¢ zrealizowane, musi by¢ polityka panstwa,
ktora dzisiaj jest nastawiona na realizacje takich projektow. Swoj akces zlozyliSmy
poprzez wpisanie sie do Polskiego Towarzystwa Morskiej Energetyki Wiatrowej. Przy-
stapiliSmy réwniez do porozumienia sektorowego, ale nie zasypujemy gruszek w popiele,
tylko rozmawiamy z réznego rodzaju firmami, réwniez prywatnymi, np. o stworzeniu
konsorcjum. Szuka sie réznych mozliwoSci, poniewaz to jest tak duzy tort, poniewaz
to daje tak duzo mozliwoéci, ze naprawde wystarczy pracy dla wszystkich. Jestesmy juz
jakby komponentem, ktéry mozna po prostu wykorzystac, dostosowac do pracy i wlaczyc
w local content. Liczymy na to, ze glowne, przewodnie firmy, ktére majg by¢ narodowym
liderem, siegng po nas jako po armatorow i beda chcialy z nami pracowaé. OczywiScie
do tego potrzebne sa statki. Potrzeba jest bardzo duzo jednostek. Nie ograniczatabym sie
tylko do Baltyku, dlatego ze na calym §wiecie dzisiaj to nawet farmy juz sie demontuje,
wiec generalnie, pracy jest bardzo duzo. Inwestycje sg bardzo potrzebne.

JesteSmy po dwudniowej konferencji na promie plynacym z Gdanska do Nynashamn.
Byly tam trzy polaczone panele, jak rowniez dyskusja z instytucjami finansujacymi, dla-
tego ze najwiekszy problem jest w finansowaniu, w uzyskaniu finansowania. Na pewno
sie to oplaca, ale konstrukcje finansowa pozostawiam madrzejszym, decydentom, ktérym
moge tylko pomac.

Natomiast jezeli pyta pan konkretnie, to oczywiScie nie mam zamiaru, nie jestem zain-
teresowana ani kablowcem, ani czyms$ innym. By¢ moze mogltabym co$ tam uszczknag,
ale patrze realnie. Na przyktad interesuja mnie statki serwisowe SOV, statki do trans-
feru pracownikéw na morskie farmy wiatrowe CTV, crew transfer vessels, statki stu-
zace do badan geologicznych dna morskiego. Wie pan, kazdy z nas moze znalez¢, ze tak
powiem, swoje miejsce. Jezeli chodzi o to, jak to bedzie zorganizowane, mozemy podda-
wacé pod rozwage pomysly i robimy to, ale tez wazne jest, jak powiadam, finansowanie.
Statki nie sg tanie, rozrzut jest bardzo duzy, ale nikt, czy to prywatna, czy to panstwowa
firma, nie zrobi tego bez dofinansowania. Trzeba mie¢ ogromny kapitat. Nawet firmy
zachodnie sg w tym wyspecjalizowane, nawet te, ktére produkuja, proponujg finansowa-
nie. To jest temat rzeka na osobny czas, ale jak powiadam, wydaje mi sie, ze potencjal,
przynajmniej na tej sali, tez jest. Aczkolwiek zwracam uwage, ze nie kazdy armator chce
sie w to angazowac. Sg firmy, ktore wykonujg takie prace, ale nie sg spétkami armator-
skimi. Wykorzystuja statki badz armatoréw, ktorzy dla nich wykonujg pewne czynnosci.
Zglaszamy sie, ze jesteSmy gotowi.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Widze, ze pan posel Wieczorek jest w pelni usatysfakcjonowany, wiec
dziekuje pani prezes.
Tym razem przechodzimy juz definitywnie do punktu drugiego. Bardzo prosze pana
ministra Witkowskiego o zreferowanie.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jezeli chodzi o aktualny stan
i perspektywy rozwoju polskiej zeglugi promowej na Baltyku, na miedzynarodowych
liniach promowych i gléwnych polaczeniach, funkcjonuje pietnastu operatoréw, w tym
dwoch naszych rodzimych, czyli Unity Line i Polferries. Liderem na rynku pod wzgle-
dem liczby statkow oraz zdolnoSci przewozowej jest szwedzki operator Stena Line, ktory
eksploatuje tacznie siedemnascie promoéw. Kolejni operatorzy to Fine Lines, TT-Line
oraz DFDS.

Przewozy promowe z polskich portow obstuguje siedemnascie jednostek, w tym
dwanascie jednostek obstugujag polscy armatorzy — pie¢ Polferries i siedem Unity Line.
Krajowi armatorzy wobec rosngcej, stalej, niezmiennej konkurencji w strategicznych
zalozeniach dziatalnoSci przewidujg sukcesywna wymiane posiadanej floty na nowe eko-
logiczne i bardziej ekonomiczne jednostki. Dos¢ powiedzieé, ze flota naszych armatoréw
jest juz mocno wystuzona, wobec czego pojawia sie palacy problem wymiany floty tak,
zeby byla ona konkurencyjna. Przypominam tez, ze caly czas wchodzg nowe bardziej
restrykcyjne limity ekologiczne, na ktore tez musimy odpowiedziec.
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Program inwestycyjny, o ktérym zaraz powiem, obejmuje budowe dla Polskiej Zeglugi
Morskiej i Polskiej Zeglugi Baltyckiej trzech nowych jednostek z opcja czwartej, nowo-
czesnych jednostek napedzanych LNG z alternatywnym zasilaniem bateryjnym. Oczy-
wiscie parametry budowanych jednostek beda dostosowane do zeglugi na linii Swinouj-
Scie-Ystad. )

Wchodzac w szczegbly, pie¢ proméw Polferries na trasach Swinoujscia-Ystad to Mazo-
via, Cracovia i Baltivia, na trasie Gdansk-Nynédshamn, o ktorej przed chwilg mowila
pani prezes, to wiasnie Nova Star i Wawel. Za ostatnie osiem miesiecy 2020 roku wynik
netto, co z zadowoleniem przyjmujemy, wyni6st 27 700 tys. zt, pomimo tego, jak wia-
domo, w ubieglym roku sytuacji pandemicznej, ktora na szczeScie rynku promowego
nie dotkneta w takim stopniu i skali jak np. rynek lotniczy. Caly czas utrzymywaliSmy
na linii jednostki, promy. Masa tadunkowa, ku zadowoleniu naszych sgsiadéw z p6éinocy,
ze Szwecji, byla caly czas prowadzona. Wysoki wynik netto osiagniety przez spoélke...
W poréwnaniu do analogicznego okresu 2020 roku nastgpita poprawa o prawie 140%.
Plan rzeczowo-finansowy na 2021 rok zaklada osiggniecie wyniku na podstawowej dzia-
talnosci operacyjnej spétki na poziomie ponad 28 000 tys. z1.

Spoétka Polska Zegluga Baltycka wdraza strategie grupy, ktorej glownym zalozeniem
jest, jak powiedzialem, wymiana przestarzalej i stosunkowo kosztownej w eksploatacji
floty. W 2021 roku dzialania grupy sg ukierunkowane na rozwdj rynku pasazerskiego
Gdansk-Nynashamn i rynku frachtowego oraz realizacje projektu w ramach projektu
Connecting Europe Facility, zwigkszenie potencjatu przetadunkowego wraz z udostep-
nieniem uslugi bunkrowania LNG i polgczenia morskiego SwinoujScie-Ystad, o czym
rozmawialiSmy kilka tygodni temu na posiedzeniu Komisji.

Jezeli chodzi o spotke Unity Line, jest siedem eksploatowanych i zarzadzanych przez
nig promoéw. Plywajg na trasach ze Swinoujscia do Ystad. Sg to: Polonia, Scania, Jan
Sniadecki. Na trasie Swinoujcie- Trelleborg plywaja Gryf, Wolin, Galileusz, Copernicus.
Tutaj rowniez wynik netto za sze§¢ miesiecy 2021 roku to ponad 21 000 tys zt. Pomimo
trudnoséci, ktore byly zwigzane troche z pandemia, a troche z duzym procesem inwesty-
cyjnym na kolejnych nogach masowych naszej spotki, odnotowujemy stabilne i dodatnie
wyniki. Na podstawie dzialalnoéci operacyjnej jest to wzrost o 68% w stosunku do roku
poprzedniego. Wynik netto wzrést w analogicznym okresie o prawie 60%.

Szanowni panstwo, chciatbym teraz przejs¢ do spotki Polskie Promy, ktora jest klu-
czowg dzwignia, jezeli chodzi o proces inwestycyjny w wymianie floty. Gléwnym zaloze-
niem utrzymania pozycji przy duzej konkurencji jest zaplanowany program wymiany
floty. W 2021 roku jednostka dominujaca, Polska Zegluga Morska Przedsigbiorstwo Pan-
stwowe odkupita od Polskiej Zeglugi Baltyckiej spétke Polskie Promy, ktora w ramach
grupy kapitalowe] zostala spotkg inwestycyjng celowg wiasnie w celu wymiany floty eks-
ploatowanej przez polskich przewoznikéw promowych. Planowane dzialania obejmuja
zamé6wienie w Polsce trzech proméw ro-pax z terminem dostawy pierwszych w 2024 roku
wedlug wlasnego projektu koncepcyjnego Polskiej Zeglugi Morskiej. Na podstawie zwe-
ryfikowanego rynkowo biznesplanu Polskie Promy pozyskaly finansowanie zewnetrzne,
w tym ze strony Skarbu Panstwa dziatajgcego na zasadach inwestora prywatnego, czego
sfinalizowaniem bylo podpisanie w dniu 30 sierpnia biezgcego roku umowy inwestycyj-
nej dotyczacej dokapitalizowania spotki przez Skarb Panstwa. Calo$¢ zaangazowania
Skarbu Panstwa w tenze proces zamknie sie w kwocie 1 000 000 tys. zt. Polskie Promy
sg na koncowym etapie negocjowania warunkéw kontraktu na budowe proméw dla grup
kapitalowych Polska Zegluga Morska i Polska Zegluga Baltycka.

To tyle, szanowni panstwo, z mojej strony. Jezeli s jakie$ pytania, to zaréwno ja, jak
i panowie prezesi dwoch armatorow chetnie odpowiemy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje, panie ministrze. Otwieram dyskusje. Kto pan postanek i panow postow chciatby
zabra¢ glos? Pan posel Wieczorek. Bardzo sie ciesze.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Jestem ogromnie zadowolony, kiedy pan przewodniczacy jest w dobrym humorze, jest
zadowolony.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
To jest najwazniejsze. Niestety, nie mozemy by¢ natomiast zadowoleni z tego, o czym
moéwil pan minister. Jest to déja vu. Od dwoch lat, bedac cztonkiem Komisji, slysze
o §wietlanych perspektywach, Swietlanej przyszloci, a problem jest taki, ze bez promoéow
konkurencja, niestety, ale wejdzie na linie. P6zniej ciezko bedzie konkurencje z tychze
linii wyrugowad.

Rozpoczynajac od kwestii zwigzanych z promami, juz nie chce oczywiscie meczy¢ was
stepkami, promami, tg calg historia, dlatego ze to juz byto. Nagadaliémy sie tutaj o tym
tyle, a to wszystko i tak jest jak grochem o §ciane, wiec to juz i tak nie ma zadnego zna-
czenia. Stalo sie, jak sie stalo, natomiast dzisiaj, jak rozumiem, jest jakas nowa koncep-
cja. Przyznam szczerze, ze teraz chciatbym ustyszeé, panie ministrze, c6z to za koncep-
cja. Czytam, iz Polskie Promy - oczywiScie juz jest jeden wiasciciel — w tej chwili maja
juz na ukonczeniu kwestie zwigzane z podpisaniem kontraktéw, dziatania zmierzajace
do powolania podmiotéw przeznaczonych do budowy jednostek i podpisania kontraktu
stoczniowego. Teraz pan minister méwi o tym, ze beda to trzy promy. Plan jest taki, zeby
je wybudowac do 2024 roku. Wobec tego moje pierwsze pytanie jest takie. Nie znam sie
na cyklu produkcyjnym proméw, zeby byla jasno§é, ale prosze powiedziec uczciwie, czy
to w ogole jest termin realny. Z tego, co wiem nie ma jeszcze projektow jednostek. Pew-
nie takich jednostek nie buduje sie w rok, tylko to jest proces troche diuzszy, a przypo-
mne, ze za chwile jest listopad 2021 roku, w zwiazku z czym de facto zostajg tylko dwa
lata. Wiec jest pytanie, czy méwimy tu o realnych rzeczach czy znowu méwimy o jakiejs
tam propagandzie, ze do 2024 wybudujemy sobie trzy promy. To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie dotyczy tych wszystkich manewréw finansowych. Jezeli to maja byc
trzy promy, to po pierwsze, skad pojawila sie kwota 1 000 000 tys. zt sie. Pojawila sie
wtedy, kiedy pan minister Grobarczyk o tym mowil, natomiast nigdzie sie nie pojawia,
jezeli chodzi o kwestie zwigzane z budzetem panstwa, dlatego ze pewnie nie moze sie
pojawic. Gdzie ona sie pojawia tak realnie, czy to sg znowu jakie$ dodatkowe §rodki
BGK z emis;ji obligacji, czy jest to realizowane przez jakas$ agencje panstwowg? Chodzi
o to, zebySmy jasno wiedzieli, skad Srodki finansowe maja sie tam znalez¢. Zapisatem
sobie, jak pan minister méwil, ze z jednej strony bedg to rodki prywatne, a z drugiej
strony Skarb Panstwa na warunkach rynkowych dokapitalizuje spotke kwotg 650 000
tys. zl. Co to sg warunki rynkowe? Rozumiem, ze dokapitalizowanie spotki to objecie
za te kwote jakich§ nowych udzialéw czy nowych akcji. Na czym polegaja warunki ryn-
kowe? Czy mieliScie jako Skarb Panstwa konkurencje, oglosiliScie przetarg na objecie
udziatow? Jest to tak skomplikowanie napisane, ze prositbym, zeby w krotkich, jasnych
stowach wytlumaczy¢, skad sg érodki finansowe, skad jest 1 000 000 tys. zt. Czy pod-
niesienie kapitatu spo6tki o 650 000 tys. zt zostalo juz dokonane? Tak jest napisane,
ze umowa zostala podpisana. Wobec tego moje pytanie jest takie, czy §rodki finansowe
juz zostaly przekazane, czy 650 000 tys. zI jest juz w dyspozycji spotki. Jaki w tym jest
udzial prywatnych podmiotéw? Pan minister méwil, ze §rodki w wysokosci 1 000 000
tys. zl tez majg by¢ Sciggniete z rynku prywatnego.

Pytam dlatego, zeby$my wiedzieli, czy rozmawiamy o powaznym projekcie czy znowu
rozmawiamy tylko o propagandowym projekcie, a jezeli o propagandowym, to, zeby byta
jasnosc, zle sie to skonczy dla spélek, dlatego ze bez proméw one po prostu nie wytrzy-
maja konkurencji. StraciliSmy juz pie¢ lat, w zwigzku z czym nie staé nas, zebySmy tracili
nastepne piec lat. Po to, zeby byla jasno§é¢, nie mowie tego zlosliwie, mowie to w trosce.
Prosze o to, zebyscie juz nie plywali, tylko uczciwie powiedzieli, czy rzeczywiScie plan
jest realny. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Marchewka, pozniej pan poset Urbaniak.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, rowniez chciatbym zwrdci¢ uwage
na kilka waznych kwestii, ktore dotycza tego obszaru, tego tematu. Na sam poczatek zagla-
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dam do ksigzki, ktérg pani prezes nam przedstawila. Jest tutaj piekna historia, prom Batory,
rok 1933. Zostal zamoéwiony w listopadzie 1933 roku, zwodowany 3 lipca 1935 roku. Ponad
osiemdziesiat lat temu wystarczylto dwadzieScia miesiecy, zeby zbudowac prom, a obecny rzad
poprzez propagande po pieciu latach dalej nie zrobit nic. Taka jest, niestety, smutna refleksja
na temat tego, jak wyglada kwestia budowania promu przez ministra Grobarczyka, ktory
zreszta dzisiaj powinien tutaj byc i thumaczyc sie z tego.

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych S.A. Dorota Arciszewska-Mielewczyk:
To jest statek pasazerski.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Jasne, ale to jest prom Batory, ktory jednak nazywa sie tak jak wielki program tego
rzadu, Program Batory. Dlatego nawigzuje, ze wtedy tak niewiele potrzeba bylo czasu.
Chodzi o Batorego. Nie chce juz do tego wracaé, poniewaz naprawde, dziesigtki razy
mowiliSmy tutaj o stepkach, o raportach Najwyzszej Izby Kontroli, o tych wszystkich
wpadkach, o niekompetencji. Nie bede tego wiecej poruszal, natomiast zadam konkretne
pytanie w sprawie nowego planu, o ktérym rowniez powiedzial pan minister Grobarczyk.

Chciatbym zapytac¢, co sie sklada na kwote 1 000 000 tys. z1 i skad te pienigdze beda
wziete. Wedlug informacji, ktore sg powszechnie dostepne, kwota 1 000 000 tys. zi
bedzie sktadala sie z dwoch elementow, z elementu kapitalowego, czyli z jakiej$ inwe-
stycji, wsparcia, przejecia udzialow w jakiej$ firmie, pewnie w firmie Polskie Promy,
a z drugiej strony bedzie to element dtuzny, czyli po prostu pozyczka, ktorg trzeba bedzie
splaci¢. Chcialbym zatem zapytac o proporcje tych dwoch elementow. Ile Skarb Pan-
stwa przekaze pieniedzy np. na zakup udzialow w jakim$ przedsiebiorstwie? Podejrze-
wam, ze bedzie to przedsiebiorstwo Polskie Promy. A ile wyniosg pozyczki, czyli element
dtuzny, ktory przedsiebiorstwo bedzie musiato oddac? To po pierwsze.

Druga kwestia dotyczy tego, ze rowniez pan minister publicznie méwil, ze decyzja
po podpisaniu listu intencyjnego, o ktorym byla mowa na koniec sierpnia, dotyczylta
miedzy innymi wielu dziatan, ktore w tym zakresie zostaly podjete — bede tutaj cytowat
- w zakresie stworzenia biznesplanu, oceny inwestycyjnej, przejscia testow prywatnego
inwestora. Pytanie zasadnicze, jakie sg wyniki testu prywatnego inwestora, ktory prze-
chodzilta spétka — podejrzewam, ze spotka Polskie Promy. I jeszcze jedno pytanie. Skoro
wedlug informacji i zapowiedzi pana ministra, pierwszy prom z serii, pierwszy, a nie
trzy, ma zostac¢ oddany do uzytku na przetomie 2024/2025 roku, to chcialbym zapytac,
na jakiej podstawie ta data zostala wskazana.

Po pierwsze, skad ta data, a po drugie, jaka jest cena promu? Kwota 1 000 000 tys. z1
w jaki$ sposob powinna zostac uzasadniona. Stawiam takie pytanie, dlatego ze w odpowie-
dzi, w informacji przedstawionej przez pana ministra Grébarczyka, padlo takie stwierdze-
nie. Kiedy pan minister byl pytany o to, kiedy mozna spodziewac sie pierwszego promu,
odpowiedzial, ze bedzie to przetom 2024/2025 — i cytuje — jezeli zostanie to potwierdzone
przez stocznie. To znaczy, ze co? Pan minister znowu sobie wymysélit kolejng stepke? Stocz-
nia nie potwierdzila, nie ma dokumentéw, a pan minister méwi o tym kiedy znowu zbu-
duje promy? Chcialbym, zeby na kolejnym etapie zostalo to zrealizowane w sposob pro-
fesjonalny, w sposob konkretny, tak zeby$my jako parlamentarzysci, ktérzy powinni caty
proces oczywiscie bacznie obserwowac, zostali wyposazeni w informacje, ktére sg informa-
cjami rzetelnie przygotowanymi. Chcialbym zatem rowniez zapytaé o to, skad pan mini-
ster wzial te date, skoro sam mowi, ze stocznie tego nie potwierdzity, skad sg pienigdze, kto
doktadnie przekazuje pienigdze. W ostatnich latach réznego rodzaju fundusze wspierane
sg finansami z emisji obligacji dtuznych. Czy element kapitalowy tez bedzie z tego pocho-
dzil? Skad bedzie pochodzita kwota 1 000 000 tys. z1? Jest to zasadnicze pytanie. Bardzo
prosze o udzielenie na nie odpowiedzi. Dziekuje

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie posle. Pan poset Urbaniak, nastepnie pan posel Hoc.

Posel Michal Urbaniak (Konfederacja):
Dziekuje za glos. Troche sp6znitem na posiedzenie Komisji, wobec czego pewnie wszyst-
kiego nie zdgzylem uslysze¢. Jest natomiast jedna rzecz, ktorg zdazytem sobie prze-
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analizowa¢ w dokumentach, ktére dostaliSmy. Ot6z mam wrazenie, ze czasami zyjemy
tez w pewnych oparach absurdu. Czytajac o tym, jak dzialajg dzisiaj np. Polskie Linie
Oceaniczne, dowiadujemy sie miedzy innymi tego, ze polskie statki i spotki zalezne
od Polskich Linii Oceanicznych sg rejestrowane w krajach tzw. wygodnych bander. Mam
pytanie, by¢ moze troche obok tematu, ale o rzecz istotna, dotyczaca tego, czy sg jakie-
kolwiek plany po stronie rzgdowej, zeby w koncu zmienié obecny stan prawny, dotyczacy
w zasadzie trudnego rejestrowania, drogich bander w Polsce, po to, zeby dostosowac
nasz rynek, zeby stal sie w tym zakresie konkurencyjny. Skoro nawet panstwowe spotki
rejestrujg sie za granicg, to znaczy, ze co$ jednak jest nie tak. Poza tym jest to zawsze
szansa na $cigganie podatku tez z innych spétek, z innych krajow, od innych armatorow.
Stad prosze o odpowiedz, moze by¢ tez na piSmie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan posel Hoc, nastepnie pan posel Plazynski.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Oczywiscie zaczne moze troszeczke nawet i poli-
tycznie, ale od ponad dwoch lat tez przechodze swoiste déja vu w ramach naszej Komi-
sji. Caly czas dzialania w zakresie krytykanctwa, defetyzmu, czarnowidztwa, méwienie
o oparach absurdu, o tym, ze to sie zle skonczy. Czegdz mozna sie spodziewaé od opo-
zycji, ktéra sama siebie nazwala totalng opozycja? To troche przykre i smutne, a nawet
czasami juz irytuje. Ilez mozna slucha¢ defetystycznych informacji i dziatan? Teraz caly
czas powtarza sie pytanie, skad 1 000 000 tys. zI. Powiem wam, skad 1 000 000 tys. zl.
A skad 160 000 000 tys. zt na program 500+? A skad 20 000 000 tys. z1 na edycje fundu-
szu rzadowego Polski Lad? A skad 1 000 000 tys. zt dla terenow wspierania...

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Wszystko z diugu, to wszystko z dtugu.

Posel Czestlaw Hoc (PiS):
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Dlaczego tego nie robiliscie poprzednio? Dlaczego pozwalaliscie wyprowadzaé takie
pieniadze, miliardy, setki miliardow mafiom VAT-owskim? WiedzieliScie o tym bardzo
dobrze, a mimo to nie chcielicie tych pieniedzy w jaki§ sposob zagospodarowaé. Mowie
wam wiec, skad 1 000 000 tys. zt. Wy tego nie potraficie zrozumiec, dlatego ze w waszej
epoce pieniedzy nie ma i nie bedzie. Mialo by¢ tak, ze na wszystkie obietnice PiS-u pie-
niedzy nie ma i nie bedzie, a okazalo sie, ze sg i beda. Miejcie wiare. Miejcie wiare i badz-
cie w jakiej$ mierze troszeczke patriotami w aspekcie... Chyba nie wierzycie, ze przycho-
dza kolejne zarzady, ze pan dyrektor Andrzej Wroblewski w Polskiej Zegludze Morskiej,
pan prezes Andrzej Madejski w Polskiej Zegludze Battyckiej przychodza, po to zeby zwi-
naé przedsiebiorstwo. Przeciez to wy probowaliScie jeszcze kilka lat temu Polska Zegluge
Battycka sprzedac za przystowiows czapke gruszek. To przeciez wy, Platforma Obywa-
telska i PSL, a wiec nie badzZcie juz tacy mato wierni, tym bardziej, Ze nie ma podstaw.
Zwroccie uwage na to, ze Polska Zegluga Morska, i Polska Zegluga Baltycka nabieraja
wiatru w zagle. Pomimo rzeczywiScie trudnej sytuacji, pomimo wielkiej konkurencji
bardzo dobrze sobie radzg. Mamy pie¢ proméw w Polskiej Zegludze Battyckiej, siedem
proméw w Polskiej Zegludze Morskiej. Mamy promy pasazerskie, tadunkowe, w Polskiej
Zegludze Morskiej mamy jeszcze masowce, a wiec praktycznie jesteSmy na rynku zeglugi
promowej i bedziemy na rynku zeglugi promowe;j.

Natomiast wam rzeczywiscie troszeczke pomylily sie pewne okresy, dlatego ze nie
dawaliscie sobie w ogodle rady, praktycznie zniszczyliScie caly przemyst stoczniowy,
w ogéle tez chcielicie zniszczy¢ caly przemyst promowy. Wobec tego miejcie troszeczke
pokory i pewnej refleksji w zadawaniu pytan, w tym cigglym krytykanctwie. Mnie to juz
naprawde nudzi, a wrecz nawet czasami irytuje. Czasami méwie, ze nie warto nawet
zabierac glosu, ale skoro mowicie, ze przezywacie déja vu, to ja tez przezywam caly czas
déja vu na posiedzeniach Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Badzcie
troszeczke ufni, a po drugie, patrzcie w aspekcie ojczyzny. Caly czas narzekanie i kryty-
kanctwo odbieraja takze nasi przeciwnicy. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Jeszcze raz apeluje do opozycji, zeby nie psula dobrego samopoczucia
pana posta Hoca i nie krytykowata. Bardzo prosze pan posel Plazynski, a potem pan
posel Rzepa.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Aluzju ponial.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Pan poset Plazynski, nastepnie pan poset Rzepa.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie przewodniczacy, drodzy panstwo, kilka informacji, ktére gdzie§, mam wraze-
nie, by¢ moze przepadly w gaszczu dyskus;ji i stad niektére niezrozumiate dla mnie juz
na tym etapie pytania pana przewodniczacego Marchewki i poniekad tez pana posla
Wieczorka. Pani prezes Arciszewska-Mielewczyk powiedziala, zresztag mamy to w papie-
rach, ktére otrzymaliSmy na posiedzenie Komisji, ze zysk, ktéry wynika z dziatalnoS§ci
operacyjnej, roczny zysk to jest zysk uwzgledniajacy splate kredytow na nowe zakupione
jednostki. MySle, ze jest to bardzo dobry wynik, biorgc pod uwage to, ze z jednej strony
przez trzydziesci lat, co przypominam, panie przewodniczacy Marchewka, nie byty kupo-
wane zadne jednostki dla Polskich Linii Oceanicznych, a teraz zostaly zakupione dwie.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
To chyba nie ten punkt, panie przewodniczacy.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Wszyscy tutaj rozmawiamy o...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie poéle, bardzo prosze, zebyScie nawzajem sobie nie przeszkadzali. Za chwile zarza-
dze przerwe, natomiast pan wie doskonale, ze postowie majg pelng swobode wypowiedzi,
niezaleznie od tego, w jakim punkcie zabierajg glos. Bardzo prosze. Nie cenzuruje.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Wszyscy rozmawiamy tutaj o sprawie niezwykle istotnej, generalnej, to znaczy gene-
ralnie o przyszloSci polskiej floty, wiec mysle, ze nie musimy by¢ az tak proceduralnie
sztywni, panie posle. W zwigzku z tym pamietajmy o tym, ze udalo sie co§, czego nie bylo
przez trzydziesci lat. Sg dwie nowe jednostki i przy okazji zysk w dalszym ciggu imponu-
jacy, biorac pod uwage, ze w latach wezeéniejszych — przed 2015 rokiem — Polskie Linie
Oceaniczne czesto osiggaly ujemny wynik finansowy. Panie przewodniczacy Marchewka,
warto o tym wiedziec.

dJezeli chodzi konkretnie o ten punkt posiedzenia, to jednak musze sie tutaj zgodzic
z panem poslem Czeslawem Hocem. Jednak trzeba mie¢ jaki$§ umiar. OczywiScie wszyscy
tutaj zdajemy sobie sprawe, ze kwestia realizacji budowy promoéw, o czym tak chetnie
na kazdym posiedzeniu Komisji przypomina pan poset Marchewka, okazala sie sprawa
przekalkulowang w swoich zalozeniach, ale w tej chwili modyfikujemy program i sta-
ramy sie to wykonac. Wierze, ze rzad polski wykona owe jednostki. Natomiast czym
panstwo chcecie sie pochwali¢? Tym, ze przez trzydziesci lat nawet nie planowali$cie
budowy zadnych statkow? RzeczywiScie trzeba tutaj zachowac jaki§ zdrowy rozsa-
dek, robi¢ wszystko, zeby statki powstaly, jak tez pamieta¢ o tym, ze krytyka w czam-
bul nie pomaga tematowi, a chyba tylko na zasadzie rozkrecania emocji ma sprawic,
zeby temat by¢é moze rzeczywiScie sie nie powiédl. Chyba wszyscy chcemy, zeby statki
powstaly. Po to tu jesteSmy, zeby wspierac polski rzad, zeby statki powstaly. Miejmy
nadzieje, ze tym razem w szybkim czasie uda sie to osiagna¢, zeby$my byli konkuren-
cyjni na rynku przewozow.

Natomiast jest jeszcze jedna wazna kwestia. Wydaje mi sie, panie przewodniczacy,
ze zmierzamy powoli do konca tej dyskusji, ktéra poruszyla pani poset Arciszewska-Mie-
lewczyk, przepraszam, pani prezes Arciszewska-Mielewczyk. Chodzi rzeczywiScie o pol-
ska bandere. Moze to nie jest bezposrednio zwigzane z tematem dzisiejszego posiedzenia,
ale w szerszym zakresie jest zwigzane z tym, skad braé §rodki na rozwdj polskiej floty,
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skad bra¢ srodki na to, zeby nasza marynarka cywilna sie rozwijala. Mysle, ze swego
czasu nasza Komisja tez powinna sie nad tym pochylic. Zalozenia byly rézne, rézne
ekipy méwily o tym, ze bedg to robié, ze bedg zmienia¢ przepisy, tak zeby zakladanie
polskiej bandery czy zawieszanie polskiej bandery bylo optacalne. W dalszym ciagu nie
jest to oplacalne, dlatego ze nikt poza Zegluga Gdanska, poza kilkoma statkami cywil-
nymi, nie decyduje sie na to.

Moze po prostu pora na ponadpartyjng zgode w tym temacie, moze nasza Komisja
moglaby temu stuzy¢, zeby polscy marynarze nie musieli pltywaé¢ pod maltanskimi,
cypryjskimi czy innymi banderami, tylko zeby§my mogli pokazywaé I love Poland nie
tylko w telewizji, ale rowniez calg naszg flote pod piekng polska bialo-czerwong bandera,
co z jednej strony jest wizerunkowym strzatem w dziesiatke, a z drugiej strony, wigze sie
z konkretnymi dochodami. Oczywiscie jak jest tylko kilka statkow, to dochody sg malut-
kie, to nie jest duzy zysk, ale jezeli flota sie rozbudowuje, jezeli kolejni armatorzy zdecy-
duja sie na to, zeby rejestrowac swoje statki pod polskg bandera, to juz jest inna bajka.
Rzeczywiscie dochody moga by¢ imponujace, jak pokazuja wlasnie takie panstwa jak
Malta czy inne, ktore co roku maja z tego kilka miliardéw. Panie przewodniczacy, moze
po$wieémy akurat temu tematowi, o ktérym wspominata pani prezes, jakie$ posiedze-
nie. Moze rzeczywiscie w my$l zgody narodowej zastanowmy sie nad tym, co mozemy
wspolnie zrobi¢ w tym temacie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Zarzadzam przerwe na czas glosowania. Po przerwie glos zabiorg jeszcze
panowie postowie Rzepa i Liacki. Dyskusja nadal trwa. Mam nadzieje, ze o godz. 12 20
wznowimy posiedzenie.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Prosze zajmowacé miejsca, prosze panstwa, prosze zajmowac miejsca w blokach star-
towych. Postéw opozycji upraszam, zeby nie psué¢ dobrego humoru pana posta Hoca.
Wznawiam posiedzenie po przerwie. Pan poset Rzepa ma glos.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowne panie, szanowni panowie, niestety,
w pierwszych stowach nawigze jednak do stéw pana posta Hoca, jak tez pana posta Pla-
zynskiego, poniewaz nie moge sie zgodzi¢ z tym, zeby$my nie byli opozycja, a Swietym
prawem opozycji jest patrzenie wladzy na rece. Niestety, panowie poslowie, przepra-
szam, ale bedziemy to robié¢, zwlaszcza jezeli wladza jest nieskuteczna, a nieskuteczna
jest sadzac po faktach, ktore sie dziejg przez ostatnich sze§¢ lat. Szanowni panowie,
niestety, zaklamac tego nie mozecie.

Natomiast, jezeli przechodzimy juz konkretnie do tematu, to mam pytanie do pana
ministra. Przedstawie tez pewne obawy i pewnie pytania, ktore zadaje zaréwno pan
prezes Wroblewski, jak i pan prezes Madejski. Wiemy, co sie dzieje dzisiaj, szanowni
panstwo, jezeli chodzi o rynek promowy. Wiemy, jakg flotg dysponujg obaj nasi najwieksi
przewoznicy, armatorzy. Wiemy, co sie moze wydarzy¢ w momencie, kiedy wieksze promy
zostang zwodowane i oddane do uzytku przez konkurencje.

Jezeli chodzi natomiast o czas, ktory jest przed nami, a dzisiaj stysze o roku 2024,
roku 2025, szanowni panstwo, mam kilka pytan. Wiemy, co sie dzieje na rynku stali.
Wiemy tak naprawde o najwazniejszym elemencie, ktéry bedzie mocno ksztaltowat cene
jednostek w stoczniach, ktore majg je wybudowaé. Obawiam sie, szanowni panstwo,
ze nawet jezeli optymistycznie przyjmiemy 1 000 000 tys. zl, to jest pytanie, na co nam
to wystarczy. To jest jedno pytanie, jakie spotka Polskie Promy widzi mozliwosci, gdzie
widzi mozliwoS$ci pozyskania Srodkow, ktore datyby mozliwo$é wybudowania ostatecznie
trzech lub czterech jednostek, tak jak jest to zakladane.

Drugie pytanie jest do pana ministra. Czy pan minister jest w stanie odpowiedziec,
czy polski przemyst stoczniowy, ktory dzisiaj dziata, dysponuje okreslonymi sitami, jest
w stanie podota¢ tym zadaniom, o ktérych méwimy? Czy to w ogéle w tym momencie
jest realne?
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I kolejne pytanie do pana ministra. Do kiedy ostatecznie zostanie wyloniony, do kiedy
zostang przedstawione zasady, na ktorych 6w podmiot czy konsorcjum, w zaleznoSci
od tego, jaki panstwo macie pomyst...? Czas, o ktérym powiedzialem, mija nieubtaganie.
Czas pracuje bardzo niekorzystnie na rzecz zaréwno Polskiej Zeglugi Morskiej, jak i Pol-
skiej Zeglugi Baltyckiej, na rzecz konkurencyjnoéci naszych jednostek, patrzac na to,
co dzisiaj plywa chociazby po Baltyku. Jednostki te za lat kilka beda jeszcze starsze,
jeszcze mniej konkurencyjne. Wracajac jeszcze do pierwszych stow, szanowni panstwo,
nie obrazajcie sie, ze krytykujemy, dlatego ze po prostu mamy za co was krytykowac.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan poset Lacki.

Posel Artur Lacki (KO):

Panie przewodniczacy, panowie ministrowie, szanowni goscie, wlaSciwie wszystko
zostalo powiedziane, wiec mogtbym...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.

Posel Artur Lacki (KO):

... nie zadawaé pytan, dlatego ze juz nie trzeba. Wszystkie pytania zostaly zadane, ale
pozwole sobie, tak jak pan posel Urbaniak powiedzie¢ dwa zdania troche obok. Panie
posle Plazynski, czujac atmosfere zgody narodowej i nie bedac totalna opozycja, mam
rade dla rzadzacych. Mozecie dzisiaj moéwic o mnie ,wujek dobra rada”. Rada naprawde
jest chyba dobra. Niedtugo, a wlasciwie juz, w Swinoujsciu konczy sie kopanie tunelu.
Mozna za niewielkie pienigdze kupi¢ maszyne od prezydenta Zmurkiewicza. Zamiast
proméw wykopmy tunel ze SwinoujScia do Ystad. W polowie drogi zrobimy odbicie
do Kopenhagi. To nam moze wyjdzie. Za czaséw Platformy Obywatelskiej, chciatbym
tylko przypomnieé¢, wybudowano w stoczniach ponad czterdziesci jednostek, a wy nie
potraficie od szeSciu lat wybudowac jednego promu. Nie potraficie, panie posle Plazyn-
ski, od szesciu lat zmieni¢ bandery, tylko odwrotnie — z maltanskiej na polska. I prosze,
nie obarczajcie opozycji waszymi bledami, nie obarczajcie opozycji tym, ze nie potrafi-
cie tego zrobic. Przyznajcie sie do tego, wynajmijcie kogo$, kto umie to zrobié¢, kupcie
na Zachodzie, ale wreszcie co$ zrdobcie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan poset Borowczak.

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Ja tez nie poprawie humoru postlom Prawa i Sprawiedli-
wosci, dlatego ze opowiadacie bajki, a pan poset Plazynski jest z Gdanska, wiec powinien
wiedzie¢, jak to wyglada. W Stoczni Gdanskiej utopiliémy ostatnio kolejng rate. Z czego
dzisiaj zyje Stocznia Gdanska? Z wydzierzawienia terenow. Nie ma Stoczni Gdanskie;j.
Kiedy powolaliSmy za Platformy Obywatelskiej zaklad nowych budéw, zbudowaliSmy
tam czterdzieSci osiem jednostek. Przyszedl PiS i co z tym zrobil? Zamknal, dlatego
ze sie nie oplacilo, wydzierzawil prywatnemu, prywatny placi p6! miliona miesiecznie
i mu sie optaci. Wybudowaliémy na terenie Stoczni Gdanskiej za kilkanascie milionow
urzadzenie do wodowania, byla telewizja tak jak przy stepce w Szczecinie. I co tam sie
dzisiaj robi? Ptaki majg gdzie siada¢. Kolejne miliony poszly w bloto.

Prosze przyjechac na ul. Marynarki Polskiej, to niedaleko. Prosze zobaczy¢, co zosta-
wiliscie po waszych rzadach. Jak moéwie, bylo czterdziesci osiem jednostek, niektére
w pelni wyposazone. Chcialbym podziekowaé ministrowi Grébarczykowi, chociaz go
tu nie ma. Na poczatku ladnie to szlo, zalatwiliémy, robiliSmy dla Szkocji od stepki
po bandere, z pelnym wyposazeniem. A teraz co? W Gdansku nic. Nauta. Bylem wczo-
raj na spotkaniu ze zwigzkowcami z przemystu okretowego ze Szczecina, z Gdanska,
z Gdyni. Méwia: ,ratujcie”. Nie ma kolegi, ktory byl ze mng na tym spotkaniu. Méwia:
,u nas wszystko §mierdzi, wszystko sie topi, za chwile nas nie bedzie”. Stocznia ,,Nauta”,
prosze bardzo. Ile ludzi tam dzisiaj pracuje? DwieScie? Co to jest za stocznia, ktéra ma...
A ile pracowalo za naszych czas6w? Ponad 1500. I co?
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Nikt nie chce was atakowac, tylko podejdzmy do problemu i spréobujmy go rozwia-
zac, a nie tylko przyklepac, dlatego ze z przyklepania nic nie bedzie. Juz wielokrotnie
mowitem o promach w Szczecinie. W Gdansku sg duze pochylnie, robiliSmy statki dla
Stena Line. Prosiliémy, zrobimy to w Gdansku, mamy biuro, mamy ludzi. Nie, muszg
by¢ robione w Szczecinie, chociaz wszyscy wiedzieli, i Piotr Soyka, i Piotrowski ze Szcze-
cina, wszyscy mowili: ,nie, tego w Szczecinie po prostu nie da sie zrobi¢, bo tam nie
ma nawet infrastruktury”. Tutaj sie z wami zgadzam, ze Stocznia Szczecinska zostala
w jaki$ nieodpowiedzialny sposéb zamknieta, zniszczona, ale jezeli stawialiScie tam
stepke, to wida¢ mieliScie pelng wiedze, ze sie da, chociaz wszyscy méwiliSmy, ze sie nie
da. Nie chce atakowac, ale serce mi sie kraje, ze na terenie Stoczni Gdanskiej mamy
7,5 hektara pod dachem nowoczesnej hali, ktora robi tylko zwijacze dla wiez wiatrowych.
Zlecen bedzie coraz mniej. Nie wiem, boje sie, ze w Gdansku, nawet jakbyScie na glowie
staneli, to bedzie ciezko odbudowac cokolwiek. Nowy zaktad, ktéry odbudowali$my, jest
dzisiaj zamkniety, a pracowalo tam 1400 oso6b. Stuchajcie, mowicie tak, ze czlowiek nie
moze sie powstrzymac, zeby was nie krytykowac. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Pan poset Marchewka, nastepnie pan posel Plazynski.

Posel Arkadiusz Marchewka (KQO):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, mam tez pytanie do przedstawi-
cieli armatoréw w kontekscie zakup6éw promowych, ktére realizuje konkurencja polskich
armatorow. Mam tutaj na mysli tych, ktorzy rowniez ptywaja na Battyku. T'T-Line to ewi-
dentnie konkurencja dla polskich armatoréw. W 2018 roku przedsiebiorstwo to zlozyto
zamoOwienie na budowe dwoch promoéw. Jezeli dobrze pamietam, w juz przyszlym roku
maja wejSc¢ do eksploatacji. To majg by¢ nowoczesne promy na gaz, ktore beda miaty
wieksza, dluzszg linie tadunkowa. Generalnie wyglada na to, ze dzieki temu pozycja
konkurencyjna konkurencji polskich armatoréw po prostu wzrosnie. Polscy armatorzy,
niestety, czas pieciu lat praktycznie mogg uzna¢ za stracony, dlatego ze nic w tym cza-
sie sie nie wydarzylo. Dlatego chcialbym zapytaé przedstawicieli wlasnie armatorow,
zarowno Unity Line, jak i Polferries, jak z panéw punktu widzenia sytuacja dotyczaca
op6znien w wymianie floty, to, ze konkurencja naszych polskich armatoréw dogania
1 przegania, wplynie na zachowanie, po prostu, na pozycje konkurencyjng naszych arma-
torow na Baltyku w kontekS$cie przewozow promowych. Swoja wypowiedz chcialbym
uzupelnic o to pytanie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Plazynski.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Tak naprawde to ja chyba nie bede komentowal wypowiedzi pana posta Borowczaka,
ktory... Jestem naprawde zaskoczony, ze z takg latwoScia, w taki prosty sposob opisuje
kwestie Stoczni Gdanskiej, zapominajac, co sie dzialo ze Stocznig Gdanskg za czasow
SLD, co sie dzialo za czasow Platformy Obywatelskie;j.

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Bylem tam trzydziesci lat. Gtupot nie opowiadaj.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie opowiadam glupot, tylko mowie jak jest. W Gdansku nie jest to zadna tajemnica.

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Ja tam bylem. Po prostu tam bylem.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Ja rozumiem, ze pan posetl...

Posel Jerzy Borowczak (KO):
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Posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze, jakbySmy mieli wchodzi¢ w szczegoly...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panowie, pro§ba, nie przerywamy sobie, nie przeszkadzamy. Pan poset Plazynski ma glos.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Mogliby$my po prostu przejrzec bilans finansowy, jak to wygladato na przestrzeni ostat-
nich dwudziestu lat, jak to wygladato réwniez za czasow Platformy Obywatelskiej i dla-
czego podejmowano jakie§ decyzje, chociazby w zakresie zakladu, o ktorym pan poset
moéwi, ale mySle, ze to nie jest do konca... To jest to miejsce, ale nie wiem, czy to jest
ten czas, dlatego ze te dyskusje toczg sie regularnie. Dzisiaj rozmawiamy o dwoch kon-
kretnych spotkach, o ich dzialalnoéci. Nagle zeszliémy na dzialalno$¢ stoczniowa. Jezeli
na kazdym posiedzeniu Komisji, panie posle, bedziemy wracali do kwestii dziatalno§ci
stoczniowej, do tego, jak przez trzydzieSci lat funkcjonowala czy nie funkcjonowata,
do tego, jak sie rozwijala czy jak sie zwijala, to dyskusje te naprawde zameczg wszystkich
tych, ktorzy biorg w tym udzial. Sg to wazne dyskusje, ale jezeli na kazdym posiedzeniu
Sejmu bedziemy powtarzac to samo, to nie wiem, w jaki sposob to sprawi, ze w polskich
stoczniach czy w jakimkolwiek innym sektorze polskiej gospodarki morskiej bedzie
lepiej. Po prostu nie widze tego.

Podejscie pana posta uwazam za... By¢ moze panu poslowi wydaje sie, ze to, co pan
moéwi, jest wazne, jest potrzebne, ale jezeli za kazdym razem podejmuje sie to samo,
to juz przestaje to by¢ wazne i potrzebne, tylko staje sie raczej pokazaniem, ze pan poset
jest bardziej zaangazowany, jak méwie, w ciagle wycigganie emocji i tworzenie jakiejs
atmosfery na posiedzeniach Komisji, ktora jest bardzo merytoryczng Komisjg. Mam
tez porownanie do innych komisji. Tutaj jednak staramy sie realizowaé¢ konkretne cele.
Musze powiedzie¢ panu postowi Sawickiemu, ze uwazam, iz w bardzo pluralistyczny,
dobry sposéb prowadzi posiedzenia Komisji. Podejmujemy wazne tematy, podejmujmy
je dalej, ale moze w koncu zacznijmy podejmowac je w taki sposob, zeby nie wracac
zawsze do tych samych watkow, dlatego ze jest to po prostu niepotrzebne.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje. Kumie, chwalg nas.
Czy pan minister Witkowski chcialby sie odnies¢ do dyskusji? Prosze nie odnosic sie
do calej dyskusji, tylko do przedmiotu omawianego punktu.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Tak. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, krétko. Poniewaz tematem naszego posie-
dzenia Komisji jest sytuacja polskich przewoznik6w promowych, wiec powtorze tylko, zanim
odniose sie krétko do pytania, ze wynik netto Unity Line za sze$¢ miesiecy to 21 000 tys. zi,
wynik Polskiej Zeglugi Battyckiej to 27 000 tys. zt. Kwota 1 000 000 tys. zt w formie pierwszego
zastrzyku, dokapitalizowania, elementow dtuznych jest juz w spéice Polskie Promy, ktora
teraz jest odpowiedzialna za reszte montazu finansowego i umowy kontraktowe z budowni-
czym trzech promow w polskiej stoczni, a nie w chinskiej. Nie kupujemy uzywanych proméw.
Musza to by¢ promy nowoczesne, przede wszystkim ze wzgledu na normy $rodowiskowe, ale
tez ze wzgledu na linie fadunkowa. Taki jest stan obecny, takie sa perspektywy.

Biorac pod uwage tez nasz czas, sytuacje zwigzang z naszg konkurencja, o ktorej
mowil posel Marchewka, prosze, zebySmy troszke bardziej wspierali naszych armato-
row, a nie upajali sie tym, ze armator niemiecki ze szwedzkim wymieniaja sobie flote,
bo my tez bedziemy wymieniac¢ flote. Wkladanie dziecka w brzuch naszym armatorom
jakoby byli op6znieni, niedojrzali, nieprzygotowani, to nie jest tak, szanowni panstwo.
Wydaje mi sie, ze w 2015 roku odrzuciliSmy te perspektywe, ze w Polsce nic sie nie
oplaca, polskie stocznie sg do zamkniecia, a polscy armatorzy promowi do sprzedania
w ramach Polskiej Grupy Promowej. Pan posel Marchewka doskonale pamieta, jakie
byty plany. Na szczeScie one sie nie ziScity, dlatego ze dzisiaj rozmawialibySmy rzeczywi-
Scie o Zegludze Gdanskiej i kilku stateczkach turystycznych, a nie o duzej masie towa-
row i tadunkoéw, ktore pomiedzy polskimi a szwedzkimi portami codziennie kursuja.
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Chcialbym tez poprosi¢ panstwa o wstrzymanie sie jeszcze... Nie upowazniam arma-
torow do wchodzenia w szczegoly finansowe. Bardzo prosze jeszcze o kilkanascie tygo-
dni, az spotka Polskie Promy dopnie montaz finansowy, w co jako ministerstwo i rzad
polski jesteSmy zaangazowani praktycznie codziennie. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje panie ministrze. Czy pan posel Wieczorek chcial zabra¢ glos juz w trzecim
punkcie, czy jeszcze w drugim?

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

A propos odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Prosze bardzo.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Nie uzyskatem odpowiedzi a propos kwoty 1 000 000 tys. zt. Rozumiem te wszystkie
apele o wiecej wiary, zaufania, itd, tylko, ze dobrze wiecie panowie, ze mieliSmy wiare
i zaufanie, ale nic z tego nie wyszlo. Dlatego teraz sie pytamy. Moje pytanie jest takie.
Pan minister méwi o tym, ze bedzie to budowaé polska stocznia. Prosze powiedzie¢ ktoéra.
To chyba nie jest tajemnica, dlatego ze rozmawiamy o powaznym kontrakcie. Po drugie,
jezeli to jest Stocznia Gdynia, to moje pytanie jest takie. Na jakim etapie zaawansowania
to jest? Nie tak dawno, bo wczoraj rozmawialem akurat z jej przedstawicielami. Byli
ogromnie zdziwieni, ze w ogéle jest jaka$§ dyskusja dotyczaca tego, ze bedzie podpisy-
wany jaki$ kontrakt na budowe proméw.

Wobec tego jest prosha. Prosze powiedziec, jaki dajecie sobie realny czas, zebySmy
mogli otrzymac informacje, czy podpisaliscie umowe czy nie podpisaliScie. Pan mini-
ster mowi, ze bedzie to kilka, kilkanaScie tygodni. Jest to kilka miesiecy. Nie wiem,
mozemy uzgodnié, ze do konca roku bedzie posiedzenie Komisji poswiecone tylko tej
sprawie, zebySmy sie dowiedzieli, na jakim etapie zaawansowania jest projekt. Znowu
moéwie to w trosce o realizacje projektu, zebyScie czuli nasz cieply oddech na plecach,
to, ze po prostu bedziemy was pilnowac. W tej chwili juz nie ma innej mozliwosci.
Co miesigc, co dwa miesigce trzeba sie pytaé, na jakim to jest etapie, dlatego ze ina-
czej po prostu tego nie zrealizujemy. Mowie to w dobrej wierze. Mnie, jak i pewnie nam
wszystkim, zalezy na tym, zeby promy wybudowaé. Prosze mi wiec poda¢ termin. Czy
na koniec roku pan minister poinformuje nas o podpisaniu umow? A jezeli nie, to uwa-
zam, ze do konca roku badz na poczatku stycznia powinniSmy mieé posiedzenie Komisji
albo punkt na posiedzeniu Komisji w tej sprawie — powinniémy mie¢ punkt dotyczacy
stanu zaawansowania tego calego projektu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Jeszcze pan przewodniczacy Marchewka moéwi, ze byl dotkniety, wiec
bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
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Ponadto nie uzyskalem odpowiedzi na zadane pytania. Panie ministrze, zdaje sobie
sprawe z tego, ze sytuacja, jesli chodzi o kwestie montazu finansowego, moze by¢ zlo-
zona i skomplikowana. Chcialbym natomiast przypomniec, ze rozmawiamy o przedsie-
biorstwach, ktore w 100% nalezg do Skarbu Panstwa. Jezeli chodzi o dokapitalizowanie,
o ktérym pan méwi, o ktérym slyszymy, to sg tez érodki finansowe, Srodki budzetowe
Skarbu Panstwa. Nie wiemy jeszcze w jakiej formie, skad sg wziete, wiec mamy pelne
prawo, a nawet obowigzek, zeby zadawa¢é takie pytania i oczekiwaé od pana ministra
odpowiedzi. Jest to informacja, ktérej po prostu powinien nam pan udzieli¢. Jezeli
publicznie zostajg przedstawione informacje na temat wsparcia w réznych formutach
w wysokosci 1 000 000 tys. zt, to zadaje konkretne pytanie, skad te pienigdze zostaly
wziete i na jakich zasadach trafily do spéiki Polskie Promy. Jezeli cze§¢ z owych pienie-
dzy stanowig zobowigzania, czyli mowigc wprost, pozyczka, kredyt, nie wiemy, w jakiej
formie, to chciatbym, zeby pan po prostu udzielil odpowiedzi na temat proporcji owego
przedsiewziecia. Kto i w jakiej warto$ci dokapitalizuje Polskie Promy, na jakich zasadach
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i w jakiej wielko§ci udzieli spotce pozyczki? Wiemy, ze to jest 1 000 000 tys. zt. To jest
informacja, ktéra jest publiczna, i sam pan to powtorzyl. Wobec tego pytam o proporgje.
A jezeli méwi sie o kwocie 1 000 000 tys. z1, to znaczy, ze na jakiej§ podstawie musiala
zostac oszacowana cena wybudowania jednostek. Jezeli nie, to znaczy, ze te kwote wzie-
liScie po prostu z sufitu. Tylko o to chciatbym zapytac.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Otwieramy nowa runde. Pan posel Hoc. Bardzo prosze.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Nie nowa runda, ale ad vocem, panie przewodniczacy. Jezeli znowu jest pytanie, skad
jest 1 000 000 tys. z1, to znowu odpowiadam, a skad jest 11 500 000 tys. zt na czternasta
pensje dla emerytow i rencistéw. No skad?

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Z dhugu. PozyczyliScie pieniadze...
Posel Czestaw Hoc (PiS):

Wy tego nie rozumiecie.
Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

... emitujac obligacje i inne papiery.
Posel Czestaw Hoc (PiS):

U was nie bylo pieniedzy.
Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panowie, panie przewodniczacy.

Posel Czestaw Hoc (PiS): )
Panie przewodniczacy, wydaje sie, ze jest i §mieszno, i straszno. Smieszno, dlatego
ze argumenty, pseudoargumenty zaczynajg juz nuzyc.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Jak pan nie wie, nie zna pan odpowiedzi, to prosze mi nie odpowiadaé. Pytam pana
ministra. Ja pana nie pytalem i nie chce stucha¢ takich propozycji, dlatego ze pan nie
ma zielonego pojecia na ten temat.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):
A straszno...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panowie...

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Panie przewodniczacy.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Skierowalem pytanie do pana ministra i oczekuje odpowiedzi. Dziekuje.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Widag, ze sie pan bardzo irytuje. Niepotrzebnie.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Jak stysze takie bzdury, to naprawde zawsze sie irytuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panowie.

Posel Artur Szatlabawka (PiS):
Panie przewodniczacy, prosze pana przewodniczacego Marchewke doprowadzié
do porzadku.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
To jest wlasnie irytacja pozbawiona merytorycznosci. To jest wlasnie caly czas zagry-
wanie polityczne. Powiem, dlaczego jest i straszno, i §mieszno. Straszno jest dlatego,
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ze konkurencja tez nadstawia ucha, nadstawiajg Szwedzi, Niemcy, itd. Wam sie wydaje,
ze jak dobrze sie dzieje w stoczniach niemieckich, szwedzkich, przede wszystkim nie-
mieckich, to jest juz ok., ze wszystko jest dobrze. Nie, tak nie jest. Czasami nawet
trzeba zamilczeé. Czasami powinniscie skorzystac z podpowiedzi klasyka francuskiego,
ze w pewnych sytuacjach powinniScie skorzystaé z okazji i siedzie¢ cicho. Moze rzeczy-
wiScie pewne kwestie sa, tak jak powiedzial pan minister, nie do publicznej wiadomosci.
BadZzmy patriotami. Nie zachowujcie sie, tak jak europostowie w Komisji Europejskiej,
gdzie pluja, praktycznie zdradzajg ojczyzne. Badzmy troszeczke powsciagliwi, rzeczywi-
Scie miejmy troszeczke wiary, ze to idzie. Zresztg pan minister méwit, ze sg dobre wyniki
Polskiej Zeglugi Morskiej i Polskiej Zeglugi Baltyckiej. A wiec cieszmy sie z tego i wspie-
rajmy to. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Czy pan minister chcialby sie jeszcze ustosunkowaé do tych wspania-
tych wypowiedzi?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Panie przewodniczacy, powtorze raz jeszcze. Polskie Promy, na podstawie zweryfiko-
wanego rynkowo biznesplanu, nie z sufitu, ale na podstawie biznesplanu, pozyskaly
finansowanie zewnetrzne, w tym ze strony Skarbu Panstwa dzialajacego na zasadach
inwestora prywatnego. Wydaje mi sie, szanowni panstwo, ze kwota dokapitalizowania
w wysokosci 650 000 tys. zl oraz informacja, ze Skarb Panstwa w sumie zaangazowal
sie na kwote 1 000 000 tys. zl, a dodatkowo w montazu finansowym dochodzi jeszcze
finansowanie z bank6w komercyjnych, jest to wystarczajaca informacja, jakg moge teraz
panstwu przekazac. W 100% powinna wyczerpac pytania. Jezeli nie, to przykro mi.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Gdzie bedg budowane?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Beda budowane w polskich stoczniach, przez polskich pracownikéw. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo, panie ministrze. Zamykam punkt drugi.

Przechodzimy do punktu trzeciego. Zdazymy, pani prezes, naprawde. Na koniec
w sprawach roznych wréocimy do albumu. Obiecuje, ze jeszcze wrocimy do albumu.
Teraz mamy rozpatrzenie informacji na temat aktualnego stanu i perspektyw rozwoju
polskich armatoréw eksploatujacych statki w zegludze wielkiej. Pan minister Witkowski.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

20

Dzigkuje. W tym punkcie przede wszystkim jest informacja Przedsiebiorstwa Panstwo-
wego Polska Zegluga Morska, ktore dziala na §wiatowym rynku przewozoéw nieregu-
larnych oraz na baltyckim rynku przewozéw promowych, ale o tym rozmawiali§my
w poprzednim punkcie. Grupa posiada sze§édziesiat pie¢ statkow w sumie, natomiast
ma piecdziesiat osiem masowcow. Wyniki grupy kapitalowej panstwo otrzymali w mate-
riatach. Rok 2020 by trudnym okresem dla grupy kapitalowej, trudniejszym dla prze-
wozow masowych niz promowych, o ktérych rozmawialiSmy wczesniej, poniewaz loc-
kdown wplynal na ograniczenie tychze przewozow, szczegblnie w pierwszym poéliroczu
2020 roku. Aktualnie perspektywy dla rynku frachtowego i indeks baltycki pozwalaja
odrabia¢ straty z roku ubieglego, co oczywiscie ma wplyw na wynik catej grupy kapitato-
wej, ktora po pierwszym poéltroczu 2021 roku wykazuje zysk na dziatalno$ci podstawowe;j
i zysk netto. )

W obecnej sytuacji gospodarczej Polska Zegluga Morska koncentruje swoje dzialania
na przygotowywaniu programu odnowy tonazu masowego, kontynuacji dziatan w obsza-
rze odnowy floty promowe;j, poszukiwaniu nowych obszaréow rynku oraz restrukturyzacji
kosztow badz likwidacji dzialalnosci w obszarach najmniej rentownych. Ma temu stuzy¢
program inwestycyjny na lata 2022-2025, ktory przewiduje inwestycje w strategiczne
obszary rynku przewozow tadunkow suchych, rezygnacje z dzialalnoSci nierentownych
oraz zbadanie obszaréow przewozowych o charakterze niszowym dotad nieobslugiwa-
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nych przez grupe. Ponadto podjeto dzialania zmierzajace do odnowy floty jeziorowej
i uniwersalnej, ktora moglaby zastapi¢ jednostki wiekowe, w dluzszej perspektywie
czasowe] niespetniajgce nowych wymogow co do emisji COg9 iinnych wymogéw eks-
ploatacyjnych i srodowiskowych. Tutaj, w ostatnich latach, a szczegélnie miesigcach,
w oparciu o polskie stocznie remontowe udawato sie dokonac bardzo duzo niezbednych
przebudéw napedéw silnikow tzw. skruberéw i wod balastowych. Z uwagi na konwencje
miedzynarodowe musieliémy sie z tym problemem zmierzy¢, tak jak mierzy sie z tym
caly §wiat, w tym caly §wiat transportu morskiego. Podobnie jak w przypadku tzw. nogi
promowej, rynek towaréw masowych dla naszych masowcow jest wyjatkowo korzystny.
Ceny frachtu ksztaltuja sie rekordowo wysoko, sa rekordowo wysokie stawki. To tyle
z mojej strony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie ministrze. Otwieram dyskusje. Kto z panstwa chciatby zabrac
glos? Pan posel Wieczorek. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Temat ten juz tutaj padal, ale jakie sa plany, jezeli chodzi o polskg bandere. Dyskutujemy
o tym wiele, wiele lat. Mysle, ze tu jest absolutna zgoda. Szczerze moéwigce, tak do konca
nie wiadomo, jakie sprawy to blokuja, ze nie mozemy tego zrealizowac.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Kto jeszcze z panstwa chcialby zabra¢ gltos w dyskusji? Bardzo prosze,
jeszcze pan.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficeré6w i Marynarzy Hen-
ryk Pigtkowski:
Dziekuje bardzo, panie posle przewodniczacy. Henryk Pigtkowski. Ogdlnopolski Zwigzek
Zawodowy Oficeréw i Marynarzy.

Chciatbym panstwa postéw, jak tez przedstawicieli rzadu, po pierwsze, zachecic
do dyskusji na temat podnoszonej kwestii polskiej bandery. Rzeczywiscie, dyskusja
ta ma poczatek juz niemalze dobrych kilkana$cie lat temu. Pan posel Wieczorek zapytal,
co przeszkadza. Moim zdaniem jednym z powodow, ktore przeszkadzaja, jest brak regu-
lacji prawnych, zwlaszcza w zakresie ubezpieczen spotecznych marynarzy. Sg to kwestie
kosztow. Moze brzmi to dziwnie, ze mowi to przedstawiciel zwigzku zawodowego, ale
nam zalezy na rozwigzaniu tej sprawy. Niestety, od wielu lat przektada sie to, przecigga,
konca nie widaé. Rozwigzanie tego problemu byloby jednym z krokéw milowych w sen-
sie rozstrzygniecia optacalnosci z ekonomicznego punktu widzenia podnoszenia polskiej
bandery na statkach polskich armatoréw, a moze nie tylko polskich armatorow. Pierwsza
kwestia to bandera. Chcialbym panstwa postéw, pana przewodniczacego zachecic do pod-
jecia dyskusji na forum Komisji na ten temat, dlatego ze rzeczywiscie temat jest wazny.

W kontekscie dyskutowanych tu wszystkich tematoéw, jako zwiazek zawodowy,
jako przedstawiciel zwigzku zawodowego, chcialbym panstwu zwroci¢ uwage wladnie
na aspekt ludzki tych wszystkich dyskusji. Panstwo slusznie stawiacie, jak sadze,
na poczatku jako pierwszg teze ekonomie, skutek finansowy, Excela, pliki, lewa, prawa,
zyski, koszty, itd., ale w tym wszystkim zawsze sg ludzie, ludzie sg po dwoch stronach,
chociaz zawsze po tej samej. Mam na mysli pracownikéw, armatoréw, tych w obstudze
zadan lagdowych, i tych na statkach.

Prosze zwroci¢ uwage, ze dzisiaj polscy armatorzy, o ktorych panstwo tutaj mowiliscie,
o ktorych dzisiaj dyskutujemy, poza bardzo nielicznymi wyjgtkami, do ktérych wroce
jeszcze w mojej wypowiedzi, jezeli panstwo pozwolicie, uprawiajg zegluge na statkach
podnoszacych inne bandery niz polska. Stalo sie to juz wiele lat temu. To nie jest sku-
tek ostatnich pieciu, dziesieciu, pietnastu lat. Temat ten siega potowy lat 90. ubieglego
wieku. Wtedy zaczely sie owe kwestie. Tak sie sktada, ze odbylo sie to troche na moich
plecach jako czlonka zalogi statkéw jednego z przedsiebiorstw, ktore wtedy sie prze-
flagowywalo. Mam na mys§li Polskie Linie Oceaniczne. Bylem wowczas pracownikiem,
zresztg nomen omen do dzisiaj figuruje na liscie pracownikéw tego przedsiebiorstwa.
Nadal czuje sie dumny z tego, ze jestem pracownikiem Polskich Linii Oceanicznych, nie
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tylko dlatego, ze jest tu obecna prezes tej firmy, ale dlatego, ze tak jest. Przepraszam
za te dygresje.

Wracam do kwestii ludzkich. W dostarczonych nam dokumentach znajdujemy §wiet-
nie opisany proces, ktory ludzi dotyczy. Pozwole sobie bardzo pokroétce powiedzieé, gdzie
to jest, panstwo macie dokumenty, wiec nie bede tego czytal. Jest to dokument podpi-
sany przez pana ministra Grébarczyka, dotyczacy informacji na temat aktualnej sytu-
acji i perspektyw rozwoju polskiej zeglugi promowej i jeszcze kilku innych rzeczy. Jest
to na stronie dotyczacej Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Jest tam pokazany proces zatrud-
niania marynarzy na statkach.

Otoz pokrotce wyglada to tak, ze jest jaki$ armator jednostki. Armator ten jest zareje-
strowany wlaénie gdzie§ tam w §wiecie, na Cyprze, na Malcie, na Bahamach, w r6znych
miejscach. Pézniej jest firma, ktora zajmuje sie pozyskiwaniem zalogi, a wiec wystepuje
tutaj nikt inny jak agencja zalogowa. Sg tutaj wymienione nazwy owych firmy, nie bede
ich przytaczal, gdyz nie o to chodzi. Chodzi o to, ze taka firma zajmuje sie rekrutacja
zalogi, a statek od wlasciciela czarteruje bez zalogi trzecia firma, kolejna firma. Dopiero
tam pojawiajg sie marynarze jako pracownicy tej firmy. To ona ich zatrudnia, jest ich
pracodawca. Proces ten daleko odbiega od jasnych standardéw dotyczacych form zatrud-
nienia. Zwracam na to uwage szanownym panstwu przede wszystkim z tego powodu,
ze to niesie ze sobg wiele probleméw wowczas, a zdarza sie tak, niestety, kiedy na statku
w stosunku do pracownika wydarzy sie co§ zlego. Wtedy dochodzenie do rzeczywistego
wlasciciela, do tego, kto rzeczywiScie odpowiada za zaloge, nie jest procesem prostym,
nie jest procesem krotkotrwalym. Dlatego tak bardzo zalezalo nam na tym, zeby Polska,
co sie oczywiScie w koncu stalo, niestety, nie w pelni, o czym tez wielokrotnie méwili-
$my na posiedzeniach Komisji, implementowata do polskiego prawa Konwencje o pracy
na morzu.

Teraz szybciutko przejde do kolejnej kwestii. To juz sg ostatnie zdania z mojej wypo-
wiedzi. Ot6z przyznam, ze jestem troszeczke zawiedziony tym, ze w ramach tak waznego
temacie nie znalazlo sie, z nieznanych mi przyczyn — moze wlasnie brak wiedzy powo-
duje u mnie odczucie niedosytu — wielu innych armatoréw majgcych siedziby czy maja-
cych zarzady na terenie Rzeczypospolitej, takze armatoréw panstwowych, jak np. Chin-
sko-Polskie Towarzystwo Maklerow Okretowych. O ile wiem, 50% na 50% sa to udziaty
Skarbu Panstwa i Chin. Jest to dosy¢ duza firma. Akurat ich statki, tak jak i Polskie
Linie Oceaniczne, tak jak i Polska Zegluga Morska, tak jak i Polska Zegluga Baltycka,
aktualnie podnoszg inne bandery niz polska.

Co wiecej, na kazdym statku zatrudnia sie od kilku do kilkunastu marynarzy nie-
polskiej narodowosci. To jest kolejny problem, przed ktorym stajemy. Warto tez, zeby
pojawil sie on przynajmniej w wiedzy panstwa postow, chociaz pewnie juz jest. To, jakie
niesie to za sobg aspekty, to pewnie tez jest na osobna, dlugg rozmowe. Nie chcialbym
zaprzataé panstwa uwagi tymi wszystkimi szczegélami.

Poza tym jest przeciez takie przedsiebiorstwo jak Polskie Ratownictwo Okretowe.
Tam tez jest jeden statek uprawiajacy zegluge miedzynarodowa, poniewaz kazdy statek,
ktory uzyskuje morski certyfikat pracy, to jest statek, ktéry uprawia zegluge miedzyna-
rodowa, a wiec jak rozumiem, te wielka, a nie tylko te przybrzezna. Mamy tez kilka firm
prywatnych. Rozumiem, ze na tym etapie pewnie nie chodzi o wnikanie w szczegoly ich
transakcji, itd, ale warto tez pamieta¢ o tym, ze tworzone tutaj przez panstwa prawo
dotyka takze tych armatoréw, ktorzy nie majg zadnych powigzan z budzetem panstwa,
sg wylacznie prywatnym przedsiewzieciem prywatnych ludzi. Na przyktad jest to Unibal-
tic spélka z o. 0. uprawiajaca zegluge, Unibaltic Shipping, nomen omen zarejestrowany
zresztg na Cyprze. Tak to wyglada. WiaSciciel jednej z tych firm, o ktorych moglibySmy
dzisiaj rozmawia¢, firmy Ship-Serwis ze Szczecina, jeszcze niedawno dysponujacy trzema
statkami, to znaczy nadal dysponujacy, dysponujacy takze z certyfikatem, a wiec dysponu-
jacy statkami dopuszczonymi do miedzynarodowej zeglugi, zapowiedzial wlasnie proces
likwidacji. Kilkadziesigt osob, specyficzna nisza, niszowe bunkrowanie paliwa.

Przepraszam, ze wrzucam panstwu takie sygnaly. Jestem do panstwa dyspozycji,
przepraszam, ze moze zabrzmi to strasznie emocjonalnie, dwadziescia cztery godziny

m.h.




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 67)

trzydziesci dni w miesigcu, po prostu, dlatego ze sprawy, ktore dotyczg aspektu ludz-
kiego we wszystkich tych dzialaniach, sg dla mnie szczegélnie wazne.

I ostatnia rzecz, ktorg chcialbym podjaé. Tutaj tez uzyje dokumentéw przygotowa-
nych przez Ministerstwo Infrastruktury w sprawie planéw rozwojowych zeglugi promo-
wej. Chodzi o zachowanie miejsc pracy w polskich stoczniach i podmiotach z nimi koope-
rujacych. Jestem z tego bardzo zadowolony, chciatbym tylko, zeby pamie¢ o zachowaniu
miejsc pracy w zegludze miedzynarodowej byla takze i w ministerstwie, i u panstwa
postow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Czy kto§ jeszcze z panstwa chcialby zabrac glos
w dyskusji? Bardzo prosze pana ministra Witkowskiego, zeby ustosunkowat sie do wypo-
wiedzi, jezeli jest to potrzebne.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Podnosilismy w ubieglej kadencji razem z panig przewodniczgca sejmowej komisji temat
polskiej bandery i powrotu statkéw pod polskg bandere. Co to znaczy pod polska ban-
dere? Chodzi o to, zeby byto odpowiednie instrumentarium prawne, ubezpieczeniowe,
o ktéorym moéwil pan przewodniczacy Piatkowski, zeby maksymalnie utatwi¢ 6w pro-
ces. Po pierwsze, armatorzy wskazywali, ze przeflagowanie bardzo utrudni konkuren-
cje na rynku miedzynarodowym. OczywiScie mozna byloby wprowadzi¢ jakie$ rekom-
pensaty, natomiast wtedy rzeczywiScie nie mieliby$émy wprost sytuacji wolnorynkowe;j.
Po drugie, owczesne Ministerstwo Pracy i Polityki Spolecznej wskazywalo na wiele
trudnosci na etapie notyfikacji takich potencjalnych przepiséw w Komisji Europejskie;j.
Przypominam, ze system podatkowy i ubezpieczeniowy, jak tez swobodny przeptyw ludzi
i kapitalu stanowig jedng z podstaw funkcjonowania wspélnoty. Na chwile obecng nic nie
slyszatem, nic nie wiem o pracach, ktére prowadzilyby w tym kierunku. Mysle, ze to jest
dobry moment, dobry pomysl, zebySmy zaréwno ze strong zwigzkowa, jak i ze strong
armatorskg rozpoczeli na nowo dyskusje w oparciu o wszystkie do§wiadczenia z ubieglej
kadencji. To tyle, jezeli chodzi o pytanie pana posta Wieczorka.

Jezeli chodzi o to, co mowil pan przewodniczacy Pigtkowski, absolutnie sie pod tym
podpisuje. Wiele razy rozmawialiémy na posiedzeniach komisji trdjstronnej o tym,
ze na samym koncu wszystkich tabelek Excel-owskich jest czlowiek, marynarz, kapitan.
RzeczywiScie, jak panstwo wiecie, jest to specyficzna branza. Jest to kilkadziesiat spolek,
agentow, ktorzy zajmujg sie pozyskiwaniem pracownikéw na calym Swiecie, poniewaz
to nie jest tak ze... Dzisiaj pan dyrektor moglthy powiedziec, ze trzy czwarte jego jedno-
stek jest na drugiej potkuli. Nie zawsze z zalogami jest tak rézowo, szczegélnie teraz,
kiedy ceny frachtu sg tak wysokie i kiedy walka o zaloge, mozna tak powiedzieé, jest
wyrownana. To tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje, panie ministrze. Jeszcze dwoch postow musi, wiec bardzo prosze, pan poset
Wieczorek, a potem pan przewodniczacy Marchewka.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Nie, nie, panie przewodniczacy, nie musi, tylko chce. Kontynuujac dyskusje, mam pro-
pozycje. Moze powoltalibySmy podkomisje do spraw ustawy dotyczacej polskiej bandery.
Na roboczo, na spokojnie zaczelibySmy sobie nad tym pracowac, dlatego ze jest to rze-
czywiscie powazny temat. Warto by bylo to zrobi¢. Gdyby udato sie to w tej kadencji
wypracowac, to niewatpliwie bylby to sukces Komisji. Stawiam taki wniosek.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Wniosek przyjmuje. W gronie prezydium Komisji bedziemy o tym dys-
kutowac. Bardzo prosze, pan poset Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO): )
Dziekuje, panie przewodniczgcy. Mam pytanie do przedstawicieli Polskiej Zeglugi Mor-
skiej. Jaki§ czas temu podjeto decyzje o sprzedazy serii masowcow typu ,,Regalica”.
O przyczynach i powodach tej decyzji juz rozmawialiémy. Chcialbym zadaé pytanie, ile
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z calej serii o§miu statkow, jesli dobrze pamietam, zostalo sprzedanych. Jak wyglada
proces ewentualnego zastepowania tych jednostek, ktore zostaly sprzedane? Czy sprze-
daz statkow, ktora juz sie dokonala, miala znaczacy wplyw na zmniejszenie zatrudnienia
w firmie? Czy jednak ci marynarze, ktérzy byli zatrudnieni na owych statkach, dalej
sg kontraktowani przez Polska Zegluge Morska? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy pan przewodniczacy Plazynski teraz czy pozniej?

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Chcialem tylko wnies¢ o to, zebySmy gdzie$ w kalendarzu znalezli czas na posiedzenie
w sprawie polskiej bandery, ale wydaje mi sie, ze w zasadzie pan posel Wieczorek rzeczy-
wiScie wyszed! z lepszg inicjatywa, ktorg popieram.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto$ z panstwa chciatby odpowiedzieé na watpliwosci, pyta-
nia, sugestie? Pan dyrektor sie zglasza, tak?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Panie przewodniczacy, jezeli nie ma wigcej pytan, to chcialbym, zeby pan dyrektor Wro-
blewski udzielit odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Tak, tak. Wiaénie bardzo prosze pana dyrektora.

Dyrektor naczelny Przedsiebiorstwa Panstwowego Polska Zegluga Morska Andrzej

Wréblewski:
Dziekuje. Panie poéle, jezeli chodzi o sprzedaz serii, ktora pan poruszyl, rzeczywiscie
jestedmy w polowie procesu. Nie chcialbym ujawniaé¢ szczegotéw handlowych, dlatego
ze ceny dzisiaj sg rzeczywiscie dosy¢ atrakcyjne. Jezeli chodzi o indeksy, myslimy, zeby
te jednostki, ktére dzisiaj mamy we flocie... Zostawiamy core bussines, ktéry najbardziej
nam cash " uje indeksy, o ktérych wezes$niej méwil pan minister. Tamte jednostki rzeczy-
wiScie ciggnely sie w ogonie naszej rentownosci. Bez zadnego zalu sie ich pozbywamy.

Jezeli chodzi o czynnik ludzki, sg tutaj nasi przedstawiciele, ktorzy doskonale wiedza,
ze dzisiaj nie jest tatwo pozyskaé czlowieka do pracy. Statek mozemy wyczarterowaé
jutro. Po to, zeby pozyskac czlowieka, zaloge, potrzeba wiele, wiele lat pracy. Tutaj abso-
lutnie podzielam stanowisko panow.

Na koniec mata uwaga matematyczna. Siedemnastki rzeczywiScie zastepujemy jed-
nostkami ponad dwa razy, z duzym przecinkiem, wiekszymi. Takie ruchy poczyniliémy
juz w ubieglym tygodniu. Nie moge wiecej powiedzie¢ ze wzgledow handlowych, nato-
miast transakcja jest juz zawarta. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Na tym zamykam dyskusje. W sprawach réznych bardzo prosze jeszcze
panig prezes. Rozumiem, ze pan kapitan.

Prezes zarzadu Polskich Linii Oceanicznych S.A. Dorota Arciszewska-Mielewczyk:
Oddaje glos panu Krzysztofowi Adamczykowi, wspélautorowi albumu, ktory panstwu
przekazaliSmy. Brosze bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze.

Czlonek rady nadzorczej, specjalista do spraw strategii i rozwoju w Polskich Liniach

Oceanicznych S.A. Krzysztof Adamczyk:
Dzien dobry panstwu. Chcialbym tylko bardzo krétko odniesc sie do wypowiedzi pana
przewodniczacego Marchewki. Na samym poczatku poruszyl pan sprawe czasu, okresu
budowy statku pasazerskiego Batory oraz promoéw. Gwoli wyjasnienia, statek pasazer-
ski i prom maja sie tak, jakby poréwnywacé pikap do samochodu osobowego. R6znig sie
strukturg przestrzenna, struktura funkcjonalna, zasiegiem plywania, klientelg, etc.
Statki pasazerskie w pewnym sensie budowane sg na indywidualne zamowienie, nato-
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miast promy mogg by¢ budowane seryjnie systemem blokowym. Budowa proméw moze
by¢ znacznie szybsza i bardziej sprawna.

Wracajac jeszcze do naszej ksigzki, powiem bardzo krociutko, ze na koncu albumu
macie panowie, panstwo wykaz wszystkich statkéw, ktore zostaly zbudowane w Pol-
sce. Tak sie sklada, ze wlasciwie wszystkie statki zostaly zbudowane w okresie PRL-
u. Dlaczego w PRL- u, a potem sie nie udawato? Dlatego, ze w PRL-u to byl przemyst
narodowy, nie szczedzono Srodkow, nie patrzono na rachunek ekonomiczny. Chodzito
o ekspansje naszego systemu w §wiat. Natomiast po wyzwoleniu, przepraszam za okre-
Slenie, za III RP niewidzialna reka rynku wszystko likwidowala, likwidowala przemyst
stoczniowy. Pamietam dokladnie rozmowy z komisarz Nellie Kroes oraz stocznie, ktore
upadtly. Odpowiedzialno§¢ rozklada sie na calg elite polityczna. Nie wolno przerzucac sie
argumentami. Panstwo kilkakrotnie przypominali§cie tutaj o zgodzie narodowej. Zgoda
narodowa powinna dotyczy¢ wspolnych planéw, przedsiewzie¢, np. w zakresie statku
pasazerskiego. JesteSmy jedynym panstwem w Europie, ktére nie ma statku pasazer-
skiego, a ochoczej klienteli, zeby plywaé, jest petno. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Zgadzajac sie z panem Adamczykiem, chciatbym, zeby obowigzywalo
to w kazdej kadencji, a nie tylko wtedy, kiedy rzgdzimy.
I to byloby na tyle. WyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji.
Zamykam posiedzenie.




