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Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat funkcjonowania i rozwoju matych portéw morskich
ze szczegolnym uwzglednieniem niebieskiej gospodarki zawartej w progra-
mie ,,Polski Lad”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
ze wspélpracownikami, Barbara Olczyk zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni ds. inwe-
stycyjnych, Pawel Szumny zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie ds. technicznych,
Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego ds. gospodarki morskiej
i zeglugi srodladowe;.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP): )
Dzien dobry pafistwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j.

Witam panstwa postow, witam w sposob szczegolny pana ministra Grzegorza Witkow-
skiego, ktory zaraz do nas dolgczy, oraz pozostalych zaproszonych gosci.

Informuje, ze posiedzenie prowadzone bedzie z wykorzystaniem §rodkéw komuni-
kacji elektronicznej umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odleglo$¢. Przypominam,
ze zgloszenia do zabrania glosu w dyskusji przez postéw uczestniczgcych zdalnie w posie-
dzeniu nalezy zglaszac poprzez czat w aplikacji Whereby po zalogowaniu sie do pokoju
wideokonferencyjnego Komisji. Postowie cztonkowie Komisji obecni na sali glosujg przy
uzyciu urzadzenia do glosowania za pomoca legitymacji poselskiej. Wowczas nie loguja
sie w systemie komunikacji elektronicznej i nie uzywaja w tym celu tabletow.

Przystapimy zatem do stwierdzenia kworum. Prosze o naci$niecie jakiegokolwiek
przycisku. Stwierdzam kworum.

Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie informacji na temat funk-
cjonowania i rozwoju matych portow morskich ze szczegolnym uwzglednieniem niebie-
skiej gospodarki zawartej w programie Polski tL.ad. Jesli nie ustysze sprzeciwu uznam,
ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie slysze.

Zatem bardzo prosze przedstawiciela pana ministra o zabranie glosu i tak jak pan
sugerowal, p6zniej urzedy morskie. Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Infrastruk-
tury Pawel Krezel:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Pawel Krezel, zastepca dyrektora Departamentu
Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Infrastruktury.

Szanowni panstwo, zgodnie z ustawg z 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach
morskich oprécz 4 portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodo-
wej, to jest portu w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu, na catej dlugosci polskiego
wybrzeza funkcjonuje 28 portéw morskich o znaczeniu regionalnym i lokalnym oraz
50 przystani morskich. Porty niemajace podstawowego znaczenia dla gospodarki naro-
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dowej stanowig wazne bieguny rozwoju lokalnego, regionalnego i krajowego. Cechuje
je bardzo duze zréznicowanie, miedzy innymi pod wzgledem powierzchni, infrastruktury
portowej czy tez pelnionych przez nie funkcji. Porty i przystanie morskie to nie tylko
ogniwa stricte gospodarcze, lecz takze miedzy innymi spoleczne i obronne. Uczestniczg
one w wymianie handlowej, obstugiwane jest w nich rybolowstwo, zeglarstwo i zegluga
§rodladowa, jak rowniez tworzg warunki do prowadzenia produkeji stoczniowej czy tez
stacjonowania jednostek Strazy Granicznej oraz okretow Marynarki Wojenne;.

Funkcja przetadunkowo-sktadowa, charakterystyczna dla najwigkszych portow
w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu, rozwinela sie rowniez w portach regional-
nych w Darlowie, Elblagu, Kolobrzegu, Policach czy tez w portach w Ustce i Stepnicy
oraz Wladystawowie.

Yaczne przetadunki cargo w analizowanych portach w ostatnich latach sa stabilne.
Na przestrzeni lat 2010-2020 oscylowaly one w granicach 2-2,5 mln ton w zaleznoSci
od roku.

Zgodnie z ustawg o portach i przystaniach morskich za zarzadzanie przystanig lub
portem i realizacje dziatan rozwojowych na jego rzecz odpowiada powolany przez wia-
§ciwg gmine podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska. W przypadku niepo-
wolania podmiotu zarzadzajgcego przez gmine zadania te wykonuje gmina bezposrednio.
W wyjatkowych przypadkach, tzn. w sytuacji, gdy wiekszo$¢ nieruchomos$ci w danym
porcie lub przystani stanowi wiasnos¢ Skarbu Panstwa, zadania podmiotu zarzadzajg-
cego wykonuje dyrektor urzedu morskiego. W konsekwencji samorzady lokalne powolaty
zarzady portow w takich portach jak: Dartowo, Elblag, Hel, Kolobrzeg, Mrzezyno, Police,
Puck, Ustka i Wiadystawowo.

Zgodnie z ustawg o portach i przystaniach morskich do zadan podmiotu zarzadza-
jacego portem nalezy w szczegélnosci: zarzadzanie nieruchomos$ciami i infrastruktura
portowa, prognozowanie, programowanie i planowanie rozwoju portu, budowa, rozbu-
dowa, utrzymywanie i modernizacja infrastruktury portowej, pozyskiwanie nierucho-
mosci na potrzeby rozwoju portu, §wiadczenie uslug zwigzanych z korzystaniem z infra-
struktury portowej i koordynacja korzystania z infrastruktury portowej w danym porcie.
Ponadto istotnym zadaniem zarzadu portu sg dzialania zmierzajace do rozwoju dziatal-
nosci gospodarczej prowadzonej w porcie oraz promocja takiej dzialalnosci.

Jezeli chodzi o budowe, utrzymanie i rozwdj infrastruktury dostepowej do portu
od strony morza, jest to kompetencja dyrektora urzedu morskiego. To sg takie elementy
infrastruktury jak tory podejsciowe czy tez falochrony. Poza tym, tak jak wspomniatem,
dyrektorzy urzedéw morskich wykonujg zadania podmiotéw zarzadzajacych w czeSci
mniejszych portéw, w takich portach, ktore nie zostaly skomunizowane przez gminy,
na przyklad w DZwirzynie, Trzebiezy czy tez Wolinie, a takze w szeregu przystani mor-
skich.

Majac na uwadze jeszcze rozw(j malych portéow i przystani morskich, ktory jest
uzalezniony od pracy i wysitku wielu interesariuszy, gmin morskich, zarzgdéw portow,
urzedow morskich i oczywiscie podmiotéw dziatajagcych w tych portach i wykonujacych
przetadunki, zajmujacych sie dzialalnoécig stoczniows i innymi ustugami, Ministerstwo
Infrastruktury podjeto decyzje o powolaniu zespotu ds. wypracowania porozumienia
sektorowego na rzecz funkcjonowania i rozwoju polskich portéw morskich o znaczeniu
regionalnym i lokalnym. Celem tego porozumienia jest zapewnienie lepszej koordynacji
dzialan podejmowanych przez interesariuszy w tych matych portach.

W dniu 17 stycznia 2022 r. przekazaliémy do konsultacji z interesariuszami, czyli
gminami i zarzgdami portow, projekt zarzgdzenia ministra infrastruktury w spra-
wie powolania takiego zespotu z proéba o przekazanie stanowisk w ciggu 30 dni, czyli
do polowy lutego. Oczekujemy w tej chwili na przekazanie stanowisk i mam nadzieje,
ze w marcu ten zesp61 ruszy.

Jest juz z nami pan minister Witkowski, wiec tylko dokoncze, ze dyrektorzy urzedéow
morskich realizujg szereg dziatan inwestycyjnych w portach i przystaniach morskich,
takich jak przebudowa nabrzeza w porcie rybackim we Fromborku, przebudowa portu
rybackiego w Nowej Pastece, przebudowa pirsu pasazerskiego w porcie w Krynicy Mor-
skiej czy tez przebudowa nabrzeza podstawowego w Trzebiezy.
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W tym miejscu oddam glos panu ministrowi, a za chwile oddamy glos przedstawicie-
lom urzedow morskich celem przedstawienia prezentacji.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Kto sie zglasza pierwszy. Pan minister jest? Witam, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:

Jestem, bardzo przepraszam za sp6znienie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Ale ja juz pana witalem.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Dziekuje bardzo za wyrozumialo$¢ i za umozliwienie wypowiedzi panu dyrektorowi
Pawlowi Krezelowi.

Generalnie, szanowni panstwo, rok 2021 dla polskich portéw byl rekordowy, jezeli
chodzi o przetadunki, jak i inwestycje. W 2022 r., jeSli sie jaka$§ katastrofa nie wyda-
rzy zwigzana na przyklad z sytuacjg na wschodzie, na Ukrainie, te przetadunki réw-
niez beda bardzo duze i inwestycje tez beda bardzo duze. To jest zasluga oczywiScie
Ministerstwa Infrastruktury i naszego rzadu. Dostrzegliémy bardzo duzy potencjal, jesli
chodzi o prace tych portéw i o nowe mozliwosci. Gospodarka §wiatowa az za bardzo zare-
agowala po pandemii. Mowie tutaj o tym, ze gestorzy ladunkéw z Dalekiego Wschodu
wykorzystujg coraz bardziej porty baltyckie, poniewaz w portach europejskich, stynny
port Amsterdam-Rotterdam-Antwerpia (ARA), czy porty Morza Srédziemnego sa zakor-
kowane i gestorzy tadunkow poszukuja kolejnych miejsc, gdzie moga te fadunki potem
droga ladowa przewozi¢. Taka jest sytuacja. Nie wiem, czy to jest dobrze, czy Zle, ale
musimy na nig odpowiedzie¢ w sposéb odpowiedzialny i nie mozemy wykluczy¢, ze takie
sytuacje nie beda sie w przyszlosci zdarzaé. Dlatego rozwdj tej infrastruktury i inwe-
stycji w infrastrukture dostepowa od strony ladu réwniez kontynuujemy. Mowie teraz
o duzych portach. Ja wiem, ze tematem Komisji sg male porty, o ktérych zaraz urzedy
morskie bedg moéwily, jak funkcjonuja, jak wygladaja, ale przy okazji chcialem wykorzy-
sta¢ to, ze moge poinformowaé panstwa postéw, pana przewodniczacego, jak wyglada
sytuacja i jak ona sie bedzie ksztaltowata w najblizszych miesigcach.

Specyfika malych portow jest rézna. Sg to porty, przystanie, ktore petnig funkcje
towarowa, handlowa, turystyczna, rybacka. Wiem skadinad, ze trzy, cztery porty rybac-
kie lokalne, komunalne, na ktére my mamy znikomy wplyw, sg rozwazane przez duzych
deweloperoéw, jesli chodzi o morska energetyke wiatrowa, do wykorzystania i do zainwe-
stowania. My to oczywiScie popieramy, wspieramy, zachecamy. Natomiast wplywu wiek-
szego na to nie mamy — oprocz Ustki, ktorg rzeczywiScie bedziemy chcieli w najblizszych
miesigcach, latach mocno przebudowaé, zeby mogla spelni¢ funkcje portu serwisowego,
portu feederowego, bo teraz zaréwno falochron, jak i falowanie w tym porcie — kazdy,
kto tam zawija czy 16dka, czy kutrem rybackim, o tym wie — to jest jedna wielka wtopa.
Nie mozemy tolerowac takiej sytuacji. To jest port ostonowy, to jest port, ktory moze
tez pelnic¢ funkcje portu schronienia, i on musi by¢ catkowicie przebudowany. Mamy
na to §rodki. Urzad Morski w Gdyni bedzie w najblizszym czasie duzym inwestorem.

To tyle, panie przewodniczacy. Jeszcze raz przepraszam za moje krétkie spézZnienie,
ale chcialbym, zeby glos zabrali przedstawiciele urzedéw morskich.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Kto pierwszy? Gdynia? Szczecin?

Zastepca dyrektora departamentu MI Pawel Krezel:

Moze pani Barbara?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

b.g.

Pan Pawet Szumny?
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Zastepca dyrektora departamentu MI Pawel Krezel:
Panie przewodniczacy, moze pania dyrektor Barbare poprosze.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni ds. inwestycyjnych Barbara Olczyk:
Dzien dobry, Barbara Olczyk. Urzad Morski w Gdyni.
Przedstawie prezentacje. Czy widac?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Widac.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni Barbara Olczyk:
Mam przygotowang prezentacje na temat inwestycji, jakie Urzad Morski w Gdyni pro-
wadzi. W tej chwili w trakcie realizacji na Zalewie Wislanym sg nastepujgce inwestycje:
budowa drogi wodnej 1gczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska, przebudowa nabrzezy
w porcie rybackim we Fromborku, przebudowa portu rybackiego w Nowej Paslece oraz
w Krynicy Morskiej — rozbudowa pirsu pasazerskiego w morskim porcie rybackim.

Na Zalewie Wislanym planujemy do realizacji: budowe falochronow ostonowych dla
morskiej przystani w Krynicy Morskiej — basen III Nowa Karczma, przebudowe portu
rybackiego w Krynicy Morskiej, przebudowe przystani Katy Rybackie II, przebudowe
przystani w Suchaczu, przebudowe przystani w Kamienicy Elblaskie;j.

Od strony Morza Battyckiego i Zatoki Puckiej w trakcie realizacji mamy: przebudowe
falochronu zachodniego oraz zabezpieczenie $cianki szczelnej na nabrzezu zachodnim
i wschodnim w porcie Jastarnia oraz remont falochronu wschodniego w porcie Rowy
wraz z konstrukcjg ttumigca falowanie.

Planowane do realizacji sa: budowa falochronu oslonowego w porcie w Pucku i roz-
budowa portu morskiego w Ustce.

Przejde do inwestycji, ktore sg w trakcie realizacji. Zaczne od Zalewu WiSlanego.
Aktualnie realizujemy budowe drogi wodnej 1aczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska.
Projekt ten jest podzielony na etapy. Aktualnie sg realizowane dwa etapy.

Etap I to budowa portu ostonowego od strony Zatoki Gdanskiej, budowa kanatu zeglu-
gowego ze §luza i konstrukejg zamknie¢ wraz ze stanowiskami oczekiwania od strony
Zatoki Gdanskiej i Zelewu Wislanego oraz oznakowaniem nawigacyjnym, budynki tech-
niczne wraz z instalacjami, parkingami oraz punktem widokowym, budowa nowego
uktadu drogowego z dwoma ruchomymi stalowymi mostami o pionowe;j osi obrotu, ktore
umozliwia¢ beda przejazd nad kanalem przed §luza i za §luza.

Ten etap obejmuje réwniez przebudowe sieci elektroenergetycznych, technicznych,
sieci wodociggowych i kanalizacyjnych, ujecia wody podziemnej oraz budowe sztucznej
wyspy zlokalizowanej na Zalewie Wislanym, ktora stanowic bedzie pole refulacyjne oraz
siedliska dla ptakow.

Natomiast od strony Zatoki Gdanskiej (cze§¢ wschodnia) jest to budowa portu osto-
nowego. Stan zaawansowania wyglada teraz nastepujgco: wbijanie Scianek szczelnych
wykonano w 100%, wykonanie geowlokniny separacyjnej — tez 100%, wykonanie narzutu
z kamienia tamanego - 71%, ukladanie blokéw betonowych x-bock plus - 31%, podloza
i warstwy wyréwnawcze — 86% i wykonanie nadbudowy rowniez — 86%.

Od strony wschodniej rowniez mamy 100% whbitych $cianek szczelnych. Zasypana
tez jest grodza w 100%, narzut z kamienia — 78%, bloki x-block plus — 46% i nadbudowa
- 46%.

Jezeli chodzi o most Potudniowy, to w czerwcu ubieglego roku przetozyliSmy ruch
z drogi nr 501 na most Poludniowy. Droga nr 501 zostala rozebrana po to, zeby na tym
odcinku umozliwi¢ prace w kanale od strony potudniowej. W grudniu przelozyliSmy ruch
na most PéInocny po to, zeby umozliwi¢ prace pod mostem Potudniowym. Te prace,
zarowno jesli chodzi o jeden most, jak i drugi mostu, sg prawie w 100% wykonane. Pozo-
staly jakies§ drobne prace wykonczeniowe. Na przyktad na moScie Péinocnym to sg prace,
ktore wymagajg rezimu temperaturowego. Czyli jak bedzie lepsza pogoda, zostanie juz
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wykonana ostatnia warstwa Scieralna, ale generalnie te mosty sg prawie w 100% wyko-
nane.

Jezeli chodzi o §luze, nadbudowa jest wykonana w 100%, w czeéci p6éinocnej kanaly
obiegowe w 100%, konstrukcje stalowe — 80%, mechanizmy ruchu: brama PN - 40%,
brama PD - 85% i budynki blokéw napedowych — 85%.

Jesli chodzi o kanal zeglugowy w czesci poinocnej, wykonane zostaly roboty zelbe-
towe. Na wykonczeniu sg drobne prace wyposazeniowe. Mamy wykonanych prawie 60%
robot czerpalnych. W tej chwili umozliwia to, aby w kanale mogly stacjonowac jednostki
wykonawcy. Docelowo zostanie to wykonane, jak bedzie juz mozliwo§¢ przeplyniecia
przez Sluze.

W czesSci poludniowej kanatu zeglugowego rowniez zostaly wykonane roboty zelbe-
towe. Trwajg ostatnie prace wykonczeniowe, wyposazeniowe.

Budynek kapitanatu tez mamy juz zrealizowany prawie w 100%. Kontynuowane
sg drobne prace wykonczeniowe.

Sztuczna wyspa jest tez zrealizowana prawie w 100%. Jest zrobiona obwiednia, white
sa Scianki szczelne na catej dtugosci. Po okresie zimowym beda kontynuowane tylko
jakie§ drobne uzupelnienia. Generalnie wyspa juz jest gotowa do przyjmowania i depo-
nowania tam urobku z rob6t poglebiarskich.

dJezeli chodzi o roboty branzowe, to sieci wodno-kanalizacyjne mamy wykonane
w ok. 60%, energetyka — 67% i teletechnika — 67%.

Nastepnym etapem budowy drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska
jest przebudowa, obudowa brzegéw rzeki Elblag oraz mostu obrotowego w miejscowosci
Nowakowo. Aktualnie mamy pograzone grodzice stalowe na dlugosci ok. 3 km, co sta-
nowi ok. 20% calego zakresu robot. Wykonane sg mikropale kotwigce na ok. 886 m.b.
nabrzeza. W przypadku mostu obrotowego wykonany jest fundament pod podpore P3,
a zaawansowanie tych prac wynosi 50%. Cale zaawansowanie finansowe wynosi ok. 20%.
Termin na wykonanie tych pracy wynosi 24 miesigce.

Etap III to roboty poglebiarskie. 27 pazdziernika oglosiliSmy postepowanie prze-
targowe na roboty czerpalne na Zalewie Wislanym. 15 grudnia wplynely dwie oferty
na wykonanie tych rob6t. Jedna oferta firmy zagranicznej, jedna polska. W tej chwili
trwa badanie ofert. Sg duze réznice w cenach, wiec wezwaliémy wykonawcow do wyja-
$nienia razgco niskiej ceny. Tak ze w tej chwili trwa badanie i ocena ofert. To tyle, jesli
chodzi o przebudowe drogi wodnej 1aczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska.

Na Zalewie Wislanym realizujemy — podpisaliSmy w grudniu - umowe na przebu-
dowe nabrzezy w porcie rybackim we Fromborku. Zakonczenie realizacji robot powinno
by¢ w 2023 r. Przebudowa bedzie obejmowata nabrzeze zachodnie na diugoSci 218 m,
nabrzeze wschodnie na dlugosci 125 m, nabrzeze poludniowe — 29 m. Zostanie wykonany
nowy slip do wodowania jednostek rybackich. Wykonane tez zostang nowe nawierzch-
nie na wybrzezach, instalacja wodno-kanalizacyjna, instalacje elektryczne oraz roboty
czerpalne do glebokosci —2,5 m.

Nabrzeze jest zaprojektowane na stalowej $ciance szczelnej, kotwione za pomocg
kotew gruntowych. Planowane tez sg prace remontowe, ktore bedg obejmowac falochron
wschodni i zachodni (nawierzchnie, odbojnice, drabinki) oraz opaski brzegowe po stronie
wschodniej i zachodniej. Tak jak mowitam, umowa zostala podpisana w grudniu ubie-
glego roku.

Na prezentowanym slajdzie mamy wizualizacje. Te roboty sie dopiero rozpoczynaja,
dopiero wykonawca organizuje zaplecze. Jest tez sezon zimowy. Ale docelowo tak port
we Fromborku bedzie wygladal.

Nastepng naszg inwestycja jest przebudowa portu rybackiego w Nowej Pastece.
Umowa na te roboty zostala podpisana we wrzesniu ubieglego roku. Budowa obejmuje
wykonanie nabrzezy i obudowy brzegu, awanportu otoczonego nowym falochronem
poludniowym, ostrogi po stronie péinocnej z opaska brzegowg oraz roboty czerpalne.
Zostanie tez przebudowana ostroga potnocna i falochron péinocny wraz z opaska brze-
gowa. Wykonane zostanie oznakowanie nawigacyjne oraz roboty czerpalne. W tej chwili
wykonawca realizuje tam prace.
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Inwestycja w Krynicy Morskiej to rozbudowa pirsu pasazerskiego w porcie rybackim.
Umowe podpisaliSmy w zeszlym roku w lipcu. Roboty beda zakonczone w biezgcym
roku. Inwestycja obejmuje przedluzenie istniejgcego pirsu w kierunku Zalewu Wisla-
nego o ok. 65 m, prace podczyszczeniowe do rzednej —2,5 m w pasie o szerokosci 40 m,
oznakowanie nawigacyjne na glowicy pirsu, przedluzenie nabrzeza istniejacego pirsu
o odcinek dtugosci 50 m w kierunku ul. Gdanskiej i jego wyposazenie w pacholy cumow-
nicze, belki odbojowe, drabinki wraz z wykonaniem prac podczyszczeniowych. Rowniez
umocnienie na pozostalym odcinku wschodniego brzegu basenu p6inocnego o dlugoSci
91 m i umocnienie pélnocnego brzegu basenu pétnocnego oraz wykonanie placu posto-
jowego na koncu basenu portowego. Poza tym zostang przebudowane instalacje wodno
-kanalizacyjne i elektryczne.

W najblizszym czasie podpiszemy umowe, bo w tej chwili jesteSmy w trakcie poste-
powania przetargowego na przebudowe falochronu zachodniego w porcie Jastarnia.
W ramach inwestycji planowane jest podwyzszenie korpusu istniejacego falochronu
i wykonstruowanie $ciany przeciwprzelewowej siegajacej z nieodzownym poszerzeniem
korpusu do ok. 4,45 m i posadowieniem nowego zelbetowego ptaszcza na dwoéch rzedach
pali oraz podwyzszenie glowicy falochronu. Diugo§é nowej gtowicy falochronu wyniesie
ok. 12 m.

W Jastarni bedzie wykonywane zabezpieczenie Scianki szczelnej na nabrzezu zachod-
nim i wschodnim w porcie Jastarnia. Prace te planowane sg do zakonczenia w 2023 r.
Celem jest zabezpieczenie $cianki szczelnej nabrzeza zachodniego o dlugo$ci 132,7 m
oraz wschodniego o dlugosci 310 m poprzez obnizenie dolnej krawedzi zelbetowego
oczepu nabrzeza do rzednej -1 m.

W porcie Rowy rowniez prowadzone jest postepowanie przetargowe. Planujemy tam
remont falochronu wschodniego wraz z konstrukejg ttumiacg falowanie. Te prace pla-
nujemy zakonczy¢ w 2023 r. i bedg one obejmowaly: prace remontowe na catej dlugosci
falochronu, tj. 83 m, i szerokosci 2,95 m, wykonanie nadbudowy falochronu w postaci
oczepoéw osadzonych na dwoch stalowych Sciankach szczelnych, prace rozbidrkowe,
badania georadarowe. Od strony portu zaplanowano wykonanie odbojnic i pachotéow
cumowniczych oraz wykonanie konstrukeji rozpraszajacej falowanie wewnatrzportowe.

Inwestycje planowane do realizacji. Jezeli chodzi budowe falochronéw ostonowych
dla morskiej przystani w Krynicy Morskiej, jesteSmy na etapie przygotowanego juz pro-
gramu funkcjonalno-uzytkowego i czeSciowo dokumentacji. W ramach tej inwestycji pla-
nujemy budowe falochronéw ostonowych (zachodniego o dtugosci 134 m i wschodniego
o dtugoéci 91 m), przebudowe nabrzeza potudniowego, ktore jest podzielone na dwie
czesci (10 m i 70 m). Zostanie rowniez zbudowana droga technologiczna i plac manew-
rowy, rozbudowane instalacje elektryczne i wodno-kanalizacyjne oraz poglebione tory
i baseny przystani.

Przebudowa portu rybackiego w Krynicy Morskiej. Tutaj tez jesteSmy na etapie
pozwolen na budowe. Mamy wykonang dokumentacje. Przebudowa bedzie obejmowata
nabrzeze poinocne o diugosci ok. 20 m, nabrzeze wschodnie o dtugosci 97 m, nabrzeze
potudniowe o dlugo$ci 43 m, slip na nabrzezu poludniowym oraz obudowe brzegu
zachodniego o dlugosci 17,7 m.

Planowana jest rowniez przebudowa przystani w Suchaczu. Tutaj tez jesteSmy na eta-
pie dokumentacji. Planowany jest remont falochronu wschodniego: cze$¢ podwodna —
wymiana lub wzmocnienie palisady, cze$¢ nadwodna — wypelnienie kawern, uzupetnie-
nie narzutu, wykonanie nowych spoin betonowych, naprawa nawierzchni, uzupetnienie
sprzetu ratowniczego, oswietlenie. Poza tym wykonanie prawej gtéwki wejsciowej i frag-
mentu falochronu zachodniego: wykonanie oznakowania nawigacyjnego oraz roboty
podczyszczeniowe w basenie w rejonie nabrzezy i falochronéw oraz tor podejSciowy.

Planujemy réwniez przebudowe przystani rybackiej w Kamienicy Elblaskiej. Inwesty-
cja obejmowac bedzie: przebudowe nabrzeza potudniowego oraz przebudowe nabrzeza
zachodniego, budowe nabrzeza wschodniego oraz wyposazenie przystani w elementy dla
rybakéw: stanowisko do plukania sieci i slip do wodowania jednostki.

W Pucku jesteSmy na etapie przygotowania dokumentacji. JesteSmy w trakcie uzyski-
wania pozwolenia wodnoprawnego na budowe falochronu ostonowego w porcie rybackim
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w Pucku. W ramach tej inwestycji planujemy: falochron oslonowy o konstrukcji mie-
szane]j (nabrzeze z parapetem oraz narzut ochronny w kamienia naturalnego) o 1gcznej
dtugosci 472 m, nabrzeze poludniowe, slip, pirs dla bramownicy, kierownice wejsciowa,
tace do mycia matych jednostek oraz tace pod ruszt do suszenia sieci, plac postojowy oraz
instalacje wodno-kanalizacyjne i elektryczne.

Jestedmy w trakcie przygotowywania dokumentacji na rozbudowe morskiego portu
w Ustce. Planowana rozbudowa obejmuje: modernizacje istniejgcego falochronu wschod-
niego, budowe nowego falochronu zachodniego, budowe terminali portowych, wykonanie
robot czerpalnych. Rozbudowa portu umozliwi powstanie: terminalu instalacyjno-serwi-
sowego dla morskich farm wiatrowych, terminalu samochodowego oraz strefy rybackiej
i awanportu.

Dziekuje serdecznie - to wszystkie inwestycje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, pani dyrektor.
Teraz bardzo poprosze o wypowiedz, o prezentacje pana Pawla Szumnego — Urzad
Morski w Szczecinie. Prosze o wynurzenie peryskopowe. Jeszcze nadal jest pan zanu-
rzony. Prosze o wynurzenie. Swiatlowdd prawdopodobnie wody nabral. Sprébuje sie pan
wylaczy¢é i jeszcze raz zalogowaé. Bardzo prosze o zabranie glosu.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie ds. technicznych Pawel Szumny:
Witam, panie przewodniczacy.
Czy w tej chwili mnie stychaé?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Tak, juz stychaé¢ pana Pawla.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:
Dziekuje bardzo. Bardzo przepraszam za problemy techniczne, im dalej od Warszawy,
tym wieksze problemy. Uruchamiamy naszg prezentacje. Czy wszystko widaé, panie
przewodniczacy?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Tak, wszystko. Nic pan nie ukryje.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:

Panie przewodniczacy, w pierwszej kolejnosci chciatbym przedstawié rys historyczny
inwestycji, ktore sie juz odbyly. Po pierwsze, jest to przebudowa nabrzeza niskiego
w Trzebiezy w 2017 r. o dlugosci 49 m, w ramach ktérej wykonano: stalowg Scianke
szczelng i oczep zelbetowy Scianki, ciag komunikacyjny wzdluz nabrzeza o szerokosci
3 m. Nabrzeze zostalo wyposazone w odbojniki, pacholy i rozki cumownicze oraz stojak
sprzetu ratunkowego. Koszt inwestycji to 89 tys. zl.

Druga inwestycja miala miejsce w Stepnicy w 2019 r. Podstawowym jej celem byla
poprawa...

Glos z sali:
Przepraszam bardzo. Panie dyrektorze, prosimy o przewijanie prezentacji, bo wyswietla
sie tylko pierwsza strona.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:
Czy w tej chwili wida¢ drugg nasza inwestycje?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
W tej chwili jestesmy w 2017 1.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:
W 2017 r. - dobrze.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Juz 2019 r.
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Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:

10

Dziekuje.

Druga nasza inwestycja to budowa statego falochronu ostonowego basenu rybackiego
w Stepnicy w 2019 r. Jego podstawowym zadaniem byla poprawa warunkéw nawigacyj-
nych dla jednostek rybackich i jednostek turystycznych wchodzacych do naszego portu.
Jest to staly falochron ostonowy. Wykonany zostal jako grodz z dwoch rownolegltych
stalowych Scianek szczelnych wypelnionych zasypem piaszczystym i zwienczonych ptyta
zelbetowa z wyksztalconym parapetem ostonowym od strony zewnetrznej basenu rybac-
kiego. Falochron wyposazono w §wiatto nawigacyjne oraz o$wietlenie. Dtugos¢ wybudo-
wanego falochronu to 95 m. Koszt inwestycji — 1,98 mln z1.

Drugg bardzo wazng inwestycja byla poprawa infrastruktury dostepowej do portu
w Stepnicy. W 2019 r. zakonczyly sie w stepnickim porcie prace obejmujace zaprojekto-
wanie oraz wykonanie robot budowlanych pogtebiarskich majgcych na celu uzyskanie
okreslonych parametrow technicznych, ktére umozliwiajg obsluge statkow do 115 m
dtugosci, 13,5 m szerokosci i zanurzeniu od 3,8 m do 4 m.

Roboty czerpalne obejmowaly: poszerzenie toru podej$ciowego do 40 m z jednocze-
snym poglebieniem do 4,5 m, zwiekszenie $rednicy obrotnicy ze 130 m do 160 m z jedno-
czesnym jej poglebieniem do 4,5 m, poszerzenie toru podejSciowego od obrotnicy do glo-
wek falochronu do 50 m z jednoczesnym poglebieniem do 4,5 m. Koszt rob6t budowla-
nych to niemal 6 mln z1, a inwestycja zostala zrealizowana w ramach , Regionalnego
programu operacyjnego wojewodztwa zachodniopomorskiego na lata 2014-2020”.

Jedng z najwiekszych inwestycji w malych i §rednich portach, jakg prowadzit Urzad
Morski w Szczecinie, byla poprawa infrastruktury dostepowej do portu w Policach.
Inwestycja obejmowala poglebienie toru podejSciowego na Kanale Polickim do 10,5 m
(z mozliwoscig rozbudowania go w kolejnym etapie do 12,5 m) wraz z poszerzeniem
w dnie do 100 m oraz pogltebieniem i poszerzeniem Kanatu Kielpinskiego (do gtebokosci
3 mi szerokosci 25 m) wraz z podejSciem (do glebokosci 3,2 m i szerokosci maksymalnej
do 35 m) i zakolem (do gltebokos$ci 3 m i szerokoSci 35 m), a takze na umocnieniu skarpy
wyspy Kietpinski Ostrow. W wyniku tego projektu zakupione zostaly takze dwie plawy
$wietlne (Kanatl Policki) i dwie plawy dzienne (podejscie do Kanatu Kielpiniskiego).

Inwestycja, dofinansowana ze §rodkow ,,Regionalnego programu operacyjnego woje-
wodztwa zachodniopomorskiego na lata 2014-2020”, zostala zakonczona w 2020 r. Jej
koszt to ok. 23 mln z1.

Nastepna wazna inwestycja urzedu to remont nabrzeza barkowego wraz z remontem
sieci kanalizacji deszczowej w Kamieniu Pomorskim. Zadanie zrealizowane w 2020 r.
obejmowalo remont zelbetowego masywu oczepu, instalacje nowego systemu odbojo-
wego, montaz nowych kraweznikow oraz wymiane czesci kanalizacji deszczowej wraz
z jej rozbudowa. Koszt tej inwestycji wyniost ok. 1,8 mln z1.

Nastepng inwestycja byla poprawa infrastruktury w matych portach: Mrzezyno, Nie-
chorze, Lubin, Trzebiez. W wymienionych portach nastgpita: przebudowa falochronéow
wraz ze wschodnim umocnieniem brzegowym w Mrzezynie; przebudowa dwoch rybac-
kich nabrzezy postojowych w Trzebiezy oraz prace czerpalne; przebudowa nabrzeza
poludniowego i nabrzeza postojowego w Lubinie; rozbudowa pomostu rybackiego nr 1
w Niechorzu.

Inwestycja jest realizowana z programu operacyjnego ,,Rybactwo i morze” (perspek-
tywa 2014-2020). Laczny koszt catego projektu to ok. 45 min z1.

Nasza nastepna inwestycja to port Mrzezyno. Jest to przebudowa falochronu zachod-
niego i wschodniego wraz z umocnieniem brzegowym wschodnim w Mrzezynie. L.aczna
dlugo$¢ modernizowanych obiektow to 454 m. Inwestycja realizowana jest w latach
2021-2023. Koszt rob6t budowlanych okreslony zostal na 24,2 miln zi.

Chciatbym przyblizy¢ w tej chwili inwestycje przystani Niechorze, gdzie miala miejsce
rozbudowa pomostu rybackiego nr 1. Inwestycja byta realizowana w 2021 r. W tej chwili
mamy odbiér. Dtugos§é pomostu to ok. 144 m. W czesci glowicowej pomost zaprojekto-
wany zostal w ksztalcie litery ,,T” o szeroko§ci 20 m. Wartosé robé6t — 4,8 mln zi.

Nastepna spora inwestycja to morski port rybacki w Lubinie. Nastgpila tam przebu-
dowa nabrzeza poludniowego w basenie rybackim. Inwestycja zrealizowana w 2021 r.
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obejmowata odbudowe nabrzeza o tgcznej dtugosci 77,3 m wraz z wyposazeniem oraz
odbudowe nawierzchni za nabrzezem. Koszt rob6t budowlanych wyniést 2,7 mln zi.

Przebudowa nabrzeza postojowego wraz wyciggiem todziowym o diugoSci catkowi-
tej 119 m jest realizowana w latach 2021-2023, czyli jesteSmy w trakcie. Slip zlokalizo-
wany w linii nabrzeza bedzie stuzyl do wodowania niewielkich jednostek ptywajacych.
Nabrzeze zostanie wyposazone w system odbojowy, drabinki wylazowe oraz pachoty
cumownicze. Planowany koszt zadania wynosi ok. 4,5 mln z1.

Nastepna inwestycja to port morski w Trzebiezy. Przebudowa nabrzeza postojowego
rybackiego w basenie nr 1 oraz nabrzeza postojowego rybackiego w basenie nr 2 o 1gcz-
nej dlugosci ok. 185,5 m (wraz z niezbedng infrastrukturg w poludniowej czesci portu
w Trzebiezy). Realizacja zadnia 2021-2022. Warto$c robot to ok. 3,3 min zi. Prace czer-
palne na torach podejSciowych i torze przelotowym w porcie Trzebiez — wybrano ponad
34 tys. m? urobku. Wartosé tych robét to 1,41 min zi.

PrzeprowadziliSmy tez wazne prace remontowo-konserwacyjne. W 2019 r. byly
to prace czerpalne w Nowym Warpnie — koszt ok. 1 mln z1 oraz prace czerpalne w Dziw-
nowie — koszt ok. 800 tys. zt. W 2020 r. byly tez prace czerpalne w Darlowie — koszt
ok. 650 tys. zt oraz prace czerpalne w Kolobrzegu — koszt ok. 550 tys. zI. W 2021 byly
prace czerpalne w Dziwnowie — koszt 800 tys. zl oraz prace czerpalne w Dartowie i Koto-
brzegu — koszt 1,2 mln zl.

Kolejna inwestycja to budowa nabrzeza w porcie Wolin.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panie dyrektorze, bardzo prositbym o nieco wieksze wynurzenie. Bardzo stabo pana
stychac.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:

Bardzo pana przewodniczacego przepraszam. Czy w tej chwili jest lepiej?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Lepie;j.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:

Dziekuje. W tej chwili méwimy o porcie w Wolinie. Zadanie realizowane w systemie:
zaprojektuj i wybuduj obejmuje budowe nabrzeza o dtugosSci ok. 51 m wraz z dwoma
pomostami plywajacymi. Nabrzeze wyposazone bedzie w system odbojowy, drabinki
wylazowe, punkty o$wietleniowe, punkty odbioru energii elektrycznej wraz z siecig
zasilajacg. Inwestycja realizowana jest w ramach programu operacyjnego ,,Rybactwo
i morze” (perspektywa 2014-2020). Okres realizacji tej inwestycji to lata 2022-2023.
Planowana warto$¢ inwestycji 5,85 mln zi.

Nastepny port jest to port dartowski — przebudowa falochronu w porcie Dartowo.
Zadanie planowane do realizacji w latach 2023-2026. W tym miejscu urzad bedzie starat
sie pozyskac na ten cel fundusze z Unii Europejskiej. Aktualnie zlecone zostato wykona-
nie projektu budowlanego wraz z uzyskaniem pozwolenia na budowe. Planowany koszt
tej inwestycji wyniesie ok. 200 mln zi.

W tym miejscu chcialbym panstwu podziekowac za uwage. Czy mamy czas, zeby
pusci¢ krotki filmik z naszych najnowszych inwestycji w Niechorzu i Mrzezynie, czy
musimy konczy¢é?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Tak, prosze bardzo, jezeli krotki. Jezeli ponizej dwoch godzin - to prosze bardzo.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:

Jezeli mozna, to kréciutki, z dzisiejszych odbioréow. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:

b.g.

Wiasnie dzisiaj majg miejsce odbiory tego obiektu. To jest pomost dla rybakow w Nie-
chorzu.

11




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 81)

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panowie postowie Hoc i Plazynski — prosze oglada¢, bo mamy nowy film. Bardzo prosze,
panie dyrektorze, o jaki$ komentarz przy okazji.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:
Panie przewodniczacy, poprzedni pomost byl w tragicznym stanie. Byt obiektem zamknie-
tym. Po wspolnych rozmowach w rybakami, konsultacjach z naszym wykonawca odtwo-
rzyliSmy obiekt, ktory mamy nadzieje, ze w zupelnosci wypelni zapotrzebowania i ocze-
kiwania rybakéw. Z tego co wiem — nieoficjalnie niestety, bo ze wzgledu na Komisje nie
moglem tam pojechac - sg bardzo zadowoleni i mamy nadzieje, ze obiekt bedzie im stuzyt
przez wiele lat i oczywiScie ulatwi im prace.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
To juz po?

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:
Panie przewodniczacy, chcialbym jeszcze pokazaé inwestycje w Mrzezynie, ktora tez
w dniu dzisiejszym jest odbierana.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:

Tak w tej chwili, panie przewodniczacy, wyglada wyremontowane wschodnie podejScie
do portu w Mrzezynie. Wiaénie dzisiaj sg prowadzone prace odbiorowe. Jest to catkowi-
cie nowy obiekt i po zakoniczeniu pracy w dniu dzisiejszym nasz generalny wykonawca
przenosi sie na falochron zachodni, ktéry po modernizacji bedzie wygladal podobnie.
Bedzie budowany w 100% na nowo. Przy okazji chcialbym przypomnieé, ze w porcie
Mrzezyno czesto sa prowadzone prace podczyszczeniowe przy pomocy jednostek urzedu
morskiego.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
No c6z, niech sie troche ociepli, to zrobimy wyjazdowe posiedzenie, zeby to wszystko
zobaczy¢.

Zastepca dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie Pawel Szumny:
Zapraszam, panie przewodniczacy. Na pewno jest co ogladac, ale zeby nie przediuzac -
bardzo dziekuje za uwage. Do widzenia.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Otwieram dyskusje. Czy kto§ z pan poslanek, panow postéw, zaréwno obecnych
na sali, jak i zdalnie, chce zabra¢ glos? Czy kto§ chce zabraé gltos w dyskusji? Bardzo
prosze. Jako pierwszy zglosit sie pan poset Hoc. Bardzo prosze, panie doktorze.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Dziekuje bardzo. Tak troszeczke z zaskoczenia, bo zawsze opozycja zabiera glos, a potem
dopiero ja. Taki jest juz rytual.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Ale opozycja juz zostala na tyle wychowana, wielokrotnymi uwagami, zeby nie byli agre-
sywni, ze juz dzisiaj widaé¢ nie dokuczaja.

Posel Czestaw Hoc (PiS):

Dobrze, panie przewodniczacy, dziekuje bardzo.

Panie ministrze, Wysoka Komisjo. OczywiScie wpisujac sie dzisiejszg narracje, pozy-
tywna narracje, w aspekcie waznos$ci i roli w przemys§le stoczniowym, rybolowstwie,
w niebieskiej gospodarce naszych portéw, tych strategicznych o znaczeniu podstawo-
wym, a wiec Szczecin, Swinoujscie, Gdynia, Gdansk, i wiedzac o tym, ze to sg naprawde
strategiczne porty, mowimy dzisiaj o portach w znaczeniu lokalno-regionalnym.

Takim portem miedzy innymi jest Kolobrzeg. Kolobrzeg ma funkcje wielorakie,
dlatego zaproponowalem ten temat, by upomnieé sie o te porty regionalne, lokalne.

12 b.g.
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Na moim obszarze to jest Kotobrzeg, Dartowo czy tez Dzwirzyno. Chodzi o to, ze wydaje
mi sie, iz ministerstwo w caloksztalcie dzialalnoSci operacyjno-strategicznej, koncepcyj-
nej, w jakim§ momencie zapomniato albo zapomina czy w jaki$ sposob niedostateczny
docenia te porty. Powiem o naszym porcie w Kolobrzegu, ktory ma funkcje rzeczywiScie
wieloaspektowe, wielorakie. To nie tylko port rybacki, to nie tylko port handlowo-prze-
tadunkowy. Przede wszystkim sa tu przeladunki ekotowarow. Dos¢ powiedzie¢, ze w tym
roku port pochwalit sie, ze przetadowal 173 tys. ton towaréw. To jest bardzo duzo, jezeli
chodzi o takie ekotadunki, a wiec zboze, drewno czy tez pelet. Ponadto cumuja tutaj tez
statki pasazerskie tzw. bialej floty. Mamy marine jachtowa w Kolobrzegu. Mamy tez gra-
niczne przejScie panstwowe. Sg tu rowniez stuzby poszukiwawczo-ratownicze, brzegowa
stacja ratownicza, wiec naprawde bardzo wazna rola.

Z drugiej strony mamy tez sektor offshore, a wiec morskie farmy wiatrowe. Wydaje
sie, ze w Polskim tadzie jakby zapomniano wla$nie o takich portach typu Kotobrzeg.
Wiemy, ze beda porty instalacyjno-operacyjne, serwisowe. Moge tylko powiedziec, ze port
w Kolobrzegu ma nabrzeze o dlugosci 100 m, a w niedalekiej przyszlosci bedzie mial
130 m dlugosci, szerokosci 20 m, a zanurzenie bedzie do 7,5 m, natomiast przy portach
serwisowych wymagane jest do 6 m. Zatem mamy wszelkie predyspozycje, wszelkie
wymiary i inne kwestie, ktore moglyby stuzy¢ portowi serwisowemu czy tez instalacyj-
nemu — ha pewno nie operacyjnemu — w aspekcie wlagnie offshore czy réznego rodzaju
dziatan dodatkowych, chociazby przy tym miksie energetycznym, jakim sg morskie
farmy wiatrowe.

Czyli, panie przewodniczacy, panie ministrze, prosze, upominam sie o takie porty
o znaczeniu lokalno-regionalnym, by tez wpisa¢ je w swojg narracje pozytywno-perspek-
tywiczng, albowiem to jest wazne nie tylko dlatego, ze mamy Polska Zegluge Baltycka
(perle i dume naszego miasta), ale by¢ moze bedziemy nawet zaraz zeglowac i mieé¢
polaczenie jako turystyka morska na Bornholm. Musimy wiedzie¢, ze jest to czes¢ portu
komunalnego, a wiec miasta Kolobrzeg.

Zapraszam do takiej serdecznej i partnerskiej wspolpracy na rzecz perspektywy,
takiej pozytywnej perspektywy, do myslenia pokoleniowego, ze port morski ma funkcje
wieloaspektowe. Wzmacniajmy port polski w Kolobrzegu: rybacki, handlowy, przeladun-
kowy, turystyki morskiej. Mamy naprawde szerokie pole do popisu i badZmy tutaj w tym
aspekcie zintegrowani, w imie przyszloSci i dobra nie tylko turystyki, nie tylko przeta-
dunku, nie tylko rybackiego portu morskiego, by¢ moze jeszcze rozwijanej wspolpracy
turystyki morskiej z Bornholmem.

W kazdym razie strategiczne porty — OK, super, bardzo dobrze, bo to jest polska racja
stanu i szeroko rozumiana niebieska gospodarka, natomiast rowniez te porty. Ja juz
nie méwie o przystaniach rybackich, ktérych mamy 50 rozsianych na naszym pieknym
polskim wybrzezu, ktére tez wymagajg uwagi. Pani dyrektor méwita o réznych inwesty-
cjach. Ja jako$ nie zauwazylem albo moze przeoczylem, ale na czesci naszego wybrzeza,
poczawszy od Mrzezyna, DZwirzyna, Kotobrzegu az do portu Dartowo i przystani mor-
skiej, jako§ nie bylo planéw, strategicznych kwestii remontu czy modernizacji czy roz-
woju tych przystani morskich.

To tyle, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, pan Rafal Zahorski, pelnomocnik marszaltka wojewoédztwa zachod-
niopomorskiego.

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego ds. gospodarki mor-
skiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:

b.g.

Panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, szanowne panie i panowie postowie,
szanowni goScie, panstwo z urzedéw morskich, ja chciatem oczywiScie ze swojej strony,
ale nie tylko, bardzo serdecznie podziekowac za wszystkie inwestycje, ktore sa robione,
ktore zostaly zrobione w pasie naszego wybrzeza, zaré6wno w wojewodztwie pomorskim,
jak i zachodniopomorskim. Kazda inwestycja jest bardzo wazna, kazda z tych inwestycji
cieszy i cieszy mnie to, ze tak sg realizowane. Przy okazji chcialem serdecznie podzie-
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kowa¢ Urzedowi Morskiemu w Szczecinie za dokonczenie inwestycji ,,12,5 m dla Szcze-
cina”. Kawal dobrej roboty. Wszyscy was podziwiamy.

Natomiast chcialem powiedzieé jedng rzecz. Bardzo tez mnie cieszy podej$cie Urzedu
Morskiego w Szczecinie, ktory pokazuje kwoty wszystkich inwestycji oraz zrédta finan-
sowania i wskazuje, ze sg to érodki pozyskane z Unii Europejskiej. Nie wiem, czy to jest
prawda czy nieprawda, ale nie zauwazylem takich kwot i takiego wskazania zrodet
finansowania w inwestycjach Urzedu Morskiego w Gdyni. Mam nadzieje, ze panstwo
tez korzystacie z funduszy unijnych. To jest jedna sprawa.

Druga sprawa, o ktorej chcialem panstwu powiedziec, to martwi mnie niestety pako-
wanie pieniedzy w budowanie ogromnego portu oceanicznego w Elblagu. Nie w samag
budowe portu, bo takowej nie ma, ale w inwestycje. Mam nadzieje, ze w przyszlym
parlamencie powstanie komisja, ktéra zbada faktyczne korzysci dla panstwa polskiego
w wydawaniu tak znacznych kwot przy okazji pomijania innych waznych inwestycji,
ktore powinny by¢ za te pienigdze zrobione. Mam nadzieje, ze kiedy$ w gronie ekspertow
podejmiemy szeroka dyskusje, mowige o tym, ile pieniedzy zostalo wydanych i co za te
pienigdze mozna bylo zrobi¢, i jaki faktycznie jest sens budowania kolejnego portu 60 km
od Gdanska.

Jezeli chodzi o strategie matych portéw, to chciatem panu postowi Hocowi powiedzied,
ze nie dalej jak wezoraj na Politechnice Koszalinskiej prezentowalem dwugodzinng stra-
tegie rozwoju portu w Kolobrzegu. Ona jest opracowana. Jest piekny projekt strate-
giczny, Mam nadzieje, ze w przysztosci port w Kotobrzegu obok Gdyni, Gdanska, Szcze-
cina i Swinoujécia stanie sie piatym najwiekszym portem na Baltyku w §rodkowej czeSci
wybrzeza i tego panu oraz sobie, oraz calemu zachodniopomorskiemu i Polsce zycze.

Jeszcze raz panstwu dziekuje za kazdg inwestycje. Kazda inwestycja cieszy i zycze
panstwu jak najwiecej tych inwestycji i korzystania ze §rodkéw unijnych. Dziekuje bar-
dzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje panu Zahorskiemu.
Czy jeszcze kto$ z panstwa chce zabrac glos? Nie slysze. Czy pan minister bedzie
chciatl sie odnies¢ do tych bardzo ciekawych wypowiedzi?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

14

Tak. Dziekuje, panie przewodniczacy. Ja bardzo dziekuje za glos pana posta Hoca. Rze-
czywiscie srodkowe Pomorze bylo przez wiele lat niedoinwestowane, zapomniane, nie
traktowane powaznie. Na szczeScie byla budowa S6, ale tez S3, budowa S11, reforma
urzedéw morskich, zajecie sie problemem rybakéw, rybolowstwa w ograniczonej skali,
bo oczywiscie wspoélna polityka rybolowstwa, o czym pan przewodniczacy wie, naklada
na nas pewne ograniczenia w tym sensie, ze nie do konica odpowiadamy za to. Ale to,
za co mozemy odpowiadaé, czyli inwestowanie w mate porty rybackie, jak wla§nie Dzwi-
rzyno, Kolobrzeg i inne przystanie — robimy. Mozemy zrekompensowa¢ rybakom i miesz-
kancom Srodkowego Pomorza lata zaniedban prowadzonych przez polityke liberalng
Platformy Obywatelskie;j.

Natomiast, szanowni panstwo, chcialbym przy tej okazji, jezeli jesteSmy przy Polskim
Ladzie, zacheci¢ samorzady i gminy do korzystania z kolejnego naboru. Ja rozumiem,
ze najwazniejsze potrzeby gmin to sg drogi, kanalizacja, wodociagi itd., ale zachecam
jednak szczegolnie gminy naszego Wybrzeza do tego, zeby korzystaly z czwartej i piatej
osi Polskiego Ladu dla samorzgdow. Czyli rozw¢j przystani, marin, rozwéj turystyczny
- tak, abySmy mogli skorzystac z tego calego rozmachu inwestycyjnego, o ktérym dzi-
siaj rozmawialiSmy. Gigantyczne pieniagdze sa inwestowane w polskie porty, w polskich
armatorow, na przyktad Polska Zegluga Baltycka otrzymala 1 mld zi, ktére pan pre-
mier przekazal dla spétki Polskie Promy na budowe w Gdansku trzech promoéw, o czym
bedziemy jeszcze nie raz rozmawiac¢ na Komisji.

Gminy nie mogg sta¢ z boku. One tez powinny wziag¢ udzial w tym dobrodziejstwie
naszego rzadu. Pracownicy, podwykonawcy, kazda inwestycja to sg tez podwykonawcy,
co szczegblnie w okresie gospodarki covidowej jest wazne, zeby oni réwniez z tego tortu
jaki§ kawalek dla siebie uszczkneli.

b.g.
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To tyle, panie przewodniczacy. Bardzo dziekuje za te Komisje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.
Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia. Dziekuje za udzial i zamykam
posiedzenie Komisji.

b.g. 15




