?
P

IX kadencja m

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

B KoMisJ1 GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ
(NR 98)
z dnia 6 kwietnia 2022 r.






Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (nr 98)

6 kwietnia 2022 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Arkadiusza Marchewki (KO), zastepcy przewodniczgcego Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje na temat stanu realizacji (budowy) nowych proméw dla pol-
skich armatoréw w kontekscie dziatalnosci spotki Polskie Promy sp. z 0.0.

W posiedzeniu udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspolpracownikami, Maciej Brzosko doradca techniczny w Departamencie Infrastruk-
tury Najwyzszej Izby Kontroli, Maciej Furmanski prezes zarzadu Polskie Promy Sp. z 0.0., Andrzej
Madejski prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA, Andrzej Wréoblewski dyrektor Polskiej
Zeglugi Morskiej PP, Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego
do spraw gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej, Jacek Dubinski przewodniczacy Federacji Zwigz-
kow Zawodowych Marynarzy i Rybakéw, Andrzej Koscik przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Mor-
skiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢”, Marta Kucharska przewodniczaca Komisji Miedzy-
zakladowej NSZZ ,,Solidarnos¢” w Polskiej Zegludze Battyckiej, Remigiusz Rymaszewski zastepca
przewodniczcego Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarnosc¢” w Polskiej Zegludze Morskiej.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Basicki, Jolanta Ostrowska
-z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dzien dobry panstwu. Chciatbym przeprosic¢ za opdznienie w rozpoczeciu posiedzenia
Komisji, ale przed chwilg zakor’lczyla sie sesja glosowan na sali plenarnej. Dopiero teraz
wszyscy sg gotowi, zeby rozpoczac nasze obrady. Niniejszym otwieram posiedzenie
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowe;.

Chciatbym przywitaé panstwa parlamentarzystéw oraz naszych goSci, pana Grzego-
rza Witkowskiego, podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pana Andrzeja
Wroéblewskiego, dyrektora naczelnego Polskiej Zeglugi Morskiej, oraz wszystkich pan-
stwa, ktorzy uczestnicza w obradach w sposob zdalny.

Informuje, ze posiedzenie bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komuni-
kacji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odlegto$¢. Chciatbym pan-
stwu przypomniec¢, ze zgloszenia do zabrania glosu w dyskusji przez osoby uczestniczace
zdalnie w posiedzeniu nalezy przesylta¢ poprzez czat w aplikacji Whereby po zalogowa-
niu sie do pokoju wideokonferencyjnego Komisji. Postowie, ktorzy sg czlonkami Komisji
i sg obecni na sali, glosujg przy uzyciu urzadzenia do glosowania za pomocg legityma-
cji poselskiej. Woweczas ci panstwo, ktorzy loguja sie za pomocg legitymacji na sali, nie
muszg logowac sie do systemu komunikacji elektronicznej i uzywaé w tym celu tabletow.
Chcialbym powiedzie¢, ze osoby, ktore sg naszymi go$¢mi i chciatyby zabraé glos w czasie
dyskusji, rowniez prosze o zglaszanie checi wystgpienia.

Przystepujemy zatem do sprawdzenia kworum. Prosze panstwa poslow o naci$nie-
cie jakiegokolwiek przycisku w celu potwierdzenia obecnosci na posiedzeniu. Chciatbym
tylko powiedziec, ze sprawdzenie kworum jako glosowanie bedzie jeszcze przez dltuzszy
czas otwarte. A wiec nie bedziemy czekaé do stwierdzenia kworum, tylko poprosze pan-
stwa o procedowanie na kolejnych etapach. Niemniej kworum jest juz stwierdzone, wiec
mozemy kontynuowac.

Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie informacji na temat stanu
realizacji, budowy nowych promoéw dla polskich armatoréw w kontekscie dziatalnosci
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spolki Polskie Promy. Poprosze o wprowadzenie, o zreferowanie tematu pana ministra
Grzegorza Witkowskiego. Panie ministrze, bardzo prosze. Oddaje panu glos.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:
Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, zaproszeni goscie, pani dyrektor,
panie prezesie, chyba pét roku temu rozmawialiSmy na temat rynku promowego, per-
spektyw rozwoju rynku promowego na potudniowym Battyku wraz z analizg na temat
utrzymania i rozwijania siatek polgczen pomiedzy polskimi armatorami, Polskg Zegluga
Morska, Polska Zegluga Baltycka, dziatajgcymi pod markami Polferries oraz Unity Line.
Tak jak panstwu juz wielokrotnie méwilismy jako przedstawiciele Ministerstwa Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi SrodladoweJ, teraz Ministerstwa Infrastruktury, rola odpowie-
dzialnego rzadu, zadaniem odpowiedzialnego rzadu jest to, zeby wyposazy¢ naszych
armatoréw w dobie zmian uwarunkowan zaréwno ekonomicznych, jak i prawnych, jezeli
chodzi o Morze Baltyckie. Mam tutaj na mysli przede wszystkim coraz bardziej wysrubo-
wane normy ekologiczne co do napedéw promoéw, zwiekszonego tonazu coraz wiekszego
popytu na przewozy promowe pomiedzy Skandynawig a Polskg, krajami Tréjmorza,
Grupy Wyszehradzkiej, poludniem Europy. RozmawialiSmy takze w kontekscie rozwija-
jacej sie infrastruktury na kierunku potnoc-potudnie, tras S3, S6, S7, autostrady Al, tak
zeby umozliwi¢ poludniowym sgsiadom jeszcze lepsze, bardziej konkurencyjne warunki,
po to zeby na konkurencyjnym rynku promowym nasi armatorzy byli wyposazeni w calg
game, talie asow w rekawie. Z pilng potrzeba zmierzyliémy sie od poczatku 2015 r., nato-
miast oczywiscie wczesniej tez byly mniej lub bardziej szcze§liwe plany rozwoju rynku
promowego, rozwoju firm armatorskich.

Nasza odpowiedzig byl pierwszy od trzydziestu lat bardzo ambitny program inwe-
stycyjny, jezeli chodzi o budowe ropaxéw, proméw pasazersko-samochodowych. Naszg
bardzo konkretna odpowiedzig bylo powolanie 5 marca 2020 r. firmy Polskie Promy
spotki z ograniczong odpowiedzialnoscig. Wezesniej, w dniu powotania, byta jedynym
udzialowcem spotki Polska Zegluga Battycka. W marcu ubiegtego roku, ponad rok temu,
Polska Zegluga Baltycka zbyla swoje udziaty w Polskich Promach na rzecz Polskiej
Zeglugi Morskiej. Utrzymanie przez armatoréw pozycji w rejonie Morza Baltyckiego,
o ktoérej weze$niej méwitem, wymaga pilnej odnowy tonazu i wymiany starych jednostek
na nowe. Celem inwestycji, do ktorej Polskie Promy zostaly powolane, zostaly zobligo-
wane przez Skarb Panstwa jako najwiekszego udzialowca, jest realizacja budowy jed-
nostek promowych przeznaczonych do zeglugi w rejonie Morza Baltyckiego na rzeczy
Unity Line i Polferries.

Kontrakt obejmuje budowe trzech nowych jednostek i czwartej w opcji przeznaczo-
nych do zeglugi w rejonie Morza Baltyckiego. Obecnie, tak jak powiedzialem, Skarb
Panstwa jest wiekszo$ciowym udzialowcem na podstawie przeprowadzonego na rynko-
wych warunkach dokapitalizowania. Jednoczesnie spétka jest w trakcie pozyskiwania
finansowania dluznego, w tym prowadzi zaawansowane rozmowy rynkowe z konsorcjum
bankow. Projekt jest realizowany przez polska stocznie, Gdanskg Stocznie ,,Remontowa”
im. Jozefa Pilsudskiego w Gdansku za posrednictwem spétki celowej REMONTOWA
ROPAX spoétka z 0.0. na podstawie biznesplanu, ktéry zgodnie z najlepszymi standar-
dami zaklada budowe jednostek przez przeznaczone do tego trzy spoétki celowe, ktore
beda sukcesywnie, adekwatnie do realizacji poszczegélnych etapow biznesowych zasi-
lane kolejnymi transzami kapitalowymi, odpowiadajgcymi ustalonym ratom kontraktu
budowlanego.

Pierwszy etap w tym zakresie zrealizowano w styczniu tego roku. W listopadzie ubie-
glego roku trzy spotki typu SPV bedgce wlasnoscig Polskich Proméw podpisaly kontrakty
na budowe jednostek. Kontrakt, tak jak powiedziatem, jest najwieksza od trzydziestu lat
umowg inwestycyjnag zawarta pomiedzy spotka z polskim kapitalem a polskg stoczniag.
Chcialbym, szanowni panstwo, zeby jeszcze raz dobrze to wybrzmialo, gdyz w ten spo-
sob oszczedzimy sobie pytan w przyszlosci. Kontrakt jest najwieksza od trzydziestu lat
umowg inwestycyjng zawarta pomiedzy spotka z polskim kapitatem a polskg stocznig.
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Realizowany przez Polskie Promy projekt, zgodnie z zalozeniami, bedzie stanowit
czeSciowe wypelnienie postanowien porozumienia zawartego w 2016 roku pt. ,,Poprawa
zdolnosci przewozowych i przetadunkowych oraz bunkrowanie LNG. Potgczenie mor-
skie Swinoujécie-Ystad” — jest to tzw. umowa CEFT - co ma niebagatelne znaczenie
rowniez w kontekscie wspolpracy polsko-szwedzkiej w rejonie Morza Baltyckiego.

Jeszcze dwa zdania, szanowni panstwo, na ten temat, poniewaz mamy bardzo dobre
doswiadczenie we wspolpracy z naszym szwedzkim odpowiednikiem w Ystad, portem
i gming Ystad. Efektem tego byla wiaénie przebudowa nabrzezy w porcie Ystad, wypo-
sazenie portow w elementy do ekologicznego tankowania silnikow, oczywiScie z naszej
strony wyposazenie i wrzucenie na linie nowych ekologicznych i odpowiednio przy-
stosowanych do tamtych nabrzezy jednostek. Osobiscie kilka razy spotykaliémy sie
z Bjornem Bostromem, prezesem portu w Ystad. Ja bylem w Ystad, Bjérn Bostréom byt
tez u nas w Warszawie. Rozmowy, stopien zaawansowania jest tak duzy, ze nie wyklu-
czamy w przyszloSci kolejnych wspélnych przedsiewzieé, ale najpierw wypelnimy trescig
te umowe, ktora jest za nami.

Przy zastrzezeniu sprzyjajacych warunkéw rynkowych oraz utrzymania przyjetych
zalozen, powstrzymania dzialan wojennych oraz ich nierozprzestrzeniania na Europe
pierwszy prom wejdzie do eksploatacji, tak planujemy, na przelomie 2024/2025, co oczy-
wiScie — mowie teraz o nowych jednostkach — nie wyklucza, ale dzisiaj wolalbym o tym
nie mowié, doposazenia, wyposazenia ktéregos$ z armatoréw w jednostki uzywane. Nie-
mniej naszym gléwnym celem jest wyposazenie naszych armatoréw w nowoczesne jed-
nostki o odpowiedniej linii tadunkowej, dtugosci linii tadunkowej i odpowiedniej licz-
bie pasazeréw. Zaréwno warunki, jak i szczegoély techniczne dotyczace budowy nowych
promoéw stanowia tajemnice handlowg spotki. Szczegdélnie na tym etapie rozmow nie
beda upublicznione. Promy Polskie dzialajg na konkurencyjnym rynku przewozoéw pro-
mowych rejonu Morza Baltyckiego, co determinuje konieczno$¢ szczegolnej ochrony
informacji w tym zakresie. Minister infrastruktury dzialajacy w imieniu Skarbu Pan-
stwa jako udzialowca jest zobowiazany do respektowania regul obrotu gospodarczego,
w tym konieczno$ci zagwarantowania dzialania podmiotéw z udzialem Skarbu Pan-
stwa na réwnych wzgledem konkurencyjnych podmiotéw zasadach. Stad tez jest prosba
ze strony gtéwnego wykonawcy kontraktu, ze strony stoczni ,,Remontowa”, zeby rzeczy-
wiScie wyposazy¢ panstwa postéow w jak najlepszg wiedze na temat kontraktu, niemniej
jednak tez bardzo prosili, uczulali, zeby z uwagi na jawny charakter naszego spotkania
gospodarowanie informacjami odbywalo sie w jak najbardziej oszczednej formie.

To tyle, szanowni panstwo, tytutem wstepu. Czekam na pytania. Chetnie odpowiemy,
niemniej jednak licze na docenienie naszych dzialan, docenienie montazu finansowego,
ktory od péltora roku dostal nowej dynamiki dzieki wspotpracy, Swietnej wspotpracy
z panem premierem Morawieckim, z panig minister Antos i z calym zespolem Kancelarii
Prezesa Rady Ministrow. Dzieki temu udalo nam sie pozyskaé finansowanie panstwowe
w polskich bankach. Polski armator z polskim kapitalem w polskim banku w polskiej
stoczni bedzie realizowal kontrakt. Tak jak méwie, beda trzy nowe promy dla polskiego
armatora z polskiej stoczni z opcjg na czwarty. Jak wszystko dobrze péjdzie, jak nie
bedziemy zaskakiwani nowymi wydarzeniami zaréwno miedzynarodowymi, jak i skut-
kami kryzysu finansowego wywolanego pandemig, a teraz dzialaniami wojennymi, uda
nam sie pod koniec 2025 r. wprowadzi¢ na linie pierwszg nowg jednostke.

Bardzo panstwu dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje, panie ministrze.

Rozumiem, ze ze strony rzadowej na te chwile to wszystkie osoby. Pan minister
wyczerpal kwestie dotyczace wprowadzenia. Pewnie o szczegobtach, o ktore beda pytaé
panstwo parlamentarzysci, dowiemy sie pdzniej. Pewnie pan dyrektor badZz pozostale
osoby uczestniczgce w posiedzeniu bedg mogly o tym powiedziec.

A wiec, szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Chcialbym panstwa parlamentarzy-
stow poprosi¢ o zglaszanie sie do glosu. Jako pierwszy pan poset Dariusz Wieczorek.
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Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, coraz czesciej slysze,
ze to wszystko jest owiane tajemnicg, ze nic nie mozemy powiedzie¢. Dokladnie tak
samo bylo, chociaz juz nie chce tez wyzywac sie na panu ministrze i na rzadzie, jezeli
chodzi o budowanie proméw przez Stocznie Szczecinskg oraz stynng stepke. A wiec
to juz zostawmy. Prosze tylko, zebySmy drugi raz tego samego bledu nie popetniali.
Nie ma zadnych tajemniczych rzeczy, ktore moga sie pojawic. Przeciez konkurencja tez
wie, nawet ma doniesienia prasowe, ze szykuje sie budowa proméw w Polsce, w zwigzku
z czym to nie jest zadna wielka tajemnica.

Natomiast myéle, ze jest problem dotyczacy montazu finansowego. Stad moje pyta-
nie jest nastepujace. Po pierwsze, jezeli chodzi o projekty promoéw, czy to sg trzy promy
z opcja czwartego oparte o ten sam projekt, czy kazdy projekt jest inny, w zaleznoSci
od tego, ktory armator bedzie promami dysponowal? Po drugie, na jakim etapie sg prace
projektowe? Czy kupowany jest gotowy projekt, czy jest to projektowane? Przez jakie
biura jest to projektowane, czy polskie, czy zagraniczne?

Rzecz trzecia. Widze, ze jest miliard zlotych, ktory sie pojawia. Po pierwsze, jest 650
mln z! jako kapital zaktadowy. Pojawia sie tez drugi temat dotyczacy pozyczki z Fundu-
szu Reprywatyzacji. Jest to 350 mln zl. A wiec moje pytanie jest takie, czy pozyczka juz
zostala zrealizowana, czy umowa juz jest podpisana, czy érodki sg juz dostepne, jezeli cho-
dzi o spotke. Druga rzecz to kwestia dotyczgca szacunku kosztéw budowy. Wychodzi na to,
ze kazdy z promow bedzie kosztowal okoto 333 mln z1 czy 330 mln zt. Jezeli majg by¢ trzy,
a mamy kwote miliarda zlotych, to tak to wychodzi. A wiec jest pytanie, czy to sa rze-
czywiscie realne koszty, za ktére dzisiaj mozna takg jednostke zbudowacé. Nie znam tego
rynku, a wiec to juz jest pytanie do fachowcow, dlatego ze mamy takze kwestie dotyczace
stali, wszystkich rynkowych cen. Wiadomo, ze to wszystko idzie w gére. Nie unikniemy
tego. Przez najblizsze lata bedziemy z tym problem mieli do czynienia, w zwigzku z czym
czy jest juz rozwazana opcja kolejnego dokapitalizowania? W mojej ocenie koszty budowy
proméw beda wieksze, wobec czego juz dzisiaj musimy o tym mysleé.

I ostatnia rzecz. Wiascicielem REMONTOWA ROPAX jest Gdanska Stocznia ,,Remon-
towa” im. Jozefa Pilsudskiego. Z czego wynika to, ze powstaje specjalna spoétka, ktora
buduje promy? Czy wynika to z jakich§ gospodarczych decyzji prywatnego podmiotu?
Dlatego ze przeciez stocznia jest podmiotem prywatnym, ktory méwiagc krétko, chee
zmniejszy¢ ryzyko — odpukac, zeby byla jasnos¢, poniewaz tego nie zyczymy - jezeli
projekt sie wywroci? Wtedy po stronie Skarbu Panstwa mamy partnera, jaka$ spolke.
Nie wiem, jakie kapitaly ma spotka REMONTOWA ROPAX, ktora powstala. To tez jest
ciekawe, jaki jest kapital zalozycielski. Czy w tym zakresie Skarb Panstwa zabezpieczyt
kontrakt od strony formalnoprawnej przy takim podziale wlaScicielskim, z jakim w tej
chwili mamy do czynienia?

To tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje.
Ktos§ jeszcze? Pan posel Czestaw Hoc. Prosze bardzo.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Dziekuje bardzo.
Czekalem na glosy panstwa, dlatego ze przeciez caly czas bardzo zywo dyskutujecie,
oczywiScie zawsze, z reguly w aspekcie pewnej krytyki, wiec chcialem sie odnie$é do kry-
tyki, ale co$ dzisiaj nie ma krytyki. To dobrze. To moze...

Posel Artur Lacki (KO):
Krytykowaé mozna co$, co jest zrobione, a tego jeszcze nie ma.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
To moze zwycieza patriotyzm ku naszym sprawom, polskim sprawom. Jezeli mamy
docenié to, co powiedzial pan minister, a powiedzial bardzo wyraznie i chciatbym, zeby
jeszcze raz to wybrzmialo, ze od trzydziestu lat jest to najwieksza inwestycja w aspekcie
polskiej inwestycji, polskiej stoczni, polskich proméw, budowana przez polskie stocznie,
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to jest to tez nie tylko satysfakcja, ale takze duma. Zdajemy sobie sprawe, ze przesztosc
byla rézna, ale tez juz nie wspominajmy. Dobrze. Ile§ tam lat temu kto§ zniszczyl prze-
mysl stoczniowy. Kto§ nawet nie §miat albo nie wypadalo mu nawet napisa¢ wniosku
do trybunalu, zeby zniwelowac, ze to nie jest pomoc publiczna. Wszystkie inne stocznie,
niemieckie, francuskie napisaly takie wnioski. Okazalo sie, ze to byla dozwolona pomoc
publiczna. Tak samo Polska wcale nie musiata zniszczy¢ przemystu stoczniowego — ale
nie wracajmy do tego. Jak bedziecie wypominaé stepke, to ja wam wypomne, ze jeste-
Scie grabarzami polskiego przemystu stoczniowego. W kazdym razie na razie jesteSmy
na tym etapie, ze wszyscy cieszymy sie, jesteSmy zadowoleni.

Rzeczywiscie jest ruch na rynku przewozéw morskich. Kazdy to widzi. Tam trzeba by¢
naprawde bardzo sprawnym operatorem, jak tez sprawnym politykiem. To, co tutaj méwimy
o tajemnicy, jest to bardzo istotna kwestia, dlatego ze z calym szacunkiem do naszej opozy-
¢ji, ale tam opozycja raczej jest spdjna. Jezeli idziemy dla kraju, to raczej nie krytykujemy,
nie méwimy, ze im gorzej, tym lepiej, tylko praktycznie kazdy wspiera pewne kwestie, ktére
sg perspektywiczne, pokoleniowe. Przeciez budowa promow to jest inwestycja nie tylko stra-
tegiczna, ale i pokoleniowa. Musimy w to wierzy¢ i wspierac, ze sie nam uda, dlatego ze musi
sie udac. To jest polskosé, a polskosé to jest dla nas Swietosc. Dlatego ze wszech miar popie-
ramy to, doceniamy. OczywiScie caly czas mowimy, bedziemy tez kontrolowac czy tez nawet
w sposob publiczny nadzorowac, poniewaz tak trzeba.

7 drugiej strony zawsze mozemy sie do czego$... Pan posel Wieczorek stusznie pyta,
dlaczego spétka REMONTOWA ROPAX powstaje specjalnie do budowy promoéw. Ale
jakby$my nie utworzyli takiej spoétki, to pewnie powiedzieliby: Ale spétka Gdanska
Stocznia ,,Remontowa” ma tyle zadan — czy ona sobie poradzi? Lepiej wydzielic¢ jedna,
zeby byla tylko odpowiedzialna za budowe promu, dlatego ze wiemy, iz to jest bardzo
wielkie przedsiewziecie. Krotko mowiac, zawsze mozemy patrze¢ na to z dwoch stron.
Miejmy nadzieje, ze przeciez rzad, Kancelaria Prezesa Rady Ministréw, jak pan minister
powiedzial, Ministerstwo Infrastruktury czy dawne Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej — sg fachowcy, sa patrioci, sa tez profesjonalisci, a wiec mysle,
ze miejmy ufnosc, ale z drugiej strony rzeczywiscie nadzorujemy, kontrolujmy, pytajmy,
nawet jak trzeba, czasem skrytykujmy. Na razie dajemy bardzo wielkie, w mojej ocenie
oczywiscie, zaufanie, doze zaufania. Cieszymy sie, jesteémy dumni z projektu, trzymamy
kciuki.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje, panie posle.
Czy jeszcze kto§ z panstwa parlamentarzystow?

Posel Czeslaw Hoc (PiS):

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Jezeli nie, to teraz ja rowniez chcialbym odniesc sie do tematu. Panu ministrowi, przed-
stawicielom armatoréw chciatbym zadac kilka istotnych pytan. Pan minister powiedzial
we wprowadzeniu takie slowa, ze rolg i koniecznoécig dziatania odpowiedzialnego rzadu
jest stworzenie odpowiednich warunkéw do tego, zeby polscy armatorzy mogli w sposéb
konkurencyjny realizowa¢ te dzialania, do ktorych sa powotani. Méwigc wprost, rozu-
miem, ze chodzi po prostu o to, zeby mieli odpowiednie narzedzia do tego, zeby Swiad-
czy¢ swoje usltugi, czyli mieli promy, nowoczesne, atrakcyjne, takie, ktore sprawialyby,
ze potencjalni klienci korzystaliby wlasnie z ich ustug. Jest to kluczowe. Natomiast
po tym, co obserwuje po 2017 r., niestety, mam poczucie, ze z odpowiedzialnoécig dzia-
lania rzadu... Mam raczej poczucie, ze dzialania, ktore rzad podejmowal, nie sg w zaden
sposob odpowiedzialne, wrecz powiedzialbym, ze sg nieodpowiedzialne, dlatego ze ten
czas, ktory mingt od 2017 r., mogt byé wykorzystywany w sposéb zdecydowanie bar-
dziej efektywny. Chodzi przede wszystkim o to, jak daleko odjechata nam konkuren-
cja. Liczba bledow, ktore zostaty od 2017 r. popelnione, jest po prostu bulwersujgca, jest
skandaliczna i nie do zaakceptowania. Wielokrotnie o tym moéwiliSmy. Nie chce juz tego
powtarzaé po raz kolejny, ale mam wrazenie, ze to, co sie wydarzylo, nie ma nic wspol-
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nego z odpowiedzialnymi decyzjami, tylko z czyms$, co raczej bylo dzialaniami o jakim$
charakterze wrecz, powiedzialbym, katastrofalnym.

Chcialbym tez zadac¢ kilka pytan dotyczacych realizacji obecnego projektu oraz wyko-
rzystania tego, co zostalo do tej pory zrealizowane, zakupione, za co zostalo zaptacone.
Chcialbym zapytaé, jak wyglada kwestia rozliczenia pierwszego kontraktu. Kontrakt
pomiedzy Morska Stocznig Remontows ,,Gryfia” a Polska Zegluga Baltycka zostat pod-
pisany w 2017 r. R6znego rodzaju dzialania byly podejmowane. Polska Zegluga Baltycka
w pierwszej transzy w sumie zaplacila ponad 10 mln zi, za ktére miat by¢ realizowany
projekt promu. Polska Zegluga Baltycka w ramach aneksu do umowy zakupila i juz jest
wlaScicielem stepki, na ktérg w sumie — na samg stepke i na jej skladowanie na terenie
stoczni w Szczecinie — wydano okofo 12 mln zi. Chciatbym zapyta¢ przede wszystkim
pana ministra i przedstawicieli Polskiej Zeglugi Baltyckiej, czy jakiekolwiek aktywa,
ktore zostaly w pierwszym, pierwotnym programie ,,Batory” zakupione przez Polska
Zegluge Morska, sa wykorzystywane do realizacji projektu w jego nowym wydaniu. Czy
stepka, za ktorg zaptacono §rodki finansowe, o ktérych powiedzialem, i to, co zostato
zrobione w ramach dokumentacji projektowej, na ktérg wydano ponad 10 mln zl, jest
wykorzystywane do realizacji uaktualnionego badZz nowego projektu realizowanego
przez spétke REMINTOWA ROPAX? To jest pierwsze pytanie. Czy jakiekolwiek aktywa
sg po prostu uzywane i wykorzystywane do dziatan?

Po drugie, chcialbym zwréci¢ uwage, ze w czasie, kiedy dostajemy informacje
na temat tego, ze rozpoczyna sie projekt budowy promoéw, konkurenci polskich arma-
torow, méwigc wprost, T'T-Line juz przeprowadza proby oceaniczne na nowym promie,
ktory jest promem o dluzszej linii tadunkowej. To znaczy, ze pozycja konkurencyjna
polskich armator6w moze przez to sie po prostu ostabi¢. Ostatnio mowitem — powtorze
to — ze mam wrazenie, ze kiedy pan minister Grébarczyk z premierem Morawieckim
dumnie pukali w stepke, w kawalek blachy, konkurencja w tamtym czasie po prostu wci-
snela cala moc w swoich silnikach i daleko odjechata. Niestety, my straciliémy piec lat,
nie ma zadnych efektow tych dzialan. Mam nadzieje — i méwie to szczerze, z pelnym
przekonaniem, z nadziejg — ze réznica w czasie, czas, ktory straciliémy, zostanie nadro-
biony. Sobie i wszystkim, ktorym zalezy na polskiej gospodarce morskiej, bardzo bym
tego zyczyl.

Chcialbym tez zapytac, czy sa prowadzone jakiekolwiek analizy przez polskich arma-
torow, ktore wskazywalyby, jak zmieni sie pozycja konkurencyjna Unity Line i Polferries
po tym, kiedy wejdzie pierwszy, nowy i kolejny prom uzywany do przewozow przez Bal-
tyk przez spotke T'T-Line. Jak ta sytuacja wyglada?

I ostatnia rzecz, na ktorg chciatbym zwrécic uwage, to jest wlasnie kwestia wspol-
nego miedzynarodowego projektu polsko-szwedzkiego, o ktorym moéwil pan minister
Witkowski. Do potowy ubieglego roku mialy zosta¢ podjete decyzje, ktore wskazywa-
lyby jasno na to, ze efekty budowy promu bedg widoczne, co pozwoli na prolongate decy-
zji dotyczacej zakonczenia projektu. Strona szwedzka wykonala swoje prace w 100%,
modernizujgc i wyposazajgc nowe nabrzeza portowe. Strona polska miala zrealizowaé
budowe nowego promu i jednocze$nie budowe miejsca do bunkrowania statkow na gaz,
w co mialo by¢ zaangazowane Polskie LNG. Chcialtbym zapytac pana ministra, na jakim
etapie jest 6w proces. Jezeli jest zgoda na prolongate zakonczenia projektu, to do kiedy
zostanie zrealizowany? Jak wyglada kwestia dotyczaca realizacji budowy nowego promu
w tym kontekscie? Pojawialy sie tez takie informacje, ze w zwigzku z tym, ze projekt
budowy promu bedzie projektem rozlozonym na lata, to te dziatania, ktére dotycza reali-
zacji tej sfery, mogg by¢ wykonywane rowniez poprzez dostosowanie ktoregos z proméw
do obstugi przy nabrzezach, ktore sa zrealizowane przez strone szwedzka. Czy projekt
jest realizowany rowniez w ten spos6b? To sg te pytania, na ktore chcialbym zwrécic
uwage, ktore chciatbym zadaé¢ na tym etapie.

Dziekuje.

Czy jeszcze kto$ z panstwa parlamentarzystow? Mam propozycje. Czy mamy zgloszo-
nych... To moze zrébmy w ten sposob. Troche pytan, wiele pytan zostalo przedstawio-
nych, wiec moze poprosze pana ministra oraz przedstawicieli armatoré6w o udzielenie
odpowiedzi na pytania. Nastepnie przekaze glos panstwu, ktoérzy biorg udzial w obra-
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dach zdalnie. Rowniez poprosze o zadanie pytan. Chciatbym zwroci¢ uwage, ze pytania,
ktére zostaly zadane, zostaly zadane nie tylko panu ministrowi, ale tez przedstawicie-
lom Polskiej Zeglugi Baltyckiej, ktérych chciatbym réwniez poprosi¢ o przedstawienie
odpowiedzi. Dziekuje.

Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Dziekuje bardzo.
Pan posel mi nie wierzy, bardzo chce odpytywac dyrektoréw i prezeséw, ale dobrze.
Jezeli jest taka wola, to ogranicze sie tylko do czeSci odpowiedzi na pytania.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Panie ministrze, bardzo prosze. Jezeli pan ma szczegbélowe informacje na ten temat,
to prosze, ale zawsze wygladalo to tak, ze pan minister realizowal wprowadzenie i przed-
stawial ogole strategiczne cele, a szczegoly byly prezentowane przez przedstawicieli
spotek. Jezeli jednak pan minister ma taka wiedze, to z wielkim zainteresowaniem
wystucham odpowiedzi.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Dobrze. W sprawie projektéw, o ktorych mowil, o ktére pytal pan poset Wieczorek,
w sprawie szczegbélow montazu finansowego pan posel wczeéniej powiedzial, ze to nie
jest zadna tajemna wiedza. OczywiScie ma pan racje. To wszystko sg informacje. I na dzi-
siejszym posiedzeniu Komisji, i na poprzednich posiedzeniach Komisji odpowiadalismy
na pytania panéw postéw. Odpowiadalem czy to ja, czy to pan minister Grobarczyk, czy
to armatorzy. Tak samo w przestrzeni medialnej funkcjonujg te wszystkie informacje.
Wprawdzie armatorzy nie bardzo cheg sie chwali¢, podobnie jak stocznia, co na tym
etapie na razie jest zrozumiale, niemniej jednak w branzy, w srodku medialnym zwigza-
nym z gospodarkg morskg takie informacje pojawiajg sie. O projektach oraz o montazu
finansowym powie pan dyrektor.

Pan posel Marchewka pytal o rozliczenie poprzedniego projektu. Wydaje mi sie,
ze dwa tygodnie temu podczas rozmowy na temat przemystu stoczniowego rozmawia-
liSmy na temat kosztéw poniesionych przez ,,Gryfie” oraz kosztow poniesionych przez
obecng stocznie ,,Wulkan”, weczesniej Stocznig Szczecinska. RzeczywiScie z ust pana
prezesa Trzeciakowskiego padla jasna informacja i deklaracja, chociaz przestrzegalem
go przed ta informacja, ale powiedzial, ze w wyniku finansowym za poprzedni rok, jak
i za rok 2020, poniewaz za rok 2021 jeszcze nie ma pelnego bilansu, ale za rok 2019
i za rok 2020 po stronie stoczni nie ma zadnych dodatkowych kosztow czy tez strata nie
jest widoczna. Oczywiscie przegladajac to, opierajac sie na tych informacjach, jestem
spokojny, jezeli chodzi o stocznie.

Jezeli chodzi o armatora, ktory rzeczywiscie uczestniczy! od poczatku w programie
,Batory”, byl beneficjentem projektu, réwniez mam informacje, ze po stronie Polskiej
Zeglugi Battyckiej wyniki, ewentualne straty czy koszty poniesione nie sg tak wyrazne,
poniewaz one jeszcze nie sg stratami. Sg poczynione inwestycje. To sg, tak jak pan powie-
dzial, aktywa, ktore na jakims§ etapie, czy to projektowania, czy to realizacji programu,
mozna powiedzie¢ — programu ,.Batory” 2.0, zostang wykorzystane. Mysle, ze jeszcze
za wczesnie, zeby odpowiedzie¢ na to pytanie, dlatego ze program trwa, nie zostal skan-
celowany, nie zostal nawet zawieszony, tylko ulegt pelnej aktualizacji.

Stracony czas. Nie odnosze takiego wrazenia, zebySmy jako§ mocno stracili czas,
szczegblnie, ze w procesie inwestycyjnym promy i tak jeszcze nie zostalyby dostarczone
na linie, a przypominam, ze w tym czasie zar6wno jeden, jak i drugi armator pozyskali
na linie promy, wprawdzie uzywane, ale pozyskali po to, zeby do czasu uzyskania nowych
jednostek wlagnie tego czasu straci¢ jak najmniej, zeby klienci jak najmniej to odczuli.

Konkurencja nie §pi. To prawda, dlatego jest to tym bardziej dla nas mobilizujace.
Dlatego jest duza odpowiedzialno$¢ na barkach zaréowno rzadu, jak i firm armatorskich,
poniewaz codziennie widza, jak dalej moglyby pdjs¢ w rozwoju firm, gdyby juz byly te
warunki, o ktorych i ja moéwilem, i pan Marchewka powiedzial. Powiedzial o warun-
kach, wlaénie o wyposazeniu armatoré6w w nowoczesne promy o dluzszej linii tadun-
kowej. To prawda, T'T-Line ma proby morskie swojej jednostki, diugiej jednostki, tylko
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z tego co wiemy, a wiemy nawet dosy¢ duzo na temat owej jednostki, w bardzo matym
stopniu bedzie ona wykorzystywana, jezeli chodzi o poludniowy Baltyk. To po pierwsze.
A po drugie, bedzie sie liczyl efekt skali. Jezeli my wprowadzimy trzy promy z opcja
na czwarty, mozna powiedziec, rok po roku od 2023 r., od przetomu 2023/2024, to i tak
dalej zachowamy dominujacg pozycje. Analizy, o ktore pytal pan poset Marchewka,
na to wskazuja.

Wzrost rynku promowego bedzie stabilny, nie bedzie skokowy, ale przez to, ze te
nowoczesne jednostki wejda na rynek, wejda na uzbrojenie naszych armatoréw, dalej
bedzie to pozycja dominujgca, przy czym tak jak w zyciu, my sie starzejemy i nasz sprzet
tez sie starzeje. Jezeli chodzi o stare jednostki, czasami pamietajg one lata 80. Tutaj
tez bedziemy musieli sukcesywnie wymieniaé tonaz, szczegolnie ze sg one mate ekolo-
giczne, sg bardzo kosztowne w eksploatacji, abstrahujac juz od tego, ze linia tadunkowa
i liczba miejsc pasazerskich nie przystaje do obecnych uwarunkowan, przechodzac juz
do CINEA, do umowy, szczegdlnie, ze w Ystad rowniez czekaja na znacznie wieksze jed-
nostki, ale tez bardziej ekologiczne, bardziej ciche. Kazdy, kto byt w Ystad, wie, ze port
jest w centrum tego urokliwego miasteczka, a wiec jest duzg ucigzliwoScig dla znanych
z bardzo ekologicznego podejécia i wySrubowanych norm mieszkancéw Szwecji, ale tez
Skandynawii.

CINEA. Na jesieni ubiegtego roku osobiscie dwukrotnie bralem udzial w rozmowach
z calym zespolem CINEA. Jezeli chodzi o kierunek, ktory pan poset zarysowat na hory-
zoncie, CINEA w 100% zobaczyla nasze wyja$nienia, ale nie wyjasnienia na zasadzie:
sorry, co$ poszlo nie tak, ale obiecujemy, ze juz jutro bedzie lepiej, tylko poprosili nas
o konkretne umowy. Armatora, beneficjenta umowy poprosili o pewne listy uwierzytel-
niajgce, jezeli chodzi o rozmowy z innymi partnerami zagranicznymi Polskiej Zeglugi
Baltyckiej. Zaufali nam, powiedzieli: dobrze, jest prolongata. Spotykamy sie na wiosne,
doktadnie chyba pod koniec kwietnia czy na poczatku maja. Dalej bedziemy zdawac
relacje z postepu prac, ale juz teraz moge panstwu powiedziec, ze po umowach ze stocz-
nig ,,Remontowa”, po zagwarantowaniu finansowania, po rozmowach z bankami komer-
cyjnymi na temat kolejnego finansowania, kolejnego montazu finansowego, o ktory tez
pytal pan posel Wieczorek, dlatego ze miliard ztotych to nie jest kwota, ktora w 100%
pozwoli nam w bezstresowy sposob kontynuowaé proces inwestycyjny, CINEA po uzy-
skaniu dokumentoéw, ktore nie sg tajne, ale rozmawialiémy w Kancelarii Prezesa Rady
Ministréow, rozmawialiémy w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej z ministrem
Buda, poniewaz to on jest gospodarzem wszystkich projektéw zwigzanych z funduszami
europejskimi i z CINEA - jesteSmy na dobrej drodze, zeby kontynuowa¢ umowe, wypel-
nic jg treScig. Przede wszystkim chodzi o naszg wiarygodnosc przed CINEA, ale tez cho-
dzi o nasza wiarygodno§é¢ przed Ystad, poniewaz oni tez sg beneficjentem tejze umowy
oraz pieniedzy unijnych. Na temat Polskiego LNG ciezko mi sie wypowiada¢, poniewaz
nie znam zaawansowania calego przedsiewziecia po ich stronie.

Z mojej strony to tyle. Reszta to byly uwagi pana posta, ze to byl stracony czas, skan-
daliczne btedy. To sa pana odczucia. Nie do konca sie z nimi zgadzam, aczkolwiek tak jak
powiedzial posel Hoc, nie wszystko w pierwotnych zamierzeniach wypalito. Teraz mamy
zupelnie inng sytuacje, zupelnie inny podmiot, ktory bedzie realizowal proces inwesty-
cyjny rozlozony na lata, ale tez trzy jednostki z opcja na czwarty. Parafrazujac klasyka,
gdyby byt jaki$ sklep z promami, to juz dawno bym mial taki prom, ale jest to troche
bardziej skomplikowana sprawa.

Moze teraz oddam glos panu dyrektorowi Wroblewskiemu.

Dyrektor Polskiej Zeglugi Morskiej PP Andrzej Wréblewski:

10

Dziekuje.

Panie przewodniczacy, panowie poslowie, panie ministrze, odniose sie pokrotce
do kilku stwierdzen i pytan panéw postow Wieczorka i Czestawa Hoca. RzeczywiScie
jest tak, ze przystepujac jako armatorzy do projektowania jednostki, oparliémy sie
przede wszystkim o wolumeny, ktore zar6wno Polferries, jak i Unity Line dzisiaj prze-
woz3a, szczeg6lnie na linii poludniowa Szwecja — Swinoujscie. Biuro projektowe nale-
zgce do grupy kapitalowej Gdanskiej Stoczni ,,Remontowa” uwzglednito nasze oczeki-
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wania, ale uwzglednilo tez cztery, pie¢ najwazniejszych rzeczy, o ktoérych czesciowo pan
minister Witkowski juz wspomnial, to znaczy zaréwno przepisy stateczno$ciowe, ktore
zmienily sie nowg konwencjg SOLAS 2020 i ktére sg zaadaptowane w projekcie promu,
jak iprzede wszystkim bezpieczenstwo, czyli bezpieczny powrét do portu. Tez zostato
to zaimplementowane po slynnej wpadce we Wloszech promu pasazerskiego, pamietacie
panstwo, ktora byla kilkanaScie kilka lat temu. Sprawy kluczowe dla zatogi, dla wygody
manewrowania zalog to zupelnie inny caly naped z tylu, zastosowanie azipodow. Przede
wszystkim jest tez wyzwanie dzisiaj, tu i teraz, to znaczy emisja, emisja i jeszcze raz emi-
sja. Napedy z wykorzystaniem gazu LNG pewnie nie sg tymi docelowymi, ktére beda nas
czekaly czy ktorych oczekujemy w 2050 r., natomiast na pewno sg rozwigzaniem pomo-
stowym. Zakladajg trzydziestopiecio-, czterdziestopiecioletni cykl zycia promu. Myséle,
ze jest to rozwigzanie optymalne na te czasy.

Dwa slowa, jezeli chodzi o montaz finansowy, o ktory pytatl pan poset Wieczorek.
Oczywiscie jest tak, ze kwota ta rzeczywiScie jest tylko czescig ceny jednostkowej statku.
Obydwaj armatorzy zar6wno w zakresie srodkéw wlasnych, pozyskanych srodkow przy-
szlych, jak i §rodkéw pozabilansowych, czyli poreczenia czeSci, nazwijmy to, ekspozy-
c¢ji finansowej, ktorg pozyskamy jeszcze z bankow, sg dzisiaj w na tyle dobrej sytuacji,
ze mogg pozyskac pozostala czesc finansowania. My§le, ze dzisiaj ocena banku naszych
sytuacji finansowych pozwala, tak jak pan minister powiedziat, to realizowac. Mysle,
ze na kilku poprzednich posiedzeniach Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodla-
dowej mowilismy, ze wkiad wiasny, ktory zapewnia Skarb Panstwa, plus wktad wlasny,
zywa gotowka z naszych firm, plus pozyczka, o ktérej mowilismy przed chwila, juz dzi-
siaj daly analizom bankowym zielone §wiatlo na dalsze finansowanie, przy czym chcial-
bym tylko uzupelnié, ze finansowanie przebiega w sposob plynny. Dzisiaj jest oparte
o te srodki, ktore juz dawno wplynely do spotki Polskie Promy. W zwigzku z tym obawy
dotyczace nastepnych transz, ktére nastgpia w czerwcu, a nastepne w pazdzierniku,
listopadzie i grudniu, i tak konsekwentnie przez kolejne lata, s zapewnione, mozna
powiedziec, juz dzisiaj. Srodki sg przyznane.

Oczywiscie kwestia wzrostu cen, wzrostu réznego rodzaju kosztow jest zawsze dysku-
towang czeScig. Zostala ona uwzgledniona w zapisach kontraktowych juz w roku ubie-
glym. Tutaj bardzo sie ciesze, ze mieliSmy na tyle przewidujacych partneréw w Gdansku,
w Kolobrzegu i w Szczecinie. Takze z pomocag — pan minister juz bardzo chwalit — pani
minister Antos wspolpraca przebiega wzorowo. Dobrze, ze w ubieglym roku wzieliSmy
kilka wariantow rozwoju sytuacji pod uwage. W zwigzku z tym dzisiaj z olbrzymim spo-
kojem, przede wszystkim tez finansowym, mozemy podej$é do tego od strony armator-
skiej. Od strony realizacyjnej oczywiscie zawsze jest ryzyko, o ktérym pan méwil, czyli
ryzyko stoczni, natomiast stocznia ma $wietne relacje z Korporacjg Ubezpieczen Kredy-
tow Eksportowych, czyli KUKE. Kazda zaliczka jest ubezpieczona w KUKE. Tak wiec
w razie, odpukac, tak jak pan powiedzial, nie ma jakiej§ wpadki z jakgkolwiek zaliczka,
jest ona gwarantowana i ubezpieczona przez naszego kontrahenta w drugg strone. Moze
to jest abecadlo stoczniowe, ale to zostato absolutnie w 100% wykorzystane.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje.

Panie ministrze albo panie dyrektorze, zadalem takze pytanie dotyczace tego, czy te
aktywa, ktore zostaly zakupione przez Polskg Zegluge Baltycka do realizacji projektu
,Batory” na pierwotnym etapie, sg w jakikolwiek sposob wykorzystywane w nowym
projekcie.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Moze poprosze pana prezesa Andrzeja Madejskiego o odpowiedz na to pytanie.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Bardzo prosze, panie prezesie. Jezeli pan jest dostepny, to prosze.

Prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Andrzej Madejski:

m.h.

Dzien dobry. Witam, panie przewodniczacy, panie ministrze.
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Szanowni panstwo, obecny status projektu, ktory zastal rozliczony w ,,Gryfig”, nie
przewiduje zaangazowania tej czesci projektu do budowy proméw przez Polskie Promy.
Generalnie praktycznie tyle moge dodaé. OczywiScie jest mozliwo$¢ wykorzystania
owych projektéw po odpowiedniej modyfikacji dotyczacej uaktualnienia ich na zgod-
no$¢ z obecnymi przepisami, wymogami konwencyjnymi. Chodzi o Safe Return to Port
oraz wymagania stateczno$ciowe. W obecnym stanie projekty te nie sg przewidziane
do zuzytkowania ich podczas budowy proméw w stoczni ,,Remontowa” SA.

Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Moze dopowiem, panie przewodniczacy, ze projekty z pierwotnego programu ,Batory”
byly oczywiscie dla tych samych armatoréw i na to samo morze, natomiast kto inny
mial je realizowac na podstawie zupelnie innych technologii i z inng koncepcja. Projekty,
ktére byly wtedy przygotowywane, koncepcja, ktora byla przygotowywana, nijak sie
ma do tej realizowanej przez inng stocznie, przez innych inzynieréw kontraktu. Jest
to skrojone pod inng koncepcje. Natomiast odpowiadajac jeszcze na pytanie pana posta
Wieczorka - tak, wszystkie bedg te same.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Wtasnie o to sie chcialem zapyta¢ a propos projektow, ale jeszcze jedna rzecz. Bedzie
seryjnie. No i super, dlatego ze tak jest taniej. Jest jeszcze jedna rzecz. Celem spotki
jest realizacja inwestycji w postaci budowy i eksploatacji jednostek promowych na rzecz
Unity Line i Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Czy to jest tak, ze spétka Polskie Promy
po wybudowaniu bedzie dalej funkcjonowata, bedzie eksploatowala, czy to jest tylko taki
zapis? Sadzilem, ze od razu bedzie to przekazane naszym armatorom.

Dyrektor Polskiej Zeglugi Morskiej PP Andrzej Wréblewski:

Jezeli moge uzupetnic.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Tak, bardzo prosze.

Dyrektor Polskiej Zeglug‘i Morskiej PP Andrzej Wroblewski:

Teraz mamy dwie fazy. Dzisiaj jesteSmy w fazie tzw. CAPEX-u, czyli wydawania §rodkow.
Rzeczywiscie spotka — siedzi tutaj pan prezes Furmanski — realizuje gros wszystkich
zadan realizowanych przez spotke inwestycyjng w tym momencie. Potem, po zbudo-
waniu, w kolejnych latach, 2024, 2025, 2026, fizyczng eksploatacjg w czeSci juz stricte
czarterowe]j beda sie zajmowali poszczegdlni armatorzy, czyli Unity Line i Polferries.
Natomiast dzisiaj mysSle, ze to stowo najlepiej oddaje szerokie spektrum dzialalno§ci
spotki, dlatego ze zajmuje sie ona wlaSciwie wszystkim od A do Z, zar6wno pozyskaniem
finansowania, wykonaniem wszelkiego rodzaju analiz, wspolpracg ze stocznig, zarzagdem
bezpoérednim nad calym projektem. W zwigzku z tym mysle, ze dzisiaj to stowo jest
najszersze, najlepiej tutaj pasuje w tym opisie.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
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Dziekuje, panie dyrektorze. Styszac odpowiedZ na pytanie dotyczace wykorzystania
dotychczasowych aktywow, za ktore zaptacono tak duze pieniagdze, chyba trzeba powie-
dziec albo zada¢ pytanie, czy czternaScie baniek zostalo zatopionych. Jezeli nie jest wyko-
rzystywane, to jest to sytuacja bardzo niepokojaca.

Chcialbym teraz przej$¢ do kolejnego etapu i oddac¢ glos osobom, ktére biorg udziat
zdalnie w posiedzeniu Komisji. Jako pierwszy glos zabierze pan Jacek Dubinski, nastep-
nie pan Andrzej Koécik. Bardzo prosze o zabranie glosu pana Jacka Dubinskiego. Prze-
praszam, nie stychac¢ pana. Teraz tez nie. Wida¢, ze ma pan wigczony mikrofon, wiec
prosze probowac. Niestety, dalej nie stycha¢. Moze sprobujemy zrobi¢ w ten sposob,
ze teraz poprosze o zabranie glosu pana Andrzeja Koscika. Moze w tym czasie panu
Jackowi Dubinskiemu uda sie uruchomié mikrofon. Bardzo prosze, pan Andrzej Koécik.

m.h.
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Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéow NSZZ ,,Soli-
darnosé” Andrzej Koscik:

Andrzej Koscik, wspoéiprzewodniczacy ze strony pracownikéw Zespotu Trojstronnego
do Spraw Zeglugi i Rybotéwstwa Morskiego.

W imieniu Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow, Krajowej Sek-
cji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarno§é”, jak rowniez Ogolnopolskiego
Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy chcialbym poinformowaé pana przewodni-
czacego, pana ministra i Wysokg Komisje, ze oczywiscie oprocz planow, ktore sg bardzo
ambitne i cieszg sie poparciem strony pracownikow juz od wielu lat, dlatego ze stuszna
byta konstatacja pana ministra, ze od trzydziestu lat po raz pierwszy budujemy promy...
Mozna by bylo zapyta¢ albo zada¢ pytanie retoryczne, gdzie byly poprzednie ekipy rza-
dowe réznych opcji politycznych od lewa do prawa przez owe trzydziesci lat, ze nie budo-
waly promoéw, ale to nie jest przedmiotem analizy Komisji ani tez mojego wystgpienia.
Chcialbym jedynie zwrdci¢ uwage, ze w planach, ktore sg sluszne i zapewne popierane
przez wszystkich, planach zbudowania promoéw, dlatego ze rynek ten jest bardzo lukra-
tywny i od wielu lat ma tendencje wzrostowa — jako strona pracownikéw wielokrotnie
zglaszaliSmy brak nowego tonazu — nas jako strone pracownikéw najbardziej interesuje
kontekst pracowniczy w tych wszystkich przedsiewzieciach, to, na jakich warunkach
beda plywaé marynarze, na jakich warunkach obecnie plywajg marynarze.

Chciatbym zwroci¢ uwage panu przewodniczacemu, panu ministrowi, chcialbym
przypomnie¢ Wysokiej Komisji, chcialbym w szczegolnosci zwréci¢ uwage, ze w dal-
szym ciagu polscy marynarze sg pozbawieni §wiadczen emerytalnych i bezplatnej opieki
zdrowotnej. W dalszym ciggu dwa projekty ustawy o ubezpieczeniach spotecznych tkwiag
na potkach strony rzadowej, w dalszym ciggu nie sg poddane uzgodnieniom miedzyre-
sortowym, o ktérych strona rzadowa zapewniala nas jeszcze kilka lat temu. Sprawa
ta jest o tyle wazna, ze ma wplyw na toczace sie negocjacje w sprawie ukladow zbioro-
wych pracy we wszystkich przedsiebiorstwach zeglugowych, w polskich przedsiebior-
stwach zeglugowych, ktore nalezg do Skarbu Panstwa.

Obecnie toczymy bardzo skomplikowane, na razie konczgce si¢ niepowodzeniem,
negocjacje w Polskiej Zegludze Baltyckiej. Jak wszyscy dobrze sie orientuja, w sprawach
biznesu trzeba zachowaé spokdj, a spokéj spoleczny ma wysoka cene. Niestety zdaniem
strony pracownikéw obecny zarzad Polskiej Zeglugi Baltyckiej poprzez swoje dzialanie
doprowadzit do sytuacji, ze spokéj spoleczny w jednym z najwazniejszych przewozni-
kéw na Baltyku jest zagrozony. Dlaczego? Dlatego, ze naszym zdaniem zarzad Polskiej
Zeglugi Baltyckiej prowadzi z nami nieodpowiedzialne rokowania z brakiem poszano-
wania strony zwigzkowej. W czym to sie przejawia? Przejawia sie to przede wszystkim
w tym, ze zarzad z nieznanych nam zupelnie przyczyn postanowil wdrozy¢ projekt
pomniejszenia minimalnej obsady zalogowej, stanowigcy zalacznik do ukladu zbioro-
wego pracy.

Projekt ten nie ma poparcia zalég statkow, kierownikoéw, chiefow oficerow, chiefow
mechanikow ani zalog, ani zwigzkow zawodowych. Wobec wyraznego sprzeciwu calej
zalogi zarzad forsuje 6w projekt. Mowi, ze podpisze uklad zbiorowy z regulacja wynagro-
dzen w wysokoSci 2% w tym roku, 3% w przysztym roku i 3,5% w kolejnym roku, a wiec
w harmonogramie w kompromisowy sposob rozlozong na trzy lata, ale warunkuje to,
czyli stosuje swego rodzaju szantaz w stosunku do strony zwigzkowej we wprowadzeniu
oczekiwanych od wielu lat podwyzek, ktére niwelujg wzrost kosztéw utrzymania, inflacje
i w konicu sg gwarantem, ze uklad zbiorowy pracy zostanie zaakceptowany przez Mie-
dzynarodowg Federacje Pracownikéw Transportu. Wszystkie uktady zbiorowe polskich
armatoréw sg zaakceptowane przez Miedzynarodowa Federacje Pracownikéw Trans-
portu, ITF. Jedynie w Polskiej Zegludze Baltyckiej nie ma aktualnie zaakceptowanego
uktadu zbiorowego pracy. Dlaczego? Dlatego, ze Polska Zegluga Baltycka od sierpnia
ubiegtego roku nie potrafi wynegocjowaé¢ uktadu zbiorowego speiniajgcego minimalne
warunki, ktére stawia Miedzynarodowa Federacja Pracownikow Transportu. Dla strony
pracowniczej jest to niedopuszczalne i grozi powaznymi konsekwencjami, réwniez mie-
dzynarodowymi. Polska Zegluga Baltycka, podobnie jak panowie postowie, pan przewod-
niczacy Komisji, pan minister potwierdza, ze na rynku miedzy Polska a Szwecjg trzeba
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zarabia¢ pienigdze, trzeba wstawia¢ nowy tonaz. My jesteSmy tego samego zdania, ale
nie mozna prowadzic przez dziewie¢ miesiecy negocjacji uktadu zbiorowego, ktory w rze-
czywistosci wypelnia minimalne warunki, ktore sg ustalone przez Miedzynarodowa
Federacje Pracownikéw Transportu.

Sytuacja ta jest o tyle niedobra, ze dotyczy rowniez bezpieczenstwa zaltogi, bezpie-
czenstwa pasazerow. OczywiScie zarzad zapewnia, ze zamiar obnizenia minimalnej
obsady zalogowej na statkach w niczym nie zmieni obecnego stanu. Z takim twierdze-
niem strona pracownicza sie nie zgadza, z takim stwierdzeniem nie zgadzajg sie zwigzki
zawodowe dzialajagce w przedsiebiorstwie Polska Zegluga Battycka.

Chciatem poinformowac¢ o tym Wysokg Komisje, dlatego ze przy takich przedsiewzie-
ciach, jakie podejmuje rzad polski, réwniez w przedsigbiorstwach Polska Zegluga Bat-
tycka i Polska Zegluga Morska, jest potrzebna pewna ugoda, ugoda spoteczna. Ugody
tej w dalszym ciggu w Polskiej Zegludze Baltyckiej nie ma. Dlatego zwracam sie do pana
ministra z prosbg, z wnioskiem w imieniu strony pracownikow, w imieniu zwigzkow
dziatajgcych w przedsigbiorstwie Polska Zegluga Baltycka, zeby uzyt swojego autorytetu,
swoich mozliwych dzialan wplyniecia na zarzad Polskiej Zeglugi Baltyckiej w celu zakon-
czenia negocjacji i podpisania uktadu zbiorowego pracy ITF, gdyz obecna sytuacja moze
grozi¢ konsekwencjami miedzynarodowymi, rowniez w Szwecji. W zakresie warunkow
pracy polskie promy sa recenzowane przez miedzynarodowe struktury, ktére decyduja
o minimalnych warunkach bezpieczenstwa. W zwigzku z tym brak uktadu zbiorowego
ma konsekwencje miedzynarodowe i bedzie mie¢ konsekwencje miedzynarodowe. Przed
tym przestrzegamy. SkierowaliSmy w tej sprawie pismo do pana ministra. Kopia zostala
skierowane do pana przewodniczgcego Komisji sejmowej. Mam nadzieje, ze postowie
z Wysokiej Komisji bedg mogli zapoznac sie z treScig tego pisma.

Chcialbym wszystkich uwrazliwi¢ na te sprawe, gdyz po raz pierwszy mamy do czy-
nienia z taka sytuacja, ze polski armator odmawia podpisania ukiadu zbiorowego, prze-
kroczy! dopuszczalne terminy, a termin mingt 31 grudnia. W dalszym ciagu upiera sie
przy zmianach, ktore nic nie wnoszg do zeglugi. Oszczedno$é kilku miejsc pracy nie przy-
niesie zysku ani nie spowoduje, ze jeden, drugi, trzeci czy czwarty prom zostanie wybu-
dowany. Z oszczednosci mozna co najwyzej wybudowac¢ kawalek masztu na promie albo
sfinansowa¢ budowe reflektora na statku. To jest po prostu rzecz, z ktéra strona pracow-
nikéw nie moze sie pogodzi¢. Obecny zarzad Polskiej Zeglugi Baltyckiej probuje dokonaé
oszczednosci kosztem pracownikéw. Gdzie jest uzasadnienie ekonomiczne dla wprowa-
dzenia takich zmian? Bezpieczenstwo zeglugi na Morzu Baltyckim, ktore jest zattoczone,
ktore jest operowane przez wielu przewoznikéw, musi sta¢ na pierwszym miejscu. Nie
nalezy zmniejszac obsady zatogowej, ale wrecz jg zwigksza¢, w szczegolnosci w tej chwili,
kiedy Polska Zegluga Baltycka chwalebnie przewozi uciekinier6w wojennych z Ukrainy
ogarnietej wojna i bestialstwem. Jak mozna w takiej sytuacji proponowac pomniejszenie
minimalnej obsady zalogowej? Zdaniem strony pracownikéw jest to niedopuszczalne.
W zwiazku z tym uwrazliwiamy Wysoka Komisje na ta sytuacje. JesteSmy oczywiScie
za budowg promoéw. Nie mamy nic przeciwko temu. To, ze jest to zap6znione, to jest
oczywista sprawa. Natomiast czynnik ludzki jest tutaj istotny i dlatego chcieliémy o tej
sytuacji poinformowaé pana przewodniczacego Komisji i Wysokg Komisje. Przy Komisji
zwracamy sie do pana ministra o wsparcie naszych dziatan i dopomozenie nam w zakon-
czeniu negocjacji.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Mysle, ze temat dotyczacy generalnie sytuacji pracowni-
kéw, armatorow bedzie jednym z tematéw odrebnego posiedzenia. Jest on na tyle istotny,
ze powinni$my poswieci¢ osobng dyskusje tej sprawie. Te pisma, ktore zostaty przestane
do Komisji, na pewno zostang przekazane do panstwa parlamentarzystow.

Czy pan Jacek Dubinski podejmie probe zabrania glosu jeszcze raz? Prosze. Mam
rekomendacje. Jezeli korzysta pan z komputera, to pewnie u gory, gdzie§ w goérnej cze-
Sci przegladarki bedzie komunikat, gdzie musi pan wyrazi¢ zgode na uzycie mikrofonu
przez przegladarke. Pomimo tego ze jest wlgczony, to moze byé niedostepny. Moze

m.h.
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pan po prostu wcisngé wyrazenie zgody na dostep do mikrofonu przez przegladarke.
Widzimy, ze ikona wylgczonego mikrofonu zniknela obok pana, ale pomimo tego nic nie
slyszymy. Chyba ze sprébujemy, poczekamy jeszcze chwile. Jakby pan mogt sprobowaé
zalogowa¢ sie do pokoju Whereby za pomoca innej przegladarki, nie wiem jakiej pan
uzywa, to moze wtedy bedzie latwie;j.

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Soli-
darno$§é” Andrzej Koscik:

Musisz sie zresetowac i jeszcze raz.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Wydaje mi sie, ze to nic nie da, gdyz jest to kwestia uprawnien dostepu do mikrofonu
oprogramowania, a nie wylgczania.

Czy ktos jeszcze chcialby zabraé glos? Czy mamy zgloszenia jeszcze kogos? Nie mamy.
Moze pana ministra poprosimy o odniesienie sie do tego, co zostalo przedstawione
w poprzednich wypowiedziach, a panu Jackowi Dubifiskiemu moze uda sie jeszcze raz
zalogowac. Prosze sprobowac.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Panie Andrzeju — zwracam sie do pana Andrzeja KoScika —jest to temat trudny, skom-
plikowany, ale od czego wiele naszych spotkan, na ktérych zawsze udawato nam sie jako§
doj$¢ do porozumienia. Temat spraw pracowniczych, jak panstwo poslowie, prezesi,
zwigzkowcy wiecie, zawsze jest to temat trudny, bolesny, zawsze kto$ jest pokrzywdzony,
kto$ uwaza, ze dzieje sie niesprawiedliwo$¢. Chciatbym sie zgodzi¢ z panem KoS§cikiem
w jednej sprawie. Nie moze by¢ tak, ze wydajemy gigantyczne Srodki, miliardy zlo-
tych, zeby wyposazy¢ naszych marynarzy, czyli naszych zolnierzy, mozna tak poré6wnac
naszych marynarzy, ktorzy codziennie ptywaja czy to na masowcach Polskiej Zeglugi
Morskiej, czy to na promach pasazerskich, wozg towary po morzach, zarabiajg dla pan-
stwa polskiego pieniadze, wiec spokojnie mozna powiedzie¢, ze s naszymi zolnierzami,
nie dajgc im zadnej broni albo jeszcze stabo ich wynagradzajgc. Jest to absolutnie klu-
czowa sprawa.

Zrobie wszystko, czynigc zado§¢ pana proébie, panie Andrzeju, wigcze sie w rozmowy
z zarzadem Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Na chwile obecng w naszej ocenie na razie jest
to problem wewnetrzny w Polskiej Zegludze Baltyckiej. Dalbym jeszcze chwile, nieduza,
ale datbym chwile zarzadowi na wykazanie sie w tej sprawie, tylko ze tez oszczedniej sza-
fowalbym zwrotami, ze jest zagrozone bezpieczenstwo na rynku promowym, bezpieczen-
stwo naszych promow, marynarzy. Absolutnie na zadnym etapie bezpieczenstwo naszych
marynarzy nie jest zagrozone. Oproécz ITF, oprocz wewnetrznych regulacji armatora
odpowiednio jest réwniez normalne prawo pracy, ktore dziata. Bezpieczenstwo zeglugi,
bezpieczenstwo pracy na statkach morskich jest przestrzegane. Tutaj chcialbym wszyst-
kich uspokoi¢, zarowno zatogi, jak i klientow, pasazerow, ze to polskie promy, odpukac,
sg jednymi z najbezpieczniejszych wiasnie dzieki zatogom, dzieki armatorowi.

Jezeli chodzi o dwie ustawy zwigzane z pracg na morzu, to wiceminister Szwed Kkil-
kakrotnie juz mi obiecal, Ministerstwo Rodziny i Polityki Spolecznej wielokrotnie obie-
cywalo mi powolanie grupy roboczej, zeby$my wraz z zainteresowanymi osobami usiedli
i wypracowali jaki§ mozliwy konsensus, tak zeby mozna byto pdjsc dalej z pracami legi-
slacyjnymi nad projektami. Istotnie sg one zamrozone, ale nie sg zamrozone przez nas,
przez nasz resort. Ustawy te mogg by¢ uniwersalne, zapisy ustaw bedg oddziatywaly tez
na wiele innych zawodow zwigzanych z sektorem transportu. Tutaj w mojej ocenie, jak
wynika z tego, co mowil mi minister Szwed, co mowili urzednicy Ministerstwa Rodziny
i Polityki Spotecznej, jest duzy opdr, ale pochylaja sie nad tg sprawa.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie przewodniczacy Andrzeju KoSciku,
trudne sprawy zalatwiamy moze troche dluzej, ale zalatwiamy, rozwigzujemy. Na razie
prosze o to, zeby jak Andrzej z Andrzejem si¢ panowie porozumieli, pan prezes Polskiej
Zeglugi Baltyckiej i panstwo zwigzkowcy. Tutaj jest kolejny Andrzej, armatorzy to sami
Andrzeje. Oczywiscie bedziemy na biezaco w kontakcie. To jest dobry pomystl, panie prze-
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wodniczacy, zebySmy poswiecili osobne posiedzenie Komisji w niedlugim czasie na temat
bezpieczenstwa zalog, pracy na statkach morskich i w ogéle sytuacji pracownicze;j.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Tak jest.
Widze, ze pan Jacek Dubinski zalogowal sie za pomocg nowego urzadzenia, wiec pro-
sze o podjecie jeszcze raz proby.

Przewodniczacy Federacji Zwigzkéw Zawodowych Marynarzy i Rybakow Jacek
Dubinski:
Czy slychac¢ teraz?

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Teraz doskonale. Bardzo prosze.

Przewodniczgcy Federacji Zwiazkow Zawodowych Marynarzy i Rybakéow Jacek
Dubinski:
Dzien dobry. Jacek Dubinski. Przewodniczgcy Federacji Zwigzkéw Zawodowych Mary-
narzy i Rybakéw, starszy mechanik, Polska Zegluga Morska.

Jezeli chodzi o sprawy spoleczne, to kolega Andrzej w zasadzie wyczerpal temat.
Tylko jedno pytanie uzupelniajace. Mianowicie sg tam trzy spotki, ktére beda budowaly
trzy statki. Czy to bedg statki pod polskg banderae, czy to bedg statki pod tzw. bandery
wygodne, czy jak my to nazywamy, tanie bandery? Jest to istotne, poniewaz na spotka-
niu ustalono, pan minister Grobarczyk powiedzial, ze w chwili obecnej panstwa na razie
nie sta¢ na zapewnienie marynarzom systemu zabezpieczenia socjalnego. Chcieliby$my
zatem to wiedziec.

Druga istotna sprawa dotyczgca tajnoSci dokumentu. Nie bede mowil generalnie
o historii poza jednym wtretem, ze po skonczeniu studiéw mysmy tez byli w szkotach ofi-
cer6w rezerwy i tez mieliémy tajne podreczniki, ktore PRL drukowal, a ktére byly potem
w amerykanskim tygodnikach przedrukowane, ale musieliSmy to zdawaé, zeby bron
Boze przypadkiem dostac¢ przepustke i wréci¢ do domu po ¢wiczeniach. Natomiast to,
co panstwo zaprezentowali, jest to tylko kwestia finansowa. Uzupelnit to pan dyrektor
Wroblewski, za co dziekuje. Chciatbym tylko jeszcze dowiedzie¢ sie o kwestie biznesowe
w tej calej historii, dlatego ze oprocz kwestii technicznych, wymagan bezpieczenstwa,
wymagan ochrony Srodowiska sg jeszcze wymagania czystego biznesu. Jak wiemy, jedna
lora to jest ilu$ tam pasazeréw. A wiec lepiej miec linie tadunkowe od kabin pasazerskich.
Tak przynajmniej to wyglada.

Natomiast jezeli chodzi o tajnoé¢, chcialbym sie dowiedzie¢ przede wszystkim jako
eksploatator, ktory ptywa na statkach, kiedy mianowicie nastgpig takie etapy jak ciecie
blach, wyposazenie kadtubéw. To da nam poglad, kiedy to bedzie mozliwe. Jako cztowiek
wierzacy wierze w rozne rzeczy, gtéwnie w Boga, natomiast jako inzynier chcialbym dostaé¢
informacje techniczna, czy jest to mozliwe do zrobienia i na kiedy, zwlaszcza na kiedy, tym
bardziej ze w czerwcu, tak jak tutaj jeden z panéw postéw wspomnial, T'T-Line wchodzi
z najnowszym promem. Wiemy, ze nasze promy w tym momencie... Zawsze sie oplaca
budowac i kupowaé najnowszy sprzet, dlatego zeby wytrzymat kilka lat.

Chcialbym zadac pytanie, w zasadzie powtorzy¢ pytanie, ktore zadatem przy okazji
posiedzenia Komisji po$wieconego stoczniom, a mianowicie na ile promy rzeczywiScie
beda polskim wyrobem. Chodzi mi o to, ze oprdcz blach, oprocz myéli technicznej mam
nadzieje, ze projekt jest polski, polskich inzynierow, ze bedg tam montowane polskie
urzgdzenia. Chcialbym sie dowiedzieé, na ile w negocjacjach rzad polski, ktory w sumie
jest wlascicielem catego biznesu, poniewaz jest wlaScicielem wszystkich przedsiebiorstw
armatorow, zabezpiecza rowniez odbudowe polskiego przemystu okretowego. Polski
przemyslt okretowy to nie tylko stocznie, ale réwniez fabryki produkujace urzadzenia
okretowe, jak silniki, stery strumieniowe, calg automatyke, chtodnictwo, klimatyzacje
i wiele innych ustug. Dlatego chcialbym sie dowiedzieé, na ile panstwo polskie, wykla-
dajac pienigdze, na ile armatorzy polscy, wyktadajac pienigdze, réwniez powoduja, ze ich
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czes$¢, mozna to nazywac tak jak przy zakupach zagranicznych offsetem, wroci do pol-
skiego panstwa. To jest to.

I pytanie koncowe. Mianowicie powolujemy spotki. Pézniej kazdy armator z roznych
wzgledéw funkcjonujacych od czasu katastrofy Exxon Valdez i wynikajacych z tego
konsekwencji prawnych, praktycznie kazdy statek, kazdy prom tez bedzie spotka — tak
mi sie wydaje —jezeli pojdzie pod obce bandery. Jezeli bedzie to polska bandera, to trudno
mi powiedzie¢. Chciatbym sie dowiedzie¢, czy sg to tylko takie spotki, jakie majg amato-
rzy, jak na przyklad Polska Zegluga Morska, przy flagach wygodnych, gdzie jest to tylko
skrzynka pocztowa bez zadnych zarzadow, czy sg to spélki z zarzadami i kosztami.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Uprzejmie dziekuje.
Pan dyrektor Andrzej Wroblewski odpowie na zadane pytania.

Dyrektor Polskiej Zeglugi Morskiej PP Andrzej Wréblewski:

Dziekuje bardzo, panie Jacku, za pytania. Pan minister juz troche naprowadzil nas
na temat ubezpieczenia marynarzy. Jest jeszcze nastepny temat, flaga, a przede wszyst-
kim tez podatek tonazowy. Dzisiaj na $wiecie, takze w Unii Europejskiej, toczy sie szer-
sza dyskusja na temat tegoz podatku. Nie bedziemy rejestrowali, tak jak pan uzywa
tego stowa, wygodnych, tanich czy innych bander. Zapewne bedzie to bandera unijna.
Fajnie by bylo, gdyby rzeczywiScie bylo to za trzy, cztery lata. Jak tutaj powiedzial pan
minister, sg to trudne procesy, ale moze dojdziemy do tego procesu. Jak juz wcze$niej
udzielitem tej informacji panu postowi Wieczorkowi, po naszej stronie sg tez polskie
banki, w zwiazku z czym mysle, mam nadzieje, ze za kilka lat nie bedzie jakich§ wiek-
szych problemow z hipoteka morskg. Bardzo bySmy chcieli, zeby rzeczywiscie by¢ moze
problemy od strony finansowania, finansowania przez banki zagraniczne w projekcie
spoélek, nazwijmy to, szeroko rozumianych polskich, nalezacych do grupy kapitatowej
jednego czy drugiego armatora, byly jak najbardziej polskie.

Teraz jezeli chodzi o zatogi, oczywiScie jak powiedzial pan na poczatku, bedzie tro-
szeczke mniej, w zaleznosci od tego, jaka strategie armator sobie przygotuje, moze bedzie
troszeczke mniej pasazera, a rzeczywisScie troszeczke wiecej bedziemy zarabiali na line
meter i przez to bedziemy bardziej zdecydowanie efektywni.

Jezeli chodzi o trzeci obszar, ktory dzisiaj jest bardzo trudny do okreSlenia, to znaczy
obszar komponentu polskiego, jak wszyscy dobrze wiedza, statek ma, tak jak pan powie-
dzial, pewne punkty wezlowe. Po podpisaniu projektu trwa bardzo intensywne wplacanie
zaliczek. Zaliczki, ktore sa, nazwijmy to, bezdyskusyjne, dlatego ze istnieje jeden producent
na §wiecie, tutaj na maker’s list jest mniejszy wybor... Natomiast tam, gdzie komponent
krajowy ma zblizone parametry czy zblizong cene lub jeden czy drugi armator uzywaja juz
takich urzadzen czy wyposazenia, to oczywiScie bedziemy sie starali — chyba nie rzad bedzie
na to wplywat — po prostu racjonalnie bedziemy okreslali nasze potrzeby tak, zeby i serwisow
nie trzeba bylo $ciggaé gdzie$ tam z Chin czy z jakich$ egzotycznych destynacji. Prosze pamie-
tac, ze potem przez kilkadziesiat lat to my bedziemy obstugiwali te jednostki. Mysle, ze tutaj
koszty pozyskania czeSci zamiennych czy serwisow, czy szkolenia zalog sa niebagatelne.

To tyle, jezeli chodzi o samg budowe statku. Panowie cale zycie spedziliScie na stat-
kach, wiec wiecie doskonale, ze zaliczki poszly na poczatku tego roku, w ubiegtym roku
zaraz po podpisaniu kontraktu zostaly sfinalizowane formalno$ci zwigzane z przy-
stapieniem jednej, drugiej, trzeciej huty do ataku, nazwijmy to zolnierskim jezykiem,
natomiast oczywiscie w naturalny sposob cze§é dostawcow dzisiaj jest w pewnym zawie-
szeniu. Ze wzgledu na konflikt musimy troche poczekac. By¢ moze z obszaru Morza
Srodziemnego, z Donbasu niektorych rzeczy rzeczywiscie nie bedziemy mogli pozyskac.
Bedziemy sie starali je pozyskac, stocznia, jej dzial zamowien bedzie sie staral je pozy-
ska¢ z innych obszaréw europejskich czy polskich. A wiec jest to oczywista oczywistoSc.
Mysle, ze na kolejnych posiedzeniach sejmowej Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej bedziemy na biezgco informowali, jakie ewentualnie przesuniecia w tym
zakresie byly mozliwe i co nam sie udato zrobié.

Dziekuje, to tyle.
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Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
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Dziekuje uprzejmie, panie dyrektorze. Jezeli nie ma zadnych dodatkowych zgloszen,
to stwierdzam, ze na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny dzisiejszego posiedzenia.
Dziekuje wszystkim panstwu za obecno§é — panu ministrowi, panu dyrektorowi,
panstwu parlamentarzystom i wszystkim, ktorzy brali udzial w posiedzeniu Komisji
za pomocg internetu. Dziekuje. Do zobaczenia.
Zamykam obrady.




