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24 maja 2022 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat funkcjonowania ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 .
O pracy ha morzu;

— informacje na temat funkcjonowania ustawy z dnia 6 lipca 2016 r. o aktywi-
zacji przemystu okretowego i przemystéw komplementarnych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspotpracownikami, Maciej Brzosko doradca techniczny w Departamencie Infrastruk-
tury Najwyzszej Izby Kontroli, Anna Bialkowska naczelnik Wydzialu Wspoélpracy Miedzynarodowe;j
Urzedu Morskiego w Gdyni wraz ze wspoélpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP): )
Witam panstwa serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j.

Witam pana ministra Grzegorza Witkowskiego. Witam pozostatych goSci.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy dwa punkty: rozpatrzenie informacji
na temat funkcjonowania ustawy z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu oraz rozpa-
trzenie informacji na temat funkcjonowania ustawy z dnia 6 lipca 2016 r. o aktywizacji
przemystu okretowego i przemystow komplementarnych. Jezeli nie uslysze sprzeciwu,
uznam, ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie stysze.

Przechodzimy do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze pana ministra Wit-
kowskiego o zreferowanie pierwszego punktu.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:

Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ustawa z 2015 r. o pracy na morzu
reguluje kompleksowo kwestie praw i obowigzkéw stron stosunku pracy na statkach
morskich o polskiej przynalezno§ci, wymagania dotyczgace dokumentéw zwigzanych
z pracg na statkach morskich, a takze posrednictwo pracy oséb poszukujacych pracy
na statkach morskich zaréwno pod polska, jak i pod obcg bandera. Ustawa implementuje
do polskiego porzadku prawnego postanowienia Konwencji o pracy na morzu, Maritime
Labour Convention, przyjetej w lutym 2006 r. pod auspicjami Miedzynarodowej Agen-
¢ji Zatrudnienia. Stronami konwencji jest obecnie ponad 100 panstw, w tym Polska
od sierpnia 2013 r. Konwencja MLC stanowi jeden z najwazniejszych dokumentow przy-
jetych przez Miedzynarodowa Organizacje Pracy. Jest powszechnie znana jako karta
praw marynarzy, poniewaz w jej postanowieniach w sposéb kompleksowy zostaly ure-
gulowane miedzynarodowe standardy w zakresie zapewnienia odpowiednich warunkow
zatrudnienia marynarzy.

Szanowni panstwo, po naszych poprzednich posiedzeniach Komisji mam dwie dobre
wiadomosci. Po pierwsze, Polska Zegluga Baltycka porozumiala sie ze zwigzkowcami
i zawarla trzyletnie porozumienie z ITF w sprawie podwyzek, ubezpieczen oraz mini-
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malnej liczby 0sob na statkach, jezeli chodzi o zalogi, co bylo przedmiotem sporu przez
kilka miesiecy.

Druga informacja jest taka, ze prowadzimy prace na temat zmiany ustawy o naby-
waniu lekow na statki. Byl to problem tego typu, ze armatorzy i kapitanowie statkow
musieli w sposob odbiegajacy od przyjetych w panstwie prawa norm nabywaé leki
na statki, a obowigzujg nas przepisy, ktore stanowia, ze na kazdym statku powinno by¢
ambulatorium, ktore musi by¢ wyposazone w 100% w medykamenty. Tymczasem oczy-
wiScie inna ustawa o obrocie lekami uniemozliwiata wywéz medykamentow za granice
panstwa polskiego. Tak wiec nie mozna bylo tego pogodzi¢. Byliémy caly czas w statym
kontakcie z Generalnym Inspektoratem Sanitarnym. Takze graniczni inspektorzy sani-
tarni w Szczecinie, Gdyni, Gdansku zwracali uwage na ten problem. Dlatego rozwigzu-
jemy go. To tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, panie ministrze.
Otwieram dyskusje. Kto z pan postanek i postéw chciatby zabraé glos w dyskusji
w tym punkcie? Nie widze. Zamykam... Bardzo prosze, panie poSle.

Posel Michal Urbaniak (Konfederacja):

Dziefi dobry. Dziekuje za glos. Ot6z chcialbym dopyta¢ pana ministra o jedna rzecz,
poniewaz w ustawie o pracy na morzu jest mowa o réznych rodzajach tej pracy. Znowu
jestem w stalym kontakcie z Morskg Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa. Panowie przed
obecnym posiedzeniem Komisji tez zglosili sie do mnie i poprosili, zebym zapytal, wiec
chcialbym sie dowiedzie¢ od pana ministra o dwie kwestie, w tym o kwestie dotyczaca
wlasnie ich pracy, poniewaz wiemy, ze sluzba ta dalej potrzebuje uwagi, potrzebuje moim
zdaniem tego, zeby jeszcze mocniej ja wesprzec ze strony ministerstwa. Wiemy, ze jest
istotna przede wszystkim dlatego, ze zajmuje sie wladnie ratowaniem zycia i zdrowia
na morzu. Ci pracownicy, ktérzy zglaszali sie do mnie, majg dwie watpliwosci dotyczace
tego, co jest dzisiaj w ustawie. Chcialbym zapytaé, czy beda proponowane jakie§ zmiany.
Juz moéwie, o co chodzi.

Otoz pierwsza rzecz dotyczy podatku od wyzywienia. Dzisiaj wedlug pracownikow
kazdy dzien, w ktérym sg na morzu i sg tam zywieni przez armatora, jest w ich przy-
padku opodatkowany, natomiast uwazajg oni, ze w wiekszo§ci przypadkow to nie powinno
byc¢ opodatkowywane. Tak jest na innych jednostkach specjalistycznych. I druga kwestia
dotyczaca rodzaju ich pobytu na jednostkach. Dzisiaj, kiedy pracownicy morscy, pracow-
nicy Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa sg na jednostkach, sg przez wiekszos¢
dnia w pogotowiu, natomiast jest jeszcze drugi rodzaj wykorzystania ich czasu, kiedy
mogliby by¢ na dyzurze. De facto oni wykonuja dyzur, caly czas sg dostepni, caly czas
musza reagowa¢ w kazdym mozliwym, w kazdym potrzebnym momencie.

Czy ze strony ministerstwa jest jakakolwiek wola do tego, zeby zmienié¢ te dwie
kwestie, zeby zdja¢ podatek z ich wyzywienia? Za kazdy dzien, kiedy sa zywieni, jest
bodajze czterdziesci kilka zlotych dziennie ryczaltu. Jednak czesc tych pieniedzy jest
im zabierana, a w przypadku innych podobnych jednostek tak sie nie dzieje. Jest tez
kwestia dotyczaca przemianowania ich stuzby na dyzur, co tez, jak wiadomo, wigze sie
z pewnymi zmianami finansowymi, ale biorgc pod uwage odpowiedzialnosc ich pracy,
zaslugujg na to, zeby to tez bylo traktowane jak dyzur, a nie jak, co ma miejsce dzisiaj,
pogotowie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Kto jeszcze z panstwa postow? Tak, oczywiScie. Bardzo prosze, pan poset Wieczorek.
Po wyshluchaniu informacji zadaje pytanie.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Mam pytanie, czy w dobrym momencie bede zadawal pytanie. Chcialem zada¢ pytanie
w sprawie informacji o pracownikach na morzu. Czy to juz bylo?

Posel Michal Urbaniak (Konfederacja):
Wlagnie takie zadalem.
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Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tak? Moéwite§ akurat o stuzbie, a ja méwie o marynarzach. Dobrze. Kréciutko, jezeli
chodzi o kwestie zwigzane z pracownikami zatrudnionymi na morzu, czyli tymi, ktorzy
pracuja na statkach. Moje pytanie dotyczy kwestii funkcjonowania inspekcji bandery,
chyba tak to sie nazywa. Jak w ostatnim roku wygladala liczba kontroli, ktére prze-
prowadzali$cie? Na jakich zasadach odbywajg sie kontrole? Czy to sie odbywa na takiej
zasadzie, ze pracownik zglasza, ze co$ jest nie tak i wy to kontrolujecie? Czy to sg jakie$
kontrole, ktore sg planowane w instytucji?

Druga rzecz. Czy kontrole wykazaly, ze jest coraz wiecej przypadkow, ze marynarze
sg zatrudniani na umowe zlecenie, nie na umowe o prace, tylko na umowe zlecenie? Czy
w tym zakresie byly podejmowane jakie§ dzialania? I jeszcze kwestia dotyczaca innych
rzeczy. A wiec czy kwestia zywienia, kwestia wypoczynku, kwestia pieciodniowego dnia
pracy, wszystkie rzeczy zwigzane z Kodeksem pracy, z umowa o prace sa realizowane
na statkach? Jaka jest wasza ocena w tym zakresie? Czy w ogéle to podlegato kontroli?

Nie chce juz wracaé do tematow, ktore czesto z panem ministrem poruszamy na posie-
dzeniach Komisji, do kwestii polskiej bandery, kwestii emerytur, kwestii ubezpieczen,
kwestii pracodawcy. Rozumiem, ze w tym zakresie tez nic sie nie zmienito. Oprocz teo-
retycznie prac koncepcyjnych w tym zakresie zadnych rozwigzan legislacyjnych poki
co nie ma. To tyle na ten moment.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Czy jeszcze kto$ chcialby sie wypowiedzie¢? Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Odpowiadajac na pierwsze pytanie odnos$nie do stuzby SAR, przede wszystkim chcial-
bym pochyli¢ sie w pas wszystkim ratownikom morskim. Niedawno mieliémy Swieto
Jana Nepomucena, patrona wszystkich ratownikéw morskich. Wykonuja oni bardzo
ciezka, niedoceniang przez wielu prace. Jezeli chodzi o finanse, podatki, jesteSmy w sta-
Iym kontakcie z Ministerstwem Finanséw, zeby sprawy te uregulowaé. Nie ma z tam-
tej strony, powiem tak, przychylnej uwagi, chociaz musze podziekowa¢ Ministerstwu
Finanséw, ze znajduje bardzo wiele funduszy i pieniedzy na inwestycje, rowniez dla
SAR-u. Natomiast tak jak panstwo wiecie, zarowno etaty, jak i podwyzki sg zamrozone
ze wzgledu na COVID, a teraz jeszcze ze wzgledu na wojne. Tak wiec mamy tutaj ktopot
z Ministerstwem Finansow, niemniej jednak sprawa ta stanie na najblizszym posiedze-
niu Rady Dialogu Spotecznego, na forum komisji trojstronnej w lipcu, w posiedzeniu
ktorej najprawdopodobniej bede rowniez bral udzial. Sprawy te bedziemy omawiac
ze zwigzkowcami. Natomiast przemianowanie, jak pan mowit...

Posel Michal Urbaniak (Konfederacja):

Dzisiaj pracownicy morscy, ktorzy sa na jednostkach, funkcjonujg w systemie pogoto-
wia, ktore jest dodatkowo ptatne w wysokosci bodaj 18% najnizszej krajowej do kazdej
godziny, natomiast jezeli mieliby dyzur i byliby traktowani w tej kwestii jak pracow-
nicy brzegowi, to mieliby mozliwo§é otrzymywania nieco wyzszych pieniedzy, dlatego
ze w praktyce oni sg na dyzurze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Dobrze, ale kilka lat temu zabiegali o to, zeby by¢ w gotowosci, w pogotowiu, zeby mieé¢
dodatkowe subwencje. Zaraz doktadnie powie o tym pan dyrektor, ale jezeli taki postulat
padnie z ich strony, to rzeczywiscie to zmienimy.

Pan poset Wieczorek pytal o kontrole. Sg prowadzone kontrole zaréwno wyrywkowe,
jak i planowane. Kontrole na statkach morskich u armatoréw prowadza inspekcje pracy,
jak tez urzedy morskie. Nie stwierdziliSmy probleméw, o ktérych pan méwil, z tego
wzgledu, ze gros marynarzy np. na statkach Polskiej Zeglugi Morskiej nie jest obywa-
telstwa polskiego. U polskich armatoréow promowych rzeczywiScie sg obywatele polscy,
ale tam réwniez nie stwierdzono nieprawidlowosci. W sprawie liczby kontroli oraz szcze-
golow wypowie sie pan dyrektor. Bardzo prosze.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Mozna, panie przewodniczacy, oddac¢ glos?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Tak, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej MI Pawel Krezel:

Szanowni panstwo, dzien dobry. Pawel Krezel, Departament Gospodarki Morskiej Mini-
sterstwa Infrastruktury.

Jezeli chodzi o szczegolowe informacje dotyczace inspekeji morskich na statkach,
co roku sg one przez nas publikowane na stronie ministerstwa na podstawie Konwencji
o pracy na morzu. Odsytam, gdyz sprawozdania publikujemy za kazdy rok. General-
nie inspekcje odbywaja sie na wniosek armatora. Armator statku o pojemnosci powyzej
500 GT, czyli wiekszych statkow handlowych, musi posiada¢ morski certyfikat pracy.
Certyfikat jest wydawany w wyniku inspekcji, musi by¢ tez przediuzany. Jezeli chodzi
o statki mniejsze niz 500 GT, certyfikat wydawany jest na wniosek. Inspekcja tez jest
prowadzona na wniosek. Niezaleznie od tego mniejsze statki handlowe rowniez podle-
gaja inspekgcji co 3 lata. Ponadto marynarze, ktérzy uwazaja, ze ich prawa zostaly naru-
szone, mogg zlozyc skarge do armatora i do kapitana, a jezeli skarga nie zostanie nale-
zycie rozpatrzona — do inspekcji panstwa bandery. W tej chwili 14 statkéw posiada cer-
tyfikat MLC. Jest to mala liczba. Tak jak pan posel tutaj powiedzial, niestety ze wzgledu
na wysokie koszty pracy pod polska bandera mamy mato statkow. Niestety statki sg reje-
strowane w rajach podatkowych.

Jeszcze wracajac do kwestii stuzby SAR oraz 18%, rzeczywiScie kwestia ta bylta pod-
noszona przez SAR. W nowelizacji, o ktorej pan minister powiedzial, dotyczacej lekow
- projekt ten zostal wpisany do wykazu prac Rady Ministréw — chcemy réowniez podwyz-
szy¢ stawke z 18% do 60%. Jest to uzgodnione ze strong pracowniczg Morskiej Stuzba
Poszukiwania i Ratownictwa. OczywiScie jest pytanie, czy minister finansow zgodzi
sie na takie zwiekszenie, dlatego ze bedzie to miato skutki finansowe, natomiast pro-
jekt w brzmieniu uwzgledniajgcym wlasnie zwiekszenie z 18% do 60% zostal wpisany
do wykazu prac Rady Ministrow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Jeszcze pan posel Wieczorek.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Mam jeszcze jedno pytanie a propos konwencji dotyczacej pracy na morzu. Implementu-
jemy jej zapisy do naszej ustawy. W konwencji byto zobowigzanie do objecia marynarzy
chociazby kwestiami zwigzanymi z ubezpieczeniem spolecznym. Do dzisiaj temat ten nie
jest rozwigzany. Jest pytanie, jak planujecie to rozwigzac, dlatego ze konwencja naktada
—jest tam taki zapis — na panstwo strone konwencji obowiazek zastosowania w stosunku
do marynarzy przynajmniej trzech spoéréd dziewieciu wymienionych §wiadczen. Sa tam
wszystkie §wiadczenia, zasilki rodzinne, macierzynskie, §wiadczenia inwalidzkie. Kon-
wencja naklada obowigzek objecia §wiadczeniami z ubezpieczenia spolecznego wszyst-
kich marynarzy majacych miejsce stalego zamieszkania na terytorium panstwa strony
konwencji, w tym przypadku w Polsce. Do tej pory Polska nie wypetnita tychze zapisow.
Jest pytanie, czy tutaj jest jaki§ plan, zeby przy okazji dyskusji nad ustawg o pracy
na morzu ustawowo wprowadzi¢ te zapisy.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje.
Czy pan minister jeszcze chcialby sie odnies¢? Moze kto$ od pana?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Panie poéle, to wszystko zalezy oczywiScie od ministra finansow oraz planu finansowego
na najblizsze lata. Stworzyliémy mechanizm funkcjonowania marynarzy, zabezpieczyli-
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$my ich pod wzgledem prawnym, socjalnym, natomiast wypelnienie trescig owych zapi-
sOW juz nie zalezy od nas. Z tego, co wiem z rozmoéw z armatorami, nie tylko polskimi,
marynarze nie skarza sie na obecne warunki pracy, godza sie na to, jak wyglada ich
praca. W mojej ocenie armatorzy promowi, ktorzy w wiekszoSci zatrudniajg polskich
marynarzy, rowniez nie zglaszajg takich problemow.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Panie posle, prosze nie tworzy¢ probleméw. Dobrze?

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tylko jedno zdanie. Wobec tego mam prosbe, panie ministrze, dlatego ze oczywiScie pew-
nie sg rozne opinie. Moge mie¢ inne opinie innych marynarzy, ktérzy akurat sie skarza,
ale nie w tym problem. Mysle, ze problem polega na czym innym. Czy nie mozecie pan-
stwo wypelni¢ kuponu i realizujac zapisy konwencji przygotowac takie rozwigzania
ustawowe, ktore konwencja naklada na Polske jako strone, ktora podpisata konwencje?
Dopiero jak bedg takie propozycje ze strony ministerstwa, wtedy bedziemy sie martwili,
co bedzie robil minister finanséw. Wtedy bedziemy mogli zglosi¢ sie do ministra finan-
sow. Dzisiaj jak sie zgltaszamy do ministra finansow, to mowi: ,,ale o czym mamy dyskuto-
wacé, przeciez my nie wiemy, o co chodzi, co$ tam sobie minister infrastruktury mowi, ale
nie ma zadnej propozycji”. A wiec chodzi nam o to, zebyscie po prostu wypelnili kupon.
Rozumiem, ze wtedy mozna zwala¢ na ministra finanséw, ale dopiero wtedy, kiedy mini-
ster finansow przyjdzie tu na posiedzenie naszej Komisji i powie, ze z jakich$ powodow
nie mozna tego zrobi¢ albo ze to nie pasuje. Chodzi mi jednak o aktywno§¢ ze strony
ministerstwa. Tutaj bym prosil, zeby z armatorami, ze strong spoteczng wypracowac
rozwiazania, a my wtedy... Przeciez znacie panstwo przebojowos$¢ pana przewodniczg-
cego Sawickiego. Ministra finanséw tutaj na posiedzenie Komisji po prostu...

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Wezwie natychmiast.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

...wezwie natychmiast. Wtedy bedziemy rozmawiaé¢ z ministrem finansow.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, ma pan problem rozwigzany.
Jeszcze pan posel Borowczak. Prosze bardzo.

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Moze to akurat nie ten temat, ktéry dzisiaj mamy, ale skoro juz jest pan minister,
to chcialbym zapytac, poniewaz méwimy o pracy dla morzu. Ile Polska Zegluga Morska
sprzedata statkow w latach 2001-2022, w latach 2021-2022? Z tego, co wiem, to chyba...

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Przez 20 lat?

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Nie.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Od roku 20017

Posel Jerzy Borowczak (KO):

W latach 2021-2022. W ciggu 2 lat. Czy moglby pan powiedziec¢? 400 osob odeszio wtedy
z Polskiej Zeglugi Morskiej.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

A ile zamoéwila jeziorowcow?

Posel Jerzy Borowczak (KO):

m.h.

Nie wiem. Jak pan mi udzieli takiej informacji, bede wdzieczny.
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Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
OczywiScie to nie jest omawiany temat, ale odpowiem. Sprzedata kilka statkéw i zamo-
wila kilka takich samych statkéw, te samg liczbe statkow, ale o wiekszym tonazu, jezio-
rowcoOw na jeziora...

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Amerykanskie?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
...p6Inocnoamerykanskie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje w tym punkcie.

Przechodzimy do punktu drugiego. Jest to rozpatrzenie informacji na temat funkcjo-
nowania ustawy z dnia 6 lipca 2016 r. o aktywizacji przemystu okretowego i przemystow
komplementarnych. I znéw, ponownie pan minister Witkowski. Bardzo prosze, panie
ministrze o informacje.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Szanowni panstwo, ustawe z dnia 6 lipca 2016 r. aktywizacji przemystu okretowego
i przemystow komplementarnych nalezy rozpatrywac jako element dzialan rzgdowych
na rzecz przemystu stoczniowego, a jednocze$nie wazng czes¢ projektu ,,Nowoczesne
produkty przemystu okretowego” realizowanego w ramach czesci ,reindustrializacja”
Strategii na rzecz Zrownowazonego Rozwoju. Ustawa ta wprowadzila instrumenty
wsparcia przemystu okretowego, w tym najbardziej pozadane przez przedsiebiorcow
zmiany dotyczace podatku VAT. Oczekiwanym skutkiem wprowadzenia ustawy w zycie,
przedmiotem ustawy byly: rozwoj przemystu w Polsce, w szczegélnosci rozwéj nauko-
wych osrodkéw, wzrost zatrudnienia w branzy stoczniowej, zatrzymanie na rynku pol-
skim wykwalifikowanych pracownikéw przemysiu okretowego i powigzanej produkcji
komplementarnej oraz zagwarantowanie konkurencyjnych zasad funkcjonowania pol-
skiego przemystu okretowego i produkcji komplementarnej w warunkach ostrej i nie-
rownej konkurencji na rynkach miedzynarodowych.

Zanim przejde do mojej kolejnej wypowiedzi, nalezy sie panstwu pewien rys histo-
ryczny, dlaczego ustawe te w 2016 r. wprowadzaliémy. Nie wiem, czemu pan poset Wie-
czorek sie $mieje. SLD w Szczecinie rowniez mial sw6j wklad w zniszczenie Stoczni
Szczecinskiej. Zaraz porozmawiamy o konkretach. Ot6z Polska posiadata kilka duzych
stoczni w Gdansku, w Gdyni, w Szczecinie, w Swinoujéciu, co oczywiScie nie bylo w smak
wielu naszym sgsiadom, a przynajmniej jednemu. Szanowni panstwo, 6 listopada 2008 r.
- zaraz przejde, panie przewodniczacy do roku 2022, ale cofnijmy sie do 2008 r. — Komisja
Europejska uznala, ze pomoc publiczna, ktérg otrzymaty stocznie w Gdyni i w Szczeci-
nie, bylta nielegalna i musi zosta¢ zwrdcona. Za takg pomoc uznano poreczenia kredy-
towe, ktore wedlug wypowiedzi przedstawicieli stoczni byly sptacane regularnie. Stocz-
nia na biezgco produkowata statki. Komisja Europejska data polskiemu rzadowi czas
do czerwca. Co zrobila wtedy Platforma Obywatelska? Bardzo szybko, panowie i panie,
wam to poszlo. W ciagu p6t roku przygotowali$cie ustawe, ktorej sprawozdawea byl nie-
jaki pan Nitras, ktory przygotowal ustawe o sprzedazy majatku Stoczni Szczecinskiej
Nowa, powolaniu odpowiedzialnoSci za likwidacje stoczni oraz o sposobie rozdyspo-
nowania §rodkow uzyskanych ze sprzedazy. Sprzedaz majgtku miala by¢ zakonczona
do 31 maja 2009 r. Od grudnia 2008 r. do maja 2009 r. udato wam sie zlikwidowaé dwie
stocznie, a stoczniowcow wystaé na bruk albo zaproponowaé im strzyzenie pséw. Fak-
tycznym skutkiem byla likwidacja Stoczni Szczecinskiej Nowa, zwolnienie pracowni-
koéw, utrata przez zachodniopomorskie stocznie, przemyst, gospodarke znacznej czesci
potencjatu.

Od 2002 r. Stocznia Gdynia — to pan doskonale bedzie wiedzial — skorzystata z roz-
nych §rodkéw pomocowych, w szczegblnoSci dokapitalizowan, pozyczek i umorzen zobo-
wigzan lub podatku o wartosci 760 mln euro oraz gwarancji produkeyjnych o wartosci
916 mln euro. Stocznia Szczecinska otrzymala pomoc w wysoko§ci 1 mld euro. Pani
komisarz Nelli Kroes powiedziala, ze nie jest w stanie poda¢ dokladnej kwoty pomocy
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udzielonej od czasu wejScia Polski do Unii Europejskiej w maju 2004 r., ktorg uznala
za nielegalng i ktorg stocznie musza zwrocié.

Szanowni panstwo, jezeli my tak by$my postapili np. z Turowem, jak wy postapiliScie
ze stoczniami, to Turowa juz by nie bylo. Belchatowa by nie bylo, elektrowni by nie byto,
kopalni by nie bylo. Wystarczylo sie postawi¢, napisaé, zadzwonic, pojechaé. A my sie
postawiliSmy. I co? I Turow dziata, Belchatow dziala, a stocznie nie dzialajg. W imieniu
stoczniowcoéw bardzo panstwu dziekuje.

Dlatego w 2015 r., jak doszli§my do wladzy, przyszli do nas przedsiebiorcy stoczniowcy,
nie panstwowi, ktorych wy okreslacie mianem PiS-owskich nominatéw, co oczywiscie
uwlacza ich godnosci, ich kwalifikacjom, dlatego ze innych wystaliscie, zeby strzegli psy.
Przyszli do nas przedstawiciele prywatnych stoczni z Tréjmiasta i powiedzieli: ,,wymySlcie
jaki§ mechanizm, ktéry pozwoli nam przezy¢, ktory pozwoli nam pomoéc, tylko nie popet-
nijcie tego samego bledu, co dziesie¢ lat wezesniej”. Jak oni przewidzieli to, co zrobiliscie
w sprawie sadow, czyli jak pojechaliScie na skarge do Brukseli. Powiedzieli: ,,jak dacie nam
pieniadze, to Platforma i opozycja pojadg do Brukseli i naskarzg na was, i znowu bedziecie
musieli zwracac pieniadze, i znowu bedziecie musieli zamykaé stocznie”. Nie mieli racji?
Mieli racje. I wymyéliliémy ustawe podatkowa, dlatego ze tego chcieli. Stocznia Vistal,
Stocznia Remontowa Nauta, Stocznia ,,Remontowa” z Gdanska powiedzialy: ,,dajcie nam
0% VAT-u”. Zobaczcie teraz w kontekscie wojny na Ukrainie, jak zerowy VAT moze im
pomoc, jak moze im daé¢ narzedzie do budowania nowych jednostek.

Jezeli chodzi o nazwe ustawy, to jest to ustawa o aktywizacji przemystu okretowego.
Szanowni panstwo, cztery promy budowane w Gdansku, montaz finansowy zrobiony
wprawdzie nie na podstawie tej ustawy, poniewaz wtedy inne byly warunki. Zaczyna-
liSmy 2 lata temu. Byl wprawdzie COVID, ale nie bylo jeszcze wojny. Cztery promy
budowane w Gdansku dla polskich armatoréw, osiem lodotamaczy, dwa wielozadaniowe
statki dla urzedéw morskich. Na tym polega aktywizacja przemystu okretowego przez
rzad Prawa i Sprawiedliwosci. StworzyliSmy stabilny i wiarygodny montaz finansowy.

Ostatnia rzecz, ktéra chciatbym panstwu powiedzieé. Prezes Polskiej Zeglugi Baltyc-
kiej bedzie na mnie wsciekty, ale mys§le, ze mam prawo to powiedzie¢. Mam czy nie mam?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Niech pan proébuje.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Sproébuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Smialo.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

W ciagu najblizszych tygodni Polska Zegluga Baltycka pozyska wprawdzie nie z pol-
skich stoczni, ale pozyska nowy prom, zeby wypelni¢ warunki umowy z Unig Europej-
ska, z CINEA dla swoich potrzeb. Wielokrotnie rozmawialiémy tutaj o porcie w Ystad
i 0 Gaz-Systemie. W mediach spoteczno$ciowych, w mediach ogélnopolskich, w mediach
polskojezycznych chwalicie sie, ze T'T Line wprowadzit na Baltyk nowy zielony prom,
ktory plywa po Baltyku. My rowniez wprowadzamy nowy zielony prom, ktéry bedzie
plywat dla polskiego armatora, dla polskiego Skarbu Panstwa, dla naszych klientéow,
dla Polskiej Zeglugi Baltyckiej. To tyle, panie przewodniczacy, co mam do powiedzenia
w temacie informacji dla sejmowej Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
na temat aktywizacji przemystu okretowego w Polsce przez rzad Prawa i Sprawiedliwo-
§ci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje, panie ministrze, za to, ze prom jest zielony.
Otwieram dyskusje. Bardzo prosze. Pan poset Wieczorek ma pierwszenstwo.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

m.h.

Nie, nie...
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Nie, nie, panie posle. Panie poéle, bardzo prosze.

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Dobrze. Nie bedziemy sie spiera¢. Stucham pana ministra z zainteresowaniem. Wyjazdy
nie sg potrzebne. Panie ministrze, tyle razy rozmawiamy. Powiem panu tak. Moze pan
sobie sprawdzi¢ zatrudnienie za naszych rzadow i za waszych rzadéw. Powiem panu
tylko na moim przykladzie. Kiedy przyszedlem do Sejmu, odbudowaliSmy wydzial
K3 w Stoczni Gdanskiej, zatrudniliémy 1400 ludzi, zbudowaliSmy 48 jednostek. Jeszcze
za poczatkow waszych rzadow fajnie to szto, dogadywaliSmy sie o gwarancje z panem
ministrem Grobarczykiem. Pan minister Grobarczyk na poczatku naprawde wykazywat
sie daleko idacg pomoca. ZrobiliSmy 48 jednostek. PiS zamkneto nowy wydzial. Niech
pan zobaczy, panie ministrze, liczbe zatrudnionych w Stoczni Remontowej Nauta i to,
co oni robig. Nawet stocznie, ktora zawsze chwalitem, prywatng stocznie ,,Remontowa”,
do ktérej Skarb Panstwa nie dolozy! nigdy ztotowki. Nigdy. Do naszej gdanskiej, w ktorej
pracowalem 30 lat, zawsze dokladal, dlatego ze byto tam 160 hektaréw, a do produkcji
statkow wystarczyloby 20 hektaréw. OczywiScie nieuregulowany stosunek, jezeli idzie
o wlasno§é. Nie szlo tego zrobi¢ w takim tempie, jak by$my chcieli.

Po drugie, panie ministrze, dlaczego Stocznia Gdanska? Pewnie pan wie. Bezprawna
decyzja walnego zgromadzenia. Podjeto ono decyzje o likwidacji, postawieniu stoczni
w stan upadltoéci. Walne nie ma takiego prawa, tylko zarzad. Po 2 latach wygraliSmy
sprawe w sadzie, ale stocznia byla juz sprzedana. Jak pan wszystko zwala, ze Platforma
co$ tam zadusila, to powiem panu, panie ministrze, ze bylem w Szczecinie. WlaScicielem
byt Piotrowski. Stocznia huczata, byly tam nowoczesne stanowiska pracy. Podziwiatem
ich, jak oni potrafili to sobie tam zorganizowac, ale panie ministrze...

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Co sie stalo?

Posel Jerzy Borowczak (KO):
...panie ministrze... Juz méwilem to na posiedzeniu Komisji. Jezeli uwazacie, ze my czy
SLD zrujnowaliSmy stocznie szczecinska, to sie pytam, po co opieraliScie program
,Batory” i promy na tamtej stoczni, ktérej wedlug was nie bylo. Tyle w tym temacie. Stoi
tam blacha, nie wiem, czy juz sprzedana, czy nie. Wie pan, bez zlosliwoS$ci. Za nas bylo
wiecej miejsc pracy, nawet ,,Remontowa” nie ma tyle, co miala za naszych czaséw. Crist.
Wie pan, nie ma tego, co bylo. Zapraszam pana do stoczni. Pojedzmy do Cristu, pojedzmy
do ,,Remontowej”. ,,Remontowa” bardzo liczy na promy i bardzo sie do tego przygoto-
wuje. Jestem z nimi w $cislym kontakcie. Mowitem to i panu, i Markowi Grébarczykowi,
zebyScie dali promy do Gdanska. Mamy piekne pochylnie. Jak pan wie, 3 lata temu
wydaliSmy 200 mln zl na urzgdzenie do wodowania na terenie Stoczni Gdanskiej i stoi
ono nieruszone. To sg utopione pieniadze, 200 mln zi. MéwiliSmy: ,,Po co budujecie urza-
dzenie do wodowania, jak tutaj sg cztery piekne pochylnie”. Wiem, ze na pochylni statek
buduje sie troche drozej, ze dobrze jest budowa¢ w doku albo w takim urzadzeniu, ale
to sg wyrzucone pienigdze. Moze pan mi odpowie, ze zaraz bedziemy co$ tam budowac.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Ale w GSR prom bedzie budowany w doku, a nie na pochylni.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
W stoczni ,,Remontowa”, dlatego ze ona nie ma pochylni, ona ma tylko doki. Do remontu
trudno statek wciagac¢ na pochylnie. Maly mozna. OczywiScie bardzo dobrze, dlatego
ze to jest tansza budowa, nie moéwie, ze nie, jezeli ma sie dok, dlatego ze pochylnia jest
bardzo droga. Ale skoro w Stoczni Gdanskiej mamy urzgdzenie za 200 mln z1 i ono
do niczego nie stuzy... Kocham przemyst stoczniowy, dlatego ze od najmtodszych lat tam
pracowalem. Robilem wszystko, zeby zablokowac...

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Panie posle, doskonale pan wie, ze Trojmiastu bardzo zalezalo na tym, zeby promy
w Szczecinie nie powstaly.
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Posel Jerzy Borowczak (KO):

Tréjmiastu?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Tak.

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Sami zabiegaliSmy o to, zebySmy je robili w Gdansku.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

No wlasnie, a nie w Szczecinie.

Posel Jerzy Borowczak (KO):

Dlatego mowiliémy, ze w Szczecinie nie da sie ich zrobi¢, poniewaz tam nie ma stoczni.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

A, nie ma stoczni.

Posel Jerzy Borowczak (KO):

A wy moéwiliscie, ze sie da. Dlatego pytalem, po co tam to wstawiacie, jak tam nie
ma stoczni. Sami sobie zaprzeczacie. Po co sami sobie zaprzeczacie? Przeciez wiadomo,
ze tam powstaly Biedronki, nie Biedronki, linie technologiczne zostaly zakldcone, nie
byto tam nawet... Opinia $wietej pamieci Piotra Soyki jego byla jednoznaczna, ze tam
sie tego po prostu nie da zrobi¢. Jak pan wie, w Gdansku jest duzo stoczni prywat-
nych, jest ich siedem, osiem. Radzg sobie. Ani pan minister, ani my, podatnicy do nich
nie dokladamy, a jak pan popatrzy, ile dotozyliémy do Nauty, ile do Stoczni Marynarki
Wojennej, ile doktadamy... O Stoczni Gdanskiej trudno powiedzieé, ze to jest stocznia,
dlatego ze ma siedmioosobowy zarzad i tylko wydzierzawienia teren, nic nie robi, tylko
zyje z wydzierzawiania terenow.

By¢ moze pan ma racje, tylko prosze bez zlosliwosci, dlatego ze pan mnie obraza,
obraza pan moich kolegow, ktorzy wyrywaliSmy serce, zeby przemyst okretowy w Gdan-
sku dziatal. Juz panu moéwilem, jak wygladaly pierwsze rzady Prawa i Sprawiedliwo-
§ci. W Stoczni Gdanskiej prezesem zostal pan Jaworski, ktéry prowadzil wypozyczalnie
kaset, a w Stoczni Gdynia, ktora zatrudniata 4,5 tys. os6b, Kazimierz Smoliniski. Méwi-
fem mu to publicznie na posiedzeniu naszej Komisji. Jakie on mial kompetencje jako
radca spoldzielni mieszkaniowej z Tczewa, zeby zosta¢ armatorem, kiedy przychodzi
armator i méwi: ,,100 mln dolaréw ja tu nie zainwestuje, ten czlowiek nie wie, o czym
moéwi”. Panie ministrze, tak to wygladalo. Nie dlatego to mowie, zeby sie wyzlosliwiac,
niech pan mi wierzy. Duzo zdrowia poSwiecitem, zeby przemyst okretowy w Gdansku
trwal. Na szczeScie trwa. Szkoda mi wydziatu, gdzie zbudowaliSmy 48 jednostek, ale
mam nadzieje, ze jeszcze wrocimy do produkeji statkow w Gdansku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Pan poset Wieczorek.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, spodziewalem sie oczywiscie, ze tak bedzie
ta wypowiedz wygladata. Przypomne tylko, ze tytul informacji jest troche inny. To nie
miata by¢ informacja o historii przemystu stoczniowego, tylko o efektach ustawy
z 2016 r., ktora miala przemyst odbudowac i ozywié, ale niestety mam wrazenie, ze nic
z tego poki co nie wyszlo.

Natomiast my§le, ze historia troszke inaczej wyglada. Moge powiedzie¢ o Szczecinie.
Stocznia Szczecinska SA byla prywatng spotka. W zwigzku z tym jezeli juz mowimy
o zashlugach, kto chce likwidowa¢, a kto chce ratowaé, to chce powiedzie¢ tylko tyle,
ze wtedy stocznia zostala przejeta przez Skarb Panstwa ze wzgledu na ogromne zadlu-
zenie i zobowigzania, ktorych Skarb Panstwa nie mogt pokry¢, jezeli nie byt wlascicielem
tegoz majatku. W zwigzku z tym wtedy rzeczywiScie Skarb Panstwa ratowal przemyst
stoczniowy, ratowat te stocznie. Tak jak slusznie pan minister powiedzial, do 2008 r.
stocznia produkowatla, funkcjonowata. Co sie pézniej stalo, juz pomijam, dlatego ze rze-
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czywiécie pewnie mozna bylo inaczej to zrobi¢. Akurat stanowisko nasze i moje osobiste
w tym zakresie bylo takie, ze rzeczywiscie nie ma co, tylko trzeba po prostu ratowac.
Zresztg nasi sasiedzi z Niemiec to robili, jak sie p6zniej okazato. I tak rzeczywiScie byto.
A wiec to troszke inaczej wygladato. Wtedy upadata prywatna spétka akeyjna z gtéwnymi
wlaScicielami. Rzad premiera Leszka Millera wtedy ratowat stocznie. Na potwierdzenie
tego — gdzies$ to nawet mam — Swietej pamieci Marian Jurczyk jako stoczniowiec i 6wceze-
sny prezydent Szczecina wyslal list w podziekowaniu za dziatania rzadu. W zwigzku
z tym, jezeli to juz Marian Jurczyk pisal, to Swiadczy to o tym, ze rzeczywiscie dzialania
rzadu byly pozytywne.

Natomiast nie mowigc juz o historii, dlatego ze pewnie mozna bylo zrobic to inaczej
i wtedy pewnie w ogéle inaczej potoczylyby sie losy, to jednak mam pytanie dotyczace
ustawy. Juz nie chce oczywiScie wyzywac sie na panu ministrze i na rzadzie za stepke
i za wszystkie dzialania, za wszystkie straty, za miliardy, ktore doptacamy do przemystu
stoczniowego.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panie po§le, prosze sie nie wyzywac.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Nie, nie chce, dlatego ze juz wielokrotnie tutaj o tym méwiliSmy, a nie lubie sie powtarzac.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Ale $mialo, jakie miliardy utopiliSmy w stepke?

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Nie, nie, mowie, ze w przemyst stoczniowy. Ile doktadnie? Mam dokumenty, ktére przed-
stawiacie na posiedzeniach Komisji.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Miliardy?

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Na przestrzeni ostatnich 7 lat chyba 2 czy 3 mld zt. Tak wychodzi z wyliczen. Mowie
o doplatach do przemystu stoczniowego, do firm funkcjonujacych w przemysle stocz-
niowym. To w ogole jest poza dyskusja. To sg wasze dokumenty, ktore przedstawiacie.
Dokapitalizowujecie, nie budujecie, w zwigzku z czym jest z tym problem. Natomiast
ta ustawa rzeczywiScie miata doprowadzi¢ do tego, ze statki bedg budowane. W zwigzku
z tym mam prosbe. Pan minister mi nie odpowie, chociaz chcialbym w krotkiej pisem-
nej odpowiedzi dla wszystkich czlonkow Komisji, zeby pan minister mi odpowiedziat...
Rozumiem, ze ani pan minister, ani rzad nie sg w stanie mi podac, jakie sg korzySci
z tytulu obnizenia do 0% stawki podatku dla budzetu. Obnizenie do zera powinno zwiek-
szy¢, mowige krotko, naklady na budowe, liczbe statkow, w zwigzku z czym jest to war-
toS¢ dodana, wzrost PKB itd. Pewnie nie jestescie w stanie tego wyliczy¢, wiec prosze
podaé jednostkowo, wtedy sam sobie wylicze, gdyz mam wrazenie, ze to bedzie proste
wyliczenie.

Wobec tego prosze o informacje, ile pelnomorskich liniowcow pasazerskich wybudo-
wano od momentu wejscia w zycie ustawy. Ile pelnomorskich statkow wycieczkowych
oraz podobnych jednostek ptywajacych oraz pelnomorskich proméw wszelkiego rodzaju
wyprodukowano od momentu wejScia w zycie ustawy? Ile pelnomorskich tankowcow
wyprodukowano od momentu wejscia w zycie ustawy? Ile pelnomorskich chlodnicow-
cow wyprodukowano? Ile pozostatych jednostek ptywajacych do przewozu towaréw oraz
pozostalych jednostek plywajacych pelnomorskich jednostek do przewozu oséb z wyla-
czeniem barek morskich wyprodukowano? Ile pelnomorskich statkéw rybackich i pet-
nomorskich statkéw przetworni oraz pelnomorskich jednostek ptywajacych do przetwa-
rzania lub konserwowania produktow rybotéwstwa wyprodukowano? Ile pchaczy pelno-
morskich i holownikéw pelnomorskich - tutaj czuje, ze bedzie sukces — wyprodukowano?
Ile pelnomorskich lodotamaczy wyprodukowano? I tez bedzie sukces. Da nam to jedng
rzecz. Jak bedziemy w sztukach wiedzieli, ile statkow wyprodukowano od momentu wej-
Scia w zycie ustawy, to bedziemy wiedzieli, ze ustawa po prostu nic nie data, w zwigzku
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z czym dzisiaj zamiast opisu, co w ustawie jest zapisane, raczej oczekiwatbym, ze po pro-
stu uczciwie uderzycie sie w piersi, ze niestety, to wszystko tak pieknie nie wyglada, dla-
tego ze wcale przedsiebiorcy, prywatne badz panstwowe stocznie nie rzucily sie na zapisy
ustawy i nie zaczely nagle budowac statkow. Trzeba sie zastanowi¢ dlaczego, z jakiego
powodu, ale te odpowiedz, ktora jest w miare prosta, prosze, zeby cztonkowie Komisji
tez dostali. Ile jednostkowo statkéw wyprodukowaliSmy od momentu wej$cia ustawy
w zycie? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Pan przewodniczacy Kacper Plazynski.

Posel Kacper Plazynski (PiS):

Odnoszac sie dostownie w kilku stowach do dyskusji, warto przypomnie¢, ze jednak
w ostatnim czasie, w ostatnich latach czy to juz zlecono, czy to sa w koncowej fazie pro-
jektowania ogromne jednostki, takie jak fregaty czy tez niszczyciele min, czy tez promy,
ktore beda, jak zauwazy! pan poset Borowczak, realizowane réwniez w gdanskich stocz-
niach. Sg to jednostki o bardzo duzej wypornos§ci. Wojskowych fregat w ogole nigdy nie
budowali$émy, a tu mieliSmy dyskusje ostatnim razem. Chciatbym zapytac o co§ bardzo
konkretnego, czego, co prawda nie ma w ustawie, ktora analizujemy, ktorej skutki anali-
zujemy, ale kwestia ta jest zblizona, gdyz tak naprawde ma ten sam charakter. Jezeli cho-
dzi o umozliwienie realizacji budow w polskich stoczniach, rzeczywiScie kwestia stali jest
coraz bardziej naglacym, palacym tematem. Odzywajg sie do mnie przedsiebiorcy posia-
dajacy stocznie, i to ci nasi, i narodowi, i prywatni. Klopot rzeczywiscie nabrzmiewa.
Nawet nie chodzi o samg cene stali, tylko o to, ze nie ma skad stali bra¢. Szuka sie stali
naprawde wszedzie, na chybit trafil. W duzej czesci stal trafiala do nas przez posredni-
kow, ale trafiata z Ukrainy, miedzy innymi wlaénie z Mariupola.

Przyznam szczerze, ze uczynitlem interpelacje do Ministerstwa Obrony Narodowe;j
i do pana premiera Sasina, jakie Srodki zaradcze sg planowane, czy jest jaki§ pomyst
np. na powstanie wspélnej grupy zakupowej czy to panstwowych firm, czy duzych pod-
miotéw prywatnych. Rozumiem, ze jakbySmy to robili wspdlnie, to tatwiej bytoby whié
sie gdzie§ w kolejke wyzej albo zamiast korzystac z posrednika, braé tylko juz od posred-
nika. Nie mowie o braniu z hurtowni, dlatego ze potrzeba naprawde poteznych iloSci
stali, zeby po prostu brac z hurtowni. Biorac pod uwage dzisiejszy temat, tez tutaj, panie
ministrze, wskazuje, ze w zasadzie...

Przepraszam, powinienem byl uwzgledni¢ Ministerstwo Infrastruktury w swojej
interpelacji, ale w zwigzku z tym, ze tego nie zrobilem, a przeciez wiele stoczni jest
wlasnie pod Ministerstwem Infrastruktury, a nie pod Ministerstwem Aktywow Pan-
stwowych badz gdzie indziej, to czynie to tutaj teraz. Na pewno panstwo zdajecie sobie
sprawe z tego problemu. A nuz pomys! wspdlnej listy zakupowej, wspdlnej grupy zaku-
powej bez tworzenia sformalizowanej instytucji, tylko na poziomie, na zasadzie pew-
nego porozumienia zakupowego, brzmi sensownie. Czy pan minister moglby sie do tego
w dwoch stowach odnies¢ albo przynajmniej gdzie$ zastanowic sie nad tym w minister-
stwie, czy ma to sens?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Dziekuje bardzo. Najprosciej bedzie odnies¢ sie do wypowiedzi pana posta Kacpra Pla-
zynskiego. Bardzo dziekuje za te stowa. Pod nadzorem Ministerstwa Infrastruktury
znajdujg sie dwie stocznie, jedna produkcyjna Stocznia Szczecinska i Morska Stocznia
Remontowa Gryfia w Szczecinie. Reszta jest pod Ministerstwem Aktywéw Panstwowych
albo pod Ministerstwem Obrony Narodowej, ale to nie o to chodzi. Nie chodzi o prze-
rzucanie sie, kto jest czyim wla$cicielem. Sg to stocznie Skarbu Panstwa i wszystkie
realizujg zadania dzieki zmianie pewnego paradygmatu, ze dzieki temu, ze nie dajemy
do remontu badz do produkgcji za zagranice albo do stoczni krzakow, jak byto w Szczeci-
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nie. Nie dajemy remontow jednostek Marynarki Wojennej czy innych jednostek, wobec
czego wszystkie stocznie sg obladowane. Budujemy bardzo duzy, najwiekszy, juz nie
bedzie najwiekszy, ale drugi co do wielkosci najwiekszy dok w Europie dla Morskiej
Stoczni Remontowej Gryfia. Jest tutaj pochylnia ,,Wulkan”.

Szanowni panstwo, oczywiScie nie chce sie wyzlosliwiac. Bardzo wszystkim panstwu
dziekuje za stowa i wsparcia, i zrozumienia, natomiast ciezko mi uwierzyé w wasze dobre
intencje, wasze dobre zamiary, skoro w 2007 r. Stocznia Szczecinska Nowa byta najwiek-
szg stocznig Pomorza Zachodniego i drugg co do wielkosci produkcji stocznig w Polsce.
Biorac pod uwage pozycje Stoczni Szczecinskiej wsrod wszystkich stoczni na §wiecie
z poczatkiem 2007 r., zajmowala 41. lokate, a w Europie — 5. Bylo to 5. miejsce w Euro-
pie. To chyba w Berlinie mogli sie wkurzy¢, nie?

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Kto wtedy rzadzit?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Juz Platforma, na jesieni juz Platforma i PSL. W Berlinie nie wiem. To juz prosze tam...

Posel Artur Lacki (KO):
Ale co to ma do tego?

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:

Ot6z ma to, panie posle, do tego, ze bardzo wiele podmiotéw zagranicznych zazdroScito.
Kto ma stocznie, ten ma remonty, ten ma produkcje, ten ma handel. Kto ma armatora,
ten ma mozliwosci eksportowe. Niech pan teraz zobaczy na Odesse i na Ukraine. Jak
nie ma portu, nie ma zywno§ci, nie ma armatora, nie ma handlu, nie ma statkow, nie
ma zadnej mozliwosci. Ile 0s6b na §wiecie, ile panstw nam zazdrosci tego, ze mamy porty,
mamy armatora, ktory ma 66 statkow, panamaksow, ma mozliwo§¢ przywiezienia kaz-
demu z panstwa kilku kilograméw zboza z catego §wiata, skadkolwiek panstwo chce-
cie. Jest to Polska Zegluga Morska. A wy zniszczyliScie stocznie w Szczecinie i w Gdyni.
Taka jest, niestety, smutna prawda. OczywiScie nie chce sie wyzlosliwia¢. Szanuje pana
posta Borowczaka, legende Solidarnosci, stoczniowca, niemniej jednak nie upilnowat pan
kolegow z rzadu, ktérzy postanowili — nie wiem, na czyje polecenie, nie wiem, pod jakim
diabelskim podej$ciem - to wszystko zniszczyc. DomyS§lam sie. Kto$ jednak dostal potem
fuche w Brukseli za duze pienigdze za to, ze zlikwidowal polskie stocznie. Koncze, panie
posle, panie ministrze, panie przewodniczacy, ta informacja.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje, panie ministrze. Powiem szczerze, ze liczba wzajemnych wycieczek byla kom-
pletnie, zupelnie niepotrzebna, dlatego ze temat byt inny.
Jeszcze pan poset Borowczak w ramach polemiki.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Panie ministrze, pilnowalem, jak mogtem, ale przyszed! rok 2007. Prezesem Stoczni
Gdanskiej jest niejaki wasz poset Andrzej Jaworski. I co robi? Po przegranych wyborach
sprzedaje stocznie ukrainskiemu oligarsze Tarucie. Co robi oligarcha? Wyburza — prosze
przyjechac, zapraszam — 90% hal. Rurownie, wszystko jest wyburzone do ziemi. Zostala
jedna hala. I co sie robi? Pan Taruta z powrotem sprzedaje stocznie polskiemu rzgdowi
za grube pienigdze.

Podsekretarz stanu w MI Grzegorz Witkowski:
Byla jeszcze Huta Czestochowa.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Wiem. ZamawialiSmy duzo blachy w Hucie Czestochowa, ale jezeli chodzi o stocznie,
to nie mial zamiaru nic zrobi¢ w stoczni. Wie pan, ze od poczatku staral sie w miescie
o przeksztalcenie terenéw, zeby wsrod pieknych kanalow postawié osiedle? Po co roze-
brat 90% pieknie wyposazonych hal? Moze pan sprawdzi¢c. W Gdansku lezy wniosek
o przeksztalcenie stoczni w deweloperke. I tak sie zaczelo. A to, ze Stocznia Gdanska,
ktora miala... Przeciez pan pamieta, kiedy walne Stoczni Gdanskiej oglosito upadiosc,
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a do tego jest upowazniony tylko zarzad. Moze pan zobaczy¢, kto wtedy sprawowat wia-
dze nad wolnym zgromadzeniem. Prosze pana, juz méwitlem, ze wygraliSmy proces,
ale bylo za p6zno. Przyszed! pan Solorz, kiedy byliémy juz w upadtosci, zainwestowal
i na kazdym statku zarobit po 7 mln. Mozna? Bez Unii Europejskiej, bez doplat. Wie pan,
byto trudno. Pan méwi: ,,Platforma, Platforma”. Stocznia ma 160 hektaréw. Do produk-
cji, jak powiedzialem, potrzeba byto 20, moze 25 hektaréw, ale niech pan powie czteroty-
siecznej zalodze, ze pan przeniesie biuro projektowe tu, tamto tu. Od razu strajk. Bylem
szefem zwigzku, wiem, jak to boli. Co miat do tego Donald czy Maciek Ptazynski? Nie
mieli nic do tego, tak samo jak wy nie mozecie sobie poradzic z gérnikami. Czemu sobie
nie radzicie? Dlatego ze wolicie dosta¢ pieniagdze.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Halo, m¢j tata nie byl czlonkiem rzgdéw Platformy. M¢j tata odszed! z Platformy
w 2003 r. Halo, panie posle, nigdy nie byl w rzadzie Platformy.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Halo, byt wojewoda gdanskim.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, byl wojewodg gdanskim.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Byl upowazniony przez Janusza Lewandowskiego do zajmowania sie Stocznig Gdanska.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak. I wykonywal tez rozkazy zlecone po prostu wojewodzie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Musze to panu tlumaczy¢?

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Nie. Wiem, jak bylo, dlatego ze bylem tam w $rodku.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Panowie...

Posel Jerzy Borowczak (KO):
W kazdym razie oczywiScie byly rézne bledy.

Posel Kacper Plazynski (PiS):
Rozkazy, czyli polecenia sluzbowe na pismie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo.

Posel Jerzy Borowczak (KO):
Bylem w §rodku i wiem, jak to wygladato.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Sa w ojczyznie rachunki krzywd. Omawianie sukceséw bedzie tematem innego posie-
dzenia Komisji.
Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny.
Zamykam posiedzenie. Dziekuje bardzo.




