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Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, obradujaca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyia:

— informacje na temat rozwoju ustug cyfrowych swiadczonych na srédlgdo-
wych drogach wodnych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marek Grobarczyk sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Beata Orlik zastepca prezesa do spraw ekonomicznych i organizacyjnych
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wraz ze wspétpracownikami, Piotr Durajezyk
dyrektor Urzedu Zeglugi Srodlqdowej w Szczecinie, Rafal Zietal gtowny specjalista kontroli panstwo-
wej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dzietr dobry pafistwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlqdowej

Witam panstwa postéw. Witam pana ministra, ktéry byé moze do nas dotrze w trak-
cie. Jak mowig panstwo z ministerstwa, na razie jest jeszcze na posiedzeniu komitetu.
A wiec pozwole sobie troche zmieni¢ porzadek. W porzadku dziennym posiedzenia mamy
rozpatrzenie informacji na temat rozwoju ustug cyfrowych §wiadczonych na §rédlado-
wych drogach wodnych. To jest glowny temat. Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam,
ze bedziemy go realizowa¢, a zamiast prosi¢ pana ministra o wprowadzenie i prezenta-
cje, bardzo prosze pana dyrektora.

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie Piotr Durajezyk:

Dzien dobry panstwu. Bardzo dzigkuje, panie przewodniczacy. Piotr Durajeczyk, Urzad
Zeglugi Srodladowej w Szczecinie.

Przygotowalem dla panstwa krotka prezentacje, czym jest system RIS. Jezeli mowimy
o cyfryzacji w zegludze Srodladowej, nie spos6b nie wspomniec o systemie RIS. Jest
to glowny system informatyczny, ktory w zegludze srodladowej wdrazany jest od ostat-
nich kilkunastu lat. Jest wdrazany przede wszystkim na poziomie Unii Europejskiej, ale
takze i u nas w Polsce, na naszym lokalnym podwoérku. Zaczynajac od tego, czym jest
RIS, dlatego ze nazwa polska nie powstala, tak naprawde RIS z angielskiego to River
Information Services, czyli system ustug informacji rzecznej. System ten powstaje
w Europie, tak jak juz powiedziatem, od lat 90. W 2005 roku powstala dyrektywa Komi-
sji Europejskiej, ktora nakladata na panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej obowigzek
wdrozenia systemu, ale tylko pod pewnymi warunkami. Warunki te to przede wszystkim
odpowiednia klasa rzeki. Musi by¢ to droga wodna o znaczeniu miedzynarodowym, czyli
klasa IV i wyzsza. Jest jeszcze drugi bardziej istotny warunek. Chodzi o droge wodna,
ktora tgczy sie z droga o podobnej klasie w innym panstwie cztonkowskim. W Polsce
tylko jeden fragment drogi wodnej spelnial oba te warunki, a mianowicie Odrzanska
Droga Wodna w jej dolnym odcinku od Szczecina, czyli od granic z morskimi wodami
wewnetrznymi, do miejscowosci Ognica Na potudnie od tego obszaru mamy juz droge
wodng klasy ITI, czyli o znaczeniu krajowym. Tam taklego obowigzku nie bylo, co nie
oznacza, ze Urzad Zeglugi Srodlqdowej w Szczecinie nie widzial potrzeby wdrozenia
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systemu. Obecnie trwaja prace nad wdrozeniem systemu, o czym tez panstwu dzisiaj
za chwilke powiem.

Jezeli chodzi o polski porzadek prawny, to pierwsze systemy informatyczne w zeglu-
dze srodladowej zostaly zaimplementowane w 2011 roku do ustawy o zegludze srodla-
dowej, ktora wprost naklada na dyrektora Urzedu Zeglugl Srodladowej w Szezecinie
obowigzek wdrazania uslug nie tylko na terenie swojego obszaru dzialania, ale takze
na terenie calego kraju. Tutaj panstwo widzicie, jak juz wspominalem, ze tylko krociutki
- niestety, nie jestem w stanie pokazac tego na ekranie, dlatego ze sygnat sie odbija —
odcinek na péinocnym zachodzie kraju jest objety systemem, dlatego ze jest to, tak jak
powiedzialem, droga klasy miedzynarodowej. Tak naprawde dzisiaj mowimy o Odrze
zachodniej, o Odrze wschodniej, a takze o odcinku drogi wodnej przebiegajacej przez
jezioro Dabie. W sumie jest to 97,3 km.

Natomiast obecnie, tak jak juz wspomniatem, trwajg prace nad drugim etapem wdro-
zenia systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Projekt pod nazwa ,,Pelne wdrozenie
RIS Dolnej Odry” to projekt, ktory zaklada rozszerzenie terytorialne systemu o kolejne
150 km tak, zeby, jak panstwo widzicie na slajdzie, w sumie blisko 243 km byly objete
systemem. System bedzie sie konczyl, wlasciwie juz dzisiaj konczy sie na autostradzie
A2, czyli na autostradzie 1gczacej Berlin z Warszawg. System funkcjonuje na péinoc
od tego obszaru, posiada pelng zdolnosc, pelne parametry, ktore powinien mie¢, urza-
dzenia, ktore powinny by¢ zamontowane, o czym tez za chwilke wspomne.

System tu i teraz juz funkcjonuje, chociaz nadal nie zostal odebrany. Wynika to z kilku
wyzwan, ktore stanely przed urzedem. Przede wszystkim jest dosy¢ dluga procedura
w kontaktach z administracja niemieckg. Wynikalo to takze z tego, ze umowa na reali-
zacje etapu zostala podpisana dzien przed zamknieciem granic, dzieh przed wejSciem
covid-19. Zakltadata zaprojektowanie, zbudowanie systemu, co przede wszystkim ozna-
czalo uzyskanie wszystkich zgdod oraz uzgodnienia z administracja nie tylko polska, ale
i niemiecka. Proces z Niemcami, z administracjg niemieckg zdecydowanie sie wydtuzyl.
Podam chociazby przyktad jednego z niemieckich organéw panstwowych. Po roku organ
ten stwierdzil, ze jednak jest wltadny do tego, zeby rozmawiac z urzedem na temat umiej-
scowienia sensorow.

Jezeli mowimy o systemie RIS, to oprocz ustug, ktore sg Swiadczone, czyli oprocz
pracy informatykow, oprocz pracy §wiadczonej przez odpowiednio wyszkolonych inspek-
toréw, istotne sg informacje, ktére system zbiera. Jak panstwo widzicie tutaj, na pre-
zentacji, z jednej strony system sklada sie z segmentu sensoréw, ktore stanowig Zro-
dlo informacji. System, po pierwsze, sam pobiera informacje, a po drugie, mozna takze
pobieraé czy otrzymywaé informacje od podmiotéw zewnetrznych, takich jak np. dane
z regionalnego zarzadu gospodarki wodnej, dane z urzedu morskiego, dane z monito-
ringu miejskiego.

Mamy takze, co jest bardzo istotne, segment tgcznoSci. Nie jest dzisiaj sztukg zamon-
towac np. dwie kamery na mostach. Czesto mosty, zwlaszcza na odcinku granicznym,
sg oSwietlone, sg bardzo dobrze skomunikowane. Natomiast bardzo duzym wyzwaniem
jest dostarcza¢ w sposob niezawodny, w sposob ciagly dane do serca systemu, do jednej
lokalizacji centralnej, czyli do centrum RIS. To bylo rzeczywiscie dla nas bardzo duzym
wyzwaniem, dlatego ze czesto jest to obszar, ktéry ma ogromne problemy z wyklucze-
niem komunikacyjnym, nie ma po prostu Iacznosci komercyjnej. Trzeba takze pamietac,
ze rzeka ma rozny ksztalt, sg rézne przeszkody, czesto po prostu nie ma zasiegu.

Z drugiej strony oparcie systemu, ktory jednak jest kluczowy z punktu widzenia
bezpieczenstwa panstwa, o rozwigzanie komercyjne byloby chyba jednak zbyt opty-
mistyczne, jednak byloby dzialaniem, ktére na diuzsza mete nie byloby pozadane.
W zwigzku z tym powstaly dedykowane systemy gcznosci, przede wszystkim lgcznosc
radiolinii, czyli system dwudziestopiecio-, czterdziestometrowych masztow, ktore zbie-
rajg informacje z poszczegblnych lokalizacji i przesylajg do Szczecina. Z drugiej strony
mamy stacje AIS, czyli automatycznego identyfikowania statkow. Jak panstwo kojarzy-
cie Marine Traffic, jak kojarzycie informacje, ktéra mozna pozyskac o ruchu statkow
morskich, to takie same informacje jesteSmy w stanie pozyskac, jezeli chodzi o infor-
macje ze statkow zeglugi srodladowej, tacznie, gdyby byla taka potrzeba, z informacjag
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o nazwisku kapitana, o tadunku, o porcie macierzystym, o porcie docelowym, o porcie
wyplyniecia, itd, itd. OczywiScie dla nas istotna jest takze tgcznosé VHE, czyli mozli-
woS§¢ komunikowania sie z pojedynczym statkiem lub grupg statkéw, wystanie informacji
o tym, ze jest jakie§ zagrozenie i ze nalezy zachowac szczegolng ostroznosc.

System RIS, tak jak powiedzialam, to centrum, gdzie z jednej strony wplywajag wszel-
kie informacje, gdzie znajduje sie serwerownia, ale takze, gdzie pracujg specjalisci, kto-
rzy p6zniej wykorzystujg informacje do opracowania ustug RIS.

OczywiScie dla nas istotni sg rowniez uzytkownicy. Tutaj warto podkresli¢, ze uzyt-
kownicy takze sie zmieniajg. System RIS poczatkowo w Europie powstat jako system
bezpieczenstwa, czyli taki, ktory mial pomaga¢ w koordynacji pracy stuzb porzadkowych,
strazy pozarnej, policji, strazy granicznej, stuzb celnych, natomiast z biegiem lat, wraz
z rozwojem technologii i wraz z pojawieniem sie czy zidentyfikowaniem nowych potrzeb,
tak naprawde ulegl pewnej metamorfozie. W tej chwili coraz bardziej rozszerzany jest
krag uzytkownikéw systemu. Jest to nie tylko administracja publiczna, nie tylko profe-
sjonalna zegluga, ale coraz czesciej takze zegluga rekreacyjna, sportowa. Coraz wiecej
informacji dedykowanych jest do przecietnego obywatela.

Tutaj, na zdjeciu, widzicie panstwo serce centrum RIS. Jest to nowe centrum RIS,
ktore zostalo odebrane w tamtym roku. Mamy podglad docelowo na sze$cdziesiat cztery
kamery zamontowane na Odrzanskiej Drodze Wodne;j. Jestesmy jedyna administracja
publiczng, ktéra tak naprawde obserwuje, co dzieje sie na drodze wodnej. Za chwilke
bede panstwu chcial pokazac kilka krociutkich filmikow, dostownie trzy, cztery filmiki,
zeby takze udowodnié, ze mimo, iz ruch na Odrzanskiej Drodze Wodnej jest stosunkowo
niewielki, pomimo ze wydawaloby sie, ze nic nie ma prawa sie wydarzyc, udato nam sie
zaobserwowac, nagrac, pokazac kilka sytuacji, z ktérych wynika, ze o bezpieczenstwo
na drodze wodnej takze trzeba zadbaé. Oczywiscie nie moge pokazac skrajnych filméw,
gdyz niestety, udalo nam sie nagra¢ proby samobdjcze, w tym skuteczne, nieskuteczne.
To juz sg materialy, ktére pozwalajg Policji wyjasni¢ pewne rzeczy.

Jak panstwo widzicie, po prawej stronie jest stanowisko operatorskie. Przy stanowi-
skach operatorskich pracujg osoby, ktore z jednej strony obserwuja, co dzieje sie na dro-
dze wodnej, a z drugiej strony takze opracowuja chociazby elektroniczne mapy nawi-
gacyjne, ktore stuza do tego, zeby uzytkownicy drég wodnych wiedzieli, jaka jest droga
wodna. JesteSmy jedng z nielicznych administracji, ktéra mapy elektroniczne wykonane
w standardzie europejskim 2,3 uzupetnia o warstwe batymetryczna. Urzad posiada jed-
nostke inspekcyjno-pomiarowsa wyposazong w odpowiedni sprzet, ktora prowadzi kam-
panie pomiarowe. Trzy osoby, ktore sg zatrudnione w urzedzie, wykonujg calg linie pro-
dukcyjna, od zebrania danych po obrébke w systemie teleinformatycznym, po publikacje
danych, tak jak powiedzialem, zgodnie ze wszystkimi standardami Unii Europejskiej.

Tutaj — po lewej — przyklad zdjecia z pilotazu. Pelne wdrozenie oznaczalo takze
wymiane urzadzen. Urzadzenia osiggnely swojg zywotnosc. Po o§miu, dziewieciu latach
widzieliSmy dosy¢ duzg awaryjnos¢ sprzetu. Po lewej stronie panstwo widzicie tez, jak
Polska sie zmienia. Jest to dach spotdzielni mieszkaniowej, jedenaste pietro w centrum
Szczecina. My ze swojej strony wymieniliSmy sprzet, sg nowocze$niejsze urzadzenia,
a z drugiej strony, jak panstwo widzicie, sp6ldzielnia mieszkaniowa zainwestowala
w fotowoltaike. Widac, ze to sie zmienia.

Jezeli chodzi o mapy, jezeli chodzi o urzadzenia, na slajdzie widzicie panstwo, w kto-
rych miejscach montowaliSmy nasze urzadzenia. Przede wszystkim sg to miejsca wska-
zane jako potencjalnie niebezpieczne, przede wszystkim jakie$ zakola rzek, przeszkody
terenowe w postaci mostow, linii napowietrznych, rozgalezien rzek. Staralisémy sie, zeby
na kazdym moScie byl komplet kamer, zeby widziec, co sie dzieje z jednej i drugiej strony
mostu. StaraliSmy sie, zeby na kazdym moscie byly dwa czujniki mierzace radiowo prze-
swit pod mostem. Dzieki temu wiemy, co dzieje sie na drodze wodnej. Docelowo, w przy-
szlo§ci w ramach wspétpracy naukowej z instytucjami naukowymi chcieliby$my takze
opracowaé¢ mechanizm predykcji tego, co na drodze wodnej wydarzy sie np. za pieé, szesc,
dwanas$cie czy dwadziescia cztery godziny, dlatego ze to takze utatwia prace komercyjnej
zeglugi. Ma ona czas na zastanowienie sie, czy mozna wyruszac¢ w podroz czy nie.
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Jezeli chodzi o urzadzenia, o kamerach juz wspominalem. Kamer docelowo bedzie
szeScdziesigt cztery, bedzie trzydzieSci jeden dodatkowych kamer w nowym projekcie.
Tak jak wspominalem, cze$¢ kamer montowana jest na mostach bedacych w administra-
¢ji niemieckiej. Byto to dla nas dosy¢ duze wyzwanie, ale sie udato. O wodowskazach tez
wspominalem. Wodowskazy takze sg montowane na wszystkich czy prawie wszystkich
mostach. Dodatkowo w réznych miejscach terenu, ktory nadzorujemy, umiesciliémy sta-
cje meteorologiczne, ktore zbierajg takie dane jak predkosc i sita wiatru, opady, tempe-
ratura, itd. itd.

Jak juz wspominalem wcze$niej, wszystkie dane z obszaru sg punktowo zbierane
do stacji przekaznikowych, do tych miejsc, ktore pozniej kieruja sygnal do Szczecina.
Tutaj panstwo widzicie schemat 1gcznosci w ramach naszego systemu. O tym juz wspo-
minalem, natomiast tutaj wazne jest, zeby powiedzie¢, ze tak naprawde wraz z rozwojem
systemu urzedowi przybylo duzo pracy. Do tej pory wykonywaliSmy dziesie¢ komorek
elektronicznych map nawigacyjnych, 97 km bylo objete mapami. W tej chwili w sumie
bedziemy wykonywali dwadzieScia piec, a wiec przybedzie pietnascie. W sumie prawie
250 km drog wodnych bedzie objete elektronicznymi mapami nawigacyjnymi.

Etap ten zakonczy sie w tym roku wraz z przedstawieniem ostatnich dokumentéw
technicznych przez wykonawce. Wykonaweca, jak juz wspominalem, zakonczyl etap
fizyczny, montaz urzadzen, natomiast rozmawiamy jeszcze o poprawieniu jako§ci doku-
mentéw technicznych, zeby system byl kompletny, nie tylko pod wzgledem technicznym,
ale takze papierowym, dokumentacyjnym. Tym niemniej w tej chwili trwajg intensywne
prace nad kolejnym etapem wdrozenia systemu na poludniu. Przede wszystkim pla-
nujemy obja¢ systemem wroctawski wezel wodny i droge wodng do wezta w Gliwicach.
Tak naprawde realizacja tego, co nazwaliSmy roboczo kompleksowym wdrozeniem
RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej, czyli wdrozeniem RIS na calym odcinku Odry, oszaco-
wana zostala na 70 milionéw zlotych. Natomiast w pierwszym etapie wstepnie wiemy,
ze bedziemy realizowali projekt w ramach nowej perspektywy finansowej. Alokacja
wynosi okolo 5 milionéw euro. Jezeli chodzi o pierwszy etap, chcielibySmy wydzieli¢
jeden z podetapow i zintensyfikowac prace we wroctawskim wezle wodnym. Na pewno
w tym momencie bedzie dla nas istotne przygotowanie elektronicznych map nawiga-
cyjnych, dlatego ze sg one pomocne przede wszystkim dla kapitanéw. Na pewno istotne
jest stworzenie systemu Igczno$ci AIS i VHE, dlatego ze dzieki temu bedziemy wiedzieli,
co dzieje sie na drodze wodne;j. Jest to takze stworzenie, jak panstwo widzieliScie, spoj-
nego systemu nadzoru wizyjnego. Jezeli chodzi o to, czy system wizyjny bedzie opieral
sie tylko i wylacznie o urzadzenia urzedu, to raczej nie, raczej bedziemy wykorzysty-
wali sprzet, ktory jest w dyspozycji chociazby Wod Polskich na §luzach czy monitoring
miejski. Chcieliby§my, zeby urzad mial peten komplet informacji o tym, co dzieje sie
na drodze wodne;j.

Istotne dla nas jest chociazby wysylanie poprawek DGPS. Nie wspomnialem o nich.
Oprocz tego urzad daje informacje DGPS, czyli dodatkowsg informacje do sygnatu sate-
litarnego, ktora pozwala okre§li¢ bardzo precyzyjnie polozenie statku z dokladnoScia
do pieciu, siedmiu centymetréw. A wiec nie ma sytuacji, gdzie system pokazuje, ze statek
jest obok rzeki. Dokladno§é pieciu, siedmiu centymetréw pozwala nam zobaczy¢, czy
statek zmiesci sie pod mostem, miedzy filarami czy nie. Natomiast jezeli chodzi o to,
jakie elementy bedg wykorzystane z dotychczasowego wdrozenia, widzicie panstwo naj-
nowszg serwerownie. Jest ona bardzo profesjonalna. Jest gotowa na to, zeby obstuzy¢
caly obszar Odrzanskiej Drogi Wodnej. Jest takze gotowa na to, ma moce, zeby ewentu-
alnie po pozytywnej decyzji o realizacji systemu na Drodze Wodnej Wisty, na jej dolnym
odcinku, przyjac strumien danych.

To, co takze jest istotne z naszego punktu widzenia, to efektywnos§¢ pracy. Efektyw-
nosc¢ ta w duzej mierze zalezy od wykorzystywanych urzadzen. Urzad inwestuje z jednej
strony w ludzi, a z drugiej strony wykorzystuje sprzet. Tutaj panstwo macie przykiady
dwoch urzadzen dedykowanych w tym przypadku do produkeji elektronicznych map
nawigacyjnych. Na dole jest dron lotniczy, ktéry pozwala nam robi¢ samodzielnie orto-
fotomapy, czyli robi¢ zdjecia lotnicze i na tej podstawie wyrysowywaé kontury rzeki,
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na tej podstawie robi¢ mapy. W przyszlym roku chcielibySmy w ramach §rodkow unij-
nych kupi¢ dron wodny do tworzenia map wody, czyli warstwy batymetryczne;j.

Jezeli chodzi o kompleksowe wdrozenie, méwimy w sumie o odcinku 740 km drogi
wodnej, a wiec tak naprawde o bardzo duzym wzroscie terytorialnym systemu. Mamy
nadzieje, ze w ciagu najblizszych kilku lat etapami uda sie ten cel osiggnaé. Krociutko
dwa slajdy, jezeli chodzi o wstepne zamierzenia dla Drogi Wodnej Wisly. Tak jak wspo-
minalem, tutaj mamy wskazane dwa odcinki, dwa etapy. Z jednej strony jest 170 km
drogi wodnej z Gdanska do Bydgoszczy, a w drugim etapie Bydgoszcz-Wloctawek, czyli
kolejne 90 km drogi wodne;.

Jezeli panstwo pozwolg, pokaze jeszcze trzy krotkie filmiki trwajace doslownie
po minucie, zeby pokaza¢, dlaczego system jest istotny. Moze pokaze przyklad naszej
urzedowej lodki. Tutaj mamy dwa skutery jednej z jednostek publicznych, ktore bar-
dzo szybko przeplynely niedaleko centrum Szczecina. Na dole wida¢ dwa lodotamacze
regionalnego zarzadu gospodarki wodnej. Zostala wytworzona fala. Jakie skutki fala
moze wywolac, bedzie wida¢ na dwoch matych t6deczkach. Sg to tédeczki urzedu zeglugi
§rodlgdowej, w tym jedna najmniejsza, ktora ma dwa i p6l miesigca. Panstwo widzi-
cie skutki takiego dzialania. L.odka zostala uszkodzona. Gdyby kto§ byt w tym czasie
na todzi, méglby zostac powaznie zraniony, jego zdrowie mogloby ucierpie¢, np. mogtby
wypas¢ przez burte do wody. Takich sytuacji w samym centrum Szczecina obserwujemy
kilka w tygodniu, zwlaszcza w weekendy.

Jezeli chodzi o nastepng sytuacje, jak panstwo widzicie, jest bardzo dobra pogoda,
pusta droga wodna w okolicy Szczecina, statek niemiecki ptynie prosto na brzeg. Co sie
okazuje? Sternik, jak powiedzialem, pan z Niemiec, w starszym wieku, stwierdzit,
ze musi skorzystac z toalety, zszedl pod poklad, a t6dka plynela dalej. Sa to sytuacje,
ktore trudno sobie wyobrazi¢. Wydaje sie, ze na drodze wodnej nic sie nie dzieje, a jak
panstwo widzicie, sg to sytuacje z ostatniego roku.

Co jeszcze bedzie nas czekalo? Dlaczego system jest istotny? Chociazby ze wzgledu
na transport tfadunkéw ponadgabarytowych. Tutaj panstwo widzicie przyktad — chyba
jest jaki§ problem techniczny, ale juz ptynie — jak tadunki sg przewozone. Tutaj jeszcze
wbrew pozorom zostalo duzo miejsca, dlatego ze zostalo p6l metra, natomiast czesto
kapitanowie plywaja na centymetry, dostownie trzy, cztery, pie¢ centymetrow. Z naszego
punktu widzenia dobrze mie¢ nad tym piecze, dobrze obserwowac to, co sie dzieje.

Moze ostatni filmik z wyciggania samochodu ze Szczecina. Jest to przykiad tego,
ze dziejg sie réznego rodzaju sytuacje. Jest to przyklad ze Szczecina samobdjstwa jed-
nej z os6b i nastepnie akcji ratowniczej. Tego typu obrazy pozwalaja ustali¢ przyczyne,
pozwalajg ustalié, co sie dzialo, lepiej skoordynowac akcje w terenie.

Pieknie dziekuje. Jezeli bylyby jakie§ pytania dotyczace systemu RIS, jestem do pan-
stwa dyspozycji.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje, panie dyrektorze. Otwieram dyskusje. Czy kto§ z panstwa posiéow chciatby
zabra¢ glos w dyskus;ji? Pan przewodniczgcy Marchewka, bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Dziekuje za prezentacje, zreszta pokazujaca dzialania,
ktoére sa podejmowane na terenie dréog wodnych w okolicy Szczecina. Jest to szczegblnie
istotne dla mnie. Natomiast jezeli tematem posiedzenia Komisji jest generalnie rozwoj
ustug cyfrowych, ktére sg §wiadczone na drogach §rédladowych, checiatbym troche zwro-
ci¢ uwage na temat, ktéry moze nie dotyczy wprost drog srodladowych, ale dotyczy tego,
co sie dzieje w portach. Konkretnie mam mysli zarzady portow. Wiem, ze zarzady portow
wspolnie powolaly specjalng spotke, ktora ma sie zajmowac tematami, ktore sg zwigzane
z informatyzacja i cyberbezpieczenstwem. Czy moglibyScie panstwo powiedzie¢ wiecej
na ten temat, jak to wyglada? Czy po prostu nie macie wiedzy na ten temat i musimy
prosic o odpowiedz na piSmie? Wiem ze, od dluzszego czasu taka spoétka istnieje, dodat-
kowo, ma siedzibe w Warszawie, jest stuprocentowo w posiadaniu zarzgdu morskich
portow. Zasadnicze pytanie, czy kto§ ma wiedze na ten temat.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Witam pana ministra Marka Grébarczyka.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Moge powtorzy¢. Moze bedzie to pytanie do pana ministra.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Witam panig prezes Beate Orlik, ktorej wezesniej nie przywitalem. Kontynuujemy dys-
kusje. Sekretariat podpowiada mi, ze jeszcze pani dyrektor Monika Niemiec-Butryn
chciala... Jest pan minister, ale skoro pan dyrektor przedstawil prezentacje, to juz
nie bedziemy pana ministra meczy¢. Dajcie spokéj. Moze w dyskusji. Pytam, czy pani
dyrektor Monika Niemiec-Butryn chcialaby uzupetnié prezentacje. Nie. Panie ministrze,
w takim razie nie ma wyj$cia, wlgczamy pana.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa
Infrastruktury Monika Niemiec-Butryn:
Mysle, ze jeszcze WIR, a za WIR odpowiadajg Wody Polskie.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze.

Zastepca prezesa do spraw ekonomicznych i organizacyjnych Panstwowego Gospo-

darstwa Wodnego Wody Polskie Beata Orlik:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, drugim z projektow, ktory zostanie
panstwu przedstawiony, jest projekt Wirtualny Informator Rzeczny. Projekt ten jest
odpowiedzig na zglaszane przez obywateli, przedsiebiorcow oraz administracje drog
wodnych potrzeby i oczekiwania dotyczace dostepnosci e-uslug §wiadczonych wlasnie
w obszarze korzystania ze §rodlagdowych drég wodnych. Projekt jest wspotfinansowany
przez Unie Europejska ze srodkéow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach programu operacyjnego Polska Cyfrowa. Glownym celem projektu jest utwo-
rzenie i rozwdj nowoczesnych ustug publicznych §wiadczonych drogg elektroniczng
poprzez elektronizacje procesu obstugi zeglugi rédladowej, co przyczyni sie do poprawy
jakosci i efektywnoSci ustug §wiadczonych przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie wlaénie w zakresie obstugi §rédladowych drég wodnych.

W ramach realizacji projektu zostang stworzone dwa produkty. Pierwszym jest wia-
$nie Wirtualny Informator Rzeczny, ktory bedzie systemem informatycznym stanowig-
cym centralny punkt dostepu do danych oraz proceséw zwigzanych ze Srédladowymi
drogami wodnymi, natomiast drugim z produktéw projektu jest aplikacja mobilna, ktora
bedzie pod takg samg nazwg. Aplikacja ta umozliwi dostep do danych, ktére znajduja sie
w systemie WIR, do planowania trasy rejsu, do odbierania powiadomien czy tez ostrze-
zen z systemu WIR. Bedzie takze kanalem komunikacji pomiedzy administratorem
drogi wodnej a uzytkownikami. Komunikacja ta umozliwi zglaszanie nieprawidlowo§ci
i niebezpieczenstw, ktore bedg w trakcie podrézy dang drogg wodna. Zostalto zalozone,
ze glowny cel zostanie osiggniety do pazdziernika 2023 roku. W ramach gltéwnego celu
zostaly wyodrebnione cele strategiczne, czyli uproszczenie sposobu zatatwiania spraw
pomiedzy przedsiebiorcami a administracjg publiczng, usprawnienie poboru oplat
za §luzowanie lub przejScie przez pochylnie i usprawnienie komunikacji pomiedzy inte-
resariuszami procesu.

Jezeli chodzi o aktualny status projektu, 29 pazdziernika 2021 roku nastgpito otwar-
cie ofert, ktore zostaly ztozone w postepowaniu przetargowym, ktore zostato wszczete,
a dotyczylto zaprojektowania, budowy, wdrozenia i utrzymania Wirtualnego Informa-
tora Rzecznego. W zwigzku z tym, ze oferty, ktore zostaly zlozone, przekraczaty budzet,
ktory zostal zaplanowany w harmonogramie rzeczowo-finansowym, co niestety, wyni-
kalo z sytuacji na rynku IT, gdzie byt obserwowany dosy¢ mocny wzrost cen, w zwigzku
z czym oferty, ktore zostaly zlozone, opiewaly na wyzsze kwoty, niz zostalo zalozone,
musieliSmy de facto zabezpieczy¢ wyzszg kwote na realizacje projektu.

Natomiast finalnie, po rozstrzygnieciu postepowania przetargowego, zostala zawarta
umowa w wykonawca. Nastgpilo to 14 kwietnia 2022 roku. Aktualnie jesteSmy po eta-
pie urealnienia terminéw, ktore zostaly zalozone, z uwagi wlasnie na przedtuzajacg sie
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procedure przetargowa. Zgodnie z aktualnymi terminami, prace nad systemem WIR
zakoncza sie 27 pazdziernika 2023 roku. 10 czerwca tego roku zostal juz odebrany
pierwszy etap zarzadczy, ktéry wynikal z umowy, ktéra zostata podpisana z wykonawca.
Przedmiotem pierwszego, juz odebranego etapu bylo opracowanie dokumentacji tech-
nicznej, dokumentacji analitycznej, prototypu graficznego interfejsu oraz przeprowa-
dzenie badan uzytecznoSci dla prototypu. Aktualizacja terminéw, o ktérych wspomnia-
tam przed chwilg, bezposrednio réwniez przelozyla sie na zmiane realizacji projektu,
terminéw, ktére dotyczyly wykonania poszczegblnych kamieni milowych. 28 czerwca
wlaénie w zwiagzku ze zmiang terminéw zostal podpisany aneks nr 3 do umowy o dofi-
nansowanie, ktory zmienit catkowitg kwote projektu w zaokragleniu z 14,5 miliona zlo-
tych na 21 milionéw zlotych, date zakonczenia projektu, o ktorej wezesniej mowilam,
na 30 listopada 2023 roku oraz terminy poszczegélnych kamieni milowych. To tyle
z naszej strony. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo, pani prezes. Czy pan minister chcialby co§ doda¢ na temat Krajowego
Programu Zeglugowego do 2030 roku?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Marek Grébarczyk:
Mysle, ze wszystko zostalo powiedziane.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Kontynuujemy dyskusje. Czy pan poset Marchewka chcialby jeszcze raz powtorzyc swoje
pytanie?

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Chce. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Moze pan minister bedzie znal odpowiedz. Jezeli nie, to poprosze o odpowiedz na pi§mie.
Rozmawiamy o sprawach dotyczacych ustug cyfrowych. Wiemy, ze zarzady morskich
portéw miedzy innymi ze Szczecina i Trojmiasta zalozyly, powolaly specjalng spolke,
ktéora ma koordynowac sprawy zwigzane z cyberbezpieczenstwem w portach. Chyba
ma siedzibe w Warszawie. Czy pan minister mogtby nam powiedzie¢ co$ wiecej na ten
temat, jak ona funkcjonuje, na jakich zasadach, czym sie zajmuje? Czy po prostu sama
zatrudnia informatykoéw, ktorzy przygotowuja systemy, czy jest poSrednikiem? Jezeli pan
minister chciatby jakos to uzupelnié, dlatego ze teraz nie ma wiedzy, z checig poprosze
o odpowiedz na piSmie. Zgltaszam to réwniez do sekretariatu.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Kto jeszcze? Prosze bardzo, pan poset Wieczorek.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Roéwnolegle trwa analiza finanséw i budzetu panstwa
za 2021 rok. Jest duzo zadan. Doskonale wiemy, ze nie jest dobrze.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Trudne wyzwanie.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Trudne wyzwanie, trudne. Natomiast mam pytanie, jezeli chodzi o kwestie realizacji Kra-
jowego Programu Zeglugowego do 2030 roku. W dokumentach, ktére pan minister nam
przestal, jest napisane, ze jezeli chodzi o rozw¢j ustug cyfrowych, jest reforma obstugi
administracyjnej podmiotéw dzialajacych na rynku zeglugowym. Przewidziano wprowa-
dzenie cyfrowego poboru naleznoSci i e-ustugi administracji zeglugowej, elektronicznej
bazy dokumentow, zalog i statkow. Ku mojemu zdziwieniu, chociaz proces wydaje sie
w miare prosty, ma zakonczy¢ sie do 2026 roku. Jest pytanie. Baza dokumentéw, zalog
i statkow to chyba nie jest jaka$ rzecz, ktéora wymaga czterech lat pracy. Nie znam sie,
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wiec dlatego pytam. WprowadzaliSmy system e-pacjent czy jakie$§ powazniejsze systemy
ZUS, itp. Z tego, co pamietam, nie potrzebowaliSmy tam chyba czterech lat. Mam prosbe
o wyjasnienie. Moze to jest jako$ bardzo skomplikowane, podobnie jak poboér nalezno§ci
za korzystanie z drog wodnych. Dzisiaj przeciez mamy systemy viaTOLL, e-TOLL, nie
wiem, ile doktadnie byly wprowadzane, ale to jest chyba doktadnie na podobnych zasa-
dach. Nie wiem, czy do tego potrzeba czterech czy nawet szeSciu badz oémiu lat. A wiec
prosba o wyjaSnienie, podobnie jak w sprawie Wirtualnego Informatora Rzecznego.
Jezeli chodzi o zakonczenie Wirtualnego Informatora Rzecznego, rozumiem, ze umowa
zostala podpisana 22 kwietnia tego roku, a plan jest, ze bedzie uruchomiony do 30 listo-
pada 2023 roku. Ok. A wiec tutaj jak rozumiem, nie trzeba czterech lat. To super, to sie
ciesze. Jest to realne. To tylko tyle.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan poset Czestaw Hoc.

Posel Czestlaw Hoc (PiS):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Najpierw chcialbym serdecznie podziekowaé
panu dyrektorowi za bardzo obszerng, szczegélowa, wysoce profesjonalng prezentacje.
Naprawde milo i z wielkim zaciekawieniem sie panstwa stuchato. Pociagne, bede konty-
nuowatl temat poruszony przez pana posta Wieczorka w aspekcie Krajowego Programu
Zeglugowego do 2030 roku. Po pierwsze, wiem, ze pan minister Marek Grobarczyk jest
wielkim oredownikiem zeglugi érodladowej w aspekc1e wlaczenia Polski, wigczenia rzeki
Odry i rzeki Wisly, osiagniecia IV klasy zeglownoéci. Nie wiem, w jakim terminie albo
w jakim czasie mozna osiggngc IV klase zeglowno$ci, zeby mozna bylo wpisaé to do tran-
seuropejskiej sieci transportowej TEN-T. Mysle, ze to sie wydarzy, dlatego ze wiem, jaka
jest determinacja, jaka jest wytrwalo$¢ oredownikéw pana ministra. A wiec to cieszy,
dlatego ze wszyscy wiemy, iz praktycznie transport wodny jest nie tylko ekologiczny,
nie tylko bezpieczny, ale tez powoduje rozwoj portow w aspekcie ekonomicznym. Dos¢
powiedzie¢, ze w przeliczeniu na tone przy przewozie towarow, jezeli chodzi o transport
wodny, zuzywa sie zaledwie 17% energii potrzebnej do transportu drogowego, a w odnie-
sieniu do transportu kolejowego dwukrotnie mniej energii. Mowi sie, ze jeden duzy sta-
tek rzeczny moze zastgpic kilkadziesigt samochodéw, a wiec rozwdj transportu wodnego
jest bardzo przyszloSciowy i innowacyjny. Do tego potrzebne sg oczywiscie technologie
cyfrowe, potrzebne sg takze ekologiczne statki oraz wykwalifikowana kadra. O wykwa-
lifikowane kadry sie nie martwie. Sadzac po panstwa prezentacji kadry albo sa, albo sie
znajdg. Cyfryzacja juz wkracza, innowacyjne metody juz wkraczaja. Wiem, ze sg budo-
wane ekologiczne statki. Niedawno oddawaliSmy do uzytku. A wiec trzymamy kciuki,
panie ministrze. RzeczywiScie dziekujemy. Bedziemy wspieraé priorytet, ktory zostal
postawiony teraz w Ministerstwie Infrastruktury, a wczesniej w Ministerstwie Gospo-
darki Morskiej i Zeglug‘1 Srodladowej

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Pan minister, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:

10

Dziekuje bardzo. OczywiScie kwestia zwigzana z realizacjg RIS, WIR, w ogdle z obstuga
droég srodladowych jest to zadanie, ktore zakrojone jest na przyszle lata, zadanie daleko
idace, poniewaz bedzie sie rozwijalo w ramach realizacji drég srédladowych, natomiast
glownym problemem jest przede wszystkim realizacja drog srédladowych w oparciu
o wytyczne unijne czy tez w ramach finansowania unijnego. OczywiScie caly czas apli-
kujemy o to, zebySmy zostali wpisani do systemu TEN-T. Ostatnio byly negocjacje,
w ktorych uczestniczyla pani dyrektor Niemiec-Butryn, w zwigzku z tym, ze zmienia
sie podejscie Unii Europejskiej. Raz érodlagdowe drogi wodne sag ekologiczne, a raz nie.
Teraz mamy okres, ze nie sg ekologiczne, a zegluga §rodlagdowa jest absolutnie szko-
dliwa dla gospodarki, ale poczekamy, kiedy w Unii Europejskiej zmieni si¢ nastawienie.
Za chwile znowu bedzie ekologiczna, poniewaz inne komisje dojdg do glosu i beda for-
sowacé takie rozwigzanie. W zwigzku z tym obecnie mimo wszystko w Unii Europejskiej
trwa dyskusja, zeby jednak IV klasa zeglownoSci nie bylo priorytetowa, jezeli chodzi
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o sie¢ bazowg TEN-T, zeby nastgpilo obnizenie przede wszystkim parametréw drog wod-
nych. Chociazby nie jest potrzebne budowanie do 2,5 m, wystarczajace bedzie 1,8 m.
Przede wszystkim jezeli chodzi o tuki czy tez przeswity pomiedzy mostami, normy beda
zmniejszone. Mamy goracg nadzieje, ze tak sie stanie. W zwigzku z tym dostosowanie
do systemu bedzie zdecydowanie lepsze. W zwigzku z tym, ze mamy tragiczng sytuacje
na rzekach - przypomne, ze Wisla ma 34 cm na bulwarach, w Scinawie bodajze 28 cm
- nie ma innego sposobu, zeby realizowa¢ drogi wodne jak tylko przez budowe stopni
wodnych, nie tylko pod katem zeglugowym, ale rowniez pod katem bezpieczenstwa.
W zwigzku z tym idzie to w parze z calym systemem, ktory ma by¢ realizowany, réwniez
pod katem obstugi administracyjnej czy tez organizacyjnej.

W kazdym razie dzisiaj wszystkich panstwa zachecamy, chcemy promowac tury-
styczna zegluge $rodladows, caly obszar turystyki wodnej. ZrealizowaliSmy bardzo
wiele inwestycji na Mazurach. Niebawem oglosimy przetarg na budowe Petli Mazur-
skiej, ktora bedzie dokonczona, bedzie fantastyczng atrakcja, o ktorej wszyscy mowia
w ramach jezior mazurskich. Jest to takze Kanat Ostrodzko-Elblgski, Kanal Augustow-
ski, ktory jest zapomniany, czy Wielka Petla Wielkopolski, czy chociazby Zalew Szcze-
cinski. To wszystko sg §wietne drogi wodne, ktére mogg by¢ wykorzystane turystycz-
nie. Miedzy innymi systemy, ktore przygotowaliSémy, mogg doskonale wspieraé, a przede
wszystkim stuzy¢ bezpieczenstwu. Juz nie moéwie o tym, ze w tym roku §luzowania
sg za darmo. W zwigzku z problemami popandemicznymi zdecydowalismy sie catkowi-
cie wyzerowac oplaty za Sluzowanie. Miejmy nadzieje, ze bedzie to przedluzone rowniez
na przyszly rok.

Jezeli chodzi o pytanie pana przewodniczacego Marchewki o Port Community Sys-
tem, jest to program niezwigzany oczywiScie z RIS, ale majacy duze odniesienie do tego
systemu, dlatego ze bedzie kontynuowany réwniez na rzekach. To jest to, o czym moéwit
rowniez pan posel Wieczorek, jezeli chodzi o zalogi. To nie nasze zalogi. Miedzy innymi
chodzi o system, ktoéry jako Digital Single Window bedzie mégt przyjmowac poprzez zglo-
szenie — dlatego ze systemu tego nie ma na rzekach - przede wszystkim zgodnie z wymo-
gami zwigzanymi z IMO, informacje o zalodze, o statku, o tadunku, o trasie, ktorg pty-
nie. System bedzie to kumulowal. System ten zostal juz zbudowany w portach. Port
Community System to systemy portowe, ktore znajduja sie juz na obszarze wszystkich
najwiekszych portow. W zwigzku z tym, ze taki system trzeba zawsze budowac, kasto-
mizowaé pod katem poszczegolnych portow, zdecydowaliSmy sie na powolanie jednej
spotki, ktora swoim dzialaniem objeta wszystkie porty. OczywiScie chodzi o unifikacje.
Tak samo jak sie odprawia kontener w Szczecinie, tak samo bedzie odprawiany w kaz-
dym innym polskim porcie, w Gdansku czy w Gdyni. Bedzie to oczywiScie w ramach
dyrektywy unijnej. Dyrektywa zaklada wiasnie Digital Single Window, zeby wszystkie
informacje byly kumulowane, gromadzone w jednym miejscu w przestrzeni cyfrowe;.
W zwiazku z tym dotyczy to organizacji portu, holowania, awizowania, wejScia do portu,
wszelkich kontroli zwigzanych z inspekcjami w zakresie bezpieczenstwa zywnoSciowego,
jak réwniez ze Strazg Graniczng, itd. To wszystko jest ujete w systemie, a wiec agent
czy broker, kapitan statku moze zdalnie zaanonsowac statek. Bedzie on obslugiwany
wedlug systemu PCS.

Niemniej najwiekszg zaletg systemu, ktory dzisiaj zyskal akceptacje Ministerstwa
Finansow, a przede wszystkim Krajowej Administracji Skarbowej, jest odprawianie kon-
teneréw. Dzisiaj odprawianie konteneréw w oparciu o system odbywa sie w przeciggu
kilku sekund. Do tej pory wszystko odbywalo sie na zasadzie papierologii. Juz dzisiaj
odprawiliSmy w systemie okoto 70 tys. konteneréow. W dalszym ciggu chcemy to rozwi-
ja¢ rowniez na obszar pozostalych wymogéw zwigzanych przede wszystkim z obstuga
skarbowa. Akceptacja Ministerstwa Finansow to ogromne ulatwienie dla operatoréw,
a przede wszystkim dla przyciagniecia kolejnych linii zeglugowych w ramach podejscia,
myséle, ze niezwykle nowoczesnego.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje. Dziekuje goSciom, panu ministrowi, pani prezes,
dziekuje panstwu. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji.
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