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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
(nr 124)

27 wrzesnia 2022 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Arkadiusza Marchewki (KO), zastepcy przewodniczgcego Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje na temat wynikéw dziatalnosci polskich portow morskich w 2021 r.

W posiedzeniu udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu Ministerstwa Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikiem, Kamil Tarczewski wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA
wraz ze wspolpracownikami, Stawomir Michalewski wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk
SA wraz ze wspolpracownikami, Daniel Stachiewicz wiceprezes ds. ekonomiczno-finansowych
Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA wraz ze wspolpracownikami, Maciej Krzesinski
dyrektor ds. handlowych Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA wraz ze wspdlpracownikami, Przemy-
slaw Lenard zastepca dyrektora ds. Inspekcji Morskiej w Urzedzie Morskim w Szczecinie, Zenon
Kozlowski zastepca dyrektora ds. Oznakowania Nawigacyjnego w Urzedzie Morskim w Szczecinie,
Sylwia Przekora starszy inspektor kontroli panstwowej Departamentu Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli oraz Karolina Dothy naczelnik Wydzialu ds. Finansowania Infrastruktury i Funduszy
Europejskich w Urzedzie Morskim w Gdyni.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Andrzej Kniaziowski oraz Grazyna Ku¢-
mierowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO): '
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowe.

Chcialbym przywitaé panstwa parlamentarzystow, ktorzy sa tutaj w siedzibie Sejmu,
oraz tych, ktorzy biorg udzial w posiedzeniu naszej Komisji zdalnie. Witam réwniez pana
ministra, Grzegorza Witkowskiego oraz pozostalych gosci, ktorzy dzisiaj reprezentuja
porty, urzedy morskie oraz inne instytucje, ktére zajmuja sie wlanie tematem, o ktérym
bedziemy dzisiaj rozmawiac.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane na podstawie art. 198;j ust. 2 regu-
laminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komunikacji elektronicz-
nej umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odleglo$é. Przypominam réwniez, ze zglo-
szenia do zabrania glosu w dyskusji przez postéw oraz gosci uczestniczacych udziat zdal-
nie w posiedzeniu nalezy zglaszac poprzez chat w aplikacji Whereby po zalogowaniu sie
do pokoju wideokonferencyjnego Komisji. Jednocze$nie informuje, ze postowie czlonko-
wie Komisji obecni na sali obrad beda glosowaé wylacznie przy uzyciu urzadzenia do glo-
sowania za pomocg legitymacji poselskiej. Postowie uczestniczacy zdalnie w posiedzeniu
Komisji glosujg za poSrednictwem systemu do glosowania na tabletach.

Przystapimy zatem do stwierdzenia kworum. Prosze panstwa posléw o naci$niecie
jakiekolwiek przycisku w celu potwierdzenia obecnosci na posiedzeniu. Stwierdzam
kworum.

W porzadku dziennym posiedzenia znajduje sie punkt dotyczacy rozpatrzenia infor-
macji na temat wynikow dziatalnoSci polskich portow morskich w 2021 r. O przedstawie-
nie tych informacji poprosze pana ministra Grzegorza Witkowskiego.
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Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:
Dzien dobry panstwu. Bardzo przepraszam za warunki, ale mam bardzo pracowity dzien.
Jak wiec bedg jakie$ problemy techniczne, to bardzo prosze przedstawicieli ministerstwa
oraz zarzadow portow o kontynuowanie.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Panie ministrze, gdyby pan mogl przylozy¢ mikrofon ze stuchawek blizej ust, to wtedy
bedziemy lepiej pana styszec.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:
Czy jest lepigj?

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Tak.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:
Dziekuje.

Szanowni panstwo, ubiegly rok byt kolejnym rekordowym rokiem dla polskich portow
morskich. To tylko potwierdza to, ze decyzje w polskich portach morskich o szczegélnym zna-
czeniu dla gospodarki narodowej okazaly sie stuszne i przynosza dobre efekty. Odzwiercie-
dlajg to wyniki finansowe zarzgdéw poszczegolnych portow. W 2021 r. sam Zarzad Morskiego
Portu Gdansk osiagnat przychody wynoszace ogétem prawie 300 mln zl, czyli o ponad 16%
wyzsze niz w 2020 r. kiedy wyniosty prawie 255 min zi. Na koniec roku obrotowego spotka
Zarzad Morskiego Portu Gdansk SA uzyskata zysk w kwocie 83 mln zl1, czyli o prawie 30%
wyzszy niz rok wezesniej. Takim uniwersalnym czynnikiem dla wszystkich portéw powodu-
jacym wzrost jest to, ze od 2018 r. nieustannie nasze struktury portowe sg odpowiedzialne
za obstuge ponad 100 mIn ton cargo. Nie przeszkodzily temu nawet szczegblne warunki oraz
obostrzenia zwigzane z pandemig COVID-19.

W przypadku Portu Gdynia przychody z dzialalno$ci gospodarczej wyniosty
240 mln z1 i byly o prawie 3 mln zt wyzsze niz w roku ubieglym. Wplyw na to mialo
zwigkszenie przychodéw netto ze sprzedazy o 23 mln zt.

Zespol Portéw Morskich Szczecin i SwinoujScie zamknal rok 2021 zyskiem netto
w wysokosci 42,8 mln z1. Warto§¢ przychodéw ogétem wyniosta 250 min zi.

To tyle, jesli chodzi o finanse. Natomiast wplyw na to przede wszystkim miata dzia-
talnoé¢ przetadunkowa w portach. Z tego powodu 2021 r. to rok historyczny dla Portu
Gdansk, w ktorym obstuzono rekordowy wolumen towarow — ponad 53 mln ton. W ubie-
glym roku port w zdecydowanej wiekszosci obslugiwal miesieczny wolumen przekra-
czajacy 4 mln ton. Tylko w lutym oraz wrze$niu nieznacznie spadly te przetadunki,
podczas gdy w listopadzie osiagnely imponujacy wynik — ponad 5 mln ton. Biorgce pod
uwage dynamike z ostatnich lat, nalezy podkreslic, ze to wlasnie Port Gdansk poczynit
najwiekszy progres w Europie w przeladunkach catkowitych oraz przetadunkach konte-
nerow. W 2021 r. Port Gdansk zajal 18. miejsce wérod najwiekszych portoéw europejskich
pod wzgledem catkowitych przetadunkow oraz 13. miejsce w europejskim rankingu por-
tow kontenerowych. Na Baltyku jest to najwiekszy port kontenerowy typu ,,hub” i nie
zatrzymuje sie.

W Porcie Gdynia w 2021 r. przeladowano ogélem 26,7 mln ton towaréw, co stanowi
wzrost o ponad 8% w stosunku do 2020 r. Jest to szosty rok z rzedu rosnacych prze-
tadunkéw. Port Gdynia jest rowniez najwiekszym ,agroportem” na Baltyku. Zajmuje
takze trzecie miejsce pod wzgledem przeladunku konteneréw. W 2021 r. przetadowano
w nim blisko 1 mln TEU. )

Wzrost przetadunku odnotowano réwniez w portach Szczecin i Swinoujscie. Osiggnat
on poziom o 6,6% wyzszy niz w roku poprzednim. Ubiegly rok dla Portow Szczecin i Swi-
noujscie zamknat sie przeladunkami towaréw na poziomie ponad 33 mln ton.

Rok 2021 byt kolejnym rokiem, w ktorym prowadzony byl szereg inwestycji we wszyst-
kich polskich portach w zwigzku z ich rozbudowa, rozwojem oraz tym, ze infrastruktura
dostepowa od strony ladow caly czas sie poprawia — zaréwno kolejowa, jak i drogowa.
Porty rowniez muszg nadgzy¢ w swoich wlaSciwo$ciach. Podam, jakie to byly inwestycje.
Na przykiad dokonano modernizacji toru wodnego, nastapita rozbudowa nabrzezy oraz
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poprawa warunkow zeglugi w Porcie Wewnetrznym w Gdansku. To byla taka najbar-
dziej spektakularna inwestycja. Réwniez rozbudowano i zmodernizowano sie¢ drogowa
i kolejowa w Porcie Zewnetrznym w Gdansku. Odbyla sie takze rozbudowa Nabrzeza
Pétnocnego przy Falochronie Potwyspowym w Porcie Gdansk.

W Porcie Gdynia dokonano budowy Publicznego Terminala Promowego, z ktorego
armator Stena z sukcesem odchodzi do Szwecji. Zbudowano réwniez w tym porcie
infrastrukture portowa do odbioru $ciekow ze statkow oraz pogltebiono tor podejsciowy
i akweny wewnetrzne.

W porcie w Swinoujsciu przystosowano natomiast infrastrukture Terminalna Pro-
mowego do obstugi transportu intermodalnego. Ta inwestycja trwa i mozna jg ogladac
i podziwiac. Cieszymy sie, ze jest ona prowadzona w sposob terminowy i profesjonalny.
Warto rowniez podkreslic, ze poprawiony zostal dostep do portu w Szczecinie w rejonie
Basenu Kaszubskiego oraz w rejonie Kanalu Debickiego.

Nalezy jeszcze zauwazyc, ze zarzady portow podejmowaly dzialania na rzecz rozbu-
dowy portow w ich czeSciach zewnetrznych. Tutaj szczegolnie nalezy zwrdcic uwage
na prace zwigzane z Terminalem Kontenerowym w Swinouj$ciu.

W ocenie Ministerstwa Infrastruktury rok 2021 byl doskonaly dla polskich portow,
ktore po raz kolejny odnotowaly rekordowe wyniki przetadunkowe i realizowaly wiele
inwestycji, co przenioslo sie na §wietne wyniki finansowe.

Szanowni panstwo, reasumujgc, powyzsze informacje tylko potwierdzaja, ze porty
Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinouj$cie niezmiennie znajdujg sie na Sciezce dalszego
dynamicznego rozwoju i wnoszg istotny wkilad w rozwdj calego systemu spoteczno-
gospodarczego naszego kraju. Biorac rowniez pod uwage sytuacje na wschodzie, kiedy
blokada portéw czarnomorskich tak mocno dala sie we znaki gospodarce ukrainskiej
i kiedy nasze porty przyszly i wystaly transport z pomocg gospodarce ukrainskiej, §miem
twierdzi¢, ze przyszly rok rowniez bedzie rekordowy. Nieoceniona jest réwniez rola por-
tow zaréwno w tych ostatnich, jak i nastepnych tygodniach, jesli chodzi o bezpieczen-
stwo energetyczne naszego kraju. Bardzo panstwu dziekuje. Je§li bedg pytania, to bar-
dzo prosze przedstawicieli poszczegblnych spélek o aktywnosé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje, panie ministrze. Szanowni panstwo, proponuje nastepujacy proces realizacji
dzisiejszego posiedzenia. Z racji tego, ze sg z nami przedstawiciele zarzagdéw portéw mor-
skich Gdansk, Szczecin, Swinoujscie oraz Gdynia, a panowie parlamentarzysci na pewno
beda chcieli skierowaé do tych przedstawicieli szereg pytan, to uméwmy sie moze w ten
sposéb, ze najpierw przekaze glos panom parlamentarzystom, aby mogli zadac¢ pytania,
a pozniej oddam glos przedstawicielom poszczegélnych zarzadow, ktory udzielg odpowie-
dzi na postawione przez panéw postow pytania.

Otwieram wiec dyskusje. Pierwszy glos zabierze pan poset Aziewicz. Bardzo prosze.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

k.d.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, jak zawsze z uwaga wystuchatem wystapienia
pana podsekretarza Witkowskiego, ktory wielokrotnie odmieniat stowo rekord i odmie-
nial zasadnie, poniewaz wyniki portow rzeczywiscie sg rekordowe. Oczywiscie my wszy-
scy tu obecni, znajacy sie troche na tej problematyce, mamy §wiadomo§¢ tego, ze wyniki
portéw w ogromnym stopniu zalezg od globalnej koniunktury —i ta koniunktura obecnie
jest — oraz od zaplecza w postaci infrastruktury, ktéra jest efektem prac, czy strategii
przyjmowanych wlaSciwie od poczatku tego wieku, zintensyfikowanych jeszcze bardziej
po wejsciu Polski do Unii Europejskiej. Warto zaznaczy¢, ze polskie porty morskie nie
zostaly, tak jak powiedzial niedawno pan prezes Jarostaw Kaczynski, sprzedane obcym
inwestorom i ze to jest bariera, bo jak panstwo pamietaja, taka fraza padta. One po pro-
stu funkcjonujg w ten sposob, ze dzierzawig okre§lone terminale prywatnym inwesto-
rom, ktorzy wykorzystujac swoje rézne kontakty i mozliwosci, otworzyly przed nami
Swiatowe rynki i to wszystko bardzo dobrze sie rozwija. Natomiast funkcja zarzadow
portéw morskich sprowadza sie w ogromnym stopniu do administrowania i nadzoro-
wania realizacji uméw zawartych ze wspominanymi przede mnie podmiotami, a takze
kolejnych inwestycji, ktore przyniosg pewnie efekty w p6zniejszym czasie i pewnie inne
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podmioty bedg mogty chwalié¢ sie rekordami, ktére by¢ moze w efekcie tych inwestycji
zostang osiggniete.

Natomiast jak wiecie panstwo, bo wypowiadalem sie w tej materii publicznie, piszac
stosowne interpelacje, bardzo mnie zbulwersowaly podwyzki wynagrodzen w organach
zarzgdow portow morskich. Mam tutaj na my$li podwyzki zaré6wno dla zarzadow, jak
i— co uwazam za najwiekszy skandal — dla rad nadzorczych. Pisalem do pana mini-
stra, przypominajgc do$wiadczenie prezesa portu morskiego w Gdyni, ktéry pracowat
za kwote niewiele przekraczajaca 20 tys. z1. W tej chwili mowi sie i czeSciowo mini-
ster to potwierdzil, ze obecny prezes zarabia okoto 50 tys. z. Tam chyba padia kwota
48 tys. z1, a zakladam, ze jest to wynagrodzenie zasadnicze bez premii, ktére ewentu-
alnie mogg by¢ nagroda za wyniki, czy za zrealizowane cele. Uwazam, ze jest to jakis
problem i ze jest to powazny problem w kraju, ktory jest ogarniety inflacjg i gdzie rze-
czywiscie ludziom nie starcza na zycie do pierwszego. Potrzebne sa oszczednosci i te
oszczednosci chyba powinny zaczynaé sie od wladzy na réznych szczeblach. Nie widze
powodow, zeby tak dalece podnosi¢ wynagrodzenia w organach portéw morskich. Czyta-
tem uzasadnienia pana ministra Grobarczyka, ktory jest sprawca i osobg odpowiedzialng
za ten proces. On mowi o wzroécie znaczenia portéw morskich. No to znaczenie wzrasta,
ale czy rzeczywiscie za tym muszg i$¢ tak daleko idgce podwyzki? Nie wiem. Powaznie
w to watpie, szczegolnie w kontekscie rad nadzorczych, bo przyjrzalem sie tez temu, kto
zasiada w tych radach nadzorczych i szczegélnie osoba w Gdyni, ktéra niedawno dota-
czyla do tej rady, na pewno nie ma takiego dorobku, ktéry uzasadnialby to, aby w ten
sposob dowartoSciowywac te osobe i ze ta podwyzka jest faktycznie potwierdzeniem
wzrostu znaczenia portow.

Jezeli chodzi o konkretne rzeczy, to chcialem zapytac o wydatki na doradztwo i mar-
keting, bo tego nie widze w sprawozdaniu. Mnie najbardziej interesuje port w Gdyni,
ale przeczuwam, ze koledzy z innych okregow wyborczych tez chcieliby wiedziec, jakie
to sg pienigdze i w jaki sposob tak wysoko nagradzane zarzady sa wspomagane przez
zewnetrznych ekspertow.

Jezeli chodzi o inwestycje w porcie w Gdyni, to w strategii portu planowana byla
budowa obrotnicy o §rednicy 480 m. Nie ma tej obrotnicy, wiec chciatbym sie dowiedziec¢
dlaczego. Natomiast jezeli chodzi o budowe Publicznego Terminala Promowego w Porcie
Gdynia, ktérym chwalil sie tutaj pan podsekretarz, to znana jest sprawa podwdjnego
otwarcia tego terminalu. Jedno otwarcie sie odbylo, a potem po roku nastapito kolejne,
ale mimo wszystko terminal stoi i rzeczywiScie Stena tam plywa, tak ze moze spusémy
juz na to zastone milczenia.

Natomiast przygladajac sie finansom Morskiego Portu Gdynia, ale dotyczy to chyba
takze Portéw Szezecin i Swinoujcie, to widze po stronie zobowiazan bardzo powazne
kwoty i jak rozumiem, to sg obligacje, ktore panstwo otrzymaliScie od Skarbu Panstwa
na podwyzszenie kapitalow zakladowych w portach. W Gdyni to miata by¢ budowa
falochronu. Przeczuwam, ze w Szczecinie i Swinoujéciu byto podobnie. Chciatem sie
zapytac, co sie dzieje w tej materii. Czy panstwo podjeliScie jakie$§ dzialania zwigzane
z pozyskaniem tych obligacji? Dlaczego nie zrealizowaliScie do tej pory procedury pod-
wyzszenia kapitalow zaktadowych?

Jezeli chodzi o Gdynie, to chcialem rowniez zapytaé o spalony magazyn zbozowy,
bo rzeczywiscie ten port rozwingl sie bardziej jako port funkcjonujacy w obszarze pro-
duktéw agrarnych, ale ja chcialem faktycznie zapytaé, czy planowane sg jakie§ dzialania
majgce na celu odbudowe spalonego magazynu? To moze tyle na poczatek. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje. Pan poset, Michal Urbaniak. Szanowni panstwo, proponuje, zebySmy naj-
pierw postawili pytania, dlatego ze jest tutaj nas w Sejmie troje, wiec zadamy te pytania
i p6zniej poprosze poszczegolnych panstwa reprezentujacych zarzady morskich portow
o udzielenie odpowiedzi na serie tych pytan, ktore teraz padng i zostawie jeszcze czas
na ewentualnie odniesienie sie panéw postéw. Pan poset Michal Urbaniak, prosze.
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Posel Michal Urbaniak (Konfederacja):
Dziekuje za glos. Tak, pan minister przedstawil nam tutaj, jak wygladaly te wyniki
dzialalnoéci. MySmy juz to zdgzyli wcze$niej zobaczyé. Mamy ten sam druk przed soba,
wiec ja tez pozwole sobie odnies¢ sie do tego, co z tego druku mozna dodatkowo wyczy-
ta¢. Mianowicie skupie sie na porcie w Gdansku, ale zaktadam, ze podobnie wyglada
to w portach w Swinouj$ciu, w Szczecinie i w Gdyni. Chodzi mi o przeladunki, a zwlasz-
cza przetadunki wegla. Dzisiaj jest to temat mocno istotny dla polskiej opinii publiczne;j
1 mocno interesujacy wszystkich Polakow, poniewaz wiemy, ze wegla dzisiaj na rynku jest
za malo. Wiemy takze, ze w 2021 r. spad! wolumen przeladunku wegla, chocby w Gdan-
sku o 15%. Nie mamy niestety w tym druku informacji, w ktora strone ten wegiel jechal,
czy on z Polski wyjezdzal, czy on do Polski wjezdzal. Wiec chciatbym sie dowiedzie¢, jak
to wyglada. Czy panstwo z portu w Gdansku majg taka informacje, ktorg sg w stanie
panstwo poda¢ dzisiaj? Jesli nie, to poprosze o podanie takiej informacji pisemnie.
Chcialbym takze wiedzie¢, jak dzisiaj przystosowane sg nasze porty, te cztery glowne
porty, ktore mamy, do tego, by wegiel importowaé, poniewaz — co do zasady — wiemy,
ze nasza infrastruktura byta raczej przystosowana do eksportu wegla. Natomiast dzisiaj
polityka jest prowadzona tak, a nie inaczej, ze kopalnie w Polsce sie zamyka, co powo-
duje, ze ten wegiel musimy importowaé. Wiec chcialbym wiedziec, jak dostosowana jest
infrastruktura portéw wilasnie do importu wegla. To moim zdaniem obecnie jest rzecz
kluczowa dla bezpieczenstwa energetycznego Polski, a w tym wypadku porty sg tymi
wezlami, ktére majg znaczenie strategiczne, by ten wegiel $ciagac. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje, panie poSle. Ja rowniez pozwole sobie zadaé pytanie. Chcialbym zwréci¢ uwage
na kilka zasadniczych kwestii i uzupetnic to, co zostalo powiedziane przed chwilg przez
panéw postow.

Mianowicie interesuja mnie tez kwestie, ktore dotyczg funkcjonowania zarzadu Portu
Szczecin, dlatego ze przez ostatnie lata realizowana byta kluczowa inwestycja infra-
strukturalna, dotyczaca poglebienia toru wodnego Szczecin-SwinoujScie do giebokosci
12,5 m, co niewatpliwie moze przyczynié¢ sie do realizacji, czy do polepszenia i zwiek-
szenia obrotow, czy tez zwiekszenia iloSci przeladunkéow, ktore sg przeladowywane
w porcie w Szczecinie. Ta inwestycja zostala zakonczona. Jest juz na finale. Jedynym
problemem jest to, ze po prostu nie wszystkie baseny portowe sa do niej dostosowane.
Sytuacja wyglada tak, ze pomimo duzych mozliwo§ci na kanale Szczecin-SwinoujScie,
nie da sie tego jednak realizowac ze wzgledu na niezrealizowanie w calosci tych inwe-
stycji na terenie portow. W zwiagzku z tym chciatbym zapyta¢ przedstawicieli Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie, jak wyglada ta sytuacja dotyczaca wtasnie
przystosowania basenéw portowych do takiej glebokosci, ktora pozwolitaby przyjmowac
statki o wigkszym zanurzeniu po to, aby inwestycja, jaka zostata zrealizowana na kanale
Szczecin-SwinoujScie, moglaby by¢ w pelni funkcjonalna? To jest pierwsza sprawa.

Druga sprawa dotyczy wynikow finansowych zarzadow portéw. Tak jak zostato wska-
zane przez pana ministra w piSmie, ktore dostaliémy i ktére pan minister Witkowski
podpisal, i na co pan minister zwrocil uwage, ze istotnie zwiekszyly sie koszty finansowe,
ktoére na koniec 2021 r. wyniosty ok. 14,5 mln zl, a rok wcze$niej wynosily one zaledwie
234 tys. z}. Jezeli popatrzymy na wyniki finansowe zarzadow morskich portéw i catej
grupy kapitalowej Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie, to zobaczymy, ze te
glowne koszty finansowe, czy ten wzrost kosztéw finansowych, dotyczyt wtasnie Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie. Cheiatbym zapytac o szczegdly tych kosztow
finansowych i w jaki sposob zarzad chce te koszty obstugiwac? Poprosze o przedstawie-
nie szczegblowych informacji na ten temat. Tyle, jesli chodzi o poczatek pytan. Myséle,
ze pierwsze pytania zostaly skierowane do przedstawicieli portu w Gdyni. Wiec jest
z nami z Gdyni..., juz panstwu mowie, dyrektor ds. handlowych, pan Maciej Krzesinski.

Dyrektor ds. handlowych Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia SA Maciej Krzesinski:
Witam z Gdyni. Je§li moge odpowiedzie¢ w kilku stowach, bo tutaj wynotowatem sobie
pytania, ktore byly zadane, to najpierw pragnatbym uporzadkowac te rzeczy, o ktore
panstwo pytaliScie, a nastepnie o nich opowiem.
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Moze zaczne od tej obrotnicy, o ktorej mowit pan posel Aziewicz. Jezeli chodzi o kwestie
obrotnicy, to, szanowni panstwo, obrotnica docelowo bedzie w takim ksztalcie, w jakim
miala by¢, czyli jej Srednica bedzie wynosita 480 m. W tej chwili ta rednia wynosi 440 m
ijest to tak naprawde akwen, na ktorym juz obracajg sie statki o dtugosci do 366 m.
Docelowo beda to statki do 400 m dtugosci. W tej chwili wlasciwie jedynym elementem,
ktory jest dogrywany, a wobec ktorego podpisana juz stosowna umowa i za chwile rusza
prace inwestycyjne, to jest kwestia przestawienia doku marynarki wojennej. Ten pro-
ces po prostu troche trwal, natomiast trzeba mie¢ §wiadomosc, ze sama obrotnica tak
naprawde niczego nie wnosi, dlatego ze obrotnica jest czescig wiekszego projektu, ktory
- jak zapewne panstwo doskonale wiecie — toczy sie w Porcie Gdynia. Mianowicie jest
to nic innego jak poglebianie kanalu portowego oraz toru podej$ciowego. To jest taka
wspolna inwestycja — nasza i Urzedu Morskiego. Docelowo ta inwestycja stworzy Port
Gdynia jako port glebokowodny, bo dzisiaj jestesmy gléwnie portem filarowym, a doce-
lowo bedziemy portem glebokowodnym.

W tej chwili obok obrotnicy toczyl sie szereg innych proceséw inwestycyjnych
m.in. pozamykaliSmy kwestie modernizacji nabrzezy czolowych, ktore tak naprawde
rysowaly ten glowny kanal portowy, ktory bedzie poglebiany. Juz niebawem zacznie
sie fizyczne poglebianie portu. WiasSciwie ono juz sie w tej chwili zaczeto, poniewaz ten
przetarg jest rozstrzygniety. Natomiast taka najwieksza poglebiarka ssgca pojawi sie
na terenie kanalu portowego od mniej wiecej potowy pazdziernika. Moze w tej chwili
powstac pytanie, dlaczego to trwa dluzej lub dlaczego sie niektére terminy przesuwajg?

Szanowni panstwo, odpowiedz jest bardzo prozaiczna. GdybySmy chcieli to zrobié
szybko, to musieliby§my wtedy zamknaé¢ port. Tak naprawde naszym priorytetem
we wszystkich inwestycjach modernizacyjnych, ktére prowadzimy, a jesteSmy por-
tem charakterystycznym, ulokowanym tak jakby w glebi ladu i otoczonym miastem,
jest pamietanie o tym, ze my te inwestycje musimy realizowaé¢ w taki sposob, aby caty
czas byla zachowana jak najwieksza operacyjnosé portu, bo nie mozemy sobie pozwolié
na to, zeby operatorzy nie mogli do nas zawijac i tym samym zwineli swoje statki i poszli
do innych portow europejskich. Takim dzialaniem narazilibyémy sie na niepowetowane
straty. Takiego armatora, ktory odejdzie, nie mozna potem odzyskac przez wiele lat,
a czasem wecale. Stad wynikajg pewne przesuniecia w harmonogramie. Natomiast ten
projekt idzie do przodu. Jest realizowany i na dzisiaj jest niczym niezagrozony. Zreszta
te prace poruszaja sie dosyc¢ sprawnie do przodu. Tak jak powiedzialem, obrotnica nieba-
wem bedzie. Jak na razie cieszymy sie z 366-metrowych statkow, ktore do nas zawijaja.
Zresztg zawijajg do nas wlasnie dzieki temu, ze te obrotnice doprowadziliSmy do takiego
stanu. Dzisiaj Port Gdynia juz ma polgczenia oceaniczne, ktore udato sie uruchomic
w tym roku, chociazby z Indiami, Pakistanem. Mamy réwniez pierwsze bezpo§rednie
polaczenie ze Stanami Zjednoczonymi, ktore tak naprawde tez funkcjonuje dopiero
od tego roku.

dJesli chodzi o budowe Terminala Promowego — to tez jest taka inwestycja, o ktorej
bylo glosno - rzeczywiScie jest to inwestycja bardzo dobrze funkcjonujgca. Ja chciatem
tylko panstwu powiedzie¢ — by¢ moze panstwo w Warszawie nie do konca to wylapaliScie
— ze w tej chwili nie tylko oddaliSmy najnowocze$niejszy terminal promowy w Europie,
ale mozemy tez pochwali¢ sie tym, ze nasz pierwszy armator, ktory z niego korzysta —
a mam nadzieje, ze za chwile pojawi sie drugi, bo rozmowy z nim juz trwaja i sg dosy¢
mocno zintensyfikowane — wprowadzil najnowoczesniejszy w tej chwili prom w Euro-
pie, ktory plywa po Morzu Baltyckim. Jest to prom o dtugosci 240 m, czyli wiasciwie
ma takg maksymalng dlugo$¢, na jakg ten nasz terminal byl przygotowywany. Zdra-
dze tez panstwu tutaj takg malg tajemnice, poniewaz my tak naprawde juz planujemy
rozbudowe tego terminala. W tej chwili toczg sie juz prace planistyczne z uwagi na to,
ze dostrzegamy potrzebe rynkowg, aby ten terminal byl wiekszy, bo zainteresowanych
armatorow, ktorzy chcieliby korzysta¢ z Gdyni, mamy duzo wiecej niz dwoch. Dostajemy
takie bardzo konkretne zapytania w tej kwestii i faktycznie wystepuje taka ewidentna
potrzeba rozbudowy tego terminala. Notabene terminal ro-ro w basenie pigtym rowniez
bedzie rozbudowywany i modernizowany. Tylko w tym roku zwiekszyliSmy zawiniecia
z 3 do 6 tygodniowo, a do tego majg to byc jeszcze wieksze statki. W zwigzku z tym
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liczymy na to, ze tych statkow bedzie wiecej i same statki bedg wieksze, dzieki czemu
przychody z oplat portowych istotnie wzrosna, co sie zresztg rokrocznie dzieje.

Jezeli chodzi o kwestie kapitalu zakladowego i jego podwyzszenia, to jest to element
budowy duzej inwestycji, jaka jest port zewnetrzny. To jest inwestycja wielowatkowa,
ktora tak naprawde bedzie wyznaczac¢ trend dla Portu Gdynia i w ogéle, dla polskich
portéw morskich jako caloéci, poniewaz wszyscy dzialamy jako jedna grupa, na najbliz-
sze sto lat. Przynajmniej takie jest postrzeganie tej inwestycji przez zarzad. W tej chwili
ten kapital zakladowy rzeczywiscie, tak jak stusznie pan Aziewicz zauwazyl, znajduje
sie po stronie pasywow i po stronie zobowigzan krotkoterminowych. Natomiast w akty-
wach jest to zrownowazone ksiegowaniem po stronie inwestycji dtugoterminowych.
W tej chwili, jezeli chodzi o proces pozyskiwania kapitalu, ta procedura trwa i jest ona
ustalana wspoélnie z ministerstwem. Zeby daleko nie szukac¢, wezoraj w ministerstwie
odbylo sie spotkanie techniczne w tej sprawie. My wszelkie umowy, ktore sg do tego
potrzebne i calg procedure, ktorg trzeba przeprowadzi¢, mamy w zasadzie prawie
przygotowane. W tej chwili bedziemy uzupelniali 2 dodatkowe dokumenty, o ktére nas
poprosito ministerstwo. Mysle, ze te procedure bedziemy domykali najdalej do potowy
przyszlego roku. Zreszta tak tez wskazujg nasze harmonogramy realizacji tego projektu,
jakim jest budowa portu zewnetrznego, poniewaz w tej kwestii prace caly czas postepuja
do przodu. Ja przypomne, ze uzyskaliSmy juz decyzje sSrodowiskowa i jesteSmy wlasciwie
w przededniu utworzenia wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnej. Notabene mamy
tez w najblizszym czasie spotkania z przedstawicielem Ministerstwa Obrony Narodo-
wej oraz z przedstawicielem urzedu wojewodzkiego, z ktérym tak naprawde domykamy
sprawe tej decyzji i w zasadzie na przetomie tego roku bedziemy - jak to ladnie nazwaé
- zapraszali do sktadania ostatecznych ofert naszych oferentéw, ktorych jest czterech
i ktorych caly czas mamy w procesie, dlatego ze w tej chwili koficzymy dialog konkuren-
cyjny z tymi oferentami i zgodnie z planem na przetomie tego roku chcielibySmy ich juz
zaprosi¢ do sktadania ofert. Myéle, ze to wszystko rozstrzygnie sie gdzie§ w koncowce
pierwszego kwartatu lub na poczatku drugiego kwartatu nastepnego roku i juz bedziemy
mieli wybranego oferenta. Rownolegle idg do przodu tez inne procesy np. te, o ktorych
moéwilem, czyli chociazby pozyskiwanie odpowiednich pozwolen. Potem oczywiscie ruszy
proces projektowania samego terminala i jego budowy. To wszystko jest zgodnie z har-
monogramem. Zreszta osobiScie sie tym tematem zajmuje, wiec za to moge reczyc.

Jezeli chodzi o ten magazyn zbozowy, o ktéry pytal tez pan poset Aziewicz, to oczywi-
Scie jest pomyst na ten spalony magazyn zbozowy. Natomiast trzeba mie¢ §wiadomosc,
ze w tej chwili oglosiliSmy postepowanie na nowego operatora tego terminala zbozo-
wego. W zwigzku z tym tak naprawde troche zostawiamy ten temat, poniewaz jednym
z elementow wniosku, jaki ten potencjalny operator bedzie sktadac, jest pewna koncepcja
zagospodarowania terminala oraz jego modernizacji. Z tego powodu niezasadnym bytoby
zbyt szybkie modernizowanie tego obiektu z uwagi na to, ze by¢ moze przyszly inwestor
bedzie mial zupelnie inny pomys! na ten temat i tutaj musimy ten pomyst wspdlnie,
jako Zarzad Portow, ustali¢. To oczywiscie nie znaczy, ze do tej pory nie wykorzystywa-
liSmy tego miejsca pod przeladunki, bo, zeby daleko nie szuka¢, niedawno drewno byto
tam skladane. Wiec da sie ten obiekt wykorzysta¢ na rozne sposoby. Sktadowane byly
tez tam réwniez r6znego rodzaju inne towary, tak ze to nie bylo tak, ze ten obiekt nie
byt wykorzystywany. On byl wykorzystywany na tyle, jak dalece mozna bylo to robic.
Natomiast w tej chwili, tak jak powiedzialem, jesteémy w przededniu wyboru nowego
operatora, bo jest ogloszony przetarg. Czekamy na koncepcje. Ten magazyn na pewno
bedzie modernizowany zgodnie z przedlozong koncepcja.

Jesli chodzi o wydatki na marketing, bo to tez byto jedno z pierwszych pytan, to oczy-
wiScie tak, w tej chwili te wydatki na marketing - z tego, co ja patrzytem - sg na pozio-
mie okolo 1900 tys. zt za ubiegly rok. Taka przynajmniej informacje przekazali mi kole-
dzy z dziatu finansowego. Natomiast pragne podkresli¢, ze w tym roku Port Gdynia
konczy sto lat, a wlasciwie to skonczyl je pare dni temu, dokladnie w pigtek. To jest
pewne wydarzenie w historii portu, ktére wymaga pewnych naktadéw marketingowych.
Oczywiscie my w duzym stopniu realizujemy zadania zwigzane z marketingiem we wla-
snym zakresie, ale wszystkiego sie nie da zrealizowaé, poniewaz nasze zadania sg zgola
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inne niz zajmowanie sie wylacznie tematami PR-owymi. W zwigzku z tym rzeczywi-
Scie czasem korzystamy z firm zewnetrznych, ale sg to prace specjalistycznie, ktorych
my w porcie nie jesteSmy w stanie zrealizowaé. Tylko tyle moge na ten temat powiedziec.
Patrzac na skale wydatkow innych przedsiebiorstw, to nie sg to wydatki duze. Natomiast
chcialem jeszcze powiedziec, ze my te wydatki — z tego, co pamietam — rokrocznie ogra-
niczamy, wiec te budzety w zasadzie od kilku lat sg coraz nizsze.

Jezeli chodzi o kwestie wegla, to ja przepraszam, bo mi tu na moment urwato kore-
spondencje i nie do konca styszalem. Je§li natomiast stysze wegiel, to pewnie chodzi
o podanie takiej ogélnej informacji. Ze strony Portu Gdynia chcialem powiedzieé¢ tylko
tyle, ze my, jesli chodzi o przeladunki, to juz w czerwcu przekroczyliSmy przeladunki
za caly ubiegly rok, wiec tutaj mamy trend wzrostowy. Moge panstwa zapewnic, ze pra-
cujemy na pelnych obrotach. Malo tego, uruchamiamy dodatkowe miejsca, w ktérych
przetadunek wegla bedzie realizowany. Od pazdziernika wegiel bedzie przetadowywany
tez na kolejnym terminalu w porcie w Gdyni, ktory do tej pory zajmowat sie tylko rela-
cja eksportowg koksu. W tej chwili bedzie tez realizowana relacja importowa wegla.
Wiaczyta sie w to tez firma Speed, ktora tez jest tutaj u nas takim relatywnie niewiel-
kim terminalem, ale bardzo sprawnym, ktory zresztg funkcjonuje w nieco wiekszym
zakresie u kolegow z portu w Gdansku. Z tego powodu tak naprawde mozna powiedziec,
ze wszystkie polskie porty potozyly rece na poktad i my tak naprawde ten wegiel rzeczy-
wiScie Sciggamy wlasSciwie milionami ton do polskich portow. Myéle, ze moge powiedziec
to tez za kolegéw z sasiednich portow, tak ze tutaj prosze sie nie obawiaé, bo polskie
porty robia ogromny przemyslt, zeby nie powiedzieé, ze robig wiecej, niz maja poten-
cjatu przetadunkowego, bo w taki sposob sie dostosowalisémy, aby ten potencjal zwiek-
szy¢ i caly czas — przynajmniej moj zesp6t handlowy — pracujemy, zeby jeszcze poszu-
ka¢ ewentualnych dodatkowych mozliwosci, aby ten potencjal Sciggania wegla jeszcze
bardziej zwiekszy¢, jezeli bylyby takie potrzeby. Zreszta przejawem tego jest m.in. to,
ze na bazie naszych relacji handlowych zawieramy réwniez réznego rodzaju porozumie-
nia i umowy, aby w razie czego zalatwic sobie zaplecze i kooperacje z innymi portami,
chocby takimi jak Ryga. Dziekuje bardzo. To tyle z mojej strony. Jezeli bedg dodatkowe
pytania, to jestem do dyspozycji.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje, panie dyrektorze. Teraz prosze o zabranie glosu przedstawiciela Zarzadu Mor-
skiego Portu Gdansk. Jest z nami pan Lukasz Greinke, prezes zarzadu. Bardzo prosze.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Stawomir Michalewski:
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Dzien dobry panstwu. Dzien dobry panie i panowie poslowie. Chciatbym zrobié jedno
male sprostowanie. Nie ma z nami w tej chwili pana prezesa Greinke. Jest pan prezes
pan Kamil Tarczewski po mojej prawej rece, ktory jest odpowiedzialny za pion infra-
struktury. Jest ze mna réwniez pani dyrektor Kamila Laskowska, dyrektor dziatu kon-
troli ruchu. Natomiast moje nazwisko to Stawomir Michalewski. Ja jestem odpowie-
dzialny za pion finansowy.

Dziekuje za zadane pytanie dotyczace problemu i wyzwania, jakim jest wegiel. Tutaj,
tak jak mowil mdj przedmoéwcea z Portu Gdynia, checialbym panstwa zapewnic, ze ten
wegiel jest faktycznie przeladowywany. Natomiast, zeby troche panstwu naswietlié struk-
ture naszego portu, to musze powiedziec, ze faktycznie baza przeladunku wegla zostata
zbudowana w latach 70. i ona, tak jak panstwo wiecie, byta nastawiona na eksport pol-
skiego wegla. To byt eksport statkami gtebokowodnymi, duzymi jednostkami. To byty
statki klasy capesize 150 tys. DWT. Ta baza, w zwigzku z przemianami gospodarczymi,
a nastepnie rowniez w zwigzku ze zmianami klimatycznymi, stopniowo byla wylaczana.
Zresztg cykl wybudowania tej bazy i jej charakterystyka technologiczna byla utozona
w kierunku eksportu, czyli do wytadunku wegla z wagonow, rozmrazania go, a nastepnie
przenoszenia ta§mociggiem, aby wykonaé prace skladowe wraz z zaladunkiem. Dzisiaj
wegiel w Porcie Gdansk przeladowywany jest w dwoch lokalizacjach. W porcie zewnetrz-
nym glebokowodnym wykorzystywany jest do tego Pirs Rudowy, na ktérym przetadowy-
wany jest on trzema duzymi urzadzeniami, ktorych rata przeladunkowa na jedno takie
urzadzenie wynosi ok. 40 tys. ton. Tu tez chcialbym potozy¢ kres pewnym informacja,
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ktore pojawiajg sie szczegodlnie z rejonéw zwigzku zawodowego m.in. Sierpien 80. Tam
padla informacja, ze do polskich portéw nie zawijaja statki wieksze niz 70 tys. DWT.
Ta informacja padia w kontek$cie Portu Gdansk. Prosze panstwa, na tym terminalu
mySmy ostatnio mieli statek 140 tys. DWT.

Druga lokalizacja, w ktorej przetadowywany jest wegiel, jest port wewnetrzny, gdzie
otworzyliSmy przetadunki rowniez w takich miejscach, w ktorych do tej pory nie byt
przeladowywany wegiel. Jest on tradycyjnie przetadowywany w Basenie Gorniczym,
ale r6wniez na nowo oddanym, bo w tym roku, nabrzezu Dworzec Drzewny, gdzie pra-
cuje kolejne nowoczesne urzgdzenie o zdolnosci przetadunkowej 20 tys. ton na dobe.
Zeby panstwu tak nakre§li¢, ile tego wegla jest na dzisiaj, to podam dane z wezorajszego
wieczoru. W tej chwili w roztadunku jest 6 jednostek, ktore przywiozly 305 tys. ton
wegla, a na redzie czeka 5 jednostek z 235 tys. ton wegla. Mozna powiedziec, ze w tej
chwili na wodach Portu Gdansk jest ponad 500 tys. ton wegla. Poczawszy od czerwca,
do naszego portu przyplyneto ponad milion ton wegla i ten wegiel jest sukcesywnie wywo-
zony z portu w Gdansku. Jezeli wiec chodzi o ilo§¢ wegla, to mozemy panstwa zapewnic,
ze ten wegiel, ktory wchodzi, jest niezwlocznie wywozony. To nie bytoby mozliwe, gdyby
nie ostatnie inwestycje, ktore prowadziliémy w porcie gdanskim. Te inwestycje byly row-
niez w oparciu o fundusze unijne, dzieki ktérym zmodernizowaliémy 7 km toré6w i 5 km
nabrzeza oraz poglebiliémy tor wodny do 12 m.

Dlaczego tak duze znaczenie ma to poglebienie? Prosze panstwa, przy statkach klasy
panamax, czyli przy statkach 50-60 tys. DWT, kazde p6t metra dodatkowego zanurzenia
przeklada sie na 3,5 tys. ton dodatkowego ladunku. Przebudowanie tych nabrzezy oraz
poglebienie toru wodnego stworzylo nam takie mozliwoSci, jakich by$my dzisiaj bez nich
nie mieli. Dodatkowo nalezy pamieta¢, ze w tym roku zostala takze zakonczona bar-
dzo duza inwestycja, ktora jest rowniez kluczowa z punktu widzenia wywozenia wegla
w glab kraju, czyli przebudowa, mozna powiedzie¢ nawet, ze najwiekszej stacji bocznico-
wej, jaka jest stacja Port Polnocny. Mamy tam 26 toréw. To jest to inwestycja o wartosci
ponad 1,5 mld zt, wykonana przez PKP PLK. Jezeli wiec chodzi o wegiel, to naprawde
ten wegiel jest w portach gdanskich. Nasze obecne mozliwosci skladowe wynosza
1,5-2 mIn ton wegla. W tej chwili tylko na placach sktadowych naszej spélki zaleznej,
czyli Port Gdansk Eksploatacja, mamy 400 tys. ton wegla. Ten wegiel jest systematycznie
wywozony z Portu Gdansk koleja, a takze §rodkami transportu kolowego. Przykladowo
w ubieglym miesigcu tego wegla tylko z Portu PéInocnego, czyli tej spotki, ktéra znajduje
sie w czesci glebokowodnej portu, na samochodach wyjechalo w Polske 80 tys. ton wegla.
Oproécz tego systematycznie ten wegiel wywozony jest w iloSciach przekraczajacych
500 tys. ton tygodniowo za pomocg kolei z Portu Gdansk. Nie wiem, czy wyczerpatem
tutaj pytanie, ktére zadat pan poset Michat Urbaniak. Jezeli potrzebna jest jaka$ dodat-
kowa informacja, to chetnie jej udziele.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje, panie prezesie. Jezeli bedzie taka potrzeba, to w nastepnej turze pytan oddam
glos panom postom, ktoérzy ewentualnie beda prosi¢ panstwa o uszczegélowienie odpo-
wiedzi.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Stawomir Michalewski:
Przepraszam, panie przewodniczacy. Jezeli bySmy porownali 8 miesiecy przeladunkow
wegla w 2021 r. do 8 miesiecy takiego przetadunku w 2022 r., to zobaczyliby$my wzrost
o ponad 83%.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje za te informacje. Teraz poprosze o zabranie gltosu pana Daniela Stachiewicza,
wiceprezesa ds. ekonomiczno-finansowych Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swino-
ujscie. Dzien dobry, panie prezesie.

Wiceprezes ds. ekonomiczno-finansowych Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swi-
noujScie SA Daniel Stachiewicz:
Dzien dobry. Witam panstwa ze Szczecina. Razem ze mna jest pani Elzbieta Nanio, sze-
fowa dzialu controllingu.
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Pozwole sobie odpowiedzie¢ na pytania zadane przez panéw poslow w sposéb chro-
nologiczny. Pierwsze pytanie dotyczylo wydatkéw na ustugi doradcze i marketingowe.
Szanowni panstwo, na stronie 96 sprawozdania za rok 2021 jest podana dokladna
kwota, Igcznie z precyzyjnymi informacjami, na co te érodki zostaly wydane. Ona wynosi
2 060 773,20 zI. Tyle chcialem powiedzie¢ w kontekscie tego pytania.

Kolejne pytanie dotyczyto obligacji. Panstwo postowie stusznie zauwazyliscie, ze one
sa w bilansie spotki Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie. Pytanie dotyczyto
informacji, czy robimy co§ w celu wydania tych pieniedzy. Szanowni panstwo, tak, jak
najbardziej robimy. W tym momencie spétka prowadzi postepowanie przetargowe,
majgce na celu wylonienie przyszlego dzierzawcy i operatora terminala kontenerowego
w Swinoujsciu. Obecnie jestesmy juz na takim etapie, ze negocjujemy umowe dzierzawy
terenu, ktory powstanie w Swinouj$ciu poprzez zalgdowienie dna morskiego i ta umowa
bedzie dotyczyla dzierzawy przez kolejne 30 lat. W zamiarze mamy podpisanie tej umowy
do konca tego roku. Jednym z elementow, ktory bedzie istotny do tego, aby terminal kon-
tenerowy mogt funkcjonowac, to jest falochron ostonowy, ktory zapewni bezpieczenstwo
przebywajacych w porcie statkow. Wiasnie w tym celu mamy zamiar wydac¢ srodki, ktore
obecnie sg widoczne w bilansie naszej spoiki.

Obecnie jesteémy tez w trakcie procedury podwyzszania kapitalu. Prowadzone
sg wszystkie stosowne dzialania, prowadzace do tego, aby kapital zostal podniesiony,
tak ze bedzie to wykonane w odpowiednim czasie.

Natomiast odnoszac sie do przetadunku wegla — drodzy panstwo, korzystam tutaj
z pewnego handicapu, ktéry mam — moge tylko powiedzie¢ tyle, ze obecnie 4 statki
z weglem sg roztadowywane w zespole Portow Szczecin i Swinoujscie. Obecnie 2 statki
z weglem czekaja na redzie. Jesli popatrze na informacje dotyczace przetadunku wegla,
to w samym sierpniu tego roku rozladowaliSmy 465 tys. ton wegla. Poréwnujac sier-
pieni 2022 r. do sierpnia 2021 r. zobaczymy dynamike wzrostu wynoszaca 202,8%. Majac
na uwadze to, ze zblizajg sie miesigce jesienno-zimowe, przyznaje, ze jesteSmy przygoto-
wani do przyjecia poteznej ilosci naptywajacego towaru do portow. W zesztym tygodniu
mialem mozliwo$¢ bycia w porcie w Swinouj$ciu i miatem mozliwos¢ wizytacji placow
jednego z naszych operatoréw. Tam w tym momencie jest ponad 500 tys. ton wegla, ktéry
jest przygotowywany do wywozu na teren kraju.

Pytaliscie panstwo o ten wegiel, ktory byt w roku 2021. Na terenie Portow Szcze-
cin i Swinoujscie przetadowano 2858 tys. ton wegla. To byl gléwnie wegiel w impor-
cie do Polski, poniewaz byl to wegiel koksujacy, z ktorego w nastepstwie przetworzenia
na terenie kraju przez nasze porty byt eksportowany jako koks. Mysle, ze nie tylko przez
nasze porty byl przetwarzany, bo wiem, ze byt tez przez Gdynie. Natomiast w imporcie
zdaje sie, ze w zeszlym roku byl tylko 1 statek roku. Tak ze sytuacja diametralnie sie
zmienita. Nasi operatorzy majg na uwadze to, co sie dzieje i sg przygotowani, aby pra-
widlowo obsluzyc¢ takie iloSci planowanych dostaw wegla do portow. W tym momencie
wiadomo, ze wszystkie moce sg przestawione na relacje importowa.

Padlo tez pytanie odnoszace sie do inwestycji. Tak naprawde dotyczylo dostosowania
infrastruktury portowej w Szczecinie do glebokosci 12,5 m, do poglebionego toru podej-
Sciowego do Szczecina. Szanowni panstwo, moge tylko tyle powiedziec, ze obecnie nasze
prace, te, ktore prowadzimy zaré6wno w Kanale Debickim, jak i w Basenie Kaszubskim,
przebiegajg zgodnie z tymi harmonogramami, ktore byly pierwotnie ustalane w latach
2015-2016. Tutaj termin zakonczenia tych prac to jest rok 2023. Wiadomo, ze mamy
na uwadze to, ze sytuacja covidowa wplynela na te terminy, ale na razie, zgodnie z infor-
macja, ktorg posiadam od czlonka zarzadu odpowiedzialnego za ten proces, my to reali-
zujemy zgodnie z harmonogramem. Tak to wyglada po stronie portu.

Teraz odniose sie do ostatniego pytania zadanego w kierunku zespotu portu i w kie-
runku spoétki Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie. Pytalicie panstwo
o koszty finansowe, ktore wida¢ w rachunku zyskow i strat za rok 2021. Potwierdzam,
tak, te koszty finansowe wystgpily i one sg zwigzane z tym, o co panstwo pytaliscie.
Mianowicie pytali§cie panstwo o obligacje. My mamy obligacje, ktore w tym momencie
zdeponowane sg na naszych rachunkach depozytowych w Banku Gospodarstwa Kra-
jowego. Sa to obligacje, ktore podlegaja normalnym prawom rynkowym, czyli notowa-
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niom. Notowania obligacji zmieniajg sie zgodnie z tym, jak rynek je wycenia w danym
momencie. Przyznaje, ze efekt fluktuacji ceny tych obligacji w 2021 r. wplynal na rachu-
nek zyskow i strat naszej spotki w ten sposéb, ze fluktuacja wygenerowata koszty rzedu
14 mln zl, co tak naprawde nie wplynelo na to, ze spétka i tak wygenerowala powyzej
42 mln zysku netto. Natomiast majac na uwadze fakt, ze termin wykupu tych obligacji
to kwiecien 2023 r. i w miare zblizania sie tego terminu wykupu, oczekujemy, ze nastapi
odwroécenie tego trendu, bo naszym zdaniem tak rynek bedzie patrzyé na te sytuacje.
Tyle na ten temat.

Jesli sg jakie§ dodatkowe pytania, to prosze pytac. Jestem gotéw na to, zeby odpo-
wiada¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje, panie prezesie. Sg jeszcze dodatkowe pytania ze strony panéw postéw. Oddaje
glos panu postowi Aziewiczowi.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):

Dziekuje bardzo. Mam dwa kroétkie pytania. Pierwsze adresowane jest do Zarzadu
Morskiego Portu Gdansk. Ciekawy jestem tego, jak wyglada prywatyzacja, bo chyba
taka jest intencja podejmowanych dzialan. Czy nastapily przeksztalcenia wiasnoSciowe
spotki Eksploatacja? Pytam, bo panstwo nie poinformowaliScie nas o tym, poniewaz
to jest moze troche obok gléwnego watku, ktéremu po§wiecone jest dzisiejsze posiedze-
nie, ale jestem tego ciekawy, bo wiem, ze byly tam napiecia m.in. ze strong pracowni-
czg. Natomiast jezeli chodzi o Port Gdynia, to doceniam informacje, ktérg pozyskalem,
ze wydatki na marketing i na doradztwo sg zmniejszane, ale chetnie poddatbym to ana-
lizie, dlatego bede bardzo wdzieczny, jezeli Zarzad Morskiego Portu Gdynia przekaze
nam na pi§mie informacje, jak te wydatki ksztaltowaly sie od 2015 r. Prosze o to, abySmy
mogli popatrzec sobie, jaka jest tendencja. Doceniam to, ze istotnym elementem wydat-
kéw na marketing Morskiego Portu Gdynia jest przypadajaca na ten rok setna rocz-
nica urodzin tego portu. Te wydatki, o ktorych méwit pan dyrektor, to sa duze wydatki
i to sg wydatki ze Srodkéw publicznych i mam nadzieje, i mysSle, ze zycie to potwierdzi
- bedziemy zresztg bardzo uwaznie obserwowac owo $wieto — zeby to nie bylo $wieto
jednego $rodowiska politycznego. Uwazam, ze to powinno byé¢ §wieto wszystkich érodo-
wisk, ktore przez 100 lat budowaly port w Gdyni. Oczywiscie nie wszyscy budowniczy
zyja, ale generalnie powinno by¢ to §wieto otwarte z udziatem wszystkich Srodowisk
i wszystkich mieszkancow Gdyni. Licze, ze tak bedzie. Bedziemy bardzo uwaznie obser-
wowac to Swieto. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dziekuje. Ja jeszcze zadam pytanie dotyczace funkcjonowania Portéw Szczecin i Swi-
noujscie. Mianowicie chciatbym zapyta¢ o dalsze funkcjonowanie, ktére dotyczy tere-
néw po zlikwidowanej za rzadéw PiS stoczni w Swinoujsciu. Zarzagd Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie skorzystat z prawa pierwokupu zakupu kilkudziesieciu hektarow,
na ktérych znajdowala sie stocznia w Swinoujsciu. Jednocze$nie z komunikatu, ktory
Port przestal opinii publicznej, wynikatlo, ze do potowy 2020 r. mial zostaé ogloszony
przetarg na udostepnienie tych wlasnie terendéw, czy nabrzezy szeroko rozumianym
uczestnikom obrotu portowego. Chcialbym zapytac, jak ta sytuacja jest realizowana
i na jakim jest etapie? Dziekuje. W takim razie poprosze najpierw o udzielenie odpowie-
dzi na pytania posta Aziewicza

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:

Panie przewodniczacy, bardzo prosze o nieuzywanie takiej ktamliwej zbitki myslowe;j,
ze za rzagdow PiS zostala zlikwidowana jakakolwiek...

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

k.d.

Panie ministrze, nie udzielitem panu glosu. Bede méwit to, co jest prawdziwe i bede mowit
to, co uwazam w tej sprawie jako przewodniczacy, bo mam do tego prawo. Stocznia w Swi-
noujsciu zostala zlikwidowana. Podjeto decyzje o jej likwidacji i o sprzedazy terenow. Pie-
nigdze ze sprzedazy terenow mialy i$¢ na budowe doku w stoczni Gryfia. Sg tam na razie
tylko elementy. Dok miat by¢ gotowy w czerwcu, wiec jestem w stanie powtorzy¢ to po raz
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kolejny, ze stocznia w Swinoujéciu za rzadow PiS zostata zlikwidowana. Bardzo prosze
o udzielenie odpowiedzi na pytania pana posla Aziewicza. Panie ministrze, jezeli chcialby
pan odpowiedzie¢ na pytania pana posta Aziewicza, to bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Grzegorz Witkowski:

Dotaczam sie do pochwat posta Aziewicza pod adresem Portu w Gdyni. Ja rowniez przy-
taczam sie do zyczen dotyczacych okolicznosci setnych urodzin Portu Gdynia, ktore
teraz przypadaja. Dzisiaj bedzie duza uroczystosé, tak ze gratuluje i przypominam tekst
z wrze$nia 1922 r. z Kuriera Bydgoskiego, kiedy jeden z czytelnikow zastanawial sie
nad sensownos$cig budowy portu w Gdyni i nad tym, jakie to jest symptomatyczne i jak
wiele osob, ktore wtedy powatpiewaly w sens budowy portu, dzisiaj powatpiewa w wiele
innych spraw zwigzanych z gospodarkg morska, w ktore nasz rzad Prawa i Sprawiedli-
wosci inwestuje. To tyle.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Prosze o odpowiedzZ na pytania, ktore postawil pan poset Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Bede za to gleboko wdzieczny.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA Kamil Tarczewski:

Dzien dobry, Kamil Tarczewski. Prosze panstwa, panie poSle, Zarzad Morskiego Portu
Gdansk jest w procesie prywatyzacji lub poszukiwania inwestora. Ten proces odbywa
sie zgodnie z procedura, ktora byla zamieszczona m.in. na naszej stronie internetowej.
Z uwagi na to, ze jesteSmy zobowigzani poufno$cig prowadzenia tego procesu, to nie
mozemy na ten moment przekazywaé szczegotowych informacji. Mozemy powiedziec¢
tylko tyle, ze bylo zainteresowanych kilka powaznych podmiotéw. JesteSmy na ostatnim
etapie tej procedury i zgodnie z tg procedura, ktorg jesteSmy zobowigzani zachowywac,
bedziemy takie informacje przekazywac¢ w pierwszej kolejnosSci naszej radzie nadzor-
czej oraz naszemu nadzorowi, a nasz nadzor bez watpienia bedzie panstwa informowat
o przebiegu tego procesu.

Natomiast je§li chodzi o niepokoje spoleczne, to chce tylko zaznaczyé¢, ze spolka,
ktorej proces dotyczy, bije rekordy przetadunkowe. My nie widzimy strajkéw i tak jak
wspomnialem na poczatku, jak bedziemy mieli juz mozliwoé¢ przekazywania szczego-
fowych informagji, to bedziemy je przekazywac z zachowaniem odpowiednich procedur.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje uprzejmie. Panie posle, czy prosi pan jeszcze o jakie$ uszczegbélowienie?

Posel Tadeusz Aziewicz (KO):
Szanowni panstwo, ja jednak odniose sie do wypowiedzi pana podsekretarza, bo gdyby-
$my chcieli przyjac¢ ten rodzaj kindersztuby, to jezeli pan podsekretarz zarzuca komus
ktamstwo czy klamliwos§¢, to ja bym zapytal pana podsekretarza, czy juz wykapat sie
w Odrze, bo padly okreslone deklaracje w tej materii, a chyba nie bylo ich spelnienia.
By¢ moze jednak nie mam dobrych informacji. Natomiast jezeli chodzi o stulecie portu,
to po Gdyni chodzg informacje, ze za pieniadze publiczne bedzie zorganizowane §wieto
PiS-u. Ja bym oczekiwat jasnego dementi w tej materii. To sg pienigdze Portu Gdynia,
ktory jest wlasno$cig wszystkich Polakow. Swieto jest Swietem wspolnym. Rézne §ro-
dowiska przez te sto lat budowaty ten port i jezeli tego rodzaju niepokoje sg zasadne,
to mysle, ze bedziemy wraca¢ do tej sprawy w przyszlosci. Czekam ré6wniez na informa-
cje na piSmie, o ktore prosilem.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):
Dziekuje. Czy dementi, o ktore prosi pan poset Aziewicz, zostanie publicznie stwierdzone?

Dyrektor ds. handlowych Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia SA Maciej Krzesinski:
Szanowni panstwo, szanowny panie posle, moge powiedzie¢ tylko tyle, ze trudno jest
mi polemizowac z jakimi$ plotkami. Na pewno wszystkie dzialania, ktore robimy, robimy
z poszanowaniem ludzi, ktorzy ten port budowali od stu lat, nie od dziesieciu, nie od pie-
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ciu, nie od pieédziesieciu, ale wlasnie od stu lat. Bardzo mocno jestesmy tez zwigzani
z lokalng spotecznos$cia, dla ktorej tez réznego rodzaju, nie chee tego nazwac atrakcjami,
uroczystoSci tez przygotowaliémy. Na przyklad pojawi sie odnowiony element, ktory sie
pojawil na Ostrodzie Pilotowej. Zapraszam wszystkich chetnych do odwiedzenia tego
miejsca, bo naprawde warto. Odbyla sie rowniez konferencja biznesowa, na ktorej byly
rozmaite osoby, nie tylko z portéw europejskich. One nas odwiedzity i gratulowaty suk-
cesow, ktore Port Gdynia odnosi, bo takie niewatpliwie odnoséni, szczegélnie w ostatnich
latach. Pojawily sie tez zyczenia od gosci na nastepne sto lat.

Chcialem tez zauwazy¢, ze na tej konferencji bylo bardzo wiele 0séb z réznych §rodo-
wisk — m.in. byli na niej poprzedni prezesi portu z réznych opcji. Wiec naprawde trudno
mi tutaj polemizowac z tzw. pogloskami, ktore chodzg po ulicy. Co do zasady ja sie tym
nie zajmuje, wiec moge powiedziec tylko tyle, ze wszystkie kwestie sg robione zgod-
nie z przepisami i zgodnie z prawem, a prosze mi wierzy¢, ze kazdg ztotéwke w Porcie
Gdynia ogladamy trzy razy i pewnie dlatego Port Gdynia tak skutecznie wywigzuje sie
ze swoich zadan, ktére ma nalozone jako port o szczegélnym znaczeniu dla gospodarki
narodowej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

Dzigkuje. Teraz poprosze o udzielenie odpowiedzi na pytania, ktore ja zadatem, pana
wiceprezesa Zarzgdu Morskich Portéw Szczecin i SwinoujScie, pana Stachiewicza. Panie
prezesie, bardzo prosze. Czy sg jeszcze z nami przedstawiciele Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i SwinoujScie? Zostali wylogowani lub wylogowali sie sami. Mozliwe, ze pan-
stwu uda sie jeszcze zalogowaé. Czy ze strony panow postow sg jeszcze jakie§ pytania,
ktore chcielibyscie zada¢? Mamy informacje, ze Szczecin probuje sie zalogowac, tak
ze oglaszam minutowg przerwe techniczng. Mam nadzieje, ze przedstawicielom portow
uda sie ze Szczecina zalogowac. Zasieg w Szczecinie byl dzisiaj rano Swietny, wiec mam
nadzieje, ze nic sie nie zmienilo. Za minute wracamy. Prosze o chwile cierpliwosci.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Arkadiusz Marchewka (KO):

k.d.

Szanowni panstwo, niestety sg jakie§ problemy natury technicznej i przedstawiciele
Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie starajg sie dotgczyc. Niestety znowu
sie nie udalo.

Szanowni panstwo, w takim razie podejmuje decyzje, aby zwrocié sie z prosba, aby
pan minister udzielit odpowiedzi na postawione przez nas pytana na podstawie danych
uzyskanych od Zarzgdu Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie.

Jesli nie ma innych pytan i innych gloséw w dyskusji, to zamykam dyskusje. Na tym
wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Zamykam posiedzenie. Dziekuje wszystkim panstwu
za obecno$c i do zobaczenia na jutrzejszym posiedzeniu Komisji.
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