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5 pazdziernika 2022 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Sawickiego (KP), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat rozbudowy i rewitalizacji infrastruktury srédlagdowych
szlakéw wodnych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marek Grobarczyk sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspoipracownikami, Krzysztof Wos prezes Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Pol-
skie, Piotr Durajezyk dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie wraz ze wspélpracowni-
kami, Jan Pys dyrektor Urzedu Zeglug1 Srodlqdowej we Wroclawiu, Aleksandra Glowacz dyrektor
UrZQdu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu, delegatury w KQleerzyme Kozlu, Pawel Zambrzycki
p.o. wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Mariusz Kozyra wice-
prezes Zwigzku Armatoréw Srodladowych wraz ze wspolpracownikami, Rafal Zahorski pelnomoc-
nik marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki morskiej i zeglugi $rédlado-
wej, Adrian Pokrywcezynski ekspert Dzialu Monitoringu Prawnego i Ekspertyz Zwigzku Powiatow
Polskich.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowka, Jolanta Ostrow-
ska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlqdowej

Witam postéw. Witam jak zawsze serdecznie pana ministra Marka Grobarczyka,
witam réwniez pana prezesa Krzysztofa Wosia oraz wszystkich pozostalych gosci.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane na podstawie art. 198j ust. 2 regu-
laminu Sejmu i bedzie prowadzona z wykorzystaniem srodkow komunikacji elektronicz-
nej umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odleglosc.

Przystepujmy zatem do stwierdzenia kworum.

Chcialbym takze powita¢ w naszym gronie, chociaz nie do konca widze, ale mimo
wszystko powitam, zeby bylo w protokole, nowego czlonka naszej Komisji, pana posta
Szymona Pogode. Jest zdalnie. Cieszymy sie bardzo. Witamy pana posta.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy rozpatrzenie informacji na temat rozbu-
dowy i rewitalizacji infrastruktury srodlgdowych szlakow wodnych. O przedstawienie
informacji bardzo prosze pana ministra Marka Groébarczyka.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Marek Grébarczyk:

Panie przewodniczacy, Szanowna Komisjo, jezeli pan przewodniczgcy pozwoli, za moment
przekaze glos pani dyrektor Niemiec-Butryn, ktoéra realizuje Krajowy Program Zeglu-
gowy, oraz panu prezesowi Krzysztofowi Wosiowi, wieloletniemu dyrektorowi urzedu
zeglugi §rédladowej, a teraz prezesowi Wod Polskich, ktory realizuje rowniez plany zwia-
zane z zeglugg $rodlagdowa. Tytulem wstepu powiem tylko, ze zegluga §rodladowa to naj-
tanszy i najbardziej ekologiczny sposoéb transportu. W ramach droég srédlagdowych E-30,
E-40 oraz E-70 Polska posiada blisko 3000 kilometréw szlakow wodnych. PodpisaliSmy
konwencje AGN, ktéra nakazuje realizacje inwestycji. Wobec powyzszego chcialbym
przekazac glos w celu przedstawienia, na jakim etapie jesteSmy w tym zakresie.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Bardzo prosze. Pani dyrektor czy pan prezes? Bardzo prosze, pani dyrektor. Trzeba
jeszcze nacisnaé przycisk. Jest.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédladowej Ministerstwa
Infrastruktury Monika Niemiec-Butryn:
Cos$ nie wspolpracowalo ze mng. Bardzo przepraszam.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
ZYosliwos§é rzeczy martwych. Tak to jest w Sejmie, pani dyrektor.

Dyrektor departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

Nie, nie w Sejmie. Czasami tak bywa. Czasami prezentacje nie wypalajg. Tak to bywa.
Nie przedtuzajac, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, wszyscy zgromadzeni, chciala-
bym przedstawi¢ dokumenty strategiczne dotyczace zeglugi srédladowej, nad ktorymi
pracujemy w tym momencie. Jezeli chodzi o gospodarke wodnag, pracujemy nad wie-
loma dokumentami. Teraz wias$nie skupiamy si¢ na podstawowym dokumencie, ktérym
jest Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030. Patrzac historycznie, czesto tez tutaj
w gronie Komisji wracamy do zalozen, ktore byly przyjete w roku 2016. Jak zalozenia te
sg wypelniane? Planowaliémy duze programy dotyczace Wisly i Odry. Spotykaliémy sie
z zastrzezeniem ze strony panstwa, ze to wszystko jest na dalszg perspektywe, spotyka-
liSmy sie z pytaniem, co jest robione na najblizsza perspektywe. W zwiazku z tym Kra-
jowy Program Zeglugowy odpowiada wla$nie na nasze najblizsze potrzeby. Jest to doku-
ment, ktéry do roku 2030, mozna wiec powiedziec, ze w horyzoncie krotkookresowym,
obejmuje tylko te zadania, ktoére sg mozliwe do wykonania w tym zakresie i w tym har-
monogramie czasowym.

Jest tez dokumentem o tyle istotnym z punktu widzenia mozliwosci pozyskania §rod-
kéw europejskich, ze jest warunkiem ex ante ubiegania sie o Srodki europejskie. Wia-
§ciwie jesteSmy na ostatniej prostej dotyczacej negocjacji Srodkow z programu FEnIKS
na najblizszg perspektywe finansowa. Dokument ten jednoznacznie wskazuje, co jest
mozliwe do finansowania w ramach dostepnych §rodkéw dedykowanych transportowi
wodnemu §rodlgdowemu. Jezeli chodzi o to, co jest w nim zawarte, to jest tam trzydzie-
Sci siedem zadan, z czego tylko dziesie¢ obejmuje zadania stricte inwestycyjne. Chciala-
bym zwréci¢ uwage, ze nie jest to dokument pokazujacy tylko nasze plany inwestycyjne,
ale rowniez rézne dziatania, ktére maja poprawi¢ atrakcyjno$é¢ drég wodnych, jak tez
poprawic atrakcyjno$c¢ rynku, systemu zarzadzania ruchem, poniewaz akurat jednym
z elementéw bedzie dalszy rozwdj RIS, czyli Systemu Informacji Rzecznej.

Jezeli chodzi o dzialania inwestycyjne w ramach Krajowego Programu Zeglugowego,
obejmuja one tak naprawde zadania, ktore majg na celu likwidacje miejsc limitujgcych.
Nie sg to jakie$ nowe inwestycje. Chcemy dokonczy¢ to, co jest realizowane w obecnej
perspektywie. Tak naprawde chodzi nam o dokonczenie inwestycji na Odrze graniczne;j,
remont Sluzy w Opolu, a takze §luzy i jazu przy ujSciu Nysy. Tak naprawde jezeli chodzi
o inwestycje, sa to podstawowe dzialania. Ze wstepnych rozmoéw z Komisjg Europejska
wynika, ze kwota, ktora miataby by¢ dedykowana inwestycjom, wynosi okoto 200 mln z1.
W zwigzku z tym nie moze by¢ tutaj duzo inwestycji. Przepraszam, jest to 200 milionow
euro. W zwigzku z tym jesteSmy na etapie procesu prognozy oddzialtywania na érodowi-
sko. Konsultacje publiczne byly od 10 lipca do 11 sierpnia br. Dziekujemy tutaj za liczne
uwagi. Jezeli chodzi o Krajowy Program Zeglugowy, mamy nadzieje, ze po przyjeciu stra-
tegicznej oceny oddzialywania na $rodowisko bedzie mégt byé w calosci przyjety przez
Rade Ministréw.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Krzysztof Wos:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, moze
powiem, co w tej chwili robig Wody Polskie, jakie prowadza inwestycje na srédladowych
drogach wodnych. Zaczynajac od Odrzanskiej Drogi Wodnej, w ubieglym roku zakon-
czyliSmy modernizacje §luz Kanatu Gliwickiego. Byta to modernizacja wykonana po raz
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pierwszy od osiemdziesieciu lat, czyli od momentu, kiedy §luzy na tym kanale powstaty.
Prowadzimy inwestycje na skanalizowanym odcinku, poczawszy od Kozla w kierunku
Malczyc. Na calym tym odcinku remontowanych i przebudowywanych jest osiem jazow,
w tej chwili siedem §luz zeglugowych. Tam, gdzie byly male §luzy zeglugowe, przy okazji
przebudowujemy je na duze §luzy. Modernizujemy jazy w ten sposob, ze wprowadzamy
tam automatyke, hydrauliczne urzadzenia majgce na celu usprawnienie zaréwno same;j
eksploatacji, jak rowniez bezpieczng obstuge jednostek plywajacych, ktore znajduja sie
na drodze wodne;j.

Jezeli chodzi o skanalizowany odcinek, przypomne, ze jako Wodom Polskim udato
nam sie zakonczyc¢ inwestycje dotyczacg Malczyc. W tej chwili trwajg tam prace zwigzane
z cofka stopnia wodnego Malczyce tak, zeby mozna bylo wykonaé wszystkie niezbedne
zadania wskazane w decyzji §rodowiskowej, ktore powinny by¢ wykonane, a ktore
sa wykonywane. Mysle, ze do przyszlego roku uda sie nam zrealizowac cofke Malczyce.

Dalej na odcinku swobodnie plyngcym, czyli ponizej Malczyc sg projektowane dwa
stopnie wodne w Lubigzu i w Scinawie. Przypomne, ze jest to odcinek Odry najbardziej
zdegradowany ze wzgledu na postepujaca, ponad pieédziesiecioletnia erozje ponizej
stopnia wodnego w Brzegu. Wtedy, kiedy jeszcze nie byto Malczyc, pod wplywem tego,
ze nie bylo odpowiedniego zakonczenia i odpowiedniego zabezpieczenia stopnia wod-
nego w Brzegu, ktory powstal w 1956 r. — bylo to nasze jedyne osiagniecie, jezeli chodzi
o wydluzenie skanalizowanego odcinka Odry w okresie powojennym, nie liczac p6zniej
Malczyc, ktore udato nam sie zakonczy¢ — erozja spowodowala na tym odcinku, ze lustro
wody obnizylo sie tam ponad dwa metry, obnizylo sie dwa, trzy metry. Spowodowato
to konieczno$¢, wynikajacg rowniez z decyzji Srodowiskowej dotyczacej Malezye, kar-
mienia rzeki, ale po to, zeby skutecznie mozna byto to przeprowadzic, probowacé zasypac
dziure, potrzebna byla stabilizacja dna koryta rzeki. Mozna to byto zrobi¢ albo poprzez
budowe betonowych progow, ktore spowalnialyby karmienie rzekii po prostu wypetniaty
dziure, albo tez stabilizacje mozna bylo wykona¢ wiasnie poprzez dwa stopnie wodne
Lubiaz i Scinawa, ktére na najbardziej zdegradowanym odcinku przysporza efektu sta-
bilizacji dna, ale jednoczes$nie wydtuza skanalizowany odcinek rzeki Odry.

Na pozostalym odcinku od Scinawy w kierunku ujscia, czyli na razie do Odry gra-
nicznej modernizowana jest zabudowa regulacyjna. Zabudowa regulacyjna zwana jest
w roznych krajach europejskich jako dziatanie stabilizujace w sposéb w miare naturalny
hydrodynamiczne przeplywy rzeki przy wykorzystaniu kamienia i faszyny. Dzieki zabu-
dowie regulacyjnej powodujemy, ze erozyjna dziatalno$¢ wody nie przynosi dalszych skut-
koéw erozyjnych w korycie i odkladania rumowiska w miejscach, ktore sg niebezpieczne
z punktu widzenia prowadzenia, potem chociazby akcji lodotamania czy tworzenia sie
zatoréw lodowych. Zabudowa regulacyjna w liczbie 340 ostrog do ujScia Nysy Luzyckiej
jest w tej chwili modernizowana. Ma sie zakonczy¢ w przyszlym roku. Jest to miedzy
innymi zadanie w ramach ochrony przeciwpowodziowej dorzecza Odry i Wisly wiasnie
pod katem obszaru operacyjnego prowadzenia akcji lodotamania.

Dalej od ujscia Nysy Luzyckiej w kierunku Szczecina, czyli w kierunku ujScia
na odcinku Odry granicznej takze modernizowana jest zabudowa regulacyjna, gtow-
nie pod kgtem ochrony przeciwpowodziowej, przeciwlodowej, a jednocze$nie poprawy
warunkéw pracy lodotamaczy oraz innych jednostek ptywajacych na Odrzanskiej Drodze
Wodnej. Zidentyfikowanych jest pie¢ miejsc limitujacych, ktore w tej chwili sg usuwane,
zgodnie z umowag polsko-niemiecks, jaka zostala podpisana w 2015 r., gdzie dwa kraje
prowadzace miedzy innymi wspdlna akcje lodotamania zobowigzuja sie, ze na obu brze-
gach w miejscach limitujacych prace te zostang wykonane. Planujemy zakonczy¢ prace
takze do konca przysziego roku. Wykonawca jest na placu budowy. Prace postepuja zgod-
nie z przyjetym harmonogramem.

Poprawiajac warunki pracy lodotamaczy, a jednocze$nie w ogdle poprawiajgc parame-
try eksploatacyjne drogi wodnej przez Wody Polskie przebudowywane sg mosty, ktore
sg limitujace, jezeli chodzi o mozliwo§é bezpiecznego ptywania. Sg to najnizsze mosty,
poczgwszy od mostu kolejowego na rzece Regalica w Szczecinie, ktory jest przebudowy-
wany. Jest to takze inwestycja w ramach §rodkéw Banku Swiatowego i Banku Rozwoju
Rady Europy. Kolejne dwa mosty sg w Kostrzyniu, jest most w Kro$nie Odrzanskim.
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Sa to mosty, ktore w tej chwili rzeczywiScie stanowig pewng bariere dla swobodnego
przejscia jednostek ptywajacych, w tym takze dla lodotamaczy. To tyle, jezeli chodzi
o Odrzanska Droge Wodna.

Inne inwestycje, o ktérych warto tutaj wspomnieé¢ w ramach dzialan, jakie podejmo-
wane sg przez Wody Polskie, to dolny odcinek Wisly. Tam w ramach programu zutaw-
skiego, takze w zakresie ochrony przeciwpowodziowej, gdyz wiemy, ze dolny odcinek
Wisly rowniez znajduje sie w obszarze operacyjnym prowadzenia akcji lodolamania,
modernizowane sa, zostaly zmodernizowane najbardziej zniszczone ostrogi. W planach,
w przyszloSci jest koniecznosc dalszej modernizacji ostrog, zeby w sposob, tak jak mowie,
najbardziej naturalny spowodowacé, zeby przeplyw wody byl jak najbardziej jednolity
i nie powodowal tworzenia sie réznego rodzaju odsypisk. Jednocze$nie w tym miejscu,
w ktorym tworzg sie odsypiska, w okresie zimowym po prostu tworzg sie zatory lodowe.

Co do innych dzialan, ktore sg podejmowane na Wisle, oczywiScie caly czas jeste-
$§my w trakcie procesu przedrealizacyjnego zwigzanego ze stopniem wodnym Siarzewo.
Mamy decyzje srodowiskowg z rygorem natychmiastowej wykonalnosci, ktora jest utrzy-
mana. W tej chwili trwajg prace majace na celu przeprowadzenie przetargu na zasadzie
»zaprojektuj i zbuduj”. W tej chwili przygotowywane sg odpowiednie plany finansowe
dla tego przedsiewziecia. Prace w tej kwestii z naszego poziomu, czyli Wod Polskich
oczywiscie caly czas sg prowadzone.

Jezeli chodzi o kwestie bardziej sportowo-turystyczne i rekreacyjne, przypomne,
ze realizujemy bardzo wazne inwestycje wlasnie z punktu widzenia turystyki wod-
nej na systemie jezior mazurskich. Po zakonczeniu budowy Guzianki 2 w tej chwili
jest modernizowana Guzianka 1. Modernizowane sg kanaly na systemie jezior, czyli
na szlaku od Pisza do Wegorzewa, ktore poddawane sg po prostu remontom i rewita-
lizacji, natomiast myslimy tutaj takze o utworzeniu tzw. petli mazurskiej. W tej chwili
zlecona jest wielowariantowa koncepcja, ktora ma nam odpowiedzie¢ na pytanie, w jaki
sposob najlepiej byloby zbudowac petle. Bierze sie tam pod uwage rézne czynniki: ekono-
miczny, techniczny, spoleczny i oczywiScie Srodowiskowy. Elementy te wskazg na rozwig-
zanie najlepsze, najbardziej predysponowane do tego, zeby zastosowac je przy podejsciu
do petli mazurskiej.

Poza wszystkimi inwestycjami, ktore sg prowadzone przez Wody Polskie, jesteSmy
w stalym kontakcie z uzytkownikami §rédladowych drég wodnych. Od co najmnie;j
dwoch lat w kazdym regionie wodnym powolane sa zespoly zeglugi wodnej. Regiony
sg reprezentowane nie tylko przez pracownikow Wod Polskich, przez pracownikow urze-
dow zeglugi Srodladowej, ale co jest najcenniejsze, rowniez przez uzytkownikow, czyli
przez profesjonalnych armatoréw, wlascicieli statkéw oraz réznego rodzaju stowarzysze-
nia jachtow, portow jachtowych. Sa to ci wszyscy, ktorzy korzystaja na co dzien z naszych
szlakow zeglownych. Jest to plaszczyzna, gdzie mogg sie spotkac. Na roboczo spotykajg
sie czeSciej, natomiast my, z poziomu krajowego zarzadu, spotykamy sie z nimi przy-
najmniej raz na kwartal. Omawiane sg problemy, ktore sg przez nich zglaszane, ktore
mozemy natychmiast, na biezaco usuwac, likwidowac albo starac sie je minimalizowac.
Pracujemy.

Prosze panstwa, dzieki wlasnie pracy zespolow zeglugi srodladowej wraz z uzytkow-
nikami §rédlagdowych drég wodnych zostata chociazby wprowadzona tzw. instrukcja
utrzymania §rodlagdowych drog wodnych, gdzie zostaly przyjete pewne standardy, ktore
obowigzujg w calej Polsce co do sposobu oznakowania szlakéw, co do sposobu wydawania
komunikatéw informujacych o otwarciu, zamknieciu zeglugi, o warunkach, jakie panuja
na poszczegolnych odcinkach §rédladowych drog wodnych tak, zeby uzytkownicy w spo-
sob bardzo przystepny pozyskiwali pelng informacje na temat tego, jak w bezpieczny
spos6b mozna korzysta¢ z drog wodnych.

Poza tym w tej chwili w Wodach Polskich jesteémy w trakcie przygotowywania
Wirtualnego Informatora Rzecznego. Wirtualny Informator Rzeczny ma zostac zakon-
czony do konca przyszlego roku. Jest wybrany wykonawca, ktéry to realizuje. Wirtualny
Informator Rzeczny poza tym, ze bedzie mial dostepng mape nawigacyjna, ktora bedzie
dokladnie pokazywala wszelkie niezbedne elementy, ktore interesujg tych, ktorzy ply-
wajg na jednostkach plywajacych, bedzie mial rowniez mozliwos¢ skladania e-deklaracji.
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Wiemy, ze za korzystanie ze skanalizowanych érodladowych drég wodnych sg pobierane
oplaty. Jest to nie tylko polska optata. Oplaty obowiazuja w calej Europie. Za skanalizo-
wane odcinki, za korzystanie ze §rodladowych drég wodnych pobierane sg oplaty. Pro-
fesjonalna zegluga bedzie miala uproszczong mozliwo§¢ zalatwienia sprawy, poniewaz
bedg to e-deklaracje, natomiast dla jednostek sportowo-turystycznych i rekreacyjnych
beda takze e-oplaty. Bedzie to takze w sposéb dosy¢ istotny poprawiato komfort wszyst-
kich uzytkownikéw szlakéw zeglownych, chociazby na Mazurach, gdzie oplaty bedzie
mozna uiszczaé w zinformatyzowany sposob.

Poza tym Wirtualny Informator Rzeczny bedzie mial jeszcze jedng bardzo wazng
funkcje. Za jego pomocg bedzie mozna planowac trasy rejsu. W jednym miejscu bedziemy
otrzymywa¢ pelng informacje z odcinka A do B, jakie sg najmniejsze, minimalne para-
metry na danym odcinku drogi wodnej albo jakie sg przeszkody na tym odcinku.

Jak panstwo widzicie, jezeli chodzi o Wody Polskie, naprawde przykiadamy bardzo
duzg wage do funkgcji transportowej wod, ktorymi administrujemy. Caly czas staramy
sie podnosi¢ zarowno komfort uzytkownikow, jak rowniez jakoSé i stan techniczny ist-
niejgcej infrastruktury. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Czy pan minister chcialby jeszcze co$ dodac¢? Nie. A zatem otwieram
dyskusje. Kto z pan postanek i panow postow chciatby zabraé glos? Bardzo prosze, pan
poset Dariusz Wieczorek.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, pamietam, kiedy
razem z kolegag Y.ackim bylem jeszcze radnym sejmiku zachodniopomorskiego — pan
posel byt bardzo aktywny — pan minister przedstawial nam program modernizacji Odry
i Wisly. Z tego, co pamietam, mialo to by¢ chyba 30 mld zt do 2030 r. A wiec moje pytanie
jest takie, jak wyglada rzeczywista realizacja. W sprawozdaniu mamy wskazane dziala-
nia podejmowane w tym zakresie. Jest proSba o odpowiedz, czy program ten w ogole jest
realizowany. Jakie jest wykorzystanie Srodkow finansowych?
I druga rzecz w kontekscie katastrofy na Odrze. Przeciez wiemy, co sie stalo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Prosze nie uzywac tego zwrotu. Nie bylo zadnej katastrofy.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Rozumiem, panie przewodniczacy. Widze, ze chyba siedzi pan za blisko koto kolegi Sza-
labawki. Przejmuje pan juz te samg narracje, natomiast ja jednak bede méwit o katastro-
fie. A wiec w kontekScie katastrofy byly liczne wypowiedzi ekspertéw moéwigce o tym,
ze by¢ moze jedna z przyczyn katastrofy bylo wlasnie uregulowanie Odry, ingerencja
w naturalne srodowisko. W zwigzku z tym chcialbym uslyszeé, jaka jest ocena owych
dzialan ze strony ministerstwa. Czy bedzie to mialo wplyw na jakie§ wasze strategiczne
decyzje, jezeli chodzi o przyszle inwestycje i na Odrze, i na Wisle? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Szatlabawka. P6zniej pan poset Lacki.

Posel Artur Szalabawka (PiS):
Kroétko odniose sie do wypowiedzi kolegi Dariusza Wieczorka. Czy my tutaj jako posto-
wie Rzeczypospolitej Polskiej musimy naprawde wpisywac sie w niemieckg narracje,
ktora chciataby doprowadzi¢ do tego, zeby nie bylo zeglownosci na Odrze, zeby nie byto
zbiornikéw retencyjnych i zadnych inwestycji, zeby Odre naturalnie od tego odcinka,
na ktorym Niemcy nie majg juz zadnego interesu, czyli od odcinka od Schwedt, byla
rzeka, ktora bedzie istniata tylko dla ryb, zab, i tym podobnych? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Pan poset Lacki.
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Posel Artur Lacki (KO):
Tylko po to, zeby doprecyzowaé, jezeli chodzi o wypowiedz kolegi Wieczorka, chciatbym
sie wiecej dowiedzie¢ na temat inwestycji dotyczacej mostu na Regalicy. Méwimy o tym
juz tyle lat, ze chcialbym sie dowiedzie¢, na jakim jest etapie, czy idzie zgodnie z pla-
nem, kiedy bedzie skonczona. Wypadatoby raz skonczy¢ jedng rzecz po kilkunastu latach
gadania o tym. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Zglaszal sie pan doradca Zahorski. Widzialem na ekranie. Bardzo pro-
sze.

Pelnomocnik marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki

morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:
Panie przewodniczacy, panie i panowie poslowie, szanowni goscie, chciatlbym powie-
dzie¢, ze niezmiernie sie ucieszylem, stuchajgc pana prezesa Krzysztofa Wosia, dlatego
ze po raz pierwszy slysze naprawde merytoryczny glos w sprawie Odry, Odrzanskiej
Drogi Wodnej. Naprawde jest to godne podziwu. Gratuluje, ze w konicu nie styszymy
o dwudziestu siedmiu betonowych stopniach, o V klasie, o nowym Kanale Slaskim,
o réznych wielkich inwestycjach, o podnoszeniu mostéw do siedmiu metréw, itd., itd.,
o tym, ze umowa polsko-niemiecka jest zla, ze kredyt Banku Swiatowego jest zly. Cie-
sze sie bardzo, ze w koncu zaczynamy realizowa¢ umowe polsko-niemiecks, ze zaczy-
namy faktycznie robi¢ to, co uzgodniliémy w 2015 r., co podpisaliSmy ze strong nie-
miecka. Jest to naprawde bardzo budujace. Bardzo sie ciesze, ze na czele Wod Polskich
mamy w koncu prawdziwego fachowca, kapitana zeglugi srédladowej. Wobec tego mam
nadzieje, ze wspolpraca ze Srodowiskiem, z ludzmi, z samorzadami bedzie wygladata
dosy¢ dobrze.

Jezeli chodzi o Niemcow, prosze panstwa, wezoraj byliSmy doslownie w pare oséb — nie
byto nikogo z Ministerstwa Infrastruktury — na otwarciu w Niemczech nowej podno$ni
w Niederfinow. Bylo kilkanascie réznych wypowiedzi ze strony niemieckiej. Co chwile
padaly takie stowa jak Stettin, Polen, droga wodna pomiedzy Berlinem i Szczecinem,
Battykiem. Mozna sobie to przetlumaczy¢, zobaczyé. Niemcy skonczyli podnosnie. Jest
ona w klasie V, a wiec bardzo mocno zaawansowana. Naprawde warto zobaczy¢, jak
to wyglada. To, co mi sie podobalo, to to, ze wszedzie przewijaly sie informacje wlaénie
o udroznieniu zeglugi pomiedzy Berlinem a Szczecinem. Wobec tego Niemcy nie sg jed-
nak tacy zli, jak sie ich tu maluje.

Ciesze sie bardzo, ze kontynuujemy inwestycje w Malczycach, nie mowimy, ze jest
zakonczona, tylko dalej prowadzimy prace. Mam nadzieje, ze po pewnym czasie faktycz-
nie dojdziemy do poziomu, ze bedziemy merytorycznie wspotpracowali réwniez ze strong
niemieckg. Gwarantuje panstwu, ze Niemcy tez chca zeglownej Odry, natomiast faktycz-
nie mocno sg uruchomione §rodowiska zwigzane z tzw. ekologami. Naszym wspélnym
zadaniem jest teraz przekonanie strony niemieckiej, ze chodzi nam nie o betonowanie,
prostowanie rzeki, tylko o faktyczne realizowanie zapisow umowy polsko-niemieckiej,
czego wszystkim panstwu zycze. Mam nadzieje, ze negatywna narracja antyniemiecka
skonczy sie i zaczniemy mowi¢ o budowaniu dobrych relacji sgsiedzkich, o budowaniu
faktycznie zeglownej drogi wodnej. Chciatbym tego wszystkim panstwu zyczy¢. Bar-
dzo dziekuje jeszcze raz panu Krzysztofowi Wosiowi za zabranie glosu w sposéb bardzo
merytoryczny. Jest to dla mnie bardzo budujace. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Nie wiem, panie doradco czy pomogt pan panu prezesowi, czy zaszko-
dzil, ale najblizszy czas pokaze. Pani poset Plonka. Bardzo prosze.

Posel Elzbieta Plonka (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie prezesie, szanowni pan-
stwo, zegluga $rodladowa na Odrze to bardzo pojemne okreslenie. To nie tylko sprawy,
tak jak pan powiedzial... Odniose sie do tego, co pan minister powiedzial na poczatku,
ze jest to najtansza i najbardziej ekologiczna droga transportowa. OczywiScie mozna
tez mowic o turystyce, ale transport wodny to chyba jest nie do konca, ze tak powiem,
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zadanie rzgdowe. Transport wodny moze by¢ z udzialem panstwa, rzadu, srodkow rza-
dowych, ale myéle, ze przede wszystkim Srodkow armatorow, srodkéw prywatnych.

Mam dwa pytania. Jest to bardzo duzy temat. OczywiScie dzialania przeciwpowo-
dziowe to chyba rzecz najwazniejsza. Jest pytanie o droge Szczecin-Berlin. Mam pyta-
nie, czy sg przewidywane pomocnicze porty dla Szczecina na terenie przyodrzanskim,
na Odrze. To jedno. Byloby to bardzo potrzebne dla drogi péinoc-potudnie. Takim trans-
portem zainteresowane sg takze panstwa poludniowe, np. Czechy.

Druga sprawa. Uczestniczylam w spotkaniu samorzadowym, gminnym gmin nadod-
rzanskich. Byla mowa o budowaniu slipéw. Dla bezpieczenstwa ludzi nad rzeka potrzebny
jest szybki dostep do rzeki. Wlodarze zastanawiali sie, jak to powinno funkcjonowac,
zeby straz pozarna, straz rzeczna, wszyscy inni, ratownictwo medyczne mogli korzy-
stac ze slipu. Podobno jest jeden jedyny slip, z tego, co pamietam, gdzie§ we Wroctawiu.
Chyba jest na Odrze we Wroctawiu. Rzeczywiscie jest to problem, jak to powinno funk-
cjonowac, kto powinni sie tym zajgc, czy powinno to by¢ we wspolpracy, zeby w kazdym
powiecie, w kazdej gminie czy tam, gdzie na Odrze jest zagrozenie dla bezpieczenstwa,
wybudowac¢ slip. Co na temat slipéw? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Nie widze wiecej zgloszen. A zatem prosze pana ministra o udzielenie
odpowiedzi badz wyznaczenie do tego innych osob. Prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI Marek Grobarczyk:

Dobrze. Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zaczynajac od pytan
pani posel Plonki, chciatbym zwréci¢ uwage, ze oczywiScie kwestia portéw pomocniczych
jest sprawg zwigzang przede wszystkim z biznesem, a wigc z zapotrzebowaniem przede
wszystkim portu Szczecin-Swinoujscie, jezeli chodzi o stworzenie terminali wyniesio-
nych w tym zakresie. Mowie tutaj o oddzialywaniu przede wszystkim Skarbu Panstwa
na budowe tego typu infrastruktury, natomiast jesteSmy w pelni otwarci, jezeli chodzi
o inwestycje zwigzane z prywatnymi inwestorami, ktorzy chcieliby realizowa¢ wiasnie
takg infrastrukture na wlasne potrzeby. JesteSmy jak najbardziej za tym, zeby to reali-
zowac. OczywiScie w pierwszym okresie zegluga bedzie miala troche inny charakter.
Faktycznie bedzie to kierunek Morze Baltyckie, Morze Polnocne. Bedzie zrealizowany
szlak transportowy, ktory zostat wpisany do TEN-T. W tym obszarze, jezeli chodzi o port
Szczecin-SwinoujScie, przede wszystkim bedziemy skupiaé sie na realizacji inwestycji
zwigzanych chociazby z portem posrednim dla portu kontenerowego, ale nie tylko. Dzi-
siaj jest ogromne zapotrzebowanie na tereny portowe i przyportowe.

Jezeli chodzi o slipy, to temat oczywiscie jest nam znany. Jezeli chodzi o Wody Pol-
skie, realizujg takie inwestycje wedtug wlasnych potrzeb. Slipy wystepuja w miejscach,
w ktorych Wody Polskie chcialy po prostu mie¢ swobodny dostep, natomiast jezeli jaki-
kolwiek uzytkownik zwréci sie do Wod Polskich o wydanie decyzji, to przeciez tutaj nie
bedziemy podejmowac zadnych negatywnych dziatan. Chodzi o to, zeby umozliwic¢ swo-
bodny dostep. OczywiScie jest to zwigzane z warunkami technicznymi, Srodowiskowymi
oraz spolecznymi w tym zakresie. OczywiScie straz pozarna, WOPR majg pierwszenstwo
w dyspozycji w tym zakresie.

Jezeli chodzi o caly obszar zwigzany z zegluga $rodladows, przygotowalismy wielki
program, ktory byl realizowany przez port Szczecin-Swinoujscie oraz port w Gdansku.
Pierwszy projekt dotyczyt Odrzanskiej Drogi Wodnej, drugi Drogi Wodnej Rzeki Wisty.
Projekty zostaly przygotowane, zostaly zrobione studia wykonalnosci w tym zakresie.
Pierwszy dotyczy dwudziestu siedmiu stopni wodnych, drugi dotyczy dziewieciu stopni
i budowy odpowiedniej infrastruktury, kanaléow lateralnych oraz calej zabudowy zwigza-
nej z kompletnym wykonaniem drég wodnych. Oczywiscie sg to projekty horyzontalne.
Nie mogg by¢ wykonane w trybie krétkoterminowym, dlatego ze zar6wno zakres finan-
sowy, ale rowniez caly obszar inwestycyjny wymagaja dtuzszego procesu, niemniej wyko-
naliSmy takie dokumenty. Wody Polskie przejety dokumentacje. Jestesmy w 100% gotowi
pod katem formalnym do realizacji inwestycji. Jezeli pozyskamy $rodki, w przypadku
Drogi Wodnej Rzeki Wisty blisko 70 mld zl, a w przypadku Odrzanskiej Drogi Wodnej
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czterdzieci kilka miliardéw zt — oczywiscie sg to zgrubne ceny - bedziemy w stanie reali-
zowaé inwestycje.

Obecnie priorytety sa zwigzane przede wszystkim z walkg susza i powodzig. Przede
wszystkim jest to zapewnienie alimentacji wody w tym zakresie, ale rozwigzania sg przy-
gotowywane w spos6b komplementarny. Wszelkie dokumenty planistyczne, realizowane
inwestycje stanowig elementy poszczegélnych programéw, ktore zostaly juz przyjete
przez Wody Polskie. To jezeli chodzi o duzy program, ktory jest realizowany. Oczywiscie
bedzie on realizowany, ale w zwigzku z tym, ze jest to ogromna, w zasadzie pokoleniowa
inwestycja, wymaga zupelnie innych rozwigzan, przede wszystkim zwigzanych z finan-
sowaniem.

Dochodze do kolejnego tematu. Miato by¢ tak fadnie, ale oczywiScie pan poset Lacki
jak zwykle zadzialal. Brawo, panie posle. Chcialbym powiedzie¢, panie poSle, ze tak sie
konczy wasze gadanie i gadanie na temat mostu w Podjuchach. My go po prostu wykona-
lismy. W przyszlym roku zapraszamy pana na otwarcie tegoz mostu w V klasie zeglow-
noSci. Chyba zakonczyliémy opowieSci panskiej partii co do wykonywania pewnych
inwestycjach, ktore nigdy nie zostalyby wykonane. Nie mamy zadnych opdznien w tym
zakresie. W przyszlym roku zostanie to wykonane.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Dziekuje bardzo. Pan poset Lacki chcial podziekowaé za zaproszenie.

Posel Artur Lacki (KO):
Tak, bardzo sie ciesze z tego, ze most bedzie wykonany. Musze panu powiedziec, ze wszy-
scy jesteSmy wdzieczni za to, ze wreszcie bedzie. A co do zaproszenia, daje panu mini-
strowi tydzien na to, zeby zapytal pan dyrekcji, czy wolno panu mnie zaprosi¢. Wtedy
potwierdzi pan zaproszenie. Chetnie przyjade, nie ma problemu.

Mam jeszcze jedno pytanie. Chodzi mi o zbiornik retencyjny na rzece Redze, ktéry
mial by¢ budowany. Rozumiem, ze pan dyrektor nie musi by¢ dzisiaj przygotowany
na to pytanie, ale gdyby mozna bylo dosta¢ odpowiedz na piSmie, to bardzo prosze.
Zbiornik retencyjny na rzece Redze tez mial byé budowany, a z tego, co wiem, nic sie
z tym nie dzieje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Pan prezes jest zawsze przygotowany. Panie prezesie, bardzo prosze. Bylo to pytanie
do pana.

Prezes Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Krzysztof Wos:
Potwierdzam, ze na piSmie przekazemy informacje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Czy s jeszcze chetni na udzialu w dyskusji? Pan sie zglasza. Bardzo prosze sie przed-
stawié. Pan posel pomoze, dlatego ze czeSciej uzywa pastylek. Darek, musisz podejsé
z drugiej strony, bo ci sie strony mylg. Co byscie bez kobiet zrobili, panowie? Nic.

Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Odzwierciedla to stan panstwa, niestety.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):
Nie, nie. Prosze nie zwala¢ na stan panstwa, panie posle, dlatego ze to pana wina. Pan
nie potrafi uzywac pastylek. Prosze bardzo.

Ekspert Dzialu Monitoringu Prawnego i Ekspertyz Zwigzku Powiatéw Polskich
Adrian Pokrywczynski:
Adrian Pokrywczynski. Zwigzek Powiatow Polskich.
~ Mam pytanie moze do przedstawicieli ministerstwa odnosnie do Krajowego Planu
Zeglugowego. Jaka jest przewidywana ewentualna rola samorzadu terytorialnego
w owym planie? Na szybko przejrzalem sobie projekt planu. Jest tam wspomniane
o wykorzystaniu w inwestycjach budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego, wiec
chcialbym dopytac, w jakim zakresie panstwo planuja, zeby samorzady partycypowaly
w inwestycjach, i na jakiej podstawie. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Maksymalnym mozliwym. Przeciez to nie jest... Panie ministrze, czy chciatby pan odpo-
wiedzie¢? Pani dyrektor, bardzo prosze.

Dyrektor departamentu MI Monika Niemiec-Butryn:

Jezeli moge, to sie odniose. Dziekuje. Krajowy Program Zeglugowy przedstawia rézne
mozliwe dziatania. Na przyktad to, o co wezeSniej pani poset pytata odnosnie do portow.
W Krajowym Programie Zeglugowym jest zawarta analiza, gdzie moze by¢ osiemnaScie
miejse, w ktorych mogg by¢ porty. Na pewno nie bedzie to zadanie panstwa. Jednostki
samorzadu terytorialnego w pewnym sensie mogg wlgczy¢ sie np. w projektowanie takich
miejsc. Jest to na tej zasadzie. Zwykle fakultatywnie, ale planujac swoje dziatania takze
ze wspolfinansowaniem ze §rodkéw europejskich zazwyczaj panstwo szukacie dokumen-
tow strategicznych, gdzie mozna by sie bylo powolaé¢ na rézne wspdlne dziatania. Daje
to po prostu mozliwo§é wspélpracy w tym zakresie. Panistwo ma swoje zadania, Wody
Polskie majg swoje zadania, samorzady tez. Wychodzimy naprzeciw. Powstalo to na sku-
tek réznych dyskusji i wspélpracy. Z niektérymi samorzgdami wspélpracujemy blizej,
z niektorymi troche dalej, w zwigzku z czym trudno jest nam wszystkich jednakowo
traktowac, ale w dokumencie zgodnie z analizg, sg wyznaczone miejsca, gdzie moglyby
powstac przystanie czy porty. Jest mozliwo$¢ wlgczenia sie samorzadéw w owe dzialania.

Przewodniczacy posel Marek Sawicki (KP):

Dziekuje bardzo. Dziekuje bardzo pani dyrektor Monice Niemiec-Butryn, dziekuje bar-
dzo panu prezesowi Wosiowi, dziekuje bardzo panu ministrowi Grobarczykowi. Zamy-
kam dyskusje.

Zamykam posiedzenie Komisji.
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