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CENA Zzt. 150

DOSTOSOWANIE WYTWORCZOSCI NASZEJ DO ZBYTU
NA RYNKACH ZAMORSKICH

COORDINATION HOME PRODUCTION WITH FOREIGN DEMAND

Wywo6z koni pizez Gdutisk do Kopenhagi
L,

Zniesienie ograniczen walutowych i dewizowych
przyczynia sie do konsolidacji naszych stosunkéw
gospodarczych, zbliza nas do panstw zachodnich.
Ustabilizowanie waluty (i stosunkéw pokojowych z Li-
twg) tworzy podstawe do rozwoju zycia gospodar-
czego.

Liczba bezrobotnych w przeciggu ostatnich
trzech lat z 303 tys. os6b spadta na 117 tys,, produk-

cja wegla wzrosta dc przeszto 3 milj. ton miesiecz-
nie, stali do 900 tys., zelaza do 400, cynku do 100.
Przywoéz rudy zelaznej w r. b. wzrost w stosunku do
r. ub. o 188 %, rownie wzrdst przywodz bawetny, wet-
ny i juty.

Eksport budulcu i materjatdbw drzewnych wzrost
do 5000 tys. ton, masta do 7 tys. ton.

Mimo to nie mozna twierdzi¢, by obecny stan
handlu zagranicznego Polski byt zadawalajacy.

Nr, 1A



W ostatnich trzech miesigcach coraz lepszy ma-
my bilans handlowy, coraz wiekszy obro6t handlowy,
nie jest jednak on jeszcze takim, jakim chciatoby go
widzie¢ spoteczenstwo i Rzad.

Czynno$¢ bilansu ptatniczego zawdzieczamy na-
razie pozyczkom zagranicznym. Bilans handlowy
w poszczegblnych miesigcach r. b. przedstawia sie

nastepujaco:
Wywoz. Przywoz. Saldo,
w tysigcach frankéw ztotych.

Styczen 114,793 107,698 4- 7,095
Luty 116,394 111,991 + 4,403
Marzec 128,736 128,306 4- 430
Kwiecien 119,414 148,195 — 28,784
Maj 114,177 163,814 — 49,637
Czerwiec 114,006 160,040 — 48,034
Lipiec 113,911 136,195 — 23,756
Sierpien 120,600 129,862 — 9,260
Wrzesien 119,087 126,865 — 7,778
Pazdziernik 137,742 151,149 — 13,407
Listopad 133,464 155,581 — 22,117

1,332,321 1,519,696 — 187,375

187 milj. fr. zt. réwna sie 320 milj. zt. niedoboru
W naszej tegorocznej gospodarce handlu zagra-
niczego. Niedobor ten jest o tyle mniej grozny, ze im-
portowano nadewszystko $rodki produkcji (maszyny
i ich czesci).

To dowodzi, ze wytworczo$¢ nasza jeszcze nie
jest dostatecznie dostosowana do podazy na zagra-
niczne rynki i ze, wobec zwiaszcza zblizajgcego sie
nawigzania stosunkdéw handlowych z Niemcami, to
dostosowanie do wymagan popytu na rynkach Swia-
towych jest kwestjg naszego gospodarczego, by¢ albo
nie byc*,

Anglji wolno mie¢ deficytowy bilans handlowy.
Bilans ten réwnowazg doptywy pieniedzy z zagrani-
cy, ktére otrzymujg Anglicy jako wierzyciele, wias-
ciciele zagranicznych przedsiebiorstw i morskich
Srodkoéw przewozowych. Nam — nie.

Dostosowanie naszej wytwoérczosci do rynkow
zamorskich jest w istocie rzeczg bardziej ztozona, niz
to sie napozér wydaje.

To nietylko koszty produkcji towaru
i jego jakosc.

W gre tu wchodzg jeszcze trzy nader wazne
czynniki:

1) Utrzymywanie tacznosci z naturalnemi ryn-
kami zbytu, t. J. nie posiadajgcemi tych niezbednych
dla zycia gospodarczego produktow, ktore Polska ma
w nadmiarze (wegiel, sole potasowe, nafta, drzewo,
poniekad ptody rolnictwa i t. p.) oraz z temi rynka-
mi, ktére mogg nabywac i inne wytwarzane u nas to-
wary (narzedzia rolnicze, maszyny, tkaniny, cement,
artystyczne wyroby i t. p.).

2) Organizowanie popytu zagranicy dla naszego
eksportu. Tu nieocenione ustugi mogtyby oddaé
utworzone zagranicg polskie izby handlowe, specjal-
ni agenci a nadewszystko prywatni przedsiebiorcy,
agentury, maklerzy.

Rzad niemiecki dla wzmozenia swego eksportu
wystatl zalecenia do swych rodakoéw-kolonistéw, by
organizowali i popierali popyt na towary niemieckie.

W ten sam spos6b winnismy sie odnosi¢ do na-
szych naturalnych sprzymierzencow, do naszych ko-
lonij.

3) Wytworzenie dogodnych warunkéw zbytu. Tu
ma w pierwszym rzedzie donioste znaczenie przewi-
dujgca polityka gospodarcza Rzadu: sprzyjajace
rozwojowi produkcji prawodawstwo (traktaty, cla,
reglamentacje, kredyty, taryfy kolejowe, frachty
okreteowe i t. p.), i panstwowa stuzba informacyjna
(konsulaty, Instytut eksportowy, radcowie handlowi,
korespondenci, szczegdlnie uprzedzajacy naprz. na-
szych eksporterbw 0 majacej nastgpi¢ zwyzce cel,
zakazie wwozu). W drugim dopiero rzedzie inicjaty-
wa i przedsiebiorczo$¢ prywatna. Przecietny ekspor-
ter nie jest w stanie utrzymywac wiasng stuzbe in-
formacyjng zagranica.

Wytwoérczo$¢ nasza w zaleznosci od tych trzech
czynnikow winna rzutko i intensywnie dostosowywac
sie do potrzeb wielkiego rynku Swiatowego.

Wzmozenie zagranicznego handlu Polski, do-
datni jej bilans handlowy, owe dwa czynniki, warun-
kujgce dobrobyt obywateli polskich, to hasto dnia
dzisiejszego, hasto ,,Zeglugi*

danego

PRZEDSIEBIORSTWO ZEGLUGOWE ,,ROBUR®

Statek handlowy ,Robur*



O FRACHTOWANIE PLANOWE i ZYSKOWNE DLA EXPORTU

PROPER AND SYSTEMATIC CHARTERING ADVANTAGES FOR THE EXPORTERS

Obserwujac export wegla polskiego z punktu wi-
dzenia armatora i maklera frachtowego nasuwa sie
pytanie, dlaczego export polski pracuje bez jakiej-
kolwiek linji wytycznej.

Do armatora lub tez maklera frachtowego nadsy-
tane sg ze wszelkich stron od wszystkich tych, ktorzy
poszukujg tonazu, okélniki, z podaniem tadunkow
wychodzacych. Na zasadzie zawierajacych wszystkie
tadunki weglowe wychodzgce przez Gdansk i Gdynieg,
mozna najlepiej uja¢ charakter exportu.

Biorgc pod uwage zrédto notowania tadunkow,
odnosi sie wrazenie, ze export, nie ufajac swoim sitom,
nie chce skierowac catej swej energji wedtug Scisle
zakre$lonego planu, lecz traktuje export przez Gdy-
nie i Gdansk jako dorywczy. Dzi$ jest, jutro moze sie
skonczy¢. — Z matemi wyjatkami wegiel polski sprze-
dawany jest ,fob Gdansk® t. zn. z dostawa i zatado-
waniem do okretu w Gdansku, — okret wynajmowa-
ny jest wiec przez kupujgcego.

Sprzedaz ,.fob" odbywa sie nie dlatego, ze jest
ona dogodng konsumentowi, lecz li tylko, ze kupuja-
cy ,.grosista” lub posrednik zagraniczny ciagnie zyski
ze stawek frachtowych — oprocz swojej prowizji. —
Z drugiej strony export sprzedajac zuegzeZ ,,fob™ z na-
tury rzeczy nie moze sie interesowac, jakg cene osigga
wegiel w miejscu przeznaczenia. — Export polski,
chcgc wykorzystaC  calg warto$¢ wegla, winien
przejs¢ na sprzedaz ,.cif“, t. zn. sam wynajmowac
okret i dostarcza¢ wegiel do portu przeznaczenia.

Dotychczas odstreczata exportera od sprzedazy
,Cif* obawa przed niestatoscig stawek frachtowych,
ktére podlegaja ciggtym matym wahaniom. — O ile
za$ ta sprzedaz istniata lub istnieje, to jest ona tak
nieudolnie zorganizowana, ze exporter narazony jest
na straty przy pierwszych swych krokach. Frachto-
wanie, t. zn. wynajmowanie statkbw pod wegiel przez
frachtujgcego zagranicag jest o tyle unormowane, ze
kazdy frachtujgcy pracuje przez jedng firme makler-
ska, export polski natomiast pracuje chaostycznie,
zwraca sie we wszystkie strony z zadaniem ofert na
tonaz.

Nie skomunikuje sie bezposrednio ze wzgledow
praktycznych z armatorami, lecz zwraca sie do kilku
firm maklerskich miejscowych i zagranicznych. To
ma ten skutek, ze tonazu pod jeden tadunek szukajg
firmy wzdtuz calego Battyku. — Na porzadku dzien-
nym zdarzajg sie kurioza: maklerzy belgijscy, fran-
cuscy, niemieccy poszukujg tonazu na tadunki w Gdy-
ni lub Gdansku u armatoréw i makleréw, naprzyklad
w Kopenhadze, ktérzy ze swej strony podajg oferte
dalej do maklerow | armatorow w Gdansku lub
w Gdyni, — skad przy normalnych warunkach po-
winny wychodzi¢ zapytania o tonaz. — Zysk z tego:
strata czasu i podwyzszenie frachtow. Poniewaz wias-
ciciel okretu, zasypywany ze wszystkich stron ofer-
tami, nie spieszy sie wynajmowac statku, wnioskujac,
ze frachtujacym zalezy na danym tadunku i ze moze
z tego powodu osiggna¢ dobrg stawke frachtowa.

Export wegla polskiego winien wiedzie¢, ze pod
fadunki wegla, przeznaczone dla Battyku, mogg by¢
jedynie zainteresowane statki armatoréw battyckich,

skandynawskich i niemieckich a tylko w sporadycz-
nych wypadkach przewozg wegiel statki francuskie
lub angielskie, nie bioragc oczywiscie pod uwage ta-
dunkéw dalszych, jak do Wioch lub potudniowej
Francji, odnosnie ktérych to ‘tadunkéw armatorzy,
przywozacy do Gdanska rude z Wioch lub sztuczne
nawozy z Afryki, sg przedewszystkiem zainteresowa-
ni, pragng sie zabezpieczy¢, zeby ich statki w wiek-
szosci wypadkéw o duzej pojemnosci nie wracaty
prozne.

Chcac skutecznie przeprowadzi¢ sprzedaz ,,cif",
trzeba przedewszystkiem odda¢ wytgcznos¢ frachto-
wania jednej firmie maklerskiej. Najlepszem rozwig-
zaniem zagadnienia byloby oddanie frachtowania
przez kilku expcrterow w rece jednej firmy makler-
skiej w porcie tadowania, t. zn. w Gdansku lub Gdy-
ni lub tez stworzeniu nowej firmy, zajmujacej sie wy-
tacznie frachtowaniem wegla, z udziatem, poszcze-
golnych koncernéw.

Jest zrozumiatem, ze skupienie frachtowania
w jednym reku kilkudziesieciu tysiecy ton miesiecz-
nie, niewatpliwie wpltynie na unormowanie stawek
i ze wtedy, dopiero mozna bedzie osiggng¢ najnizsze
stawki, poniewaz armatorzy, posiadajgcy wolny to-
naz, bedg zmuszeni zwracac sie tylko do jednej firmy,
konkurujgc miedzy soba.

Sprzedaz ,,cif* w takiej formie nietylko, ze przy-
niesie wieksze zyski exporterom, lecz umozliwi sku-
teczng konkurencje z weglem angielskim. — Jest
rzeczg znana, ze stawki frachtowe z Anglji do Danji
i Skandynawiji sg nizsze, mimo znacznej odlegtosci,
niz z Gdanska do wymienionych krajéw z powodu
jednolitego frontu exporteréw angielskich.

Zorganizowanie w ten sposob frachtowania przez
kupujacych jest niemozliwe, poniewaz siedziby ich
znajdujg sie w Berlinie, Paryzu, Hopenhadze i Stok-
holmie i nie lezy to w ich interesie.

Jak juz wspominatem, pracujg sposobem zcen-
tralizowania frachtowania w mnie,szym stopniu firmy
kupujace wegiel, pracujac tyko przez jednego ma-
klera. Podobna centralizacja frachtowania daje sie
zauwazy¢ przy innych tadunkach masowych, naprzy-
ktad rudzie. — Sprzedajgc wegiel na termin diuzszy,
mozna isi¢ zabezpieczy¢ odpowiedniemi kontraktami
frachtowemi, oczywiscie jest tutaj wykluczona sprze-
daz, na kiiKa lat naprzod, zresztg i ten rodzaj sprze-
dazy mozna uskuteczniaé ,,cif“, warunkujac cene od-
powiedniemi zastrzezeniami co do frachtu.

Pomijajac zyski sprzedazy ,,cif”, jest ona miedzy
innymi dogodna w stosunkach gdanskich, tern, ze nie
moze zajSC¢ kwestja odmoOwienia przyjecia statku
przez tadujacych, jak sie to czesto obecnie zdarza,
gdyz tadujacy czy tez sprzedajacy wegiel posiadajg
wolng reke w wynajmowaniu statku w dogodnym dla
nich czasie.

Bytoby wskazanem, zeby czynniki miarodajne
i exporterzy wegla polskiego zwrdcili wiekszg uwage
na tak wazng dziedzine przy exporcie wegla, jaka jest
frachtowanie, co obecnie niestety jest zupetnie pomi-

jane.
A. C.



PORT W GDANSKU — THE PORT OF DANZIG

Ruch w Kanale portowym.

Nowe urzadzenia portowe

IMPORT NAWOZOW i PASZ PRZEZ GDYNIE i EKSPORT
ZIEMIOPLODOW

IMPORT OF FERTILIZERS OVER GDYNIA AND EXPORT OF AGRICULTURAL PRODUCTS.

Gdarnsk obecnie walczy o pierwszenstwo w przy-
wozie zboza, pasz i nawozéw jak i wywozie ziemio-
ptodow dla obszaru Rzeczypospolitej Polskiej; wal-
czy nietylko o prymat z portami niemieckimi ale
i z Gdynia.

Wysuwane jest ze strony gdanskiej twierdzenie,
ze Gdynia nie nadaje sie na port przetadunkowy dla
tych towardw, ze brak jej urzadzen, ze urzadzenia
takie mozna stworzy¢ dopiero w ciggu dziesigtkow
lat, ze brak jej przedsiebiorstw handlowych odpo-
wiednich, brak urzadzen komunikacyjnych, brak sta-
tych linij okretowych do najwazniejszych portow eu-
aopg_jskich, brak potaczen telefonicznych, brak tra-
ycji.

Niewatpliwie sg to objekcje powazne, warto
z niemi zapoznac sie i warto je starannie rozwazyc.
Gdansk jest portem Polski nietylko z tytutu traktatu
wersalskiego, ale przedewszystkiem skutkiem poto-
zenia geograficznego Polski i Gdanska jak i tradycyj
historycznych. Dlatego mowi¢ bedziemy o stosunku
Gdanska i Gdyni nie jako dwdch konkurentow, ale
dwuch sil gospodarczych, ktotych rozwdj lezy w in-
teresie Polski.

Jezeli poruszymy przedewszystkiem sprawe wy-
wozu ziemioptodow, to dlatego, ze skierowanie eks-
portu tych towaréw na Gdynie napotka na najwieksze
trudnosci.

Koniecznoscig bedzie przedewszystkiem wykon-
czenie odpowiednich linij kolejowych, tgczacych
Gdynie z Rzeczpospolitg, wykonczenie dworca, dalej
wybudowanie spichrzéw z odpowiedniemi urzgdze-
niami do czyszczenia i sortowania zb6z, stragczkowizn
i nasion.

Jednak bedzie budowa taka celowa i rentowna,
o ile wiedzie¢ bedziemy, ze z Polski rokrocznie wywo-
zi¢ sie bedzie ilosci takie zboza, ze cze$¢ przypadaja-
ca ewtl. na Gdynie wystarczy na amortyzacje takich
urzadzen,

Niestety obecnie wywdz zboza z Polski jest zni-
komy i od budowy spichrzéw takich odstrasza przy-

ktad Gdanska, gdzie wielkie nowoczesne elewatory
zbozowe zamkngC trzeba byto, gdyz nie przychodzi
dosy¢ zboza, by mogto ono pokry¢é chocby koszty
utrzymania.

Sadzi¢ nalezy jednak, ze spozycie zboza w Polsce
osiggnie niebawem maksymum, jakkolwiek dobrobyt
wzrasta. Spozycie miesa, jarzyn i thuszczu wzmogto
sie tak dalece, ze moze ono nawet zmniejszy¢ spozy-
cie zboza. Kultura rolnicza natomiast wzrasta i plony
powinny zwieksza¢ sie chocby z tej przyczyny z ro-
ku na rok. Stad tez do eksportu dojdziemy, niewat-
pliwie jednak wowczas tylko rentownie, jesli ujawnia-
jace sie tendencje monopoticzne do ujecia eksportu
zboza w rece panstwa nie przekreslg tych planow
ze szkodg dla Kraju, gdyz nawet w Szwajcarji mono-
pol panstwowy zboza przynosi dotad tylko szkody.

Dorzecze Wisty bedzie niewatpliwie zawsze cig-
zy¢ do Gdanska. Jednak kresy wschodnie, cze$¢
Matopolski Wschodniej i Pomorze cigzy¢ bedzie ku
Gdyni, o ile naturalnie stosowana bedzie stuszna po-
lityka taryfowa. Nawet Wielkopolska cigzy¢ bedzie
ku Gdyni, o ile Rzad Polski ustali odpowiednie taryfy
kolejowe, ktére nie dopuszcza do tego, by Wielkopol-
ska eksportowata przez Szczecin.

Trudnos$cig powazng poczatkowo bedzie dla Gdy-
ni uzyskanie regularnej komunikacji z wazniejszemi
portami Europy.

Brakom tym jednak zaradzi niewatpliwie utwo-
rzona S. A. ,,Zegluga Polska“ i odpowiednia polityka
stawek portowych.

Stosunki handlowe i tradycje tatwo przeniesé
bedg mogly polskie przedsiebiorstwa handlowe
z Gdanska, gdyz sie przesiedlg do Gdyni. Niewatpli-
wie zapewnic trzeba bedzie przesiedlajgcym sie moz-
no$¢ uzyskania odpowiednich biur, kredytow nie droz-
szych, niz w Gdansku, a przedewszystkiem ulg podat-
kowych, bo handel hurtowy w Gdansku nie optaca
ani stempla, ani podatku obrotowego, a patenty sg
znacznie nizsze. Dopoki tego nie bedzie, wykluczo-
nym jest rozw6j Gdyni jako centrum handlowego.



Dalszym krokiem bedzie zatozenie gietdy, kto-
rej cztonkami winny by¢ firmy pierwszorzedne i so-
lidne, ktore reputacje handlu w Gdyni bedg potrafity
podtrzymywaé na odpowiednim poziomie.

Do importu pasz ewtl. i zboza odnoszg sie po-
wyzsze uwagi i postulaty w réwnej mierze.

Rychto trzeba bedzie pomysle¢ o zarzadzeniach,
popierajgcych powstanie powyzszego handlu w Gdy-
ni, bo chwilowo ,handel zbozem"™ w Gdyni jest
nizej poziomu najmniejszego miasta Pomorza.

Jezeli dotad firm zbozowych, powaznych, Gdy-
nia nie posiada, to gtdwng przyczyng jest zupetna
nieSwiadomos$¢ co do kierunku polityki handlowo-
zbozowej Polski. Przejécie do Gdyni jest ryzykiem.
Otéz nim ktokolwiek rzuci Gdansk i pojdzie do Gdy-
ni, zrywajac tam stosunki handlowe i rezygnujgc*
z koncesji, wiedzie¢ winien, czy to ma sens, a miano-
wicie, czy wyzej wymienione postulaty becjg spetnio-
ne, szczegolnie kredytowy i podatkowy.

Sprawa importu nawozow jest czeSciowo prost-
sza, czeSciowo bardziej skomplikowana. Prostsza, je-
zeli chodzi o tomasyne, gdyz ten naw6z mozna w dos¢
prymitywnych warunkach przetadowywac i np- w ro-
ku 1928 Centrala Rolnikdéw S. A. zamierza juz wiosng
wszelkie transporty tomasyny skierowa¢ do Gdyni,
mimo ze ryzyko niepowodzenia przetadunku jest
znaczne.

Niestety port jest jeszcze Zle ostoniety, brak od-
czas wagony. Mimoto optymizm jest uzasadniony.
Odciagniecie transportow nawozéw do Gdyni uprzy-
tomni Radzie Portu w Gdansku fakt, iz pobiera przy
powiednich bocznic i kejoéw, aby kolej dostarczyta na
tomasynie kejowe w wysokosci od wartosci to-

P(»MORSKIE STOWARZYSZENIE UBEZPIECZEN

w TORUNIU.

Dla Pomorza zatozona zostata przez Niemcéw w r. 1785
instytucja publiczna ipod nazwg ,,Westpreussische Provinzional-
Feuersozietat® w Gdansku, ktéra od tej chwili, az do ustgpie-
nia Polsce ziem zabranych po traktacie wersalskim, a wiec
przez lat 135 dziatata bardzo sprawnie i z wielkim pozytkiem.
W czasie przejsciowym, gdy w odrodzonej Polsce tworzyta sie
stopniowa administracja witasna, Ministerium b. dzielnicy pru-
skiej, uruchomito polski zakiad pod nazwag: ,,Pomorskie Stowa-
rzyszenie Ubezpieczen* z siedzibg w Toruniu, a Pomorski Wy-
dziat Krajowy udzielit na ten cel pozyczki w kwocie dwoéch
milionébw marek. Dziatalno$¢ rozpoczeto Stowarzyszenie od
1 lipca 1921 roku.

W mysl statutu jest ono instytucja publiczno - prawnag,
dziatajgca na podstawie ustawy pruskiej z dnia 25 lipca 1910
roku, o publicznych stowarzyszeniach ubezpieczenn od ognia.
Nie jest oparte na przymusie, dziata nie w celach zarobkowych
lecz dla dobra publicznego na zasadzie wzajemnosci na obsza-
rze Wojewddztwa Pomorskiego. Zostaje pod bezposrednim za-
rzadem dyrektora generalnego, z ktorym wspoétdziata Rada Za-
rzadzajgca sktadajgca sie z wybranych przez Wydziat Krajo-
wy siedmiu cztonkéw. Podlega nadzorowi Starosty Krajowe-
go Pomorskiego, Wydziatowi Krajowemu oraz Sejmowi Kra-
jowemu (wojewoddzkiemu), a gwarancje finansowa za jej zo-
bowigzania przyjmuje Pomorski Zwigzek Krajowy.

W ciagu kilku lat swego istnienia rozwineto sie Stowa-
rzyszenie bardzo powaznie, przetrwawszy pomysinie czasy in-
flacji markowej.

Zamkniecia rachunkowe za ostatni rok 1926 wykazuja:
sume zebranych skiadek zt. 1.765.908.—
wyptaconych odszkodowan................ . 1.669.560.
zyskKi 251.137. -
fundusz rezerwowy wynosi 277.823.—

Stowarzyszenia posiada dwa budynki: Toruniu przy uli-
cy Zeglarskiej Nr. 26, gdzie sie mieszczg biura Dyrekcji,
i w Tczewie Rynek Nr. 7.

Bedac Instytucjg prawno - publiczna, popiera czynnie
wszelkg akcje przeciw pozarowa, przewidujagc w swoim bu-
dzecie corocznie kwoty na straze pozarne. W roku 1926 wy-
ptacita z tego tytutu kwote zt. 30.000 i przewidziata na rok 1927
kwote zt. 50.000.
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waru — kejowe nieznane w tej wysokosci na Swiecie!

Skierowanie nawozéw, a jest to powazna cyfra,
na Gdynie zapewni statkom zwrotny fracht i potani
frachty dla towaréw eksportowanych.

Z tego wzgledu waznem bedzie Sciggniecie im-
portu saletry chilijskiej na Gdynie. Niestety w tej ga-
tezi handlu panujg arcyniezdrowe stosunki. Za wszel-
kie transporty saletry, idgce do Polski posrednio czy
bezposrednio, pobiera Hamburg prowizje. Podraza to
towar i uniemozliwia wysytke na Gdynie, gdyz inka-
so dokumentow zatatwiajg banki niemieckie, majace
oddziaty w Gdansku. Zapobiec moznaby temu w ten
sposdb, ze organizacjom rolniczym w Polsce i to nie-
tylko tym, ktére majg siedzibe w Warszawie, ale prze-
dewszystkiem organizacjom Zachodniej Polski udzie-
la sie kredytu na zakup saletry w wielkich partjach
wprost w Chile fob, przetransportowariie do Gdyni
i wysytke stad do Polski na warunkach kredytowych,
umozliwiajgcych  unieszkodliwienie  importu  via
Gdansk przez firmy hamburksie.

Podkreslimy jeszcze, ze uwagi te sg tylko ramo-
we i zbyt mato miejsca tutaj, by wyczerpa¢ zagadnie-
nia tak obszerne i powazne.

W kazdym razie widoki rozwoju portu gdynskie-
go i w tych kierunkach sg pomysine i tylko od woli
spoteczenstwa i Rzadu, ktory sprawe Gdyni tak ener-
gicznie potrafit pchng¢ naprzod, zalezy uzyskanie
dla portu w Gdyni przetadunku towaréw, wymienio-
nych na wstepie. DR GOLDMAN.

STOWARZYSZENIE UBEZPIECZEN

W TORUNIU

Dyrekcja w Toruniu, ul. Zeglarska 26
(DOM WLASNY)

Reprezentacja w Tczewie, Rynek 7
(DOM WEASNY)

PRZY IMUJE:

Ubezpieczenia od ognia

budynkoéw i ruchomosci, przedsiebiorstw fabrycznych, prze-
mystowych i rolnych po najnizszych taryfach i na dogodnych
warunkach.

Ubezpieczenia od gradobicia

na najdogodniejszych warunkach.

KOMISARZE i AGENCI

we wszystkich wiekszych miejscowos$ciach Pomorza posre-
dnicza w zawieraniu ubezpieczern i wudzielaja wszelkich

wyjasnien.
Adres telegraficzny: ,,POSTOW TORU N
Nr. telefonéw 174 i 267 — Konto P. K. O. 201 439.

Dotychczas Towarzystwo ubezpieczato tylko od ognia:
w roku biezagcym zostat uruchomiony dziat ubezpieczen od gra-
dobicia — pozatem projektuje sie wprowadzenie dziatéw ubez-
pieczen przeciwko: kradziezy z wlamaniem i odpowiedzialno-
Scig prawno-cywilna.



BUDOWA KOLEI GORNY SLASK — GDYNIA

Budowa kolei w terenie gorzystym.

Ptzeyust koto U7. Kacka.

TECHNIKA HANDLU ZAMORSKIEGO

THE WAY OF HANDLING THE OVERSEAS TRADE.

Wielka odlegto$¢ miejsca przy handlu zamorskim
wymaga bezwzglednie przyspieszonego $rodka ko-
respondencji i dlatego to porozumiewanie si¢ przy po-
mocy kupieckiego Code‘u, ktdry oszczedza kosztow,
jest w tej gatezi handlu w jak najczestszem uzyciu.

POCZTA.

Poczta listowa stata sie wprawdzie w stosunkach
zamorskich tak pewna, jak w lgdowych, mimo to
jednak, na wszelki wypadek zachowuje sie zwyczaj
przesytania t. zw. ,,drugiej poczty", t. zn. kopje pism
(listow, faktur, weksli, konosamentoéw, polis it. d.)
posyta sie najblizsza poczta, wslad za pierwsza.

Do odejscia i przybycia poczt listowych stosuje
sie naturalnie caty interes zamorski i otrzymuje przez
to swoj perjodycznie zmieniajgcy charakter.

OFERTY.

Gdy eksporter otrzymat z za morza polecenie zto-
zenia oferty w pewnym towarze, udaje sie sam lub
przez swego zastepce do fabrykanta i zada od niego
nadestania wzoréw i podaniem ceny, terminéw dosta-
wy i innych warunkéw. Czesto fabrykanci sami po-
sylajg regularnie swoich ajentow do eksportera w ce-
lu poinformowania sie,9 jego zyczeniach i odebrania
zlecen. Oferte przesyta nastepnie eksporter za morze
w formie propozycji, odnoszacych sie do typéw lub
standardow, lub na podstawie zbioréw prébek, ktére
bywaja oznaczone cyframi lub literami, z uwzgled-
nieniem telegraficznego Code‘u.

WALUTA.

Waluta, w ktérej nastepuje propozycja ceny,
bedzie czesto walutg kraju importu, jednak nie zawsze
tak jest: tak np. angielskie firmy proponujg zaptate
najchetniej w angielskiej walucie, a takze chetnie
przedkiada sie walute statg nad chwiejna.

*) Wyijatek z pracy dr. K. PetyniakSaneckiego.

CENY.

Ceny w handlu zamorskim nalezy rozumieé prze-
waznie jako ,,pierwsze koszty", fob port wywozowy
lub cif albo cf port przywozowy; dla krajow, dla kto-
rych ciggnie sie zwykle traty z klauzulg procentowsa,
oznacza cifi cene, w ktdrej te procenty sg zawarte,
a cifie cene, ktorg kalkulowano #gcznie z prowizjg
nalezng komisantowi. Jesli trzeba towar dostawic¢ az
do magazynu kupujacego, wtedy mowi sie o cenie
Ali - round.

Termin piatno$ci podanej ceny jest w handlu za-
morskim wedle uzansu angielskiego prawie wygcznie
netto kasa, a wiec cena ptatna w dniu fakturowania
lub zaladowania na okret. Procenty za czas przejazdu
i w kazdym wypadku udzielane respiro, idg zatem na
ciezar kupujacego i albo wstawia sie je do faktury,
albo wlicza do weksla wyréwnawczego albo tez obcig-
za sie niemi w roku biezagcym (Ameryka potudniowa).
Inne ceny rozumiejg sie za okazaniem po 30, 60 i wie-
cej dniach, rzadziej na Scisle okreslony termin, gdyz
sprzedawca bedzie sie poczuwat do ponoszenia odse-
tek od czasu przejazdu tylko wtedy, gdy ten czas be-
dzie krotki.

Wypelnienie interesu zamorskiego wymaga prze-
dewszystkiem szczegdllnej starannosci przy odpo-
wiedniem do transportu morskiego opakowaniu usual
packing i wysyice probek wykonania.

FAKTURA.

Faktura bedzie zaleznie od przeprowadzenia in-
teresu zamorskiego albo rachunkiem w handlu wias-
nym, albo rachunkiem kupna w interesie komisowym.
W pierwszym wypadku i przy cenach All-round
wstawione bedg tylko potracenia skonto i rabatowe,
a moze by¢ takze potrgcone przewozne morskie, jesli
je przy cenach cf lub cif pobrano pdzniej. Podobnie
pojedynczo przedstawiac¢ sie bedzie rachunek kupna
przy cenach cifc lub cifci, choé¢ tu moga by¢ wsta-



wione drobne koszty, jesli nie zastrzezono sobie
commission in fuli. Jesli natomiast zawarto tranzak-
cje na podstawie klauzuli ,,pierwsze koszty“ lub fob,
to rachunek kupna komisanta bedzie zawierat jego
koszty, jak przewoZzne morskie i optaty asekuracyjne,
odsetki za czas przejazdu, nalezyto$¢ posrednika (za
sprzedaz weksla wyréwnawczego), drobne koszty (za
opakowanie, dobywanie probek, porto, stemple)
i wreszcie prowizje, liczong od ceny towaru, powiek-
szonej o0 koszt.

Przy ubezpieczonych przesytkach towarowych,
faktura zawiera z reguty réwniez kwote ubezpiecze-
nia, towarzystwo ubezpieczeniowe, jakotez nazwisko
zastepcy tego towarzystwa ubezp. w porcie przezna-
czenia. Zakonczenie faktury tworzg dane, odnoszace
sie do wyréwnania nalezytosci za towar i warunki wy-
dania towaru.

Fakture w interesie zamorskim wystawia sie
w dwu do czterech egzemplarzach; jeden lub dwa
egzemplarze idg do kupujgcego, reszta jest przezna-
czona dla zainteresowanych bankéw. Dla niektorych
krajow, w ktérych istniejg przewaznie cta wartoscio-
we, nalezy dotgczy¢ ponadto fakture ctowa, ktora
musi by¢ zwykle uwierzytelniong przez konsulat
miejscowosci wystawienia faktury. Czesto trzeba be-
dzie takze dotgczy¢ Swiadectwo pochodzenia, wysta-
wione przez odnosng izbe handlowa.

PLACENIE ZA TOWAR.

Wyrbéwnanie nalezytosci za towar w interesie za-
morskim nastepuje albo w gotdwce albo czekiem za
wydaniem dokumentow zatadowczych, rzadziej udzie-
la sie otwartego kredytu, a zwyczajnie najczesciej
wyréwnywa sie przez weksel. Zawsze przytem uzy-
wa sie posrednictwa bankowego. Bank zatatwia co-
najmniej inkaso pretensji fakturowej lub weksla wy-
rownawczego, jakotez realizacje pretensji dewiz wy-
rownawczych. Najczesciej jednak posredniczy on
w kredycie wyréwnawczym i zabezpiecza go zarazem.
Dlatego akredytywa bankowa miata oiddawna wielkie
znaczenie w zamorskim obrocie towarowym. Wedle
obecnego stanu rzeczy mozna pod wzgledem rozcig-
gtosci przyznawania kredytu rozréznié¢ trzy sposoby:

1. Potwierdzona, nieodwotalna akredytywa,
(confirmée! or irrevocable lefter of credit lub confirmed
bankers credit). Przytem zobowigzuje sie bank pisem-
nie wobec sprzedawcy, wyptacic w gotowce kwote
fakturowa, lub zakupi¢ wystawione na kupujacego
traty z zatagczonemi dokumentami zatadowania, przy
zrzeczeniu sie regresu, jesli weksel nie zostanie wy-
kupiony. W tym celu drukuje sie czesto na wekslach
napis: Drawn as per terms of letter of credit. Ta akre-
dytywa nie moze by¢ odwotang, chyba za zgodg sprze-
dawcy; daje mu zatem wszelkg pewnos¢ i jest uwa-
zana za réwnoznaczng z cashiers check (czek kaso-
wy). Takich akredytow zadajg zwykle tylko firmy
zamorskie krajowe.

2. Niepotwierdzona, odwotalna akredytywa
(unconfirmed revocable letter of credit), moze by¢
kazdej chwili odwotana. Sprzedawca ponosi zatem
ryzyko od zatadowania na okret az do zapftaty.

3. Authority of purchase lub letter of authority;
bank donosi sprzedawcy, ze jest upowazniony przez
kupujgcego do zakupienia wystawionych na niego
trat z zalgczonemi dokumentami zatadowczemi. Taka
akredytywa nie jest, wedle angielskiego (amerykan-
skiego) uzansu, uwazana za réwng bankers credit,
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gdyz nie daje ona zadnej gwarancji wystawcy
weksla; bank bowiem moze w razie niewykupienia,
wzigé regres wobec sprzedawcy.

KREDYT.

Kredyt uzyczony «przez bank moze by¢ i w inte-
resie zamorskim niepokryty, jesli bank bez zastawu
rzeczowego stosuje sie do polecen sprzedawcy. Naj-
czesciej jednak bedzie kredyt pokryty przez warto$¢
towaru. Bankowi przyznane zostaje prawo dyspono-
wania towarem albo przez wydanie dokumentéow za-
fadowczych (t. zw. kredyt dokumentowy), albo przez
formalne zajecie towaru w zastaw.

1. Kredyt dokumentowy. Trate i dokumenty za-
tadowcze (fakture, konosament i polise ubezpiecze-
niowg) wystawia sie w Kkilku egzemplarzach; grupa
takich egzemplarzy tworzy kompleks dokumentow
(set). Pierwszy kompleks (fuli set) zawiera Prime,
jeden konosament, polise ubezpieczeniowsg i fakture,
ewentualnie fakture konsularng i $wiadectwo pocho-
dzenia; drugi kompleks posiada zamiast Primy Se-
kunde i nie zawiera polisy ubezpieczeniowej, gdyz
wystawia sie jg z reguty tylko w jednym egzempla-
rzu. Dokumenty (pierwszy kompleks) sg spojone
z wekslami wyréwnawczemi i oznacza si¢ je zatem
jako traty dokumentowe lub documentary drafts albo
bills.

Przy postugiwaniu sie kredytem oddaje sie ban-
kowi tylko fuli set, ktéry wydaje on kupujgcemu to-
war dopiero za zaptata gotowkowg kwoty fakturo-
wej, lub po akceptowaniu traty. Wedle tego rozroz-
nia sie dwa wazne w obrocie zamorskim warunki: Do-
kumenty za zaptatg, w skroceniu po angielsku dlp
(Documents against Payment) i dokumenty za akcep-
tem dla (Documents against acceptance). Ostatnio
wymieniona klauzula uzywang bywa przewaznie przy
trasowaniu kwoty fakturowej na podany bank (kre-
dyt akceptowy), ktéremu oddaje si¢ za akceptem do-
kumenty zatadowcze. Je$li bank n.'e wykupuje traty
w terminie zapadtosci, to wystawca, t. J. sprzedawca
staje sie zobowigzanym w drodze regresu; ryzyko
w czasie obiegu traty ponosi tu zatem sprzedawca.
Warunek dlp bywa zwykle stosowany przy bezpo-
Sredniem trasowaniu kwoty fakturowej na kupujace-
go; trate sprzedaje sie bankowi (kredyt negocjacyjny
lub mdyskontowy), ktéry wydaje dokumenty za zaptata
gotéwkowa. Jesli kupujacy za towar nie ptaci, to po-
zostaje on wprawdzie wiasnoscig sprzedawcy, ktory
jednak wskutek nieodebrania go, ponosi przy spada-
jacej konjukturze mniej lub wiecej znaczng strate.
Najczesciej wydaje bank dokumenty mimo klauzuli
dip juz za akceptem traty; prze to obejmuje bank
gwarancje za wykupno traty, i zrzeka sie prawa re-
gresu wobec wystawcy, ktory jest obecnie w zupet-
nosci pokryty. Dla pewnosci kaze sobie wtedy bank
wystawi¢ przez kupujgcego t. zw. trust receipt albo
letter of trust, w ktéorym kupujacy uznaje, ze towar
pozostaje wiasnoscig banku, zobowigzuje sie przecho-
wywac towar ubezpieczonym, a wszelki dochdd
w gotowce lub wekslach uzyskany przy sprzedazy te-
go towaru swoim klijentom, lub w razie szkody, sume
uzyskang z ubezpieczenia, odprowadzi¢ do banku.
Ponadto bank podaje do wiadomosci kupujacego, ze
towar zajety musi by¢ magazynowany oddzielnie od
innych towaréw i sta¢ pod kontrolg banku. RoOznica
praktyczna miedzy tratg dip, a dla polega wiec na
tern, ze przy tracie d a wystawca jest odpowiedzialny
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z weksla przez caly czas obiegu
tegoz, podczas gdy przy traciedzp
bank, wydajagc dokumenty juz za
akceptem, cate ryzyko sam przej-
muje. Jesli w terminie zapadtosci
traty towar nie zostal jeszcze wy-
kupiony przez klijentéw, bank zga-
dza sie czesto na prolongate tra-
ty lub uzycza na towar pozyczki
(loan) na zastaw towaru.

2. Kredyt za zastawem. Tutaj
oddaje sprzedawca bankowi ak-
ceptujgcemu wraz z dokum.entami
okretowemi (zatadowczemi) Let-
ter of hypothecation, w ktérym
uznaje, ze towar pozostaje az do
zaptacenia wiasnoscig banku. Ten
oddaje natychmiast dokumenty
kupujacemu, ktory kwote, na jakg
opiewa trata, zwykle skiada do
banku. Albo tez bank wydaje do-
kumenty kupujgcemu za wysta-
wieniem przez tegoz Letter of Lien.

Waluta weksli wyréwnawczych
czesto nie bedzie sie zgadzata z wa-
lutg faktury, gdyz ich miejscem
ptatnosci jest zwykle Londyn, lub
inna znaczna miejscowos¢ handlo-
wa; przerachowanie nastepuje
wtedy na podstawie kazdoczesnych
kursow dewiz, ktére wedtug stanu
walut sg wystawione na wieksze
lub mniejsze wahania. Diuznik fakturowy bedzie usi-
towat broni¢ sie przed temi wahaniami wartosci przez
ustalanie kurséw; dla kazdego zakupna przedsiewez-
mie on zatem odpowiednie pokrycie kursowe. Ale
takze i sprzedawca, jesli waluta wyréwnawcza nie
jest walutg krajowa, bedzie ustalat oczekiwane
wptywy dewizowe po kursie, ktéry mu sie wydaje ko-
rzystnym.

Budowa kolei Gérny Slask — Gdynia.

Przesuwanie czerpaka pod Bydgoszcza.

Przy statym imporcie lub zbycie, zawiera sie ta-
kie ustalania kurséw nie od wypadku do wypadku,
lecz jesli kurs wydaje sie korzystnym, na dtuzszy
czas, np. na nadchodzacy sezon zakupu lub sprzeda-
zy i w wysokosci og6lnego prawdopodobnego importu
lub eksportu w ten sposob, ze porozumiewa si¢ z ban-
kiem, po jakim kursie majg by¢ przeliczane traty lub
rymesy o pézniejszym terminie ptatnosci.

TOWARZYSTWO ROBOT INZYNIERSKICH

W POZNANIU, GDYNIA:
UL. GROTTGERA 14 Oddziat Budowlany, tel 4.
ADRES TELEGRAFICZNY: 99 G_DANSK:
POZNAN , TRI TOWARZYSTWO Kassubischer Markt 21/1.

WYKONUJE | PROJEKTUJE WSZELKIE PRACE 1NZYN1ERSKO-BUDOWLANE:

KOLEJE, DROGI BITE, MOSTY, ROBOTY WODNE, PORTY, ZAKLADY
FABRYCZNE, KANALIZACJE MIAST, WODOCIAGI, KONSTRUKCJE
ZELBETONOWE, KONSTRUKCJE CEMENTOWE

PROJEKTY — WYKONANIE.

PORADA TECHNICZNA.



PORT GDYNIA - THE PORT OF GDYNIA

RUCH PORTOWY W LISTOPADZIE ZESTAWIENIE WEDLUG FLAG

W LISTOPADZIE
MOWEMENL OF WESSELS IN THE PORY SPECIFICATION ACCORDING TO THE

OF NOWEMBER FLAG FIED, NOEMBER
110$¢ i $¢ 5 i $¢
okret. POJemnost? w- m3 Obr\s)vt tt;)r\]/;/(e:l;owy o 4 » llos¢ stat- Pojemnos¢ w ma3
Number Total capacity in m3 Ereiah arodowosc kow Total capacity in m.3
of wes- reight turnower Nationality Number
sels brutto netto in tons of Wessels brutto netto
Weszto — Entered 64 230,503 134,043 2,8151) Szwecja — Swedish. . . 31 90.803 52 529
Danja — Danish _ _ _ 7 30,087 17,685
Wyszto — Left 60 213,032 124,484 94,577 2) Niemcy — German . . . 1 29,809 17,151
) Norwegja — Norwegian . 7 24,10 14,256
Suma — Total 124 443535 258527 1) 2775 kostk! +  Francja Fre_nch 3 23,3q7 13,766
+ 40 drobnicy  Polska — Polish . . . 3 17.020 9.454
2) 91,777wegla + Finlandja — Finnish . 1 12,753 7,628
+ 2,800 cementu Gdanisk — - - - 1 2,622 1,574

RUCH PASAZERSKI W LISTOPADZIE
PASSENGER TRAFFIC IN NOWEMBER

Weszto Wyszto
Entered Left
24 Hawre........coovviiinnns 855

EXPORT WEGLA ZA I

MIESIECY
COAL EXPORT DLUAG
// MON1HO

Styczen . . ton 38,491 January
Luty . . . ,. 30,153 February
Marzec . 50,094 March
Kwiecien . 62,9/6 April
Maj...n 77,975 May
Czerwiec . 67.276 June
Lipiec . . , 85528 July
Sierpien. . 5-3,848 Augustus
Wrzesien ., 93,794 September
Pazdziernik ,, 91,329 October
Listopad . 91.777 Nowember

Ogoétem . ton 773,551 total tons

Wywoéz cakiu przez Gdansk — Export of siigar over Danzig (sitad firmy Alldag)

7 TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE Z O. P.
,,WAI 2 I A GDANSK, LANGERMARKT 19 (DEUTSCHE BANK)
ODD ZIAE W GDYNI

Adres telegraficzny: ,,WARTA"—Telefony: w GDANSKU: 217-89; w PORCIE Wolna Strefa: 350-94; Dworzec Nadwi$lanski: 353-85

Specjalnosc¢: tadunki masowe fosforytéw, pirytbw, nawozéw sztucznych, rudy, wegla, cukru i t. p.
EKSPEDYCJA, SKEADOWANIE. MAKLERSTWO OKRETOWE.
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RUCH STATKOW | OBROT PRZEWOZOWY W PORCIE GDYNIA ZA LISTOPAD 1927 R.

MOVEMENT OE VESSELS AND TURNOVER AT THE PORT OF GDYNIA
DURING THE MONTH OF NOVEMBER

Rodzaj i nazwa
statku
Kind and name
of vessel

s/s ,,Kristina 1"

,,Doranrona“
,,Gra"

,, Tania“
,,Bretland“
,,Bandar*

SLJAurania“

414 2agl. ,,Regina“

415 s/s ,,Silvia“

416 ,, ,,August-Leffler”

417 ,, ,Aata“

418 ,, ,Lisbeth-Gerda“

419 ,, ,,Ravbor“

420 2agl. mot. ,,Annes*

421 s/s ,,Mewa*“

422 ,, ,Danzig“

423 ,, ,Elian“

424 |, Dea“

425  , Hilde*

426 ,, ,Falkyrian"

427 2agl. spt.
,»Polarbjérn®

428 s/s ,,Spitzberg”

429 mot. ,,Dietrich-
Bohnekamp™

430 s/s ,,Wm. Th.
Mailing*“

431 ,, ,,Pologne*

432 ,, ,,Echo*

433 . ,.Mercator*

434 | Kristine*

435 , ,Hafnia" Députe!
Charles

436 ,, ,.Nortier*

437, ,Ora“

433 ,Jan®

Flaga
Flag

norw.
norv.
niem.
germ.
norw.
norv.
szwed
swed.
duns.
danish
szwed
swed.
szwed.
swed.
szwed
swed.
niem.
germ.
szwed
swed.
szwed.
swed.
niem.

norw.
norv.
szwed
swed.
szwed.
swed.
niem.
eerm.
szwed.
swed.
norw.
norv.
niem.
germ
szwed
swed.

norw.
norv.
niem.
germ.

niem.
germ.

duns.
danish
iranc.
french
gdans.
danzig
finska.
finnish
norw.
norv.

duns
danish
franc.
french
norw.
norv.
szwed
swed

Pojemnosc
tv mtr.3

Totul capa-
city tn m.3

2923 1735
2430 1498
2855 1696
2024 965
5726 3495
3211 1781
3737 2112
473 406
2832 1695
5452 3163
4515 3683
2569 1407
2857 1677
228 168
3320 2024
3123 1630
4505 2683
6844 4130
3881 2412

3441 2000

925 466

763 437

2770 1648

5473 3184
8806 5210
2622 1574
12753 7628

2923 1735

5748 3281
5695 3346
2855 1696

2439 1381

Wilasciciel

Owne-

J. Tresvig

S. Ahrens

Sorensen & Co

S. Brodin

Dot. Bansko Kulkau,

Korrstrom

Raawall

Reinhold

Plensburg-
Stattinerdg

R. A. B llos

Landstrom-Stranne

Aug. Cords

F. Meyer

Inhansen

R. A. D. Mewa

Liibeck-Linne

Red. A. B. Inga

Th. Brovig

P. H. Bertling

R. A. B. Falkyrian

K. Norbek

E. Ceiss

Aug. Bolten

D. D. Kulkomp.
Si Gen. Transatl
Behnke & Sieg.
Teutonia Amerika

Lenion
Johs. Tresvig.

Dampskibssels
kabet.
Armateurs Francaiss

O. B. Sérenson & Co

A. B. Allan

Skad
przybyt
Arrived

from

Westeraas
Rostock
Arendal
Malmé
Odensee
Kopenhaga
Stockholm
Gdansk
Kopenhaga
Stockholm
Goteborg
Gdarnisk
Aarhus
Gdansk
Aahus
Korsor
Goteborg
Sundsvall
Libeck

Amsterdam

Gdansk

Gdansk

Kopenhaga

Kolding
Havre

Riwo
Helsingfors

Vesteraas

Aarhus
Gotheburg
Arendal

Kailundborg

Przy-
woz
Import
Makler

Broker

2]
T S

— Polskarob.
— — Speed.

— Polskarob.
—  — Pam.

— Reinhold

— — Pam.

»,

— Reinhold

»

— — Polskarob.
— — Polski LI
— — Polskarob
— Reinhold
— Pam.

— Polskarob.
— Reinhold

—1  — Polskarob.

>

Reinhold

- »
23 8C G T
— 1168 Pam.
— — P. Loyd.

Polskarob

— — Prowe
— — Polskarob.
—  — Polskarob.

— — Reinhold

1927

425

Wywo6z
Export

ton wevla
tons of coal

'407,5
11235
1342
900
2905
1575
1700
275
13275
2965
2167
1440
1329
125
1657,5
1505
2200
3860
1705

1527

387,5

280

1215

2486

2800

1405

2870
2826
1362

1050

’?ji>
-0 K

Postéj
od do
Stopped
from to

Odszedt do
Left for

30/8-2/9 Westeraas

«
145 30/8-2
90 30 —2
60 31 -1
70 2/9-4
40 2 —4
120 2 -5

3 -5
97 4 -5
102 5 -7
40 5 —7
130 5 —7
19 6 —8

7 -8
65 7 —10
40 8 -9
975 8 -10
206 8 -12
120 8 —1U
105 9 -12
— 10 -11
30 10 -12
15 10 -11
165 11 -14
— 12 -12
— 13 -17
14015 13 -25
75 13 -16
60 14 -16
w30 14 -17
80 4 -17
40 14 -16

! Viborg
Arendal
Helsingborg
Kopenhaga
Malmo
Kotka
Kodnneby
Frederiks-

havn
Fredericia
Dalzbruck
Ekaras
Hurum
Aahus
Gefle
Wargas (fire)
Goteborg
Gent
Helsingfors

Husum

Hohnestrand

Odense

Wasa

Aarhus
Havre
Gdanska
Kristiansund

Vesteraas

Ko, enhagi
Gotheburga
Kristiansund

Abo



439

440

441

412

143

444

445

446

447

448

449

450

451

452

453

454

455

456

457

458

479

460

461

162

463

*64

465

466

467

468

469

470

471

172

473

474

Rodzaj i nazwa
statku

Kind and name
of vessel

. Katie*

,, Thure"

,.Katowice*
,Excelsior"
LAQIr!
LSyr”
,,Billerud"
,,Carrie*
,,Bruse*
,Ragunda“
,,Cecil"

. Reinnart”
,,Consulcods*
,,Cochan“
,,Birius"
».Danzig"
,.Nthel"”

,,Oskar"

,, rorun”

i/m ,Jens"

s/s ,,Pologne*

L Tityra"

, Norman"
L hris®
».Ragnar"
,,ora"
,.Bengt"

L. Skinfaxe*
»Freja”
»Dagny”
»Ingvall”
,,Katowice"

.Frankrig”

,,Joh. Jeaucson"

,,Dannild"

Flaga
17«

niem.
germ.
szwed.
swed.
szwed.
swed.
pols.
polish
szwed.
swed.
szwed.
swed.
szwed.
swed.
szwed.
swed.
szwed.
swed.
norw.
norv
szwed.
swed.
szwed.
swed.
niem.
germ
niem.
germ.
szwed.
swed.
szwed.
swed.
mem
germ.
szwed
swed.
niem.
germ.
pots
polish
duns
danish
franc.
/ranch
szwed.
swed.
szwed
swed
szwed.
swed.
szwed.
swed
norw.
norv.
szwed.
swed.
duns.
danish
szwed.
sw- d.
szwed.
swed.
szwed.
swed.
pels.

p dish
duns.
danish
szwed.
danish
duns.
damsh

ojemnosc

w mtr.3
Total capa-
city in tn.9

[}

Sw
T ok

2965 1821
1244 835
5643 3281
5651 3138
3949 2380
3593 2132
2219 1222
697l 334
3514 2092
4843 2856
4677 2759
3793 2196
2669 1532
2694 1561
1457 715
2871 1321
3128 1630
4275 2570
2407 1375
5716 3178
452 344
8806 5210
1862 1030
1904 999
1983 1053
2802 1216
2855 1696
1317 817
4838 2870
3601 2012
3160 1867
3407 1965
5651 3133
3853 2203
1851 9 7

3997 2308

Wasciciel
Owner

J. Weiss

Rederi A. B. Falvik
Sannstrom
Zegluga Polska
Red. A. B. Cecil
Red. A 3. Kjell
Red A. B. Cap.
Billernds A. B.
Cecil, Landsk'one
Oisen & Co
Fredrika Stockholm
R. A. B. Ceclil
Ragnar Nillson
Aug. Noris
Ahranberg
Ahbmark & Co
Libeck-Linie

Tb Jenasson

R. Nielsen

2egl. Polska

Th. Nielsen

Cie Gbe Transatld.
Parkwik

Th. Ahranberg
Ahrenberg
Anderssen
Sorensen & Co
Red. A. B. Majerna
Steenberg & Co
A. B. Fallas
Olseon

Red. A. B. Vallde
Zegl. Polska

A. Christenson

A. B. Kalonarsond

Damaskib Red.

Skad
przypyt
Arrived

from

Stralsund
Konigsberg
Gotheburga
Norrkoping
Gotheburga
Kalmar
Ystad
Karrebaks-
miinde
Goteborg
Oslo
Londyn
Norrkdping
Kopenhaga
Gdarnisk
Bysckil
Gdansk
Pargas
Gotheburg
Kopenhaga
Szczecin
Bornholm
Havre
Gdarisk
Mariagen
Landskrone
Stockholm
Kristiensund
Rix6
Kopenhaga
Aarhus
Hersens
Harlingens
Norrkoping
Pargas
Eika

Kopenhaga

oOW

Przy-
woz

PEAR T

Import

241

32

Makler

Broker

Tow. Trans.
Morsk.
Pam.

n
Zegl. Pol.
Polskarob
Pam.
Polskarob.

[ 4
Speed
P. Loyd.
Polski LI.
Polskarob
Tow. Trans.

Morsk.
Reinhold
Pam.

«
Reinhold
Polskarob.
Speed.
Zegl. Pol.
Polski LI.
C.G T
Pam
Polskarob.
Pam.
Pam.
Polskarob.
Pam
Speed.
Polskarob
Pam.
Polskarob.
Zegl. Pol.
Pol. LI

Pam.

Polskarob.

Wywoz
Export Postoj
ton wegla od do
3t0ns oj coal Stopped
%, from-to
é : Ax K
14375 85 14 —17
592 28 15 —17
26125 — 16 -18
26075 — 16 -20
1915 90 16 -19
1500 151 17 —20
1070 60 17 —20
3315 15 18 -25
1750 75 19 -22
24025 145 19 -22
1913 230 21 —25
21175 60 24 -25
960 155 24 -25
1575 60 24 -26
625 60 24 -29
1130 90 24 -27
1425 100 25 -26
2151 59 25 -29
1100 115 25 -27
2750 102525 -30
225 — 25 -20
- — 26 —26
8525 60 26 -28
8625 30 26 -28
T- I
1453 70 27 -28
13575 70 28 -30
- — 28 —1Xl
24075 80 28 -30
o _ 29 -
o 29 -
o . 30 —
o _ 30 —
— _ 3 -—
30 —
- 30 —

Odszedt do
Left for

Helsimgfors
Trelleborg
Wallvig
Norrkdping
Gotheburga
Kalmar
Helsingborg
Arrika
Stockholm
Kristiansund
Hermosand
Gothebuig
Wiborg
Ekeras

Isbad
Kristindhams
Wiborg
Munkedal
Pargas
Limnamn
Gdarnisk
Havr
Kolding

Oslo

Landukrone
Hurum
Gdansk

Odense
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URZADZENIA PORTOWE — MODERN CRANES.

NOWE URZADZENIA PRZELADUNKOWE DO RUDY
W ROTTERDAMIE.

Wiemy, ze Rotterdam to jeden z piekniejszych i wiek-
szych portéw Europy, ze setki milionéw guldenéw wiozyt
w rozbudowe swych urzadzen, na pogtebienie swej drogi wod-
nej do gtebokosci 11-u metrow.

Obecnie w ,,Porcie Wielorybim*“ (Waallhafen) Rotterda-
mu wybudowano nowe urzadzenie przetadunkowe, ktére stuzy
do przetadowywania rudy ze statkbw Renu na okrety morskie.

Urzadzenie to w porcie Rotterdamu posiada trzy
mostowe krany. Krany te majag 55 metrow rozpietosci,
ramie kranu 3 mtr. Kazdy most jest wyposazony w przyrzad
do przesuwania towaréw wzdtuz mostu, a sile nosnej 15 ton,
5 metrow wytadunku i 20 mtr. wysokosci podniesienia.

Pradu, potrzebnego do pracy kranéw motorowych, do-
starcza specjalne urzadzenie z 4-oma silnikami Diesla o sile
430 P. S.

Rzeczone trzy krany motorowe stanowiag nader ekono-
miczne urzadzenie, o znacznym efekcie pracy. Dla przyktadu
podejmy, ze statek, niosacy 8.500 ton rudy, zostal wylado-
wany przez te trzy krany w 8 godzin. Z tego 1.600 iton przetado-
wano w ciggu 40 minut, co odpowiada okoto 800 tonom wydaj-
nosci na godzine dla jednego kranu mostowego.

NOWY AUTOMATYCZNY DZWIG.

Dzieki wynalazczosci firmy Reichmana i S-ka w Dis-
burgu odniedawna ukazat sie w sprzedazy nowy typ chwyta-
cza dzwigowego, posiadajacy dla przedsiebiorstw przetadunko-
wych znaczne techniczne ulepszenia.

Mechanizm tego dzwigu nie r6zni sie naog6t od
dotychczas uzywanych do tadowania i wytadowywania ma-
teriatdw sypkich. Posiada jednak, zamiast tak zw. ,,baksu”, kil-
ka, zwykle osiem o ksztalcie szuflowym, ukosnych pazuréw,
ktore sie zwierajg przy chwytaniu tadunku.

Dzieki tej wiasciwosci, chwytacz tego dZzwigu moze po-
dejmowac i przenosi¢ zelazo szmelcowe, paczki, blaszanki, ma-
teriat w brytach (szlaka, koks, bazalt, kwarcyt, glina, kamien
wapienny) oraz rézne pomirwione ciezary.

Ten nowy typ chwytacza dzwigowego zbytecznem czy-
ni stosowanie dzwigu magnesowego i wykazuje w wielu wy-
padkach wiegkszy efekt pracy, niz chwytacze magnesowe.

To ma szczegblne znaczenie dla tych przedsiebiorstw
przetadunkowych, ktérym zalezy na przetadunku zelastwa
i ktore, nie mogac skutkiem braku pradu stosowac¢ dzwigu ma-
gnesowego, zmuszone bylyby do recznego przetadowywania
drobnego szmelcu i innych zelaznych materiatéw.

Wielopazurowy chwytacz ten jest uzywany przez paro-
wych i elektrycznych dzwigach i przy jednokranowych urza-
dzeniach. Wazy zaleznie od rozmiaréw, od 1,09 do 5 ton przy

zdolnosci przetadunkowej od 1 do 3 ton przecietnie i przy sile
nos$nej kranu od 3 do 10 ton.

Do obstugi tego dzwigu
i przy specjalnych warunkach jeszcze dwoch ludzi
dnego nastawienia.

Stosownie do wymagan przetadunkowych chwytacz ten
jest budowany w réznych typach.

Specjalnie skonstruowany jest tak zw. ,,Polip-chwytacz*“:
ma 7 ton wagi, 11 do 13 ton zdolnosci przetadunkowej, 20 ton
sity nosnej i olbrzymiag sile chwytu.

potrzeba jednego maszynisty
do dokta-

Nowe urzadzenia przetadunkowe do rudy w Rotterdamie.
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PORT GDANSK — THE PORT OF DANZIG

ZESTAWIENIE WEDLUG FLAG W LISTOPADZIE.
SPECIFICATION ACCORDING TO THE FLAG FLIED NOPEMBER.

NARODOWOSC
NATIONALITY

Amerykanska — Arnerncan
Belgijska — Belgian
Gdanska — Danzig

Durniska — Danish
Niemiecka — German .
Angielska — English
Estoriska — Esthonian
Finladzka — Finnish
Francuska — French

Grecka — Greek.
Holenderska — Dutch.

Wioska — Italian
Japoriska Jopanese .
Jugostowianska — Jugoslavian
totewska — Lotvian
Litewska — Lithuanian
Norweska — Norwegian
Austrjacka — Austrian
Polska — Polish .
Portugalska — Portuguese
Rumunska — Rumanian
Rosyjska — Russian
Szwedzka — Swedish .

Turecka — Turkish - _ _

Czechostowacka — Czechoslovakian

WESZtY W LISTOPADZIE.
ENTERED IN NOVEMBER.

Parowce
Steamers
K c >
wy E 3
°s o
st (C)L -0
Z tadunkiem 189 133,594
Cargo
Zbolastem lub prézne 260 173,061
With balast andemply
Awatja i po bunker 26 10,926
Razem: 475 317,581
Total'.

Pazdziernik-October 1927: 539 okretow-ww?<?Zs

Listopad-November 1927: 525

329407 pojm cap.
_ 341126

Pazdziernik-CWoZw 1927: 512 okretoéw-w-sse/s
L _istopadl927: 512

, 327816

RUCH PASAZERSKI W LISTOPADZIE (GDANSK) — PASSENGER TRAFFIC IN NOVEMBER.

Weszto—Entered

4 Libawa

2 Helsingfors
100 Kopenhaga
91 Londyn
53 Hull . .
55 New York

305

Wyszto—Left
459

267
948
202
713

2,589

1924 1925 1926 1927
okretow pojemnos¢ okretow pojemnos¢ okretow pojemnosc okretow pcjemnosc
total total total total
steamers copacity steamers o pacity steamers copacity steamers copacity
1 4 006
i _ 1 74 1 0
24 10.663 14 6.317 20 10.687 16 6.895
48 38.444 45 31.395 82 73.982 79 64.010
149 58.852 163 67.819 184 84.430 162 82,511
22 21.475 25 24,723 25 24.521 27 31.160
2 408 9 1.578 2 132 2 1.071
3 410 5 1521 10 7.571 3 906
3 2.864 5 10.473 9 9.190 5 5.372
_ - — — 4 686
9 8.669 5 3.831 6 1.108 7 4083
- _ — 2 3819 8 21.143
—_ — — — — —_ 1 4.254
3 146 12 9.044 13 7.996 23 21537
1 437 2 511 1 437 ! 437
17 7.708 15 13.269 43 28.474 41 26.220
13 3.250 4 734 3 2.378 33 13.962
_ _ — — 1 865
— — - — — 1 102
1 758 1 342 1 2.144 — —
21 7.511 63 23774 127 78.102 107 55.683
— — — — — ! 24
o _ — — — 2 196
317 165 601 368 200.321 529 335.045 525 341.126
WYSZLY W LISTOPADZIE.
LEFT IN NOVEMBER.
2aglowce Holowniki Parowce Zag_lo_wce Holowniki
Sailing Sailing
vessels Steamers vessels
“ K —
UE e« £z £ R o E s vl =
- A os B8 o5 53 8BE 07
R cL o o : A v A o0 = & 8
5 658 2 23 Z tadunkiem 385 272,571 10 1,226 23 14,638
Cargo
1 253 40 21,640 Z balastem i puste 63 25,418 1 143 5 1,355
IV ith balast and emply
2 761 Awarja i'po bunker 21 10,948 __ o 4 1,517
6 911 44 22,634 469 308,937 11 1,369 32 17,510

313770 pojm cap
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RUCH OKRETOWY W LISTOPADZIE W GDANSKU

MOVEMENT OF VESSELS OF THE PORT OF DANZIG
WPLYNELY — ENTERED

Z ‘tadunkiem Z balastem lub puste Awarja, w przejezJzie, Ogotem
Cargo With balast and empty lub po bunker Total

—

< . . . . . .

©  parowcow  Za0IOWCOW  poiownikéw  parowcow — Z3JIOWE OW  poiounikew  parowcow  Z2GIOWCOW  hoiownikow

> sailing sailing sailing

@ steamers vessels tugs steamers vessels tugs steamers vessels tugs

5 . 13}
S ] '” ) @ 2 k3 s | ¥ . 2 -
_\oc = 2 = - o e i T g > é g 3> g S é s S =2 g *5
== E £ s E « 2 E 'S £ 0 E C E 'S CE u = o© 2

-Q.C mu-; Qo : «Q = |

ST s M e BE Y s . %228 o1 v Fy o.M L5 w0 28 el
= L ow z R cLs 2z —R cL Ts o o - R - cL Si o = o o
1924 165 99081 14 919 107 52585 — 21 11478 10 1538 — — - - 317 165601
1925 142 81329 2 40 3 1577 171 97233 4 318 32 16314 8 862 2 208 4 2160 368 20032
1926 136 76 6 1 19 — — 339 226833 4 6ia 14 7C36 34 24268 | 106 — @ — 529 335(45
1927 189 13359« 5 658 2 233 260 1 73061 1 253 40 21640 26 10926 - 1 761 525 341U6

WYPLYNELY — LEFT

1924 235 132474 9 1033 26 15787 40 9278 9 169 4 900 9 1338 — — — = 332 160979
1925 273 159657 5 412 36 18120 29 2042 2 40 — — 7 669 1| 141 5 2928 358 184009
192e 91 248966 6 589 16 9010 46 17741 3 57 1 473 29 21771 — — — — 492 29-608
1927 385 272571 10 1226 23 14638 63 25418 | 143 5 1315 21 10948 __ . 4 1517 512 327816

STAWKI FRACHTOWE NA DRZEWO — Z GDANSKA | GDYNI
THE FREIGHTS FROM — GDYNIA OR DANZIG

. % (4 o ol © [e) w 2
= o > ) o 7) = »nE © — .
g 2z F8c 38z S8 28, smi. ¢8-g #%tc 233
= 223 =223 X523 T T s To Do Xo WuSs Tsu- 3829
o o= Sownd TP s 5 Cls —a o= = 0 2O® Q.. = a2 TS
Q SFO0T g£8s= £ < & 152 o o= S = O cET
a & L o o x cz) O% LL o S
London L 36/6 12/— 14/— 14/- 13/- 36'— 15/— 18/—
HOll.oos 37/- 12/6 — 14/6 14/- 13/- — 36/— 15/- 18/-
Westhartlepool . 37/- 12/- — 14/- 14/— 13/- — 36/- 15/- 18/-
Grimsby . . . 37/- 12/6 — 14/6 14/- 13/- — 36/— 15/- 18/-
Goole - - _ - 11/6 — 13/6 14/- 13/- — 36/- 15/- 18/-
Tyne - - - - 39/- 12/- — 14/- 14/- 13/— — — 15/— 18/-
Boston _- - _ _ 39/— 12/6 — 14/6 14/- 13/- — 36/— 15/- 18/-
Boness - - _ _ 37/- 11/- — 13/- 13/6 12/6 — 37/- 14/- 17/6
Grangemouth 36/— 10/6 — 12/6 13/6 12/6 — 35/- 13/6 17/6
Cardiff _ _ _ 44/— 14/- — 16/- 16/— 14/- — 35/- 17/- 22/-
Swansea . . . 46/— 14/6 — 16/6 17/- — 44/— 18/— 23/
Liverpool . . . 44/6 14/6 - 16/6 17/- 15/— — 46/— 18/- 24/-
Manchester . 44/6 14/6 — 16/6 17/- 15/- — 46/— 18/- 24/-
Garston . . . 50/— 15/- — 17/- — 17/- — 46/— 20/— 26/6
Preston o 45/- 15/- — 17/- 18/- 16/- — 50/- 18/- 24/-
Belfast _ - _ _ 55/- 15/- — 17/- 17/- — 46/— 25/- 27 6
Dublin _ _ _ 55/— 15/- — 17/- 19/- 17/- - - 25/— 27/6
Amsterdam , . Hfl 177, 10/- 11/- Hfl. 6%  Hfl. 6/— Hfl. 6% Hfl. 17% Hfl. 7/— Hfl 9%
Rotterdam. . . Hfl. 17% — 10/- u/- Hfl. 6% 6/- , 6% 17% 17— . 9%
Antwerpja. . . 29/— — 10/- 11/- 10 — 9/6 11/6 29/— 12/- 14/-
Gent - - - - 30/— — 10/- 1'/- 10/- 9/6 12/- 29/— 13/- 14/-
Dinkirchen —

Dunkirk . . 32/— — — — 11/- 10/6 — 30/— 14/— 15/—
Rouen _ _ _ _ 34/— — — — 12/- 11/6 — 31/- 15/— 17/-
Hambuig . . . 37/6 — o/- 10 15/- 11/6 11/6 — 15/- 20/~
Stockholm . . — — Kr. 9% — — — — — —
Kopenhaga . . Kr. 32/- — — — — — — — Kr. 20/- —
Buenos Aires . 85/- — — — Kr. 10/— — — — — Kr. 13%

Nieokantowane sosnowe D. B. B. doptacajg 30% do zwyktych optat. Okantowana debina doptaca dodatkowo 10%, a nie-
okantowana 50% do oznaczonych wysokosci stawek.

For Unedged fir DBB an additional freight of 30% on the wusual rate for DBB has to be paid For edged oak DBB an
additional freight of 10% and for unedged oak DBB an additional freight of 50% on the usual rates for fir DBB must be calculated.

POMORSKI SYNDYKAT ROLNICZY S. A

TELEF.: 435 i 439 w TORUNIU LL. SZEROKA 37
DOSTARCZA
WSZELKIE NAWOZY SZTUCZNE—WEGIEL—KOKS—MASZYNY | NARZEDZIA ROLNICZE.

KUPUJE | SPRZEDAJE WSZELKIE ZIEMIOPLODY,
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FRACHTY Z GDANSKA LUB GDYNI — THE FREIGHTS FROM GDYNIA OR DANZIG.

. WEGIEL—COALS

Z Gdanska i Gdyni w kierunkach:
Destination from Danzig or Gdynia (Balticum and Finland):

Memel......coiiiis 5/6 Jdo’-to 5/9 zaleznie od
Libawa—L_ ibau....................... 5/— W 5/3 wielkosci
RY A i 5/- . 5/6
, 71—
71—
. 713
, 713
SCHWEDEN — SWEDEN
Stockholm 5/3 doe+to 5/9 zaleznie od
Kalmar. . 5/6 wielkosci
Norrképing . 5/6
Karlskrona 5/6
Malm 5/9
Helsingborg. 5/9
Halmstad. . . 5/9
Gothenburg — Gothenberg. . 5/3 » G/-
NORWEGEN — NORWAY
OSlo i 6/9 bis 7/6  zaleznie od
Trondhjem . 7/6 R 8/—  wielkosci

DAN.IA DENMARK
Kopenhaga ... 5/3 do-to 59 zaleznie od
Odense...... . 5/3 6/- wielkosci
HelsingOr.......i o 5/6 6/ -

Nykobing F....ovniiiiinnn. 5/9 6/3
Aalborg........ . B6/- 6/3
Limfjord Hafen.............. s/- n o/-
Randers 6/- 6/6
Aarhus - - = = - - - 6/- 6/6
Horsens 6/- 6/6
Fredericia......cooecveienicnnn. 6/- 6/6
Frederikshaven................. 6/3 6/9

BELG.IA - BELGIUM
GeNtiiiieeee e 6/3 do-to 7/

FRANCJA — FRANCE
ROUEN......ccooiiic N6 do-to 7/3 zaleznie od
St. Nazaires. 7/6 ° 8/-  wielkosci
Bordeaux... .. 716 . 8/-
Marseilles..........cccccocevvveeinnnn. 9/6 E 10/—

WLOCHY — ITALY
Genua Range 1!
Neapol ] 9/— do-to 9/6
Ancona )
Venedig f 10,6 /-
2. CEMENT — CEMENT
Stockholm, Gothenburg, Range 2/~ do-to 9/-- zaleznie od
Kr. 12- wielkosci
14—
15 —
Memel .. 5/ do-to 6/-
Libawa—L ibau 5/ 6/3
6/6 7/-
7/- 716
7/- 716
7/- 716
Rio de Janeiro............... 19/- 20/-
Buenos AIresS........n. 18/- 19/—

3. CUKIER —SUGAR

Liwerpul—Liverpool . 12/— do - to 13/—

Londyn—London).......cccene. 10 10/6
Antwerpja—Antwerpen .* 8/6 s 9/—
Amsterdam

Rotterdam

Bergen .. Kr. 17,—
OSlO...iciieiee 16,—
77—

8/-

o1 7/6 8/-

.. 7/6 8/-

. 716 8/-

¢+ 8/6 o/-

Marsylja—Marseilles 12/- , 13/-
Rouen 9/6 10/-

Genua.. 12/- 12/6

4. ZBOZE — GRAIN (HEAVY GRAIN)

Danenhéafen noérdl. Aarhus 7/6 do -to 8/-
Déanenhafen nordl. Aalborg 8/- . 8/6
Gothenburg, Stockholm Range 7/6 8/6
Helsingfors'. . 716 8/-
716 8/-

Antwerpja—Antwerpen 7/- . 716
Rotterdam.......ccccoocovvvicnnnns 7/- - 716
Londyn—London ... 8/6 ?/-
Westkuste U. Koo 12/- 13/-

ZEGLUGA W PORCIE GDANSKIM | RYNEK

FRACHTOWY.

Ruch okretéw w porcie gdanskim w ciggu ostatnich mie-
siecy pozostat na jednym poziomie. Przecietnie wchodzito do
portu powyzej 500 okretéw miesiecznie, z ktérych stale jeszcze
do$¢ znaczna cze$¢ — bez tadunkéw. Aczkolwiek import
w stosunku do ubiegltego roku znacznie sie spotegowat tak, ze
np. w listopadzie z przybyltych 525 okretéw — 196 posiadaty
tadunki, to jednak 2h ogo6lnej ilosci okretéw tadunkéw nie miaty
Z posrod 512 okretdw, opusciwszy port w listopadzie — 418 po-
siadato tadunki. Gidwnym artykutem eksportowym za ostatnie
miesigce pozostat wcigz jeszcze wegiel, ktérego wywozono:
we wrze$niu 363,656 ton, w pazdzierniku 370.236 ton, w listo-
padzie 366.439 ton. Wywo6z Wegla zatem bezustannie wzrastat
i doszedt do ca. 400.000 tonn. Eksport drzewa w ciggu ostatnich
miesiecy sie zmniejszyt z przyczyny, ze Anglja, nasza gtéwna
odbiorczym, ujawnita matg zdolno$¢ nabywcza. Giéwne arty-
kuty wywozowe dawnych czaséw — zboze i cukier — nie
osiggnety jeszcze znaczniejszych rozmiaréw. Zboza chlebowe-
go nie wywozono wcale, a jedynie jeczmien, nasiona etc. Eks-
port cukru juz sie rozpoczat, lecz dotad nie przybrat wiekszych
rozmiaréw. Do$¢ ozywionym byt import artykutdbw masowych
i tak np. przybyto do portu w listopadzie 36.000 t. fosfatu,
54.000 t. rudy, 13.000 t. $rutu. Nadto powaznym artykutem im-
portowym sa $ledzie, ktérych wwo6z w listopadzie mozna osza-
cowac na 60.000 beczek. Ruch w porcie gdanskim w roku 1027
bezwatpienia sie powiekszyt. W ciagu 11 ub. miesiecy do portu
gdanskiego weszto 6.315 okretow o lacznym tonazu 3.564.191
rej. netto tonn, gdy przez caty rok ubiegty przybyto tylko 5.967
okretow o tgcznym tonazu 4.312.480 rej. t. netto. W grudniu
b. r. przybedzie z pewnoscia, okoto 500 okretéw.

Rynek frachtowy, niestety, nie idzie w parze z trwaja-
cym rozwojem portu i ujawnia ciggla tendencje znizkowa. Gdy
w pazdzierniku i listopadzie zwykle osiggano najlepsze stawki
frachtowe. W mies, czerwcu, lipcu i sierpniu mieliSmy pokazny
wzrost frachtow, spowodowany bardzo pdéznem zniknieciem
kry na wodach finskich i potudniowo-szwedzkich, tudziez
szczuptoscig tonazu, jaki sie ujawnit w miesigcach letnich wsku-
tek ubycia 1 — 2 kurséw z drzewem.

W lecie stawki wynosity: Londyn — Drzewo 43/—,
brzeg wschodni Anglji 41/6 do 42/—, Manchester — 51/6, Bel-
fast — 56/—, Antwerpja 35/— do 36/—, ktére stopniowo sie zni-
zaty tak, ze w grudniu doszty do bardzo niskiego poziomu, jak:
Londyn 36/—, Manchester 45/—, Antwerpja 29/— za stand,
i jeszcze nizej, skutkiem czego przynosza przedsiebiorcom
okretowym tylko straty. Podobnie rzeczy sie majg i z frach-
tami weglowymi, ktére w lecie wynosity dla wiekszych okre-
tow do Danji i potnocnej Szwecji 6/— do 6'3, dla mniejszych 6/9
do 72—, gdy obecnie wynosi 5/3 do 6/—. Przedsiebiorcom okre-
towym nie pozostaje nic innego, jak wycofa¢ parazie pewng
ilos¢ okretéw i czekaé, az sytuacja sie poprawi.

SIEG
RADCA HANDLOWY
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Syndikat der Holzindustriellen

DANZIG-POMMERELLEN G. m. b. H. & Cao.
Adres tylegraf.: — Telegraphie, adresse: Gdaﬁsk o KaISeI‘hafen TELEFONY: —PHONE:

-HOLZSYNDIKAT DANZIG* 231-85, 231 - 86.

Ekspedycja | magazynowanie drzewa wszelkich gatunkow

Forwarding and storage of all kinds of wood
280.000 m. kw. Placéw terenowych. 30.000 m. kw. Skiaddw.

DANZIG

Telegrams: AR HJS-DANZIQ - Telephone 215-41 (4 lines)

Shipbrokers, Chartering — and Forwarding Agents
Stevedoring — Bunker-Depot

Agency at Gdynia:

z/ TOWARZYSTWO TRANSPORTOWE MORSKIE
,GDYNIA*®

Danziger ReedereivHandels o v s o v o
Aktiengesenschdii

all Shipping Codes used

Towarzystwo Akcyjne

TOWARZYSTWO AKCYJINE

HURTOWNIA PAPIERU

GDANSK, LANGASSE 40
Telefon 27981/82.

IMPORT EKSPORT

Bogato wyposazone skiady UL. KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 15
wszelkich papieréw dla dru-
karni, zaktaddéw wydawni-
czych i fabryk wyrobéw

papierowych. OBICIA PAPIEROWE

Specjalne zamoéwienia wszelkiego rodzaju (TAPETY)
papieru oraz kartonu wykonywamy szybko

po cenie konkurencyjnej. OD NAJSKROMNIEJSZYCH DO NAJWYTWORNIEISZYCH

Drukarnia Artystyczna, K. Kopytowskf i S-ka, Nowy-Swiat 47.



ALLDA G”

DANZIG, GENERAL STORAGE Co., Lint.

DANZIG, OFFICE: MILCHKANNENGASSE 12, PHONE: 272-41

Telegraphic address. , Transaldag, Danzig”.

STORAGE, CUSTOM,
DEKLARATION TRANS-
SHIPMENT, OVERSEAS
TRANSPORT, FORWAR-
DING, INSURANCE.

LATEST MODERN
TRANSSHIPMETNT
FACILITIES.

COVERED AND OPEN

STORAGE, WITH RAIL-

WAY SIDINGS ON WA-
TER FRONT.

BEHNKE & SIEG-GDANSK

Wiasciciele: Radca Komercjalny i Konsul Generalny E. Behnke,
Radca Komercjalny i b. Konsul W. Sieg.

ROK ZALOZENIA 1890.
TELEFONY: 23541, 23542, 23543, 23544, 23545. NEUFAHRWASSER—NOWY PORT 770.

ADRES TELEGR.: BEHNSIEG.

ARMATOR | MAKLER OKRETOWY

Przedstawicielstwo najwiekszych linij okretowych, jak Hamburg-
Amerika Linie, Svea-Stockholm, G. Heyn & Sons
Belfast, Stott Line-Liverpool.

Wiasna Zegluga. Komunikacje miedzy Gdariskiem a Hamburgiem,
Antwerpja, Lipawa, finskiemi i angielskiemi portami.
Transporty do wszystkich portow Swiata
a specjalnie do i z Gdyni
i Gdanska.

ZASTEPSTWA PIERWSZORZEDNYCH TOWARZYSTW ASEKURACYJNYCH.



SPOLKA
ZEGLUGA

WISLA-BALTYK
W TCZEWIE

VISTULA
BALTIC NAVI-
GATION Co. Ltd.
TCZEW-POLAND

Wiasny port morski w Tczewie.

Wiasny tabor morski w ilosci 20

statkow morskich, 6 holownikéw

morskich i 14 lichteréw morskich

0 0g0lnej pojemnosci 10.500 ton
D. W.

GDYNIA

Tel. 111. Skrot telegraf.: ,,POLSKAROB®
Codes: The Boe, Scott’'s 10th Ed. Rudolf Mosse

ZASTEPSTWO:
-ROBUR* ZWIAZEK KOPALN GORNOSLASKICH SP. Z O. O. KATOWICE.

Przetadunek wegla w Gdansku i Gdyni na wiasnych placach.

Maklerstwo okretowe — Frachtowanie statkow.

GDANSK: Polnisch - Skandinavische ~Transport- Handelsgesellschaft m. b. H.,
Brotbdnkegasse 43.

ODDZIAL ZEGLUGOWY W STOCKHOLMIE: ,,Robur* Rederi-och Transport A/B.,

Wysytka wiasnymi statkami: ,,Robur“-ca. 1250 D. W., ,,Robur H“-cr. 2050 D. W.

Przetadunek w sierpniu b. r. ca. 150,000 to. (ok. 4000 og6lnego rrzetadunku).

Warunki przedptaty z dostarczeniem do domu: rocznie 18 zt, w Gdansku 12 guld., zagranicg o < u/o drozej.

Redakcja i administracja: Warszawa, ul. Prézna 8 m. 4, tel.255-96. Konto czekowe P. K O. 16 267. Oddziai redakcji: w Gdyni
i Gdansku: red. inz. A. POTYRALA (Gdansk — Schlusseldamm 63), w Katowicach: red. ZYGMUNT TYSZEL, . . Plebiscytowa 14.
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