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CENA Zt. 1.50

REALNE PODSTAWY DLA STWORZENIA WEASNEGO PRZEMYStU
OKRETOWEGO.

REAL BASES TOR CREATING OWN SHIPPING INDUSTRY

. WSTEP.

Zastanawiajgc sie nad wytycznemi drogami ku unie-
zaleznieniu sie naszego kraju od zagranicy pod wzgle-
dem gospodarczym, musimy szczegOlnie baczng uwage
zwrdci¢ na konieczno$¢ wytwarzania dobr, ktore dla po-
stepu ekonomicznego i zdrowego rozwoju interesow na-
rodowych na arenie zycia miedzynarodowego sg nhie-
odzowne. Robigc przeglad wazniejszych dziedzin go-
spodarczych, musimy stwierdzi¢, ze prawie na wszyst-
kich polach naszej techniki wytworczej, nawet na tych,
ktore do niedawna byty dla nas niedostepne, zrobiliSmy

Statek tankowy ,,Gelarhurt* (6700 t) w porcie gdanskim zabiera melase.

W przeciggu lat ostatnich ogromne postepy; jedynie
morski przemyst okretowy nie znalazt dotychczas zad-
nego konkretnego ujecia i w tym wypadku nie posune-
liSmy sie ani na krok naprzod.

Analiza przyczyn i powoddéw, ktore na szereg lat
cofnety normalny rozwoj naszej ekspanzji morskiej, wia-
$nie przez brak nowoczesnego przemystu okretowego
i zeglugi, jest zadaniem nie tak tatwem jak moze napo-
z6r wyglada, w kazdym razie databy ona podstawe do
szeregu ciezkich zarzutéw przeciw ciatom ustawodaw-
czym, wiadzom panstwowym, a przedewszystkiem prze-
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ciw nam inzynierom techniki morskiej,
ktorzy z tytuiu swego zawodu najwie-
cej zainteresowani i najwiecej zobo-
wigzani jesteSmy sprawe przemystu
okretowego i zeglugi sprowadzi¢ na
droge realizacji.
Przystepujac dzisiaj do rozpatrzenia
mozliwosci stworzepia wiasnego prze-
mystu okretowego, musimy zaznaczyé,
ze mysl, a nawet wysitki w tym kie-
runku, prawie od chwili powstania
Panstwa Polskiego byty, lecz bylo to
mierzenie sil na zamiary, a co najgor-
sze, te poczynania nie znalazty dosta-
tecznego zrozumienia w sferach, kto-
rych obowiazkiem bylo je poprzec.
W rezultacie nietylko ze nie zostato
nic nam w spusciznie, ale te osiem lat
ubieglych przygniata nas ciezarem pe-
symizmu czy jesteSmy wogoble zdolni
do stworzenia wiasnego przemystu
okretowego.
Wobec szybkich postepéw prac por-
towych w Gdyni, dalej realnych po-
czatkow floty handlowej i wojennej,
koniecznem jest zastanowi¢ sie nad problemem stworze-
nia wiasnej stoczni okretowej i rozbudowania jej do roz-
miardw odpowiadajacych naszym potrzebom gospodar-
czym. Dla wszechstronnego wyswietlenia sprawy poda-
jemy obecny stan faktyczny prac w tym kierunku.

Kierownictwo marynarki wojennej uruchomito w Puc-
ku warsztaty reparacyjne; jednakze brak technicznych
urzadzen, koniecznych nawet przy stosunkowo prymi-
tywnych naprawach kadtuba, czy urzadzen maszyno-
wych okretu, nie pozwolit na istotng swobode dziatania.
Ostatnio w zwigzku z ukoriczeniem budowy portu wo-
jennego zostaty te warsztaty przeniesione do Gdyni.
Mimo, ze jest w nich zatrudnionych okoto 130 robotni-
kéw, o jakiemkolwieik wiekszem znaczeniu mowy byc¢
nie moze, ze wzgleddw nastepujacych; warsztaty te
znajduja sie obecnie obok portu wojennego, rozmieszczo-
ne tylko prowizorycznie, a zatem liczac sie z konieczno-
$cig przeniesienia, kierownictwo nie moze wydajnie pra-
cowa¢ nad racjonalng organizacjg ale traktuje sprawe
doraznie; bezwarunkowo wazniejszym jest fakt, ze kie-
rownictwo warsztatow lezy w rekach ludzi naznaczo-
nych w tym celu przez Dowodztwo Floty, a zatem or-
ganizacja jest czysto etatowa, bez wszelkiej zdrowszej
inicjatywy osobistej, bez moznosci podjecia jakich-
kolwiek staran nad zmodernizowaniem warsztatow,
gdyz w kazdym wypadku ma sie do czynien/a z ograni-
czeniami budzetowemi i zezwoleniem wiadz centralnych.
Dlatego dotychczasowe wyniki pracy wspomnianych
warsztatow sg tylko mierne.

Dowodem dalszej daznosci ku stworzeniu warszta-
tow dla naparwy todzi i mniejszych statkow byta inicja-
tywa prywatna, inzyniera Stodolskiego; zatozone przez
niego warsztaty obok portu rybackiego, na terenie mola
weglowego, nie rozwijaty sie niestety pomysinie z bra-
ku odpowiednich funduszéw na inwestycje. To tez sze-
reg lat istnienia tej firmy nie przyniost nic konkretnego
I w koncu wiasciciel zdecydowat sie sprzedaé cate urza-
dzenie towarzystwu ,Nauta“, ktore te warsztaty dalej
prowadzi. Wedtug opinji ludzi blizej poinformowanych,
nowi przedsiebiorcy wykazujg duzo energji i podobno
rozporzadzajg znacznym kapitatem; jesliby tak rzeczy-
wiscie bylo, to tylko nalezy sobie zyczy¢, by sprawa
wydzierzawienia przez rzad odpowiednich terendw,
w obrebie portu rybackiego, znalazta jaknajszybsza de-

cyzje, gdyz tylko rozporzadzajac dostatniem miejscem
dla rozbudowy mozna te warsztaty postawi¢ na nowo-
czesnym poziomie. Obecnie zajmowane miejsce na molo
weglowem  jest dla tych warsztatow nieodpowiedniem
i dlatego rozbudowe wstrzymuje.

Wymienione wyzej dwa wypadki szukania wyjscia
z sytuacji, sg zakrojone na matg skale, t. zn. te warszta-
ty moga sie podja¢ napraw drobnych, natomiast napra-
wy zasadnicze i budowa nowych statkdw dotychczas nie
znalazty wyrazu w poczynaniach. Dopiero w ostatnich
miesigcach prowadzone byty pertraktacje naszego rzadu
z grupg przemystowcow francuskich w sprawie wybu-
dowania nowoczesnej stoczni ogolnej. W tym wypadku
nie mozemy nic konkretnego powiedzie¢, na jakich wa-
runkach podjeliby sie Francuzi wybudowaC stocznie
w Gdyni, niemniej jednak faktem jest, ze chcg oni mie¢
przewazny wpltyw na Kierownictwo przedsiebiorstwa,
a zdtem o uniezaleznieniu si¢ nie moze by¢ Jnowy Po-
niewaz w zatozeniu przyjeliSmy mozno$¢ uniezaleznienia
sie catkowitego w budownictwie okretowem od wptywdw
obcych, dlatego w tern rozwazaniu chcielibySmy zakre-
$li¢ plan, ktory opierajgc sie na realnych podstawach,
naszym tylko wysitkiem moze i powinien znale$¢ urze-
czywistnienie.

. TERENY BUDOWLANE POD STOCZNIE.

W projekcie zasadniczym portu gdynskiego przewi-
dziane sg tereny dla stoczni handlowej zupetnie poza
urzadzeniami przeladowczemi, nad basenem IV potu-
dniowej czesci portu; dla stoczni wojennej zostaty prze-
znaczone pola obok kanatu wjazdowego pomiedzy por-
tem handlowym a wojennym; wreszcie stocznia rybacka
ma powsta¢ w obrebie portu rybackiego. Jak z tego wy-
nika, przemyst okretowy w Gdyni ma by¢ w przysztosci
terytorialnie podzielony, z uwzglednieniem specjalnosci
wytworczej.

Stocznia dla okretéw handlowych zostata terenowo
upo$ledzona na korzy$¢ stoczni wojennej; musimy bo-

*) Wedtug ostatnich informacji sprawa oddania budowy
stoczni okretowej przedsiebiorcom francuskim jest nieaktualng
i nawet pertraktacje zostaly zerwane, natomiast jest bardzo
mozliwem rozwigzanie w ten sposob, ze polski przemyst meta-
lowy przy wspoétudziale rzadu juz w roku biezacym uruchomi
warsztaty reparacyjne, a z biegiem czasu stocznie okretowa.



wiem zwazy¢, ze plan rozbudowy portu stwierdza zupet-
nie wyraznie, iz baseny Il, Il i 1V bedg bagrowane do-
piero po roku 1930, tak samo kanat przemystowy.
W chwili gdy eksploatacja basenu IV bedzie konieczng,
obrét roczny wynosi¢ musi okoto 7 milionéw ton, na
co trzeba czeka¢ przynajmniej 10 lat. Chcac wiec obec-
nie rozpocza¢ prace nad budowg stoczni na wspomnia-
nych terenach, trzeba bezzwlocznie przystgpi¢ do kopa-
nia kanatu przemystowego i basenu 1V, z tern zatozeniem,
ze wiozone w to kapitaty przez szereg lat nie beda
zamortyzowane.

W przeciwienstwie do tych brakow, jakie wykaza-
liSmy odnosnie do terenu stoczni handlowej — stocznia
wojenna ma potozenie wprost idealne. Znajdowac sie ona
bowiem bedzie nad samem morzem, budowe urzadzen
mozna rozpocza¢ niezwiocznie, bez robét uprzystepnia-
jacych dopiero dojazd, nastepnie posiada ogromny za-
s6b miejsca pod dalszg rozbudowe, tak urzadzen fa-
brycznych, jak kolonji robotniczych. Ten ostatni wzglad
przemawia szczegdlnie silnie za stworzeniem jednej ogol-
nej stoczni dla okretéw handlowych i wojennych, ktora-
by w bezposredniej bliskosci taczyta sie z hutami i wal-
cownig stali okretowej; powstanie przemystu hutniczego
w Gdyni mozemy uwaza¢ za pewnik najblizszych dzie-
sigtek lat. Za oddaniem omawianych terendéw pod stocz-
nie 0golng przemawia roéwniez wzglad, iz port wojenny
od handlowego winien by¢ oddzielony czynnikiem neu-
tralnym, praktyka bowiem wykazuje, ze pomiedzy ob-
stugg statkdw handlowych i wojennych istniejg state
konflikty i tarcia, ktore nawet przy najlepszych obu-
stronnych checiach nie dadza sie catkowicie usunag.

Sprawa dojazdu kolei zelaznej tak do terenu pro-
jektowanej stoczni handlowej jak wojennej przedstawia
sie stosunkowo dobrze. Pierwsza moze otrzymac do-
jazd bezposrednio od linji gtéwnej Gdynia—Chylonja,
wzglednie z dworca gtdwnego w Gdyni, druga wymaga
przeprowadzenia okolnej linji, ktéra w kadyrn badZ ra-
zie musi by¢ doprowadzona do portu wojennego.*)

Stocznia rybacka, przeznaczona dla objektow mniej-
szych, terenowo ma rozrost ograniczony. Niewiadomo
wihasciwie, jak czynniki decydujace w tym wypadku
przedstawiajg sobie sprawe portu rybackiego, gdyz jest
zupetlnie jasne, ze pozostawienie Kkolonji rybackiej
w Gdyni popsuje planowos$¢ rozbudowy portu handlo-
wego. Z czasem dla rzemiosta rybackiego miejsca
w Gdyni nie bedzie, a zatem niewiadomo, czy port
I stocznia rybacka bedg miaty nadal racje bytu, owszem
mozemy $miato powiedzie¢, ze te razem z osiedlami ry-
backiemi muszg sie znales¢ w ktorejkolwiek miejscowo-
$ci nadmorskiej poza Gdynia. Z drugiej strony wokot
obecnego portu rybackiego powstanie przemyst rybny,
wiec rozbudowanie tak portu jak stoczni rybackiej ma

swoje zalety.

lll. REALNE PODSTAWY DLA WARSZTATOW
REPARACYJNYCH.

Dziatalnos¢ stoczni w Gdyni w latach poczatko-
wych bedzie sie ogranicza¢ do napraw statkbw odwie-
dzajacych port, a dopiero z biegiem czasu i ze ra
nego doswiadczenia, jak tez odpowiedniego wyposazenia
technicznego, bedzie mozna przej$¢ do budowania no-
wych okretow. Gdyby wszystkie okrety zawijajace do
Gdyni zdecydowaty sie usuwaé swe defekty w tamtej-
szej stoczni, moglibysmy S$miato powiedzie¢, ze warsz-

*' Prace nad doprowadzeniem linji kolejowej okdlnej do
Portu Wojennego juz zostaty rozpoczete.

taty miatyby zapewniong prace dla tysigca robotnikdow.
Jednakze musimy sie z tern liczy¢, ze kapitanowie stat-
kéw obcych, tylko w razie ostatecznej koniecznosci, na-
prawy naszej stoczni oddadzg, gdyz zaufanie do niej do-
piero z czasem da sie wyrobi¢. Dlatego naprawa statkow
obcych nie moze byc brana pod uwage, az do czasu, gdy
pod wzgledem wykonania nie bedziemy ustepowaé in-
nym, a koszty pracy beda przemawia¢ na naszg korzysc.
Natomiast co sie tyczy naszej wiasnej floty handlowej
i wojennej, mamy moznos¢ wszystkie remonty, tak
mniejsze jak i zasadnicze, «przeprowadzi¢ w ‘warsztatach
w Gdyni. Da sie to osiggna¢ przez odpowiednie dyrek-
tywy dla przedsiebiorstw panstwowych, a ulgi podatko-
we i premje dla przedsiebiorstw prywatnych.

Dla zobrazowania faktu, jakie sumy pieniezne musi-
my juz wydawa¢ na remont okretdbw tak handlowych,
jak wojennych, «podajemy ponizsze zestawienie, opiera-
jace sie czeSciowo na informacjach osobistych, cze-
sciowo na kalkulacji kosztéw remontu. Zazna-
czy¢ musimy, ze zestawienie to nie jest wcale wyczer-
pujace, niemniej jednak daje punkt zaczepienia dla dal-
szego rozwazania. Przejdzmy poszczegélne instytucje,
czy przedsiebiorstwa, posiadajgce tabor okretowy.

7. Panstwowe Przedsigbiorstwo ,,Zegluga Polska".

Wartos¢ 5 statkéw po 2850 t. d. w. nosnos-
ci (Katowice, Krakéw, Poznan, Torun,
Wilno) liczac 10,5 £ za tone d. w. wynosi
150 000 t; 3% wartosci jako stawka rocz-
na na remont:
Statek ,,Warta“
liczac po 8 t,
33000 £; z tego mozemy przyja¢ jako
stawke na remont 3,5%, czyli:
Statek ,,Tczew“ o0 nos$nosci 1000 t. dw.
liczac 12,5 £ za t. dw- przedstawia war-
tos¢ 12500 t; przy rocznej stawce 3%
otrzymujemy wydatek na remont: .

2 statki pasazerskie ,,Gdansk” i ,,Gdynia“
o tgcznej wartosci 79 000 t, przy stawce
rocznej 2,5% daja: 1

4500— Lt

0 nosnosci 4200 t. dw.
przedstawia wartos¢

1175— ¢

W przeliczeniu na ziote polskie otrzymujemy cyfre
350 000. Wedtug naszych informacyj ,,Zegluga Polska®
wydata na remont za przecigg swego istnienia do 1. X.
1927, t. zn. 9 miesiecy okoto 360000 zt. Wprawdzie
w pierwszych miesigcach eksploatacja rozciggata sie
tylko na 5 pierwszych statkdw, natomiast dalsze zostaty
przejete nowe, wzgl. po gruntownym remoncie, z drugiej
jednak strony na niektérych z nich koniecznemi byty
przerobki, w zwigzku ze zmiang warunkow zeglugi, a za-
tem wydatek catkowity odpowiada mniej wiecej nor-
malnej stawce rocznej na remont.

2. Towarzystwo Zeglugi Morskiej ,,Wista-Battyk"

Towarzystwo to posiada tabor sktadaja-
cy sie z 5 holownikéw (1 zatong!) i 14
lichtug o tacznej nosnosci 10500 t. dw.
Liczac przecietnie za holownik 2500 &t,
otrzymujemy ich wartos$¢ 12 500 t. Przyj-
mujac jako stawke roczng na remont
10% wartosci, ze wzgledu na wiek tychze

holownikéw i ich zuzycie, mamy wy-

datek: - - - - - - - - _ [ B | 1250— L

Lichtugi przedstawiajg wart, okoto 3,5 L

za t. dw. czyli 36 750 £ #tacznie. Stawka

na remont 7,5% wartosci wyniesie: 2 750,— .
Razem 4 000,— L

W przeliczeniu na polskg walute okoto 175000 zt.
W rzeczywistosci Tow. ,Wista Battyk w roku u ie-
gtym wydato wiecej, anizeli podaje nasza kalkulacja.



3. Towarzystwo Kopalni Wegla ,,Robur*.

Przedsiebiorstwo to posiada dwa statki

,Robur 1“ i ,,Robur Il o nos$nosci 1500

i 2200 t. dw. Przyjmujac ich wartos¢

przecietnie 5 £ za t. dw. otrzymamy war-

tos¢ 18500 +, co przy stawce rocznej

10%, ze wzgledu na wiek statkéw, daje: 1 850,— L
W przeliczeniu wynosi ten wydatek okoto 80.000 zi. rocznie.

4. Marynarka wojenna.

Koszty remontu okretdw wojennych i pomocniczych
na r. 1926 wyniosty okoto 1 650 000 zt., z czego 900 000 zi.
przypada na stocznie w Gdansku, a 750000 zt. na
warsztaty marynarki w Pucku. W roku ubieglym wy-
datki te byly wyzsze, ze wzgledu na przejecie szkolne-
go krazownika ,,Battyk” i szkolnego zaglowca ,,Iskra“
I konieczng ich przebudowe wewnetrzng. Wedtug wszel-
kiego prawdopodobienstwa wydatki te przekroczag 2 mi-
ijony ztotych.

5. Inne.

Poza temi gtéwnemi pozycjami w naszych wydat-
kach na naprawe statkdw floty handlowej j wojennej,
mamy jeszcze caty szereg mniejszych, a to na konser-
wacje taboru Urzedu Marynarki Handlowej w Gdyni, In-
spektoratu Celnego i Inspektoratu Rybackiego, a wresz-
cie na naprawe prywatnych kutrow rybackich. Wedtug
naszych informacyj w roku 1926 w samych warsztatach
marynarki wojennej w Pucku uskuteczniono remonty
kutrow rybackich za tgczng sume 30 000 Z. Jako ogdlng
sume wydatkow dla wyzej wymienionych wiascicieli ta-
boru ptywajacego mozemy przyja¢ okoto 150 000 Z.

Zestawiajac og6t rocznych wydatkéw na same re-
monty i konserwacje statkéw, ktére juz posiadamy, a to:

1) Zegluga Polska 350 000 zt.
2) Tow. ,,Wista-Battyk* 175000 ,,
3) ,,Robur“ 80000 ,,
4) Marynarka Wojenna 2 000000 ,,
5) Inne 150 000 ,,

Razem .. 2 755 000 zl.

Cyfra ta daje nam mozno$¢ przeprowadzenia ra-
chunku odno$nie do uruchomienia warsztatow, ktoreby
mogty prosperowac przy przeprowadzaniu tylko samych
wyzej wymienionych remontéw. W tym celu podajemy
ponizszg kalkulacje.

Te niespetna 3 miljony ziotych sg to wplywy za
majace by¢ wykonane prace. Wplywy, czyli cena
sprzedazna, sktada sie iz dwoch pozycyj, z kosztéw wia-
snych i zysku. Koszty wiasne dzielg sie na koszty
wytwarcze i koszty administracji. W kosztach wytwor-
czych rozrézniami trzy pozycje, a to koszty materiatu,
robocizny i koszty posrednie (amortyzacja urzadzen,
ubezpieczenie, kierownictwo techniczne, sita, Swiatto itd.)

Praktyka wykazuje, ze stosunek kosztow materja-
tu do kosztéw robocizny, w wypadku napraw kadtuba
okretowego lub urzadzen maszynowych wynosi prze-
cietnie okoto 1:1. Przyjmujac zatem jako podstawe wy-
nagrodzenie robotnika przecietnie 1,40 Z za godzing, z
uwzglednieniem premji za wydajnos¢ (w warsztatach
marynarki wojennej w Gdyni wynosi najwyzsza ptaca
1,36 Z), przy 300 dniach w roku i kosztach po$rednich
okoto 50% kosztow robocizny, otrzymujemy koszty wy-
tworcze na rok i jednego robotnika:

1) robocizna 300 X 8 X 1,40 3360 zit.
2) koszty posrednie 50% — 1680 ,,
3) koszty materjalu 100% = 3360 ,

Razem 8 400 zt.

Wracajac do rocznych wplywoéw brutto, musimy
przyja¢ okoto 10% catej sumy jako pozycje zyskow,
nastepnie 10% na koszty administracyjne, przyczem za-
znaczyc trzeba, ze przy tego rodzaju przedsiebiorstwach

procenty sg bezsprzecznie za wysokie, a zatem otrzy-

1) wptywy brutto 2 755 000 zi.
2) zysk 10% 275500 ,,
3) koszty wiasne 2479500
4) koszty handlowe 10% 247 950 ,,
5) koszty wytwaorcze 2 231 550

Dzielac koszty wytworcze ogdlne, przez Wyllczone
poprzednio na jednego robotnika, otrzymujemy iloscio-

stan zatrudnienia warsztatow w efektywnych robot-
nikach i tak: 2231 550

Doliczajac do tej liczby okoto 10% na personel tech-
niczny, administracyjny 1 pomocniczy, otrzymujemy
0go6lne zatrudnienie okoto 300 pracownikdw.

W rzeczywistosci sprawa ta o tyle Kkorzystniej
przedstawia sie na rzecz ilosci zatrudnionych, ze koszty
posrednie bedg o wiele mniejsze, moze nawet do poto-
wy, nastepnie koszty materiatow rowniez sg za wysoko
szacowane. Nastepnie iloSciowo bedzie tabor morski
stale sie zwiekszatl, a wreszcie przyjdzie czas, gdy mo-
zna bedzie rozpocza¢ budowe nowych objektow.

Odnosnie do mozliwosci rozwoju naszej marynarki
wojennej i handlowej i zwigzanych z tern koniecznosci
dalszych wydatkdéw na remont, mozemy poda¢ nasteipu-
jace dane:

Rzad Polski zdecydowat sie budowac, wzglednie za-
kupi¢ szereg statkow dla zeglugi t. zw. angielskiej, dalej,
$roédziemnomorskiej, a takze przybrzeznej. Towarzy-
stwo ,,Robur”, zwigzane umowa, ma swojg flote powiek-
szy¢ do roku 1929 na 10000 t. dw. Marynarka wojenna
z koncem roku 1928 przejmie dwa niszczyciele i trzy to-
dzie podwodne, ktére bezwarunkowo wymaga¢ beda
wiekszej starannosci w konserwacji, anizeli statki do-
tychczas posiadane. Wreszcie odpowiednia polityka go-
spodarcza przewiduje wydatne popieranie wiasnego ry-
bactwa nietylko przybrzeznego, ale tez petnego morza,
co postawi nas przed faktem posiadania szeregu nowych
kutréw i statkow wiekszych. Przewidujac jako praw-
dopodobne zrealizowanie tych planéw w ramach powy-
zej podanych, otrzymujemy obraz dalszej realnej pod-
stawy dla rozbudowy wiasnych warsztatow okretowych
w Gdyni.

Cztery statki dla zeglugi angielskiej dla przewozu
emigrantow i produktéw miesnych, kazdy po 3000 t. dw.
w cenie 16 £ za t. dw. przedstawiajg wartos¢ 192 000 L.
Nastepnie trzy okrety dla linji lewantynskiej po 5000 t.
dw. dla przewozu wegla do krajow morza Srodziemne-
go. a rudy, fosfatow i drobnicy z powrotem, w cenie
14 £ za t. dw. przedstawiajg wartos¢ 210000 . Przy
stawce rocznej na naprawy 2,5% otrzymujemy ogoélne
wydatki w wysoko$ci 10000 £. Pozatem dochodzg dwa
statki dla zeglugi przybrzeznej, ktérych warto$¢ moze-
my okresli¢ na okoto 44 000 £, co da nam dalszy wyda-
tek 2,5% = 1100 t.

Tabor dla przedsiebiorstwa ,,Robur” o ogdlnej nos-
nosci 6300 t. dw. w cenie przynajmniej 8 £ za t. dw.
wyniesie 50 400 £ tacznej wartosci, a stawka za remont
35% — 1760 L.

Wydatki wojennej marynarki, w zwigzku z powiek-
szeniem liczby okretow musimy przyja¢ przynajmniej
50% wieksze, anizeli dotychczas, a zatem dalszy ! mi-
lion ztotych.

Rowniez pozycja wydatkbw na remonty taboru
Urzedu Marynarki Handlowej w Gdyni, a przedewszyst-
kiem rybakdéw, ulegnie zmianie, skromnie liczac okoto
190%.

Zestawiajac powyzsze cyfry, dajace nam punkt za-
czepienia dla dalszej kalkulacji, odpowiednio do granic



rozbudowy floty wedtug prawdopodobienstwa w ciggu
roku biezacego, otrzymujemy:

1) rzadowe zamowienia 485 000 zi.
2) Robur 76 500 ,,
3) Marynarka Wojenna 1 000 000 .,
4) Inne 150 000 ,

Razem.....vnicnn 1 711 500 zt.

Jak wynika z poréwnania liczb, jest to dalsze 60%
wydatkOw na konserwacje i remont naszych statkdw, a
zatem stan zatrudnienia warsztatow w Gdyni mogtby sie
powiekszy¢ bezposrednio o 60%.

Majac na wzgledzie okoliczno$¢, iz czas wprowa-
dzenia w ruch warsztatow okretowych nie da sie zre-
dukowac ponizej jednego roku, ze wzgledu na koniecz-
no$¢ przeprowadzenia szeregu prac hydrotechnicznych,
musimy urzgdzenia warsztatowe juz w pierwszem sta-
dium rozbudowy przystosowac do warunkéw produkcji,
odpowiadajacych koniecznosci remontu floty zwiekszo-
nej, a zatem, jako poczatkowy stan zatrudnienia stoczni
w Gdyni przyja¢ okoto 500 ludzi.

IV. ORGANIZACJA PRZEDSIEBIORSTWA.

Istotg organizacji jest planowe utozenie sposobu
dziatania i przygotowanie odpowiednich $rodkéw dla
osiggniecia pewnego celu.

Celem organizacji warsztatow okretowych w Gdyni
bedzie zbieranie do$wiadczenia technicznego i handlo-
wego, przy sposobnosci remontow okretowych wiasnej
floty, ktére z czasem mamy zuzytkowa¢ dla budowy
nowych okretow, uniezalezniajgc sie tg droga od zagrani-
cy. Naturalnie, ze to zbieranie doSwiadczenia, czyli
szkolenie sie w przemysle okretowym, nie moze wykra-
cza¢ poza granice gospodarczej racjonalnosci, t. zn. nie
mozemy tolerowa¢ ani zbyt drogich kosztéw wytwor-
czych, ani zbyt matej solidnoSci pracy, w imie popiera-
nia wiasnego przemystu.

Organizacja przedsiebiorstwa w dziedzinie pracy
dla nas badz co badz nowej nie bedzie zadaniem zbyt
latwem. Majgc do dyspozycji konieczny kapitat, czy to
w postaci gotéwki czy kredytu, nie mamy jeszcze pew?
nosci, ze przedsiebiorstwo pomyslnie sie rozwinie, na-
wet gdy prace zapewnimy sobie na dtuzszy okres czasu.
Podstawowym problemem w organizacji Jest sprawa
doboru ludzi, ktérzyby jg wprowadzili na zdrowe tory,
dlatego to powtorzy¢ musimy za Amerykaninami ,.od-
powiedni cztowiek na odpowiedniem stanowisku® i dla-
fego od rozwazenia tej sprawy nasze uwagi zaczynamy.

Moéwmy prawdzie po imieniu, w Polsce nie mamy
dostatecznej ilosci ludzi, ktérzyby mogli przeja¢é w swe
rece ogrom pracy czekajacej nas w przemysle okreto-
wym. Wedtug szczegdtowych danych posiadamy zale-
dwie 12 inzynieréw, ktorzy z tytutu swego wyksztatce-
nia, czy zawodu sg obznajomieni ze sprawami morskie-
mi. Sg to jednak przewaznie ludzie starsi, ktdrzy swe
najlepsze sity oddali pracujgc u obcych, dlatego wy-
szkolenie jaknajszybsze nowego pokolenia dla przemy-
stu okretowego jest jedng z najbardziej palagcych spraw
naszej polityki morskiej.

Personelu technicznego z wyksztatceniem $redniein,
a obznajomionego z budownictwem okretowem réwniez
prawie ze nie mamy do dyspozycji. | w tym wypadku
nalezatoby pomysle¢ o zorganizowaniu wydziatu okreto-
wego, przy ktdrejkolwiek ze szkdl technicznych zawo-
dowych w kraju.

Wyszkolonych i fachowych majstrow okretowych
prawie ze nie mamy. Dla prowadzenia warsztatow
mechanicznych przy stoczni bedzie mozna zupetnie do-
brze zaangazowac¢ ludzi z praktykg w przemysle meta-
lowym, lecz majstrow kadtubowych musimy sami do-

5

piero wyszkoli¢ ze zdolniejszych robotnikow lub maj-
strow, ktorym podobna praca nie jest catkiem obca.

Sprawa robotnikéw przedstawia sie naogdt lepiej.
Robotnik polski jest przecietnie dos¢ inteligentny i zdol-
ny, a zatem przy odpowiednich instrukcjach, w prze-
ciggu niedtugiego czasu, moze z powodzeniem wpraco-
wac sie w dziedzing niewiele mu znang.

Na przyptyw robotnikéw lub specjalistow majstrow
z sasiednich osrodkéw przemystu okretowego, a wiec
przedewszystkiem z Gdanska liczy¢ nie mozemy, gdyz
ptace robotnicze tamtejsze sg wyzsze od dopuszczalnych
w Gdyni, a koszty utrzymania sg prawie na jednym po-
ziomie. Dlatego import robotnikéw i personelu $red-
niego na wiekszg skale musimy uwazac¢ za nierealny, je-
8li przedsiebiorstwo ma pracowac tanio. Mozemy tylko
angazowac ludzi, ktérzy w Polsce pracujg w nielicznych
firmach, zajmujacych sie sporadycznie budowg czy
naprawg statkdw rzecznych, gdyz warunki ptacy izgory
przewidujemy wyzsze, anizeli w giebi kraju.

Kierownictwo przedsiebiorstwa musi spoczywaé w
rekach jednego cztowieka, odpowiedzialnego za cato$¢ i
rozwoj zaktadow. Poniewaz warsztaty okretowe w Gdyni
bedg najprawdopodobniej, pod wzl. formy finansowania
przedsiebiorstwa, towarzystwem akcyjnem, bez wzgledu
na charakter kapitatu, moze on by¢ catkowicie prywa'-
Ly lub czeSciowo rzadowy wzgl. komunalny, Kierownik
moze by¢ odpowiedzialnym tylko przed odnosng rada
nadzorcza, ale tylko za kierunek i cato$¢ rozwoju przed-
siebiorstwa, nigdy natomiast za poszczegdlne posuniecia.
Mieszanie sie w sprawy roznych instytucyj kontrolnych,
stojacych poza przedsiebiorstwem, musimy uwazac za
niedopuszczalne. Podziat pracy pomiedzy poszczegol-
ne dziaty musi byC jak najistotniej przeprowadzony,
aby unikng¢ pdzniejszych scysji co do kompetencji,
wzglednie usuwania sie od odpowiedzialnosci. Odpo-
wiedzialno$¢ i inicjatywa osobista muszg znale$¢ jak
najdalej idace zastosowanie. Zgoéry nalezy przy-
tern przestrzec przed przeorganizowaniem prowa-
dzacym do gospodarki papierowej i mianowaniem fi-
gur utytutowanych, bez okre$lonego pola pracy i prawa
decyzji.

Sprawa polityki ptac jak tez socjalnych instytucyj
powinna znaleZ¢ rzeczowe potraktowanie. Opierajac sie
na do$wiadczeniach wyniesionych przez rozne przedsie-
biorstwa przemystowe w latach powojennych, mozemy
uwazac system premjowy ptac z uwzglednieniem wydaj-
nosci pracy na jednostke czasu i doktadnosci wykonania,
jako najbardziej humanitarne i naiwiecei przyczyniajgce
sie do uzgodnienia pogladéw i dazen pomiedzy kapita-
tem i praca.

Sfinansowanie przedsiebiorstwa nie powinno napot-
ka¢ na powazniejsze trudnosci. Zatozenie warsztatow,
w tym zakresie jak przyjeliSmy na wstepie, wiec dla
przeprowadzenia remontow gruntownych naszych okre-
tow handlowych i wojennych, przy stanie zatrudnienia
500 pracownikow”, wymaga¢ bedzie okoto 4 milj., zto-
tych na inwestycje i okoto 3 milionéw jako kapitat obro-
towy, zatem kapitat zaktadowy w wysokosci 6—7 milio-
néw jest wystarczajgcym, by przedsiebiorstwu da¢ sto-
sunkowo silne podstawy finansowe i dobre wyposazenie
techniczne. Catkiem wdzieczne pole do popisu majg w
tym wypadku kanjtaty prywatne ktére, po otrzymaniu
koncesji na otworzenie stoczni okrctowei, z rdwnoczes-
nym wydzierzawieniem im odpowiednich terenéw, mo-
gtyby osiggna¢ powazne zyski z przedsiebiorstwa, ze
wzgleldu na catkowite poparcie i bezkonkurencyjnos¢
w Polsce.



V. TECHNICZNE ROZWIAZANIE ZADANIA

Przyjmujac w zatozeniu sprawe terenu pod stocznie
jako przesadzong i to w ten sposéb, ze najpierw powsta-
Jace zaklady okretowe ogolne zostang rozmieszczone
nad basenem IV, stajemy przed koniecznoscig wykona-
nia nastepujacych prac wstepnych, ktére jednak nie mo-
ga obcigzaC kapitatu inwestycyjnego warsztatow, ale
muszg by¢ prowadzone na rachunek budowy portu: prze
kopanie kanatu przemystowego o dtugosci okoto 1200 in,
szerokosci przynajmniej 100 m i gtebokosci 10 m; wy-
bagrowanie basenu IV o powierzchni okoto 130.000 m2,
10 m gteboko. A zatem mamy do wybagrowania okoto
27 miljona m3 torfu i piasku. Nastepnie konlecznem jest
wzmocnienie nadbrzezy kanatu przemystowego i base-
nu 1V, chociazby .prowizorycznie, w iprzeciwnym bowiem
razie bedziemy musieli stale czys$ci¢ koryto kanatu i dno
basenu. Diugos$¢ nadbrzezy wymienionych wynosi okoto
3000 m.

Roéwnoczes$nie z pracami hydrotechnicznemi nalezy
przeprowadzi¢ bocznice kolejowa, aby$Smy z chwilg kta-
dzenia fundamentéw pod warsztaty mogli materjat do-
wozi¢ koleja. Diugos¢ toru bocznicy wraz z odgatezie-
niami warsztatowemi poczgtkowo  wyniesie  okoto
3000 m.

Poniewaz w poczatkowem stadjum  rozbudowy
stoczni prawie cala praca bedzie sie wyrazac reparacja-
mi okretéw, zatem uruchomienie odpowiedniego doku

ptywajgcego musi by¢ faktem dokonanym z chwilg pod-
jecia pierwszej naprawy. Liczac sie ze stosunkami na-
szych portdbw mozemy okreslic wielkos¢ doku ptywaja-
cego na okoto 4.000 ton podnos$nosci. Dok ten da nam
mozno$¢ remontu kadtuba okretow wszystkich dla ze-
glugi europejskiej; naprawa okretow oceanicznych nara-
zie nie jest brana w rachube. Obok doku ptywajacego
koniecznym jest zoraw ptywajacy o sile podnosnej do
100 ton, niemniej jednak w pierwszych czasach przy-
puszczalnie trzeba bedzie zadowoli¢ sig zorawiem
mniejszym.

Potrzebng energje mechaniczng dla napedu ma-
szyn, Srodkdw  przewozowych,  oSwietlenia itp.
otrzymamy w postaci pradu elektrycznego, prze-
stanego dla portu przez krajowg elektrownie w
Grodku. Wedtug projektu juz opracowanego dla elek-
tryfikacji portu przewod o napieciu 15.000 V bedzie
przechodzit obok terenéw stoczni, a zatem potrzebujemy
tylko matg stacje transformatorow dla redukcji napie-
cia. Prad dostarczany do Gdyni jest zmienny, tréjfazo-
wy, przeto wszystkie silniki elektryczne trzeba bedzie do
niego zastosowaC. Dla zabezpieczenia ruchu w razie
wypadku przerwania pradu z elektrowni krajowej, trze-
ba bedzie ustawiC rezerwowg sitownie; najlepiej nadaje
sie w tym wypadku silnik Diesla, gdyz jest zawsze go-
tow do ruchu. Jako moc sitowni rezerwowej mozemy
przyjaé okoto 800 KM.

Potfztaf&ir 5000.



Rozkfad warsztatdbw, a takze kolonji robotniczej
przewidujemy w ten sposéb, by w miare rozrastania sie
przedsiebiorstwa, jego rozbudowa nie napotkata na prze-
szkody. Dlatego tez szkicujac plan przyszitej stoczni nad
basenem IV zwrdciliSmy uwage na najkorzystniejsze roz-
mieszczenie warsztatowi helingéw, nie dla stoczni w po-
czatkowem stadjum ale w petni rozwoju, tj. w chwili, gdy
ona bedzie koncentrowac caty polski przemyst okreto-
wy, tak handlowej jak i wojennej floty. Wydajnos¢ jej
przy zatrudnieniu okoto 10.000 ludzi bedzie wynosi¢
wowczas rocznie okoto 100000 ton okretdw, wraz z ca-
fem maszynowem urzgdzeniem, co koniecznem jest przy
stanie naszej floty handlowej ok. 2% miljona ton.

Majac w gtéwnych zarysach plan rozbudowanej
stoczni, trzeba nam bedzie wszelkie (przejSciowe urza-
dzenia wznosi¢ w miejscu, okreSlonem przysztym celem
przeznaczenia. Spowoduje to poczatkowo rozrzucenie
zabudowan po roznych stronach terenu, niemniej jednak
chcac  budowaé budynki trwate, a nietylko prowizo-
ryczne baraki, tg niedogodno$¢ trzeba bedzie przebolec,
aby pozniej uniknaC niepotrzebnych kosztow na przeno-
szenie wzgl. usuniecie catkowite poczatkowych warsz-
tatbw. Zaleznie od sprezystosci dziatania stoczni w
Gdyni, jej szybki rozwdj moze nastgpi¢ w przeciggu
zaledwie kilku lat, dlatego nie dajgce sie unikng¢ prze-
szkody w pracy warsztatow, w zwigzku z jakakolwiek
translokacjg, przemawiajg bezwarunkowo za przejscio-
wem rozmieszczeniem rozrzuconem.

W planie naszym mamy dwa helingi dla okretéw do
200 m dhugich, dalej dwa do 150 m diugich i trzy mniej-
sze. Jest zupetnie jasnem, ze helingi najwieksze dopiero
w dalekiej przysztosci potrzebne by¢ moga, naprzyklad
dla okretow emigracyjnych lub krgzownikow, nie daje to
nam jednak powodu, by z tg ewentualno$cig wcale sie
nie liczy¢ i w planie wogdle tych helingéw nie przewi-
dywa¢, wowczas bowiem bedac konsekwentnymi dla
skrocenia drogi tronsportu z warsztatobw okretowych na
helingi, hale obrabiarek dla materjatu okretowego zblizy-
libySmy do helingébw, a zatem stracilibySmy moznosé
przedtuzenia ich w razie potrzeby. Warsztaty okretowe
z obrabiarkami sg pomyslane dla wszystkich helingdw
rownoczesnie. Obok helingdw mniejszych albo powiedz-
my na drodze z hali obrabiarek na helingi spotykamy ha-
le montazowa. Konieczno$¢ projektowania tejze zostata
nam podyktowana ze wzgledu na koszty wytworcze,
praktyka bowiem wykazuje, ze o wiele mniej kosztuje
montaz poszczegblnych czeSci  kadluba okretowego
w warsztacie, anizeli na helingu. a zatem stara¢ sie¢ po-
winnisSmy montowa¢ jak naiwiecej przed poéjsciem do
helingu. Wielkos$¢ czesci kadtuba jest naturalnie ograni-
czona sitg podnosng zoérawi helingowych.

Dla wyposazenia okretow spuszczanych na wode
przewidujemy specjalnie wykopany basen, wrzynajacy
sie pomiedzy $luzyny a warsztaty maszynowe. Ko-
niecznem bedzie zaopatrzy¢ go w silny zoraw staty.
Przez wykopanie specjalnego basenu otrzymujemy
wiekszg dtugos¢ nadbrzeza, z drugiej strony umieszcza-
jac go pomiedzy warsztatami okretowymi a maszyno-
wymi mamy tatwiejszy dostep z obu stron, co przy wy-
konczaniu okretu jest bezwarunkowo wymagane.

Rozktad warsztatow maszynowych wraz z odlew-
niami, kuzniami itd. pozwala na planowg organizacje
produkcji o zasadzie najkrotszych transportow.

Pomieszczenie dla dokow plywajacych nie bedzie
takie proste jak moze sie na pierwszy rzut oka wydaje.
Dwa lub trzy doki potrafimy jeszcze bez trudnosci umie-
§ci¢ w basenie przemystowym, ale w chwili gdy zycie
bedzie wymagato uruchomienia dalszych kilku dokéw,
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chociazby niewielkich, trzeba bedzie sie uciec do rozsze-
rzenia basenu na terytorja przylegle, po przeciwnej
stronie kanatu przemystowego.

Co sie tyczy kolonji robotniczej, ktéra rownoczesnie
z ktadzeniem fundamentéw pod pierwsze warsztaty
stoczni musi by budowana, to terendw rozporzadzanych
jest poddostatkiem. Sg to wprawdzie grunta prywatne,
ktore trzeba bedzie wykupywac, niemniej jednak mamy
mozno$¢ zaprowadzenia wzorowych i zdrowych kolonji.
Wechodzg tutaj w rachube terytorja Grabowa dla kolonji
robotniczych i dalej odlegte Leszczynki dla pracownikow
umystowych.

VI. W SPRAWIE DALSZEJ ROZBUDOWY.

Juz poprzednio zauwazyliSmy, ze z chwilg rozkwitu
naszej zeglugi i przemyst okretowy do niej stosowac sie
musi, tak pod wzgledem zdolnosci wytworczej jak jako-
ci. Dlatego to w zatozeniu wyznaczyliSmy odpowie-
dnie miejsca dla helingbw o rozmiarach odpowiadaja-
cych okretom oceanicznym. Sprawa helingébw ma dla
stoczni zasadnicze znaczenie, dlatego jej poswiecimy
wiecej uwagi.

Rozrozniamy kilka sposobéw spuszczania okretow
wybudowanych na statym gruncie, a to przy pomocy
$luzyn pochytych, poprzecznych lub poziomych. Kazdy
z nich ma swe zalety i wady. Spuszczanie okretu bo-
wiem do wody stosuje sie obecnie tylko dla statkow
rzecznych, natomiast okrety wieksze buduje sie na $lu-
zynach pochytych albo poziomych czyli dokach, poczem
spuszczanie do wody odbywa sie wzdtuz osi okretu na
odpowiednich saniach. Przy $luzynach pochytych spo-
tykamy sie z dwoma niebezpieczenstwami, a to mozli-
woscig zatarcia sie sani na prowadnicach, w nastepstwie
czego okret nie zesunie sie do wody i koniecznem jest
ponowne, technicznie bardzo trudne i kosztowne podbu-
dowywanie nowych sani i prowadnic, albo, z czem sie
nalezy zawsze liczy¢, sity wystepujace w chwili pod-
noszenia tylu okretu przez wypierang wode, wywotujg
do$¢ wielkie naprezenia w wigzaniach kadtuba, a nawet
je deformujg. Calkowitej pewnosci, nawet przy najdo-
ktadniejszych obliczeniach, nie mamy nigdy, ze okret
zostanie bez przeszkody spuszczony do wody. Z drugiej
strony samo spuszczanie okretu do wody ze $luzyn po-
chytych ma w sobie wielka site emocji, ktéra dla ogdtu
mimo wszystko jest duzym czynnikiem propagandowym,
czego nie nalezy niedocenia¢. Spuszczani” okretéw na
$luzynach poziomych jest pewniejsze, gdyz odbywa sie
przy pomocy silnikéw, a nie jak to poprzednio omowio-
nym sposobem, drogg sktadowej sity ciezaru okretu, kto-
ra przezwycieza opor tarcia sani na prowadnicach po-
chytych. Pozatem przy $luzynach poziomych mamy
wielkg dogodno$¢ w transporcie materjatow do budowy
okretow, ktory odbywa sie na jednym poziomie, pod-
czas gdy w wypadku $luzyn pochytych np. dla okretu
200 m dtugiego, mamy do czynienia z roznicg poziomu
wynoszacg okoto 10 m, co wymaga z6rawi szczegolnej
konstrukcji. Jak widzimy z powyzszych uwag, wszyst-
kie momenty zdajg sie przemawia¢ za $luzynami pozio-
memi, jednakze tak nie jest, gdyz w tym wypadku ko-
niecznem jest odgrodzenie czesSci basendw przylegtych
i wypompowanie wody, aby na twardym gruncie mdgt
0sigs¢ podstawiony dok ptywajacy. Urzadzenie takiej
zapory jest bardzo kosztowne. Kalkulacja kosztow bu-
dowy i utrzymania tych lub innych $luzyn w chwili
przystepowania do ich budowy, pozwoli nam w przy-
sztosci wyciggna¢ odpowiednie wnioski.

Tereny nad basenem IV pozwalajg nam na do$¢
swobodny podziat miejsca dla poszczegdlnych warszta-
tow i urzadzen stoczni; nawet z chwilg gdy dojdziemy



do produkcji ok. 100.000 ton rocznie nie bedziemy tery-
torialnie ograniczeni w dalszym rozroscie, gdyz moze-
my z rozbudowa postepowac dalej na zachod wzdtuz ka-
natu przemystowego, jak tez rozpoczaé eksploatacje
przeciwnej strony kanatu. Je$li natomiast przyjdzie ko-
niecznos¢ stworzenia w miejscu przemystu hutniczego
i walcowni, wowczas musimy poszuka¢ nowych terendw,
gdyz tutaj zagradza nam droge Chylonia. Najlepiej na
ten cel nadajg sie pola pod Wzniesieniem Oksywskiem,
ponizej Obdtuza Starego.

Juz na wstepie naszych rozpatrywali zaznaczylismy,
ze powstanie hut zelaznych i walcowni materiatow okre-
towych mozemy uwaza¢ za pewnik niedalekich dziesia-
tek lat. Przemawiajg zatem rdzne wzgledy, a przede-
wszystkiem koszty transportu. Nasze ztoza rud w glebi
kraju sg dos¢ szczupte, dlatego tez sprowadza sie prze-
wazng cze$¢ z krajow skandynawskich, tern wiecej, ze
polskie rudy sg malowartosciowe. A zatem materiat dla
budowy okretow jest o tyle drozszym, po przerobieniu
rud skandynawskich w polskich hutach, ile kosztuje prze-
woéz rud w giab kraju, a blach i profili zpowrotem nad
morze. Natomiast przetapiajgc na miejscu rudy szwedz-
kie w Gdyni, potrzebujemy tylko sprowadza¢ wegiel
wzgl. koks, do ktérego to celu mozemy jak najlepigj
wykorzysta¢ tanig droge wodna. Kalkulacja szczegdto-
wa wykaze'korzysci z tego tytutu ptyngce. Na pytanie,
czy dla produkcji nowoczesnej huty zelaznej bedzie do-
statecznym konsumentem przemyst okretowv w Gdyni,
musimy odpowiedzie¢ réwniez pozytywnie. Wielkie pie-
ce. nalezace do wiecei lak Srednlei wielkosci. budme sie
obecnie na dzienng wydajno$¢ okoto 200 ton surowca.
Przy 350 dniach ruchu w roku otrzymujemy 70000 ton
surowca, co pr7v odpowiednich procesach dodawania
ztomu i odpadkéw w piecach martynowskich, dla ma-
teriatbw walcowanych, zwigkszy o0g6Ing produkcje
do niespetna 100000 ton rocznie Przyjmujac, ze tonaz
naszej floty handlowej dojdzie do 214 miliona ton. co
musimy uwazac za konieczne, ze wzgledu na niebezpie-

czenstwo przewagi gospodarczej panstw sasiednich, dalej
przy dopuszczalnej starosci okretu przecietnie 20 lat,
otrzymujemy roczne zapotrzebowanie na tonaz okretowy
okoto 125000 ton. CzeS¢ z tego przypada naturalnie na
materiat taki jak miedZ, mosigdz, cyna, cynk, otow, drze-
wo, cement itd. ale przewaznie jest to stal i zelazo. Po-
zatem wielkie zapotrzebowanie na materjat zelazny
przedstawia¢ bedzie marynarka wojenna. Niskie ceny
produktow hutniczych moga z powodzeniem konkurowac
na rynku okretowym w Gdansku, ktéry pracuje prze-
waznie na rachunek obcy. Zaznaczy¢ przytem trzeba,
ze w Polsce nie posiadamy dotychczas ani jednego
wielkiego pieca o wydajnosci 200 ton surowca, ale od
70 do 150 ton dziennie, a zatem uruchomienie wiasnej
buty w Gdyni, juz przy produkcji wiasnej stoczni okoto
40.000 ton rocznie, moze sie kalkulowac.

VII. WNIOSKI.

W celu jak najszybszego uniezaleznienia sie przy-
najmniej czesciowego od wytwdrczosci obcej, nalezy da-
zy¢ do stworzenia wiasnego przemystu okretowego.
W pierwszym okresie winny to by¢ warsztaty, mogace
sie podja¢ remontéw catkowitych naszej floty handlowej
i wojennej, a dopiero w miare zebranego do$wiadczenia
technicznego i handlowego samo zycie i koniecznos¢ je
rozbuduje do rozmiaréw wielkich zakfadéw okretowych.
Rzad polski, przez wydzierzawienie terendw pod stocz-
nie i ewentualng poreke dla uzyskania kredytow, winien
poprze¢ usitowania kapitatdbw prywatnych. Organizacia
przedsigbiorstw musi zwrdci¢ szczeg6lng uwage na pla-
nowos$¢ poczynan, by z biegiem lat nie napotka¢ na prze-
szkody w rozroscie. Sprawie szkolenia personelu kiero-
wniczego jak $redniego, dalej maistrow i robotnikow,
nalezy poswieci¢ wiele troski, gdyz tylko wowczas
przedsiebiorstwo bedzie prosperowato racjonalnie, gdy
w mm pracowac bedg ludzie fachowi z checig do pracy.

Inz. A. Potyrafa.

C AM sPOLKA AKCYINA MUNSTERMANN / KATOWICE

WMINTOOLEWNIE ZELAZA | BRONIU / BUDOWA MASZYN | ARMATUR

Odlewy z bronzu fosforowego

dla zaktadoéw budéw« statkbw pa-
rowych i okretdw: tozyska maszynowe,
Sruby okretowe, p opelery, piasty, skrzydta do
propeleréw, przedtozenia do kondenzatoré.v, kota
$limakowe, S$limaki, wodziki kulisowe, zawory
denne, kotnierze do rur, przdnice, tylnice, rury
ochronne do watéw, powtoki do watéw, kozty
do watéw, cylindry i korpusy do pomp, zawory,
zasuwy, kurki, irny fasonowe, kota skrzyd owe itd.

Bronzy kute

w sztabach o wytrzymatosci az do 100 kg/mm 2

Armatury ciezkie

dla przewodoéw parowych, wodnych,
gazowych, naftowych, a to: zasuwy i
zawory zelazne i stalowe. Kuiki, garnki kondens.
hydianty pod- i nadziemne, studnie uliczne
i hydrantowe, stojaki i t. d. Przybory kanaliza-
cyjne i wodocagowe: uchwwytki, aparaty
nawviertnicze, ksztattki it. d.

Reprezentacja na Gdansk i okoi ce:

. SCHWARZ — Gdansk,

Pfefferstadt 1

ROK zZALOZ. 1881



KEAWIITTER

NAJSTARSZA STOCZNIA W GDANSKU

STOCZNIA OKRETOWA
DOK PEYWAJACY
USLIZGI PATENTOWANE
DZWIG PLYWAJACY

FABRYKA MASZYN
ODLEWNIA ZELAZA, STALI | METALI
FABRYKA KOTLOW
< CO T LAl A

Wielkie WARSZTATY REPA-
RACYJNE dla OKRETC)W
MASZYN, KOTLOW t.

HIAWITTFR

POSIADA NAJDLUZSZE | NAJWIEKSZE DOSWIAD-
CZENIE W DZIEDZINIE BUDOWY OKRETOW
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Gebruder jDrems, Jleufafiriwasser

fcfiulstrasse S — Sctefon 352 11.

Warsztaty konstrukcji zelaz-  “Machine - repair- and iron “Maschinen- fReperatur
nych i naprawy maszyn. construction - works u Gisenkonstruktions - Werkstatte

Specjalnosc : - Sleparacja okretow i wy- Speciality: Ships-*Repairs Speszclr]%liégz;t.AKSJg?ggsféglrjnr}gdziimél)lrcehh?r

konanie wszelkich rob6t, wehodza- g sKinds of Silacksmith' and Coppers- sowie im M Uhlenbetrieb vor-

cych w zakres kowalstwa, kotlarstwa, mith's Work done. kommender Arbeiten

tokarstwa i miynarstwa. ) o :

- o . _ burning and Milling Work. Slutogenisch.es Schmieden u. Schweissen
Slutjgeniczne cigcie i spawanie (metali). Metal foundry.

i i Metallgiesserei.
Sprawdzanie wytrzymato$ci tancuchéw Stutogenous Cutting and Welding. 9
okretowych i dZwigowych. 9-esting of anchor chains and Crans Chaines. Strafen von Schiffs- und jKranketten.

VISTULA BALTIC NAVIGATION CO.LTD. TCZEW-POLAND

SPOLKA ZEGLUGA WISLA-BALTYK W TCZEWIE

Wiasny port morski w Tczewie. /| Wiasny
tabor morski w ilosci 20 statkbw mor-
skich, 6 holownikbw morskich i 14
lichterow morskich o ogodlnej
pojemnosci 10.500 ton W. D.



Slutogenisch.es

Immmmmmw m

Danzig - Neufahrwasser

Sasperstr. 1 Tel.: 352 07

A.&§W.WOJAN

STOCZNIA
SHIPBUILDING

DANZIG -TROYL

Adr. tel.: WOJANWERFT
Tel.-Adr.. WOJANWERFT
TELEFON: 25087
PHONE: 25087

Naprawa okretow,
maszyn i kottow.

Kotlarnia.
Odlewnia metali.
Autogeniczne
sSpawanie.

SPECJALNOSC:
Wykonanie wszel-
kich prac, w za-
kres falcowania
wchodzacych.

KONTO BANKOWE:

BANK GOSPODARSTWA
KRAJOWEGO — GDYNIA.

Ship- Engine and
Boiler Repairs.

Copper Smithy.
Brass Foundry.

Autogenous
Welding.

SPECIALITY:

all kinds of folding
work done.

BANKING ACCOUNT:

BANK GOSPODARSTWA
KRAJOWEGO -~ GDYNIA.

(The National Economy
Bank.)

*

Budowa i reparacja stat-
kéow morskich i rzecznych
wszelkiego rodzaju. / Dok
ptywajacy. / Wykonanie
konstrukcjizelaznych i na-
prawa maszyn i kottow pa-
rowych wszelkiego rodzaju

Building and reparation
of river and coast crafts
of crery description.
Swimmingdock. / Iron
constructions. / All Kinds
of Mechanical Works

FABRYKA UNIDRUTU

dawniej

A.DEICHSEL

Spotka Akcyjna w Sosnowcu

Telefony: 77 i 311 Adres
telegr.: Deichsel, Sosnowiec.

LINY STALOWE

dla przemystu goérniczego i naftowego.
Liny
stalowe dla
kolejek linowych.
Liny lotnicze.  Liny
windowe. Liny okretowe.
Liny konopne. Drut zwykly
i stalowy, cynkowany i polero-
wany, wszelkich wytrzymatosci. Drut
kolczasty.  Siatki druciane ogrodzeniowe.

Gcbr. Backhaus

><mn zif&-Schelimiihl

Tet. 24888 Kessel-Schmiede / Maschinen-Fabrik.
Schiffs-Reparaturen Kupfer-
Schmiede / Elektrische und autogene
Schweisserei Samtliche Motor-
Reparaturen.

Iron works Boiler works / Ship re-
pairs i Electrical Welders Hydraulic
Boiler Repairs.

Fabryka kottéw i maszyn / Naprawa

okretéw Kol arnia < Elektryczne

i autogeniczne spawanie Wszelkie
Tel. 24988 naprawy motoréw.

Bracia Backhaus

O«Kl«mnNslc-Schelimiihl
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(Ti) Polskie Zaktady Przemystu Cynkowego
S. A. w Bedzinie nalezg do najwigkszych i najsolid-
niejszych przedsiebiorstw przetwdrczego przemy-
stu metalowego w Polsce. Zaklady te powstaty
z dawniej istniejgcej walcowni blachy cynkowej,
zatozonej w 1899 r. pod firmg ,'1illmanns i Oppen-
heim" w. Bedzinie, ktéra po wojnie Swiatowej prze-
istoczona zostata na Spotke Akcyjng pod powyz-
sza nazwg. Nowy zarzad tego towarzystwa,
z obecnym Generalnym Dyrektorem p. Szymonem
Eiirstenbergiem na czele, przystapit niezwtocznie
do odbudowania przedsiebiorstwa zniszczonego
wskutek dziatan wojennych, poczyniwszy znaczne
inwestycje w kierunku rozszerzenia dotychczaso-
wego zakresu fabrykacji. Po udoskonaleniu istnie-
jacej juz, zdawna walcowni cynku, w ktérej wyra-
biana jest blacha cynkowa we wszelkich wymia-
rach, wybudowano na obszernym terenie fabrycz-
nym cynkownie blachy zelaznej i fabryke blasza-
nych wiader ocynkowanych, oraz urzagdzono osobno
oddziaty fabryczne dla wyrobu blach dziurkowa-
nych i naczyn blaszanych. Rdéwnoczesnie utozono
wiasng bocznice kolejows, dochodzacg do maga-
zynéw fabrycznych, tak ze wyroby fabryki zata-
dowuje sie wprost do wagondw i w ten sposéb
chronione sg one od ujemnych wptywoéw atmosfe-
rycznych.

Gtownym przedmiotem eksportu Polskich Za-
ktadow Przemystu Cynkowego S. A. w Bedzinie
jest masowo we wszelkich wymiarach wyrabiana
blacha ocynkowana, znana pod markg C. K. H., kt6-
ra dzieki swej pierwszorzednej jakosci znajduje
znaczny zbyt we wszystkich krajach batkanskich,
battyckich, skandynawskich, w Austrji, na We-
grzech, jak rowniez w niektoérych krajach zamor-
skich, jak w Argentynie i Brazylji. Eksport do tych
krajow, w 1926 i 1927 r. wynosit okoto 15.000 ton.

Powazna ta placéwka polskiego przemystu cyn-
kowego znajduje sie w statym rozwoju. W roku
1927 zainstalowane zostaty nowoczesne maszyny
prawie we wszystkich oddziatach fabrycznych,
dzieki czemu produkcja znacznie sie powiekszyla
i odbywa sie w sposob racjonalny. Dalsza rozbu-
dowa Zakladéw przewidziana jest w najblizszej
przysztosci.

Obecnie Polskie Zaktady Przemystu Cynko-
wego S. A. w Bedzinie zatrudniajg okoto 1060 ro-
botnikéw i dajg rocznej produkcji narazie ca. 24.000
ton, z czego % przypada na zapotrzebowanie we-
wnatrz kraju, a ¥3 na wywoz.

W koncu nalezy jeszcze nadmieni¢, ze wyroby
Polskich Zaktadow Przemystu Cynkowego S. A. w
Bedzinie na Wystawie Wzoréw w Rzymie 1926 r.
i na Wystawie Ekonomicznej w Paryzu 1927 r. od-
znaczone zostaty nagrodami Grand Prix i Ztotymi
Medalami.



Inz. JOZEF KIEDRON

.Koto Ekonomistow*,
Katowice.
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KOLEJ GORNY SLASK—GDYNIA

JAKO NAJPILNIEJSZY PROBLEMAT GOSPODARCZY POLSKI

THE RAILWAY UPPER SILESIA—GDYNIA THE MOST URGENT ECONOMICAL PROBLEM OF POLAND

Mozliwosci produkcyjne odnosnie do
wegla w Polsce, po przytgczeniu Gor-
nego Slaska, wynoszag w stosunku
rocznym okoto 45 miljonéw ton, a to
biorgc za podstawe rekordowe wydo-
bycie ostatnich miesiecy 1926 roku,
spowodowane strejkiem angielskim.
Przed wojng na terytorjum obecnem
Polski wydobywano okragto 41 miljo-
now ton, z czego grz padato:
na Polski Goérny Slask 32 miljony ton
na Zagtebie Dabrowskie 7 miljon. ton
na Zagtebie Krakowskie 2 miljony ton

W miedzyczasie powstat jednak na
Polskim Gornym Slasku i w Zagtebiu
Dabrowskiem szereg kopalf, dzieki
ktorym moznos¢ produkcyjng zwiek-
szono conajmniej o 10%, t. j. podnie-
siono jg o okoto 4 milj. ton, czyli do
liczby 45 miljonéw ton rocznie. Zazna-
czy¢ przytem nalezy, ze wydobycie
wegla z pomocy istniejacych urzadzen
technicznych mogtoby jeszcze byc¢ z
tatwoscig o dalsze 10% podniesione, t.
j- do 50 milj. ton rocznie.

Produkcji tej rynek krajowy nie jest w stanie po-
chtong¢. W roku 1923 wynosit zbyt wegla w kraju
(w postaci wegla, koksu i brykietéw, wliczajagc w to
wihasne zapotrzebowanie kopaln) okoto 24 milj. ton.
W roku 1925 - ze wzgledu na panujacy wowczas
kryzys gospodarczy - tylko 23 miljony ton a w 1926
— jeszcze mniej, bo 21,2 milj. ton. Konsumcje kra-
jowg mozna jednak, wraz z unormowaniem stosunkow
gospodarczych w Panstwie podwyzszy¢ bez wielkich

ZBYT WEGLA Z CALEJ POLSKI
W TYS. TON PRZECIETNIE MIESIECZNIE.

1913 1923 1924 1925 196 1927
Zuzycie wiasne i deput. 623 382 357 293 297 312
Sprzedaz w kraju . 1195 1571 1344 1425 1 470 1849
Razem spoz. wewn. 1818 1953 1701 1718 1767 2161
Sprzedaz zagranczna 1528 1047 951 686 | 226 965
catkowita 2723 2618 2305 2111 2696 2814
Razem zbyt ogolny . 3346 3000 662 2404 2993 3126
Sprzedaz do Niemiec 670 565 226 2 1
,, Inn. Krajow 377 396 460 | 223 964
w tern

do Awustrji . . . ' 233 238 224 216 229
Czechostowacji 62 46 53 46 42
Wegier _ _ _ _ 31 57 60 50 55
., Szwecji - - - _ 2 — 29 189 210
Danji...... 15 0,8 18 79 115
Norwegji - - - - — — — 14 19
panstw battyckich . 07 1,3 10 52 58

» ANglji. — - - 249 -

Italji . . .« . 0,5 1 7 83 97

Angielska flota wojenna w Gdyni.

Bunkrowanie H. M. S. ,,Alecto” przezfirme Giesche.

trudnosci do 26 milionow ton, — tyle wyniosto spo-
zycie krajowe w roku 1927 — wobec czego, — przyj-
mujac 45 miliondw ton jako normalne wydobycie, po-
zostaloby do umieszczenia na rynkach zagranicznych
19 do 20 miljonéw ton wegla, o ile postawimy sobie
za zadanie utrzymanie wydobycia na wysokosci, od-
powiadajacej w przyblizeniu obecnemu  zatrudnieniu
| obecnym warunkom technicznym kopaln.

ZBYT WEGLA Z CALEJ POLSKI

W TYS TON
1913 1923 1924 1925 1976 1927
Zuzycie wiasne i deput. 7478 458 4 °8n 35i1 3559 3745
Sprzedaz w kra)u . 14 335 18848 16 127 1709i 17642 22 91
Razem spoz. wewn. 21 813 23430 204 2 20605 21 201 250938
Sprzedas zagraniczna 18341 12560 1532 b230 14707 U 579
catkowita 32676 31 408 276 9 >5324 32349 33 /72
Razem zbyt ogdélny 40 154 3599 31 944 28 835 3590.{ 37 17
Sprzedaz do Niemiec 8043 6777 2709 38 14
do inn. krajow 4517 4755 5521 14669 11 565
w tern

do Awustrji - - _ - 2790 2857 2690 2591 2745
Czechostowacji 742 555 636 555 501
Wegier - _ _ _ 375 686 721 604 661
Szwecji - - - - 25 344 268 2514
Danji . . . 18 9 221 942 1374
Norwegji o 10— 1 163 230

, panstw, baittyckich 8 16 124 620 696
» ANGHinn, - — — 2985 1
o talji 6 14 87 999 1 166
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Przyjmujgc konsumcje krajowg w wysokosci 26
milj. ton, przypada na jednego mieszkafica w Polsce
przecietnie rocznie okoto 0,85 ton. Jest to liczba wy-
Jatkowo niska, nie stojgca w zadnym stosunku do kon-
sumcji wegla u naszych sasiadéw, gdzie waha sie ona
czesto pomiedzy cyfrg 3—5 ton rocznie. Nikle zapo-
trzebowanie wegla w Polsce tlumaczy sie z jednej
strony malem uprzemystowieniem Kkraju, stosunkowo
niskim poziomem kulturalnym ludnosci, oraz uzywa-
niem drzewa jako opalu na szerokich jeszcze potaciach
naszej ojczyzny. Przy sprzyjajgcych jednak warun-
kach, przy dalszym rozwoju gospodarczym Polski,
nikle to zapotrzebowanie mogtoby by¢ znacznie pod-
niesione i w ten sposob kopalnie wegla w Polsce moga
w przysztosci na rynku krajowym znalez¢ rezerwoar
zbytu, zapewniajgcy im staty, normalny rozwdj. Na-
lezy jednak nie zapominaé, iz wzrost ten odbywaé sie
bedzie bardzo powoli, tak, ze na znaczniejszg poprawe
sytuacji weglowej przez wydatne wzmozenie zbytu na
rynku wewnetrznym w najblizszym czasie liczy¢
jeszcze nie nalezy.

W powyzej nakreslonej sytuacji rynki zagraniczne
nabierajg dla polskiego przemystu weglowego szcze-
gblnego znaczenia. Na rynkach zagranicznych musi
wszak by¢ umieszczona ilos¢ okoto 20 miljonéw ton
rocznie, t. j. blisko potowa calej produkcji weglowej
w Polsce o wartosci okragto 300 miljonow frankéw
szwajcarskich. To tez opinja publiczna wcigz zwra-
cata uwage na koniecznos¢ podniesienia eksportu we-
gla, jako naszego najwazniejszego artykutu wywozo-
wego, i stawiata pod adresem polskiego przemystu we-
glowego zarzuty, ze, — szczegdlnie bezposrednio po
wybuchu wojny celnej z Niemcami, — przemyst we-
glowy polski nie do$¢ usilne jakoby robit starania, by
zdoby¢ dla wegla polskiego nowe zagraniczne rynki
zbytu.

Zarzuty te byly w bardzo matym stopniu, w sto-
sunku do przemystowcow gorniczych, uzasadnione.
Jak dlugo polityka taryfowa kolei zelaznych nie zo-
stata dostosowana do istniejacych warunkéw ekono-
micznych, mozliwosci wywozowe wegla z Polski byty
bardzo ograniczone. Zmiana tej polityki, obnizenie ta-
ryfy kolejowej do Gdanska z jednej strony, umowy
taryfowe z Czechami, Austrjg i ltaljg z drugiej strony,
pozwolity przemystowi weglowemu na rozszerzenie
aktywnosci i na jaknajdalej idace wykorzystanie istnie-
jacych mozliwosci.

Najwazniejsza role w tej walce o rynki zbytu od-
grywa kwestja srodkéw i mozliwosci komunikacyj-
nych. Nalezy sobie bowiem uswiadomi¢, iz co do nich
sytuacja polskiego Zagiebia weglowego jest wyjgtkowo
ciezka. Polskie Zagtebia weglowe sg pod wzgledem
geograficznym bardzo nieszcze$liwie potozone. Znaj-
dujg sie bowiem na peryferji Panstwa, otoczone sg
zagtebiami weglowemi panstw obcych, ktore z niemi
na swoich rynkach wewnetrznych z fatwoscia moga
konkurowa¢, majac dogodniejsze warunki kredytowe,
oraz pewne, dos¢ znaczne korzysci w kosztach prze-
wozu. Co jest jednak najwazniejsze: nasze Zagiebia
weglowe nie posiadajg dostatecznych potaczen kolejo-
wych ani z wnetrzem kraju ani z zagranicg, a przede-
wszystkiem nie majg dogodnego potaczenia kolejo-
wego czy wodnego z morzem.

Polska nie moze eksportu swego do Austrji, nawet
w razie najbardziej sprzyjajacych okolicznosci podnies¢
znacznie ponad 250.000 ton miesiecznie, — a Austrja
stanowi jeden z najwazniejszych rynkow zbytu dla
wegla polskiego. — Kontyngent wywozowy do Czecho-
stowacji wynosi 60.000 ton miesiecznie i jest unormo-
wany umowg handlowa. Rynek wegierski moze mniej-

wiecej te samag ilos¢ polskiego wegla skonsumowac,
t. J. okoto 60.000 ton miesiecznie. Do Jugoslawji, Ru-
munji i Szwajcarji mozemy w najlepszym razie liczyé
na zbyt okoto 50.000 ton miesiecznie tacznie. Przyj-
mujac, iz drogg ladowa potrafimy wysta¢ do ltalji jesz-
cze 80.000 ton miesiecznie, do Rosji, totwy, Estonji,
Litwy okoto 50.000 ton miesiecznie, okazuje sie, ze
w najbardziej sprzyjajacych warunkach Polska, dro-
ga ladowa, moze w chwili obecnej wystaé zaledwie
550.000 ton miesiecznie, ktéra to liczba w razie po-
mys$inego uktadu handlowego z Niemcami podniesie sie
conajwyzej o dalszych 350.000 ton, t. j. o wysoko$c
kontyngentu wywozowego, na jaki polski przemyst
weglowy liczy.

Wychodzac z liczby eksportu 20 milj. ton wegla
rocznie, widzimy, ze tak dtugo, dopoki nie posigdziemy
uktadu handlowego z Niemcami, musimy wywozi¢ oko-
fo 14 milj. ton rocznie ponad obecng iloS¢ eksportu
ladowego, by utrzymac produkcje na normalnej wyso-
kosci i zapewni¢ naszemu bilansowi handlowemu tak
potrzebng dla naszej waluty réwnowage.

Zbytu tego, uzywajac tylko drég ladowych, w za-
dnym wypadku nie uzyskamy. Jedyne rynki zbytu,
ktore dla tych ilosci mogtyby wchodzi¢ w rachube, to
rynki zamorskie, jak Szwecja, Danja, Finlandia, Holan-
dia, Norwegja oraz te czesci ltalji i Rosji, do ktérych
jedynie drogg morska dotrze¢ jesteSmy w stanie.

W razie odpowiedniego wysitku ze strony naszego
przemystu weglowego, — opierajac sie na doswiadcze-
niach, uzyskanych w ostatniem poétroczu, mozna
przyja¢, 1z Polska moglaby w sprzyjajacych
warunkach, sprzedac:

do Szwecji 3 miljony ton rocznie
Danji 2.500.000 n
Norwegji 350.000 »

, Holandji 600.000

i Finlandji 500.000

» Lotwy i Estonji 300.000 ;
Italji jeszcze 1.800.000

» Rosji 1.200.000
a do innych krajow
Francji, Hiszpanji etc.  750.000
razem 11.000.000 ton rocznie.

Dodajac ilos¢ te, t. j. 11 miljondw ton rocznie, do po-
przednio wymienionych 25 miljonéw ton rocznie zapo-
trzebowania wewnetrznego i 6 miljonéw ton rocznego
eksportu drogg ladowa — bez Niemiec, dochodzimy do
liczby ogolnej 42 miljonéw ton, ktéra to liczba podnio-
staby sie po zawarciu uktadu handlowego z Niemcami
0 dalsze mniejwiecej 4 miljony ton, czyli mogtaby
osiggna¢ liczbe 45—46 miljonéw ton, ktérg na samym
poczatku wymienilisSmy jako jedynie zdolng zapewnié
polskiej produkcji weglowej normalng egzystencje i tak
konieczny dalszy rozwd;.

Jezeli sobie ten stan-rzeczy nalezycie uswiado-
mimy, jezeli przedewszystkiem uwzglednimy, iz do tej
liczby 45 miljonéw ton dojdziemy tylko wowczas, gdy
droga morska potrafimy przewiez¢é rocznie 11—12 mil-
jonow ton, to zrozumiemy, ze nalezyta rozbudowa
portdw i urzadzen przetadowczych, zwiaszcza w Gdyni,
oraz jak najszybsze bezposrednie potgczenie polskich
Zagtebi weglowych z morzem, jest tern kardynalnem
zagadnieniem, od ktorego szczeSliwego rozwigzania
zalezg losy polskiego przemystu weglowego, a posre-
dnio cata sytuacja gospodarcza naszego Panstwa.

Polska opinja publiczna zdaje sobie od dtuzszego
Czasu sprawe z powagi tego zagadnienia i wysuwata
pierwotne jako jego rozwigzanie sprawe budowy t. zw.
kanatu weglowego, ktéry miat tgczy¢é Slask z Batty-
kiem.  Ministerstwo Rob6t Publicznych  opracowato



swego czasu juz nawet dos¢ szczegétowe plany budo-
wy tego kanatu, co dowodzi,-ze zamiary owe ze sfery
marzen zaczynaty sie przeobrazaé w rzeczywistosc.
Projekt ten spotyka sie w ostatnich czasach z powaz-
nemi zastrzezeniami. Nie negujac potrzeby rozbudowy
sieci drog wodnych w Polsce, krytycy tego projektu
wykazuja, ze budowa kanatu wymaga olbrzymich ka-
pitatdw, ktorych na razie nie mamy w kraju i nie zdo-
bedziemy na ten cel fatwo zagranica, ze wzgledu na
trudnosci, potaczone z potrzebg amortyzacji tych kapi-
tatow. Nie rozwigzatby tez kanat w zadnym razie juz
w chwili obecnej tak niestychanie pilnych naszych
potrzeb transportowych, gdyz budowa jego musiataby
by¢ roztozona na lat 10—15, a utrzymywanie przez ten
dtugi okres czasu produkcji wegla na poziomie o 12 do
15 milj. ton nizszym od obecnej mozliwosci produkcyj-
nej kopalrh polskich, musialoby narazi¢ polskie gérnic-
two weglowe na zupetng ruine. Budowa kanatu wy-
daje sie w obecnej sytuacji takze i z tego wzgledu
mato wskazang, poniewaz Polska, cierpigca na chro-

ODANSK

Zamieszczajac artykut radcy komercjalnego
i b. Konsula W. iSiega, uwazamy obawy autora
co do 'paralizowania rozrostu portu /gdanskiego
pr>zez Gdynie za nieuzasadnione: wszak porty
Gldyinia i Gdanslk maja wzajemnie sie uziu/Pedniac¢
ii rozw6j obu jecs/t troskg czyniniikbw miarodaj-
nych. Wraz z r-oizwiojelm zycia gospodarczego
/Polski wzmagac sie bedzie iruch portowy Gdan-
ska i Gdyni.

Natomiast redakcja z pr.awdziwem zadowole-
niem podkre$lita uwagi szanownego autora, doty-
czace gotowosci kuipiectwa gdanskiego do lojalnej
wspotpracy z /Pollska. Przyp, red.

Mowigc o widokach rozwoju portdbw Gdanska
i Gdyni, musimy sie zastanowi¢, czy sasiednie porty
niemieckie uwaza¢ nalezy za powazny ujemny czynnik
tego rozwoju.

Jest to kwestja taryfy kolejowej. Jesli Dyrekcja
panstwowych kolei niemieckich za przewoz wegla
z Gornego Slaska do Szczecina ustali taryfe nizsza
od obecnej taryfy za identyczny przew6z z Gornego
Slaska do Gdyni i Gdanska, tedy prawdopodobnie nalezy
oczekiwac, ze cze$¢ masowych transportdéw, jak eksport
wegla i import rudy i szrutu, kierowana bedzie na

niczny brak kapitatow, nie powinna ich wiezi¢ w przed-
siebiorstwach tak kosztownych i tak powoli sie amor-
tyzuja chh jak kanat weglowy.

edynem rozwigzaniem, zapewniajgcem mozliwo$¢
szybklego zdobycia zamorskich rynkow zagranicznych
dla Polski, jest — réwnolegle z nalezytg rozbudowg
portow polskich, w pierwszej linji portu w Gdyni,
umozliwiajacg przetadunek i wywo6z okragto 15 milio-
néw ton wegla rocznie, — wybudowanie specjalnej linji
towarowej pomiedzy polskiemi zagtebiami weglowemi,
przedewszystkiem Slaskiem a morzem, ktora to Kolej,
odpowiednio nisko obliczajgc taryfy przewozowe, umo-
zliwitaby kopalniom polskim zwycieskg walke z kon-
kurencjg obcg na rynkach zagranicznych. W obecnych
warunkach, kiedy przelotno$¢ kolei w kierunku naszych
portdw battyckich pozwala na przewéz zaledwie do
600.000 ton miesiecznie, 0 umieszczeniu naszej dzisiej-
szej nadprodukcji wegla na rynkach zamorskich mimo
najwiekszych wysitkow przemystu weglowego mowy
by¢ nie moze. c. d. n

GDYNIA

Szczecin. Tu wylania sie kwestja, czy taki obrot rzeczy
lezy w interesie P. K. P., kt6re przeciez dostosowywaty
sie do masowego transportu wegla do Gdanska i Gdyni,
a dla swych pustych wagonéw majg jaknajlepsze zuzyt-
kowanie, gdy transporty r/udy znowu przewozg na Gorny
Slask. Wydaje mi sie to by¢ mato prawdopodobnem,
aby P. K. P. kierowaty eksport wegla i import rudy
i szrutu na Szczecin, naturalnie o ile istnieje mozno$¢
opanowywania tego ruchu na wiasnych linjach. Obecnie
znajduje sie w budowie bezposrednia droga kolejowa
z Gornego Slaska do wybrzeza morskiego. Z chwilg
ukoriczenia tej drogi IP. K. P. bedg iw stanie przetrans-
portowa¢ do portow w Gdansku i Gdyni te ilosci wegla,
ktore koncern weglowy zdota sprzeda¢ na eksport.
Konkurencja angielskich kopalh weglowych ujawnia sie
coraz bardziej na rynku weglowym. Miedzy angielskimi
koncernami weglowymi sg pertraktacje w toku, zmie-
rzajagce do ustalenia wyzszej ceny dla wegla, konsumo-
wanego w kraju i do znizenia ceny wegla eksportowego
0 2/— wzgl. 3/—. Gdyby dazenia te sie urzeczywistnity,
wegiel polski stangtby wobec groZnej konkurencji angiel-
skiej, przy obecnych bowiem cenach koleje zaledwie
mpokrywajg koszty wiasne, za$ kopalnie zadnego zysku

Bunkrowanie statku w porcie gdanskim przez firme Danziger Bunker-Kpntor.
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nie osiaggng. Gdansk przetransportowat drogg morska
w roku zesztym ca. 4 miliony ton wegla, a w ciggu
ostatnich dni mielismy dzienne transporty po 17—20.000
ton, z czego wynika, ze sam Gdansk zdota w przy-
sztosci przetransportowa¢ 5—6 milionéw tonn. Ta zdol-
no$¢ transportowa ieszcze sie powiekszy z chwilg ukon-
czenia nowego basenu. Gdynia rowniez osigga 140—150
tysiecy ton miesiecznie i tu nalezy oczekiwaé zwiek-
szenia sie zdolnoSci transportowej. Jesli zatem P. K. P.
zdotajg uporaC sie z temi iloSciami wegla i prze-
wozi¢ je z Gornego Slaska do Gdarska i Gdyni, to
transportowanie drogg morska 7%—_8 milionéw, a w naj-
blizszych latach nawet i wiecej, nie nastreczy zadnych
trudnosci. O ile dobrze sie orientuje, nie nalezy oczeki-
wac zwiekszenia sie eksportowych transportéw mor-
skich, szczeg6lnie w wypadku dojscia do zawarcia trak-
tatu handlowego miedzy Niemcami a Polskg, gdyz
Niemcy zawarowatyby dla siebie conajmniej 150—200
tysiecy ton miesiecznie. Umowa niemiecko-polska, do-
tyczaca sprowadzania przez Niemcy z Polski drzewa,
niekorzystnie odbija sie na Gdansku. Ceny drzewa
w Niemczech sg znacznie wyzsze, niz w Anglji i in-
nych krajach konsumcyjnych, dlatego tez dostawcy
daza do forsowania mozliwie wiekszych ilosci drzewa
do Niemiec bezposrednio koleja, przeto eksport via
Gdansk znacznie ucierpiat. Gdanscy eksporterzy juz
to sobie uswiadomili i dostosowujg sie do prowa-
dzenia swych przedsiebiorstw na mniejszg skale, redukuja
personel i urzadzenia techniczne. Jednakowoz pod pew
nym wzgledem traktat handlowy niemiecko-polski przy-
czyni sie do ozywienia ruchu w porcie gdanskim. Liczna
bowiem ilos¢ artykutdéw transportowana bedzie z portéw
niemieckich lub tranzyt przez porty niemieckie do portu
gdanskiego. Mam wrazenie, ze Gdynia w tym wypadku
Gdanskowi konkurencji nie wytworzy. Domy ekspor-

towe towaréw kolonialnych, $ledzi i t. p. artykutow maja
swoje siedziby w Gdansku i oczywiscie swe interesy
nadal tu prowadzi¢ beda. Dowiaduje sie jednak, iz
w Gdyni wybudowane sg kolosalne sktady na cukier
i inne artykuty, co naturalnie moze stanowi¢ konkuren-
cje dla Gdanska. Tego rodzaju sktady istniejg w Gdan-
sku od wielu lat. Egzystencja kupiectwa i klasy robot-
niczej jest z nimi Scisle zwigzana. Jesli Polska rozbu-
dowuje port w Gdyni, to jednak jestem zdania, ze niema
koniecznosci tworzenia tam nowych kosztownych skia-
dow, jesli takie skiady w dostatecznej ilosci juz s3
w Gdansku. Na podstawie umowy wersalskiej port gdan-
ski przeciez przeznaczony jest dla Polski. W kupiectwie
gdanskiem dominuje jednomyslna opinja, ze z sasiadem
polskim nalezy pozostawac na jaknajlepszej stopie han-
dlowej, ze stosunki gospodarcze Gdanska z Polskag winny
byC rozszerzone i poczynione jaknajdalej idgce utatwie-
nia w kazdym kierunku. Po ustabilizowaniu sie waluty
w Polsce nalezy oczekiwa¢ réwniez pomysinego roz-
woju stosunkéw gospodarczych. My, gdanszczanie,
liczymy na to, ze w parze z pomys$inym rozwojem wa-
runkéw gospodarczych poéjdzie zwiekszony import i eks-
port via Gdansk. Co Gdansk w tym Kkierunku bedzie
mogt uczyni¢, uczyni. Port gdanski zostat w ostatnich
latach znacznie udoskonalony. Urzgdzenia portowe zo-
staty rozszerzone. Obecnie jest w budowie wielki basen
portowy u ujscia Wisty. Wiadze portowe nie szczedzg
wysitkow i funduszéw w kierunku zwiekszenia zdolnosci
przetadunkowej portu. Wszystko to czynione jest
w przeswiadczeniu, ze sfery gospodarcze Rzeczypospo-
litej Polskiej wysitki te nalezycie ocenig i wynagrodzg
przez korzystanie z portu i jego urzadzen.

W. SI EG.
radca komercjalny.

Dostarczamy
dla budowy koleji Panstwowej

Bydgoszcz-Gdynia
Szyny Tory Zwrotnice

Wozki wywrotowe
Wozki skrzyniowe

Parowozy - Podkiady

Kompletne pociagi
- - do budowy - -

WALTER HOENE GDANSK

SP. z o. o.

Fabryka kolejek Polnych-, Wasko- i Normalno-Torowych

WARSZAWA KATOWICE POZNAN LWOW GDANSK
Plac Dabrowskiego 2 nl. $w. Jana 11 ul. Podgérna 10a ul. Batorego 4 Stadtgraben 13
Tel. 1554 Tel. 781 Tel. 1600-2016 Tel. 179 Tel. 22454
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GDANSK, JAKO PORT PRZELADUNKOWY DLA ZBOZA.

Handel zbozem nalezy do najstarszych procederéw
handlowych Gdanska.

Urzadzenia portu gdanskiego dla przetadunku zboza
byty jeszcze przed wojng zaopatrzone w najnowsze juz
woéwczas maszyny i mimo zupetnego zastoju w ciagu
3—4 letnich miesiecy byty w stanie z fatwoscig prze-
tadowac 500.000 ton zbhoza, oprécz tego niemate ilosci
otrab i makuchéw. W miedzyczasie poprawiono i zmo-
dernizowano mechaniczne urzadzenia starych spichrzow,
zaprowadzajgc liczne pneumatyczne instalacje ssace.
Nadto wykonczono w roku 26 dalsze dwa spichrze zbo-
zowe 0 pojemnosci ca. 6.000 ton.

Gdansk moze przeto obecnie z tatwoscia przetado-
wac dziennie 3—4.000 ton zboza. Korzystne potozenie
spichrzow nad woda umozliwia bezposrednie zatado-
wanie na oikrety. Spichrze te posiadajg réwniez bez-
posrednie potaczenie kolejowe.

Najwiekszem i najnowszem urzgdzeniem dla prze-
fadunku zboza jest wielki silos Gdanskiego Towarzystwa
Spedycyjnego (Danzi%er Speditionsgesellschaft) o po-
jemnosci 20.000 ton. najwiekszych spichrzow, stuza-
cych do przetadunku zboza, nalezy wymieni¢ nast.:
spichrze f-my Ferdinand Prowe przy Kaiserhafen (4.000
to.) i urzadzenia w kanale portowym firm: Ankerlager
i Prowe. Oba spichrze nad kanatem portowym posia-
dajg taczng pojemnos¢ 11.500 ton.

Szczegolnie na wielka skale urzadzony jest spichrz
tak zw. ,,Russenhof firmy Wieler i Hardtmann przy
dworcu Nadwislanskim; sktada sie on z dwoch wiej-
skich spichrzow o #3cznej pojemnosci 28.000 ton. Urza-
dzenie to przeznaczone jest specjalnie dla grze’:adowy-
wania towaréw w workach. Obecnie ma by¢ ono tak
przebudowane, aby mogto stuzy¢ réwniez dla przeta-
dowywania zboza.

Ankerlager .w. at panzig

Spedycja i magazynowanie tadunkoéw
masowych / Przetadunek wegla / Ob-
stuga autami ciezarowemi / Spichlerz
zbozowy z elewatorem powietrzossa-
cym / Dwa elektryczne dzwigi.
Telefony: 26897 i 26898
Skrot telegraficzny: Ankerlager
Wiasne magazyny w Gdansku i Neu-
fahrwasser o pojemnoscc 25.000 ton

Forwarding and warehousing off mass-
goods / Turn-over off coal / Mana-
ging by load automobils / Corn-loft-
elevator with pneumatical sucking
work / Two electric cranes
Telegrams: Ankerlager
Phones: 26897, 26898
Own warehouses for 25.000 tons of
goods
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Précz tych urzadzen iprzetadowczych, czynne sg
w dalszym ciggu stare spichrze w GdanskuiMiescie na
taik zwanej ,wyspie spichrzowej*, otoczonej obydwoma
doptywami Motlawy. Pojemnos¢ tych spichrzéw szaco-
wana jest na 100.000 to. Zewnetrznie zachowaty one

swoj starodawny wyglad, wewnatrz natomiast zaopa-
trzone sg w najnowsze urzagdzenia. Dla dluzszego ma-
gazynowania znajdujg sie w obrebie w. m. Gdanska
I na dworcu Nadwislanskim w drugim rzedzie szopy
w odlegtosci ok. 50—60 m. od brzegu.

IFERIDIKIANID PBO

g m b h DANZIG / GDYNIA Sp. z 0. 0.

Aadres telegraficzny: »PROWE-DANZIG« /

»~ 7

MAKLER OKRETOWY

Regularne linje okretowe z portami: Antwerpia,
Flensburg, Hamburg, Kiel, Libawa, Szczecin,
Amsterdam oraz stacjami nadrefiskiemi.

EKSPEDYCJA

Sktady towarowe w Gdansku=miasto, Kaiserhafen,
Neufahrwasser i Schellmuhl: wszystkie z bocznicg
kolejowg i potgczeniem wodnem.

ELEWATORY ZBOZOWE

w Kaiserhafen i Neufahrwasser, oba z bocznicg
kolejowa. ) _
Sortownia zboza.

EKSPEDYCJA DRZEWA

Skiady drzewa w Kaiserhaven o 75000 m. kw.

FRACHTOWANIE | BUNKROWANIE

»~

TELEFON: DANZIG, SammeDNummer 280-51

»~

SHIPBROKERS

Regular service between Danzig and Antwerp,
Flensburg, Hamburg, Kiel, Libau, Stettin, Am--
sterdam and ports on Rhine.

FORWARDING

Storage at Danzig-Town, Kaiserhafen, Neufahr- !
wasser and Schellmuhl all connected with Rail
Road and Water Stations. [

GRAIN SIORAGE

at Kaiserhafen and Neufahrwasser, both situated
at highest auays,_con_ected by rail. / Grain ]
cleaning and sorting installations.

TIMBER-SHIPPING
Timber yards at Kaiserhafen of 75000 m2

COALING AND CHARTERING

»~
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Wieler & Hardtmann

Spoétka Akcyjna — Co. Ltd.
Danzig-Neufahrwasser, ul. weichseistr. 1.

Tel. Centrala: 35141. skrét telegraf.. Warrant. Tel. Central: 35141. Telegrams: Warrant.

Spedycja tadunkow masowych.
UHasne spichrze zbozowe

dla przywozu, wywozu i magazy-
nowania
0 pojemnosci 20.000 ton.

Wiasny spichrz nadbrzezny

dla magazynowania cukru
0 pojemnosci 30.000 ton (Russenhof).

Forwarding ol massgoods
Ouln corn-lofts

for import, export and warehousing
holding 20.000 tons.

Own Quay-Warehousing

for sugar loads
30.000 tons (Russenhof).

R T annannnnnnnnnnnnnnn g nnianuianniinig

relegram. Lagerei
Wiasna przystan z silosowym spich-
rzem zbozowym, szopami skiado-
wemi i urzadzeniami dzwigowemi
w Gdansku - Holm, 10 elewatoro-
wych spichrzowwGdansku-miescie.
Przetadowanie zboza i wszelkich ta-
dunkéw masowych luzem i w wor-
kach; oczyszczanie nasion i seradeli.

Kantor gtéwny: Gdansk, Krebsmarkt 7/8
Telef. 25101 i 25150

Urzadzenie w Gdansku-Holm:
tel. 23001 i 23002

Spichrz w miescie: Hopfengasse 2'6, 67/68,
114116, tel. 28416 i 23204.

Own loading station with corn-
loft-silo, ware-houses and electric
cranes in Danzig-Holm, 10 elevator-
granary-lofts in the City of Danzig.
Turn over of corn and all mass-
goods Icosely and in sacks. Clea-
ning of seeds and grains.

Chief office: Danzig, Krebsa arkt 7/8
Telef. 25 101, 25)50

Establishment at Danzig-Holm :
Phones 23001, 23002

Corn-loft in the town: Hopfengasse 2/6,
67/68, 114/116, phones 28416, 23204.

Urzadzenie przetadunkowe w Gdarnsku-Holm.
Establishment Transs-hipment at Danzig-Holm.
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PORT GDYNIA — THE PORT OF GDYNIA

RUCH PORTOWY W KWIETNIU ZESTAWIENIE WEDLUG FLAG W KWIETNIU
MOVEMENT OT WEEEELS IN THE PORT SPECITICATION ACCORDING TO THE
OT APRIL TLAG TLIED, APRIL

llos¢ Pojemnos¢ w m3 Obroét tdwarowy ilo$¢ stat- Pojemnos¢ w mjJ

Narodowwosc A L
N%ﬁ%tér Totai capacity in m3 w tonach kow Total capacity in m
of wes- Freigt turnower Nat onality Number
sels brutto netto in tons or Wessels brutto netto
Weszto — Entered 77 350,388 208,116 13,480 Szwedzka — Swedish 22 39,368 13,911
Niemiecka — German . . 15 34,126 12,057
Wyszto — Left 73 337,118 200,091 129,932,52) Francuska — French . . 4 30,018 10,607
Dunska — Danish 8 24,285 8,581
Polska — Polish . 9 21,742 7,683
Suma — Total 150 687,506 408,207 1) patrz wyszcz. Angielska — English 4 20,089 7,000
tadunku -
2) patrz zestaw totewska — LotV|an_ . 6 17,607 6,222
wywozu ' Norweska — Norwegian 5 11,314 3,998
Estoriska - Esthoni n . 2 6,246 2,207
Holenderska — Dutch . 1 2,101 743
Gdanska -- Danzig . ! 1,219 431

RUCH PASAZERSKI W KWIETNIU

PASSENGER TRATTIC IN APRIL
Weszto — Entered Wyszto — Left
41 Havre........oe 939

ZESTAWIENIE DOTYCZACE
WYWOZU WEGLA WEDLUG
ZGLOSZONYCH KRAJOW
PRZEZNACZENIA.

STATEMENT CONCERNING THE COAL
EXPORT ACCORDING TO THE
ANNOUNCED COUNTRIES OP

DESTINATION.

llos¢  Udziat
ogoélna w «lo

Country of Destination Total Participant
quantity in =/

Kraj przeznaczenia

Belgja — Belg urn . 8,240 6,3
Danja — Denmaik . 28,0955 21,6
Finlandja — Finland . 8,007,5 6,2

totwa — Lotvian . 7,480 5,8
Niemcy — German 920 0,7
Norwegja— Norway . 17,257 13,3
Szwecja — Sweden . 59,9325 46,1
Ogodétem:

Total- 129,932,5 100

kwoty bez wegla paliwnego
Quantities without fire-coal

tadowanie wagonu dla Polskich Koleji Panstwowych W porcie Hull.
Loading Steam Rail Cars in Hull, destined for the Polish Railways. "

I—— i L1210 Lo 1. lim.............. HHIHL . J

Hotel Continental/Gdansk |

Naprzeciwko dworca -

Jedyny Hotel polski w Gdansku

Pierwszorzedna kuchnia warszawska =

e 1]][ 1]]| ITTTT | H| HTF

—



RUCH STATKOW | OBROT PRZEWOZOWY W PORCIE GDYNIA ZA MARZEC 1928 R.

MOVEMENT OT VESSELS AND TURNOVER AT THE PORT OT GDYNIA
DURING THE MONTH OT APRIL 1928

Pojemno$¢

w mtr.3 F\)Ar/?z/ Wywbz
Rodzaj i nazwa Ii‘t’;ai'ncar‘r’]aé Skad Import Export Post6j
No statku Flaga Wiasciciel przybyt Makler ton wegla od do  Odszedt do
" Kind and name c Owner Arrived Broker Smns ofcoal giopped Left for
of vessel 2. 0 from € R co b from to
= v Fi Ti onnz= (
SNT TRE LT
191 s/s ,,Ernst Hu- niem. 9336 4858 Hugo Stines Szczecin Reinhold _ _— 42935 145 29.3- 4.4 Rordal
go Stines™  germ. Linie
193 Akenside*  angel. 5361 3222 Cnp. Grace Ltd. Kopenhaga - — Polskar. — — 2765 170 30. - 1. Gandawa
engl.
194 Ulsness* norw. 1853 976 iDet. Stavanger Szczecin — — Hartwig — — 500 105 30. - 1.  Stavanger
norv.
197 | ,Rathe“ niem 2965 1821  \Weiss Neustadt - - Speed. _ — 1485 120 31. - 2. Helsingfors
germ.
198 ,Mo'tlau* ggansk. 2368 1219 Behnke u. Sieg Kopenhaga * — Hartwig — — 920 80 14,- 3. Konigsberg
anz.
199 LAltan® szwed 2683 1532 Harry Perssen  Landskrone _ — Pam _ — 1120 33 2 - 4. Karlskréne
swed. A. B. )
200 ,BoTghild niem. 2613 1522 Em. Retztaff Rotterdam — 550 Hartwig . — 2. - 4. Gdansk
germ.
201 | Elsie* szwed 3977 2339 Persson Halmstadt L — Pam. - — 2470 40 2. - 6. Gotheborg
swed
202 Ellen* 4506 2683  Svensson. Trelleborg - . __ 21975 140 2 -5 Stockholm
203 Krakow* polsk. 5718 3177 Zegl. Polska Stockholm _ _  Zegl. Pol. — 2760 90 2 -6 »
polish .
204 jKaupo® lotew. 6903 4124  Jensen . — — Pam. — 37075 150 3. - 7. Gotheborg
lotv.
205 StenrSture« Szwed 2541 1482 Ernths Gdansk — —  Speed. — — 1197 925 4. - 6. Mariager
swed
206 Hessa“ norw. 6270 3727 Aalesunds Cn. Ktajpeda - — Polskar. — — 3355 50 4. -8  Oslo
norv s
207 iMa.ifr.iid* szwzd 2540 1485 Osterberg Helsingbory — — Reinhold — — 1100 75 4. - 6. Saxkjobing
swed.
208  Pilita” niem 3876 2059 Fr. Nimtz Oslo — - Polskar. _ __ 1855 100 5. - 7. Stemmestad
germ
2G9 _Annie* szwed 3268 1976 Kistianstaits A.  Alius _ Pam. _ 1650 335 5 -7. Malmod
swtd B.
210 Inga“ 3564 2024 Red. A. B. Inga Varberg — —  Polskar. - _ 1650 20 6. -10. Varberg
211 Virginie franc. ]5085 9799 Cie Gle Trans. Havre 20 5 C G T 60 - — - 6. - 6. Havre
T french
212 . ..Selma“ niem. 4006 2315 Fr. Nimtz Szczecin -J — Po’skar . _ 21475 _— 6, -10. Odense
germ.
213 /s .jFricka“ 7160 4485 Retztaff —  _ Polskar. — 2750 - 7 -13  Gefle
214 _Cecil" szwed 3793 2196 Red. A. B. Ce- OxelOsund - — . — — 20525 220 7. -14  Halmstadt
: swed ci
215 | Kalev* eston. 5284 3123 Talin  Schip. Libawa — — Reinhold — - 2650 80 7. -13  Drammen
esth ~ Com. -
216 Katowice®  polsk. 5651 3138 Zegl. Polska Norrkaping - — 2egl. Pol. — - 2700 150 7. -14.  Goteborg
polish
217 *>Keats* angiel 12241 7703 Glover Bro- Rangovn - Pam. — — 200 8. -23. Hull
engl thers )
218 Wilhelmi-  szwed 3385 1975 Riidel Carlson Kopenhaga — Reinh. — 1360 50 9. -11.  Aarhus
swed
219 ARegutas 2626 1391 O. T. Ahmark  Lanskrona ~ - — Polskar. — _ 1330 40 9. -12. Ottebacken
220 Akensi.de“ angiel. 5361 3222 Conelf. Grace Gandawa - — — __ 2785 150 10. -12. Gandawa
nr ) «zg?
221 Vera“ duns. 3473 2040 Kofeter Drommen - - » - — 1806 55 10. -12. Oslo
T danish . ) )
222 ml.z ,,Lwow" polska 3665 2730 Min. Przem. i — - — — - — - — 7 -11. Gdanska
polish Handlu
222 s/s ,,Paris"” duds. 4271 2547 S. S. Co. Pau- Kopenhaga —  —  Pam. — 2425 130 14. -16. Ryga
danish lie )
223 | Kalpaks" totew. 6197 3346 A. Kalnin Hull — - Hartwig 190 — 2905 125 14. -18.
lotv.
224 Pologne* franc 8806 5210 C. G. Trans. Havre 1 8 CG T —- - = — 14, -14.  Havre
french ;
225 Hera“ szwed. 4025 2318 Otto Hellster Ny. ashamn — — Speed — - 16525 105 14. -16. Helsingfors

swed.
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226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
25t
255
256
257
258
259
260

261

s/s

Rodzaj i nazwa
statka

Kind and name
of vessel

,, ..Breiland“

. »Algieba“

. S0laas”

. »,Bomima“

., ,,continen-
tal“

. »Wem. Th.
Mailing*

. 5, Kivs®

. .Sten-Stu-
re*

. ..Lothar®

. »Abava“

» 5Otis”

. ..Electra“

. »Kauipo“

. »Franz Ru-
dolf*

. . lajgeta”

. »Bonus*

., » Krakow*

» »Wirginie*

. .Akenside*

..Ratur*

,,Nornan*

. .Selma”

. .. Kalev®

. ».Bretlamd“
.. ».Katowice*

. »inga*

. »Kjell*

. Fern®

. ..Siirto*

» »N'ovington*
..Altenfelde”

. s verat

., . Frieda“

. »Pobgne*
Al

» »<Robur I“

Flaga
Flag

durisk.
danish
niem.

norw.
norv.

niem.
germ
duns.
danish
lotew.
lotv
szwed.
swed.
niem

lotew.
tolv.
szwed.
swed
niem
germ.
lotew.
lotv.
niem
germ.

polsk.
polish
franc.
trench
angiel

polsk.
polish
szwed.
swed.
niem.
germ.
estori.
esth
durisk.
danish
polsk.
polish
szwed
swed
»

holen.
dutch
szwed
swed.
angiel.
engl.
niem
germ.
dunsk.
danish
)

franc.
french
durisk.
danish
polsk.
polish

Pojemnos¢
w mtr.3

Total capa-
city in m3

J1
10 2 &

f b7

=5
5726 3495
5521 3562
3872 2233
2282 1306
1537 S64
5473 3184
3772 2328
2541 1482
1189 729
4029 2446
3715 2150
3572 2257
6903 4124
4019 2407
3616 2273
2385 1470

5718 3177

15085 9799

5361 3222

2759 1634

1904 999

4006 2315

5284 3123

5726 3495

5651 3138

3680 2069

3357 1945

3738 2101

2386 1189

9741 5942

6558 4231

3447 2040

5747 3594

8806 5210

6157 3890

3881 2257

Wiasciciel

Owner

Det. Danske
Kuilkomp.
Molzen

Morland
Fred. Olsen

Paulsen wu. I-
vers

Det. Danske
Kulkomp.

A. Kainin Co.

Red. A. B. Ernst
Joh. Ick.

Parvalde
Red. A. B.

ga

In-

Hohn u. Mol-

zen
Alb. Jensen

Fr. Nimtz

Hohn u. Mol.

Joh. Ick-

Zegl. Polska

C. G. 1.

Connels

Poiskarob

Th. Ahrenberg

Fr. Niim-tz

Tallin Schipp,

Company

Det Danske
Kulkomp.

Zegl. Polska

Red. A. B.
Kjell

A. Bol

V. Honntvast

Ostaviat

Bell
son
Fuhrmann

Symends-

Martin Carl

Schach Steen-
berg

C. G T

Alfred Christens

Polskarob

Skad
przzbyt

Arrived
from

Kopenhaga
Kiel
Hamburg
Skien
Kiel
Kopenhaga
Szczecin
Mariage
Hamburg
Aarhus
Gotheborg
Flensburg
Gotheborg
Assens
Flensburg
Hamburg
Stockholm
Havre
Gandawa
Oxeldsund
Kopenhaga
Odense
Drammen
Kopenhaga
Gotheborg
Gdarnsk
Gotheborg
Hamburg
Kiajpeda
Bassen
Gotheborg
Oslo
Stockholm
Havre
Alborg

Oxelésund

576

61

291

21

5550

16

Makler
Broker

Speed

Polskar.

Pol. LI.
Reinhold
»
Hartwig
Pam.
Hartwig
Pol LI
Hartwig
»

Pam.

Polskar.

Hartwig
>,

Z. P

C G T

Polskar.

Spee
Polskar.
»
Reinhold
Zegl. Pol
Polskar.

n
Pam
Prove
Pam

»
Polskar
Pam
CGT
Reinhold

Polskar.

Wywoz
Export Postoj
ton wegla ~ ©d do
tons of coal Stopped
) Bs  wma from to
ST 558 g%é
— 2870 60 14.4-16.4
— 2640 75 14 -18.
— 1990 1271 15 -18
—  _  _ 16 -18.
- - 16 -16
— 26225 90 16 -18.
— 16925 100 16 -19.
11075 1325 16. -18
— — 30 18 -19.
- 2150 55 18. -21
— 1775 — 18, -19
- 1622 _ 18 -20.
3705 125 18. -22
2100 625 18 -20.
1595 90 18 -22
—  —  _ 19. -20.
2615 142519 -23
- 20 -20
2690 180 20. -23
— 1210 20 20. -24
— 950  — 21. -2
— 135 50 21. -25
— 2645 265 21. -27.
— 2940 80 22 -24
— 2805 60 22. -25
— 2100 135 22. -26.
_ 19785 _ 24 -28
— 1800 160 24 -26
1080 25. -27
. 25
— 3205 60 25 -29.
— 1736 150 25. -27.
— 3150 100 25. -29.
18 _  _ 26 -26
— 3270 _ 26 -30.
— 1899 100 26. - 15

Odszedt do
Left for

Kopenhaga
Gefle
Arendal

Gdansk

)
'

Aarhus
EckenSs
Falkenberg
Libawa
»
Trelleborg
Eckenas
Stockholm
Bandholm
EckenSs
Gdansk
Valvik
Le Havre
Gdarisk
Stockholm
Grenau
Nakskov
Drammen
Kapenhaga
Stockholm
Kalmar
Halmstad
Slugsund

Ystad

Limhamn
Oslo
Malmo

Le Havre
Kopenhaga

Norrkoping
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Pojemnos¢

Przy- Wywo6z
w mtr. 3 woz
Rodzaj i nazwa Tcﬁféai'nﬁpg- Skad Impo:t Export Postoj
vV statku Flaga Wiasciciel przybyt Makler ton wegla od do Odszedt do
Kind and name Flag E Owner Arrived Broker tons of coal  gy45heq Left for
of vessel 2z 0 from ‘Oi il— from to
21 Qi eff CeE5S wef
o o ms 9% 99 WET c
262, Indus“ szwed. 2077 1011  Stjormann Saxkoping — Polskar. — 1030 80 264.-29. 4. Kristenhamn
swed.
263 . ”Dagny“ » 2275 1086 Jngmansson Karlshamn 940 65 26. -29. Karlstadt
264 Gdynia® polsk. P. P. Zegluga Gdansk _  _ Zegl. Pol. 26. —
polish Polska
265 |, Gdansk" 5, 26. —
266 ,Elsie® szwed 3977 2339 Red. A. B. Ce- Kiel . — Polskar. . 2503 75 27. - 1.5. Munkedal
swed. cil
267 ,,Ragnar* niem. 2355 1230 pNjjteson Swendborg —  Speed. - 1110 45 29. - 1. Apenrade
germ
268 ,» »Stephanie®  tetew. 2145 1239 Ed. Krauze Konigsberg — Reinhold - 29. - r
lotv
269 , .Franc-Ru- niem. 4020 2407 Ninntz Bandholm - Polskar. _ - 29, - -
dolT germ.
2710 Damptre“ norw. 5465 3125 Mathisen Oslo —  — Hartwig — - 29. - _
norv.
211, Mitkjel” " 1614 933 Klausen Gdarisk _  — Polskar. — 720 48 29. -30.4. Kaldril
272, ,Robur 1“ polsk. 2759 1634 jpolskarob Stockholm S » - - - 30. - —
polish
275, Kajsa“ szwed. 3527 2064 Red. A. B. Hild Karlskrona — Pam. = 30. - —
swed.
274 ,Niemen* polsk. 8793 5221 P. P. Zegluga Stoekton _ __ Zegl. Pol N 30 - re
polish Polska on Tees
WYSZCZEGOLNIENIE £t ADUNKOW.
SPECIFICATION OF LOADS.
Przywieziono — Imported: Wywiezione — Exported:
Skad Ton Nazwa towaru Ton Dokad
From. Ton Species of goods Ton To
- wegiel eksport. - exportcoal 129.932,5 w/g wyszczegdlnie-
— wegiel paliwny - fire coal 5.390,5 nia 1l
Rotterdam — 550 tomasyna - Thomas flour according to the spe-
Rongaru — — - cification
Hamburg — — —
Rossen — 12243 ryz - rice
Havre — 29 wino - wine
Skien — 576 saletra - salpetre
Kiel — 61  szyn Zelazn. - iron rails
Havre — 21 rbézne - divers
amunicja - munition 18  Havre

13480 Ogodétem — Total 135.341

Obroét ogdlny

Total amount 148821

WAR I A“ TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE Z O. P
79 GDANSK, LANGERMARKT 19. oddziat w tidijni.
Adres telegr.: ,,Warta® — Telefony: w Gansku: 237-89, 245-89; w Porcie Wolna Strefa: 350-94; Dworzec Nadwi$lanski: 353-85.

Specjalnosc¢: tadunki masowe fosforytéw, pirytow, nawozow sztucznych, rudy, wegla, cukru i t. p.
Ekspedycja, sktadowanie. Maklerstwo okretowe.
Wspotpraca z Tow. Akc. Miedzynarodowych Transportow Emil Tiicking, Katowice.
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CZYSZCZENIE KOTLOW | OKRETOW - BOILER AND SHIP'S CLEANER

C. PREUSS

TELEFON 35229 DANZIG-NEUFAHRWASSER, SASPERSTR 33a TELEFON 352 29

CARL MECK* DANZIG

Przedsiebiorstwo dla zeglugi holowniczej. Transporty wodne Establishment for tov.age navigation. Carries out all kinds

wszelkiego rodzaju i roboty holownicze morskie, portowe of watertransports. Towing — works on sea, in harbour
i rzeczne, przewdz oséb, przejazdki spacerowe i zbiorowe. and rivers. Forwarding of persons. Excursions and Club-
Dostarczanie todzi dla tadunkéw i maganyzowanie. Kupno drives. Provides witi boats for transports, Warehousing.

Selling and Buying for own and others account. :: Salvage.

i szprzedaz na wiasny i cudzy rachunek. Ratownictwo.

F. PREUKSCHAT

Przedsiebiorstwo dla zeglugi holowniczej i ratownictwa. Establ shment for towage-navigation and salvage.

Woycieczki zbiorowe. Club-Drives.
»Hela" 400 P. S,
. Danzig 350 ,, ., Mottlau 150 P. S.
Telefon: 21928, 27079. Holm 180 ,, ., Bording 1 170 Ton.
. Manfred 160 ,, . Bording 11 150
Danzig, Brabank 22
B T TN e S TS T ST T TSI iiriI|IiI|'iI\i|IIHIIIIIIIII|ItIIIIIIItIIIIIIItIIIIHIIHII»II'IIIIIIIII|IIIIIII||»|ItII»II»IIi [ITnHA

| STOCZNIA £ODZI WEADYStAW URBANIAK, POZNAN

Droga Debiriska Nr. 10. Telefon 33-54. = -—-- -

Dostarcza

| motoréwki, zagléwki, todzie wioSlarskie i t. d. oraz wszelkie przybory.

Mistrz nurkowy CHR. MIKUTEIT Tauchermeister

Sadownie zaprzysiezony rzeczoznawca — Gerichtlich vereidigter Sachverstandiger

Sasperstr. 53 DANZIG-NEU FAHRWASSER Sasperstr. 53

DANZIG
Telegrams: ARIUS-DANZIG—Telephone 215-41 (4 lines)

*

Shipbrokers, Chartering — and Forwarding Agents
Stevedoring — Bunker-Depot

Agency at Gdynia :

TOWARZYSTWO TRANSPORTOWE MORSKIE
. -SPEED
T zo. p

Gdynia, ul 10 lutego, Willa Louise

Dan2| er UeedereicHandcls o b
tlengesel ISChaft all Shipping Codes used.
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UNIWERSALNY KRAN OBRACALNO-BIEZNY

NOWY SRODEK TRANSPORTU.

R6znorodne djrobne ruchome $rodki transportu
w rodzaju wozkow ciezarowych, wozkow elektrycz-
nych, kranéw pociagowych, dzwigni na worki i ukia-
daczy, istnieniem swogem dowodzg, jak koniecznymi
sg $rodki pomocnicze dla potanienia kosztow przeta-
dunku.

Rysunki Nr. 1, 2 i 3 wyobrazajg nowe urzadzenie,
ktore, dzieki swej wielostronnej zastosowalnosci, po-
wotane jest do zastepywania wszystkich wyzej wymie-
nionych $rodkdéw pomocniczych, bowiem jednoczy w
sobie wszelkie ich dodatnie wiasciwosci.

Ruchliwos¢ kranu i zdolno$¢ obracania go na miej-
scu umozliwiaja jego zastosowywanie réwniez i tam,
gdzie inne $rodki przetadunkowe nie dopisujg, np. w cias-
nych, ostrokatnych sktadach. Spokojny bieg, tak wazny
dla towaréw wrazliwych, osiggany zostaje dzieki gumo-
wym kotom, ktére zapewniajg stalg rébwnowage nawet
na nierbwnym tereme i wykluczajg wszelkie wstrzas-
nienia. Wszelkie ruchy wykonywane sg przy pomocy
elektro-motorow.

Konstrukcja organéw kierowniczo-kontrolnych jest
tak pomyslana, ze umozliwia kierowcy statg obserwacje
fadunku, pozostajagcego zawsze w jego polu widzenia.
Dzieki odpowiednim ksztattom, nadanym organom ope-
rujacym, obstuga wozka i kranu jest tak prosta, ze kazdy
niedosSwiadczony cztowiek pewnag reka moze manewro-
wacé auto-kranem.

Winda i pomost dzieki elektrycznemu dziataniu
koncowych imadet zapobiega nieszcze$liwym wypad-
kom t. j. urwaniu sie lin wskutek nieostroznosci kie-
rowcy.

Przy kranach akumulatorskich baterja jest do wyj-
mowania. |-0, by mdc tadowac i tam, gdzie nie mozna
wjezdza¢ z catym kranem, 2-0, by przez zaopatrzenie
w zapasowa baterje zapewni¢ nieprzerwalne funkcjo-

nowanie. Uruchomienie ciezaru uskutecznione zostaje
na miejscu przez obracanie si¢ catego woézka, w ten spo-
s6b kran ma zapewniong rownowage we wszystkich
kierunkach, a tadunek o ciezarze do 2 ton, nie moze
ujs¢ z pola widzenia kierowcy.
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Urzadenia ogrzewan, cieplarni. / Insta-

Urzgdzenia suszarni dla przemystu drzew-
lacja wodociggow i kanalizacji doméw

nego i chemicznego. Wykonanie prze-
wodoéw dla pary wysokiego cisnienia itp. - Z-ZZ>-zZcZ imast - - z-zZc:c-:

POZNAN, ULICA FREDRY 6

ul. Fredry 6. 1 Telefony: OddzialfOgrzewan 3622. Oddziat Instalacji 3629. * Adres dla tele7q7r.:
,Ogrzewanie“ Poznan / Konto bank:: Bank Zw. Sp. Zarobkéw. / Konto czek.: P. K. O. 205 779.

Fabryka Armatur, Wodomierzy, Gazomierzy

POZNAN, ul. Dabrowskiego Nr. 79. Telefon Nr. 67-15.

Poleca

Gazomierze i aparaty
Wodomierze wszelkich typow systemu Siemensa
Naprawy  czeSci zapasowe

Stacja do badania gazomierzy i wodomierzy.

Elektryczne wozki i traktory

nadajace sie do wszelkiego rodzaju
transportow

dostarcza

AEG Elektrizitats-A. G.

Danzig, Elisabethwall 9. Telefon 27651.

James Gerwien, kart

Danzig, Plankengasse 2.

T T e T e T T e T e T T R T T e T T e e T e T e T T T AR e T e T T e T e T e T T T I TR

Zaprzysiezony rzeczoznawca Expert sworn for navigation
(Average, Inspection

dla spraw zeglugi
of loading holes,

(hawarja, inspekcja otworéw loading matters)

tadunkowych, tadowanie) ) ) o ) )
jak réwniez ustalania ilosci | wagi towar6w. tikewise fixing quantity and weight of goods.
Public employer for testing.

Oficjalnie ustanowiony prébnik.
Zaprzysiezony przez lzbe Handlowg w Gdansku. Sworn by the Board of Commerce at Danzig.

Tel. 216 63



Dyrekcja w Toruniu, ul. Zeglarska 26 (Dom wiasny)

Reprezentacja w Trzewie, Rynek 7 (Dom wiasny)

Przyjmuje:

Ubezpieczenia od ognia

budynkéw i ruchomosci, przedsiebiorstw fabry-
cznych, przemystowych i rolnych po najniz-

szych taryfach | na dogodnych warunkach.

Ubezpieczenia od gradobicia

na najdogodniejszych warunkach.

Komisarze | Agenci

we wszystkich wiekszych miejscowosciach Po-
morza posredniczg w zawieraniu ubezpieczen

.- 1 udzielajg wszelkich wyjasnied. -:- -:-

Adres telegraficzny: ,POSTOWTORUN".
Nr. telef. 174 i 267 — Konto P. K. O. 201439.

27
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PORT GDANSK

— THE PORT OF DANZIG

ZESTAWIENIE WEDLUG FLAG W KWIETNIU
SPECITICATION ACCORDING TO THE TLAG TLIED IN APRIL

1925 1926 1927 1928
NARODOWOSC - L ; > . > . L
okretow pojemnosé okretow pojemnosé okretow pojemnos¢ okretow pojemnosé
NA TIONALITY total total total total
steamets ; steamers X steamers - steamers .
copacity cooacily copacity copacity
Amerykanska — American . . . . 3 10 701 - _—
Belgijska — Belgian................. e — - - 2 — 2 —
Dunska — Danish..... 46 23 379 82 56 154 96 55 872 90 57 739
Gdanska — Danzig... 14 5 113 110 4733 22 7535 13 4770
Niemiecka — German.........ccccoceeevenne. 119 44 927 153 60 734 2.8 101 908 225 111 000
Angielska English . o 23 26255 22 27 262 27 36 047 21 34 521
Estoriska — Esthonian.... 2 295 — - 5 1716 2 633
Finlandzka — Finnish........ccccee 1 93 2 622 7 3719 6 9 125
Francuska — French . _ _ _ . 3 2 664 3 3370 5 3920 8 9 117
Grecka — Greek . . — — — — - — 3 2 502
Holenderska — Dutch - - - _- _ 5 1 012 6 3851 4 2 161 18 6 521
totewska — Latvian oL 1 223 13 9831 16 17 273 19 16 /44
Litewska — Lithuanian................ — — — — 1 417 1 196
Wioska — Italian .- - — - 1 3802 — — — —
Jugostowianska — Jugoslavian . — — —_ — - — —
Norweska — Norvcgtan.................. 9 5224 12 11 295 30 18 659 27 23 961
Austrjacka — Austrian - - - — — — — 1 24 2 394
Polska — Polish - _ _ o 3 2 363 5 4 870 21 9 041 7 8 191
Panamia. ... 1 2311 — — — — —
Rosyjska — Russian — — — — G 1983 — —
Szwedzka — Swedish .o . 29 8 403 132 77 467 170 84 627 125 62 055
Portugalska — Portuguese - - _ _ — — 1 1 <20 — — — —
Turecka — Turkish — — — — ! — — 2 48
Czechostowacka — Czechoslovakian . — — - - — - 2 498
Chilijska — Chilian.............. — — — — — — 2 238
Rumunska — Rumanian . | 151
259 132 958 442 265 711 626 344 922 576 348 404
'NttZAN W KWIETNIU. WYSZLY W KWIETNIU.
ENTERED IN APRIL LETT IN APRIL
Parowce Zaglowce Holowniki Parowce Zaglowce Holowniki
Steamers Sailing 7THgS Steamers Sailing
vessels vessels
— . > — > — - — M —_ - >N —
5] =t E w«, @ o = [ D \ucu c = [ c = UCD . ¥
82 EE 92 EE g2 1 s2 E% g2 £§ oy %
* 2 838 ~2 g -2 2 8 =2 28 T2 g8 =2 0. 5
k
Z tadunkiem Z ‘tadunkiem
Cargo 307 152872 6 959 ! 473 Cargo 434 284453 8 1375 6 3627
Z bolastem lub prézne Z balastem lub prézne
. ha ast and empty 212 1856/9 4 839 ! 316 With balast antl emply 80 23846 o 3 762
Awarja i po bunker 8 4377 ! 159 Awarja i po bunker 8 4377 — . 1 84
Razem: Razem:
Total- 557 342868 11 1957 8 3579 " Total- 522 312676 8 1375 10 4 473
Marzec-March ~ 1928: 534 okret, vessels = 311 281 Ntrgt Mirzec-March ~ 1928: 522 okret, vessels — 320 244 Ntrgt.
Kwiecien-April  1928: 576 ozret. vessels = 348 404 Ntrgt. Kw'ecien-April  1928: 540 okret, vessels = 318 524 Ntrgt

RUCH PASAZERSKI W KWIETNIU (GDANSK) — PASSENGER TRAFEIC IN APRIL

Weszto —
46

Entered + Wyszio Left
Pillau R,

Swinemiinde . . o 41
Libawa - - - _ o
Gotenburg . . S — ef
Stockholm . . . . . «

Helsingfors . . o -
Kopenhaga . . .. > 'i83
Londyn L ... 3172
Hull -~ - - o 801
New-York . . . oo 513

5 370
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RUCH OKRETOWY W KWIETNIU W GDANSKU

MOVEMENT O7 VESSELS O7 THE PORT O7 DANZIG IN APRIL
WPLYNELY — ENTERED

Z fadunkiem Z balastem lub puste Awarja, w przejezdzie, Ogotem
Cargo With balast and emply lub po bunker Total
§ parowcow Zaglqwcéw holownikéw parowc6w Zaglc_)\{vcéw holownikéw parowcow Zaglc_)\_/vcc')w holownikéw
sailing sa|||r}g sailing
@ steamers vessels steamers ‘ Vesse! steamers vessels lags
= ¢ O
O N3 NS N2 N2 NS N2 NS ©Q s
2 ¢, ¢, _ %, . 8. . 8, . &, _ %, . %z _ 8, Zo ==
e 82 ES 8 £E5 8 £ 8 ES 8 £% &, £% 8 £5 8 £§ 2 ES 8 5 s

S Q3E 23 QE 23 Qe 8 Qe o8 g 28 £ 28 Y 28 Qe Lo BE L& £33 S &
=0 22 288 22 28 22 2§ 22 98§ 22 9§ 22 288 =22 8§ 22 28 2z 2% o > o o
1925 168 87 199 3 229 3 1419 75 41993 2 86 3 1251 4 1’1 — 1 663 259 132 958
1926 12' 76510 5 396 2 782 290 181 020 7 kd2 u 433 3 1701 64 — 442 265 711
1927 244 132589 14 1388 2 764 322 191 331 3 646 25 13341 15 4 806 1 57 — 0<6 344 922
1928 307 152872 6 959 I 473 2421856191 4 g39 7 3106 8 4377 1 159 - 576 348 404

WYPLYNELY - - LEFT
1925223 118283 2 193 2 632 37 224712 4 4 1892 2 99 - I 653 273 137053
1926 378 240737 12 1249 18 7929 30 11607 | 127 1 128 3 1701 1 61 — — 444 263 542
1927 519297 728 10 1381 17 9936 62 22678 - — § 739 12 4332 | 57 2 744 626 337 595
1928 434 284453 8 1375 6 3627 80 23846 762 8 4377 — — 1 84 540 318 524
STAWKI FRACHTOWE NA DRZEWO - Z GDANSKA | GDYNI
15. VI. — THE 7REIGHITS 7ROM — GDYNIA OR DANZ1G

od

(75

&

;
London 35/— 12 — 14 — 12,6 13/ — 36 15— 17/-
Hull 36'- 12/6 14 6 12,- 13,— 36'- 15/- 17 -
Westhartlepool 356 12/— 14 — 12/- 13/— 36/- 15,'— 16 6
Grimsby . 36/— 12/6 14/6 12/— 13/- 36/— 15/— 17/-
Goole . 11 6 13/6 12'— 13/- 36 — 15/- 16/—
T,ne 38 — 12 14/- 13— 13 — 37/ 16 - 18,-
Boston 38/— 12 6 14'6 12/— 13 — 26 — 15/— 17
Boness 35/- 11 - 13/— 11,9 12 6 35,6 14'- 16 —
Grangemouth 34 — 10 — 10' 11,9 12.6 35 - 13/6 16 —
Cardiff 42 — 13 — Is- 14 6 14 — 44/ - 17/- 21 6
Swarsea . 44- 13 is/— 13/- 46'- 18 22/6
Liverpool 42 — 13 — 15/— 15/— 15/- 43 17/- 2i —
Manchester . 42 — 13 — 15'— 15 - 15'— 43 — 17 — 23/
Garston 47 — 14— 16'— 17 — 48/— 20 — 23—
Preston -4 — 14- 16' - 16'— 16 449- 18 — 22,6
Belfast 55 — 15 17/- 17/ - 25 - 27 6
Dublin 55'— 15/ — 17/— 19 — 17 — 25/— 27/6
Amsterdam Hfl. 16' - 96 11/— Hfl. 6’14 HI. 6 — Hfl 63« Hfl. 16 — Hfl. 7 — Hfl 93r
Rotterdam Hfl. 15'— 9.6 11'- Hfl. 6l/4 . ©6/- . 6% , 16 — 7 — . 9G
Antwerpja 26- 96 11/- 10 — 9/6 11/6 28'— 12/— 14,—
Gent . . . 27 - 96 11,- 10 — 9/6 12/- 28'— 13 — 14—
Diunk rchen —

Dunkirk 30/- 11'— 10 6 19 - 14 — 15
Rouen 32/— 12/- 11 6 30/— 15 — 17 —
Hamburg 376 9 — 10 15/— 11/6 11 6 15 20/-
Stockholm Kr. 972
Kopenhaga . Kr. 32 — Kr. 10 —

Buenos Aires 85/-

Nieokantowane sosnowe D. B. B. doptacaja 30% c¢’o zwyklych optat. Okantowana debina doptaca dodatkowo 10%, a nie-
okantowana 50% do oznaczonych wysokosci stawek.
For Unedged fir DBB an additional freight of 30°0 on the usual rate for DBB has to be paid For edged oak DBB an

additional freight of 100/0 and for unedged oak DBB an additional freight of 50% on the usual rates for fir DBB must be calculated.

Aug.Wolff & Co., Gdansk i Nowy Port

L Rok zatozenia 1871, Adres telegr.: ,,\WOLFFES*. i iianii
Spedycja. — Skiady towarowe z mechanicznem urzadzeniem do przetadunku.
Makler okretowy. — Wegiel en gros. — Wegiel bunkrowy. — Asekuracja.
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FRACHTY Z GDANSKA LUB GDYNI — THE FREIGHTS FROM GDYNIA OR DANZIG.

15 VI — i. WEGIEL — COALS.
Z Gdahska i Gdyni w kierunkach:

Destination from Danzig or Gdynia (Bal'tioum and Finland):

Memel  _ _ - - - - - _ 59 do-to 6/-
Libawa — Libau _- - - _ _ 5/3 5/6
5/- 5/6
5/- 5/6
5/- 5/6
5/6 61—
5/6 61—
SZWECJA - SWEDEN
Stockholm - - - - _ - _ 5/3 do-to 5/9
Kalmar .., 5/3 5/6
Norrképing - - - - - - = 5/3 5/6
Karlskrona.............. 5/3 5/6
Malmoé ... 5/3 5/9
Helsingfors 5/3 5/9
Halmstad ..o 5/3 5/9
Gothenburg — 5/3 " 61—
NORWEGJA — NORWAY
Oslo i 6/9 Ms 716
Trondhjem  _ _ _ _ _ _ _ 716 » »l—
DANJA — DENMARK
Kopenhaga......... 6/9 do-to 6/3
Odense  _- - - - - - - = 5/9 6/3
Helsingér - - - - - - _ - 5/9 6/3
Nylkobing F. - - - - - = 5/9 6/6
Aalborg - - - - - - - _ 6/— 6/6
Limfjord Hafen _ _ _ _ _ 8/- 9o/-
Randers _ - _ _ _ - - _ 6/- 6/6
Aarhus - - - - _ - _ _ 6/— 6/6
Horsens - - - - - - - _ 6/- 6/6
Fredericia - - - - - _ _ 6/— 6/6
Frederikshaven ... 6/3 » 6/9
BELGIA - BELGIUM
Gent 61— do-to 6/6
FRANCJA — FRANCE
Rouen 6/— do-to 6/6
St. Nazaires 7/- W 71/6
Bordeaux 71— 716
MarseiHes 9/6 » 10/-
WEOCHY — ITALY
Genua Range L 9/— do-to 96
Ancona |
Venedig 10/6 H/-
Triest |

zaleznie od
wielkosci

zaleznie od
wielkosci

zaleznie od
wielkosci

zaleznie od
wielkosci

zaleznie od
wielkosci

2. CEMENT — CEMENT.

Stockholm, Gothenburg, Range 8/- do-to 9/-
Oslo Kr. 12—
Bergen - - - - - - - - Kr. 14—
Trondhjem - - _ - - - _ Kr. 15—
Memel _- - - - - - - - _ 5/ do-to 6/-
Libawa — Libau _- - - _ _ 5/ 6/3
Ryga - - - - - - - - _ 6/6 71—
Helsingsfors  _ _ _ - _ _ 6/3 w 6/9
ADO 6/3 6/9
IKotKa.......ccooovieis e 6/3 6/9
Rio de Janeiro - - _- _ _ _ 15/- 16/-
Buenos AIreS......ens 15/— 16/-
3. CUKIER — SUGAR.
iLiwenpul — Liverpooil . 13/— do-to 13/—
Londyn — London 10 10/6
Antwerpéa — Antwerpen 8/— 8/6
Amsterdam Hfl. 4.75
Rotterdam Hfl. 4.75
Bergen Kr. 17.—
Oslo Kr. 16,—
iMalimd Kr. 7.— do-to Kr.
Stockliolim Kr. 7,— do-to Kr.
Libawa Tl— do -mto 7/6
Ryga 716 8/-
Helsinigfors 716 8/—
Kotka 716 81-
Wasa 8/6 o1-
Marsylia — Marseilles . 12/- 13/—
ROUEN i 91— 9/6
Genua - - - - - - - _ 12/— 12/6

zaleznie od
wielkosci

8.
8.

4. ZBOZE — GRAIN (HEAVY GRAIN).

Denmark's harbours northern

of Aarthus _ - - - _ _ 7/6 do - to
Denmark's harbours northern

of Aalborg _- - - - _ _ 8/-
Gothenburg, Stockholm Range 7/6
Helsingfors ..o 6/6
ADO s 6/6 .
Antwenpia — Antwerpen . 71-
Rotterdam...........ccccoco..... 71-
Londyn — London .- - 8/6
Westkiste U. K. . . . 12/—

8/—

8/6
8/6
71-
71-
716
716
o/-

13/-

BEHNKE & SIEG / GDANSK

TR
Wiasciciele: Radca Komercjalny i Konsul Generalny E. Behnke, Radca Komercjalny i b. Konsul W. Sieg

Rok zatozenia 1890.

Telefony: 23541, 23542, 23543, 23544 23545.

Adres telegr.: Behnsieg.
NEUFAHRWASSER — NOWY PORT 770.

Oddziat w Gdyni
ARMATOR i MAKLER OKRETOWY

Przedstawicielstwo najwigkszych linij okretowych, jak Hamburg-Amerika

Linie, Svea-Stockholm,

Wiasna Zegluga.

werpja;, Lipawa, finskiemi i angielskiemi portami.

G.

Komunikacje miedzy Gdanskiem a Hamburgiem, Ant-

Heyn & Sons Belfast, Stott Line-Liverpool.

Transporty do Wszyst-

kich portéw Swiata a specjalnie do i z Gdyni i Gdarska.
ZASTEPSTWA PIERWSZORZEDNYCH TOWARZYSTW ASEKURACYJNYCH.
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Po .zawarciu unji celnej miedzy Rzeczypospolitg
Polskg a odlgczonem od Niemiec Wolnem Miastem
Gdanskiem, zdecydowato sie kilka znacznych fabryk
konserw w Brunswiku zatozy¢ wspdlnie z pewng gdan-
ska wytwdrnia konserw rybnych fabryke konserw
i marmolady w Gdansku. Po wykonczeniu urzadzenia
fabrycznego, mieszczgcego sie poczatkowo w wynaje-
tym budynku, .kierownictwo przedsiebiorstwa objat
p. Dr. Fryderyk Meinecke. jeden z wspdtzatozycieli,
sprowadzajac fachowy personel z fabryk brunswiekich.
Organizacja sprzedazy nowej firmy: ,,DAGOMA Dan-
ziger Gemduse- und Obst-Konserven und Marmeladen-
Fabrik G. m. b. H* (,,Dagoma®“, Gdanska wytwornia
konserw jarzynowych i owocowych oraz marmolady,
Tow. z ogr. odp.) oparta swdéj plan pracy $cisle na do-
tychczasowych okregach zastepczych firm brunswic-
kich. powierzajac .zastepstwa rejonowe prawde wytacz-
nie dawniejszym przedstawicielom tychze. Wyroby
nowej firmy, wytwarzane na podstawie diugoletniego
doswiadczenia fabryk brunswickich w krétkim czasie
uznane zostaly jako pierwszorzedne i szybko rozpo-
wszechnity sie w rozmaitych dzielnicach Rzeczypospo-
litej Polskiej.

Pan Dr. Meinecke skionit w dalszym ciggu firmy
brunswicki.e do zaloizeniia tgcznie z inng grupg finansowag
fabryki tluszczu jadalnego i margaryny ,,AMADA*, ktorej
organizacja sprzedazy weszta w skiad istniejacej juz
.Dagomy*. Oba przedsiebiorstwa;, stanowigce wpraw-
dzie samoistne pod wzgledem gospodarczym organiza-
cje. pozostawaty pod wspdlnem Kkierownictwem i pra-
cowaty reka w reke, zyskujgc przez to juz oai samego
poczatku znaczne, korzysci materialne i techniczne.
Dzieki tym pomysinym warunkom kierownictwo obu

firm n;a skutek wzrastajgcego popytu na swe wyroby,
zmuszone byto juz w stosunkowo krétkim czasie swe

fabryki znacznie rozszerzyc.

W tym celu nabyto pr.zedewszystkiem na wias-
no$¢ teren fabryczny, potozony tuz przy porcie
i posiadajacy wilasng bocznice kolejowg. Oba przed-

siebiorstwa wyposazone dodatkowo w najnowsze ma-
szyny, dzieki czemu osiggnieto rekord pod wzgledem
jakosci wyrobéw oraz rentownosci fabrykacji. Aby
przedewszystkiem zapewni¢ fabryce konserw dostawe
pierwszorzednych i jednolitych surowcéw, stanowia-
cych podstawe dla fabrykacji dobrych konserw i mar-
molady, zawarto na wzo6r fabryk niemieckich, z gdan-
skimi. w szczegolnosci zas z pomorskimi i poznanskimi
ziemianami urnowyl, dotyczace uprawy jarzyn i szpa-
ragbw. W ten sam sposoéb .zapewniono sobie dostawe
owocow pierwszorzednych gatunkéw z b. Kongreséwki
i Galicji. Ro6wniez opakowanie, zwiaszcza wieksze
ilosci skrzyn, papieru etc. nabywano w miare moznosci
na terenie unji celnej, stwarzajagc w ten sposéb stalg

wzajemng wymiane towardw. Postepujgca sanacja
ogo6lno-gospodarczych stosunkéw w Gdansku i Polsce
przyczynita sie do wzmozenia produkcji na zdrowej

podstawie kupieckiej i wptyneta bezposredniol na jej po-
tanienie, tak ze obecnie mozna konkurowac¢ z najlepiej
urzagdzonemi zagranicznemi- przedsiebiorstwami i, za-
opatrywac ludnos$¢ terendw unji celnej w pierwszorze-
dne i tanie konserwy i marmolady, oraz masto sztuczne
i tluszcze jadalne, fabryk ,,.Dagoma“ i ,,Amada“, wyra-
biane w doskonaly i hygjeniczny sposéb i stanowigce
przeto petnowarto$ciowg namiastke coraz to drozeja-
cego masta naturalnego.

THTTTEL e e e e e e e e e e

Wytwornia flag i zagli.

Flags- and Sails-Manufacturing, ttt

F. Schlaegel, caPt.

Tel. 35278

Warsztaty oz ag lenia.
Zagle jachtowe.
Wykonanie i re aracja wszelkiego rodzaju zagF, okry¢,
pokrowcoéw i pierscieni ratowniczych.
Wszelkie roboty Zaglownicze wykonuje szybko i fachowo.
Staty dostawca polskich tow. okretowych.

KAPT. A.

zaprzysiezony przez lzbe Handlowag
rzeczoznawca dla spraw zeglugi,
tadowania i ustalania ilosci towaréw

Neufahrwasserr,

All kinds of sails,

Bergstrasse 25. Tel. 352 78

MI

Tackling-Factory.
Yacht-Sails. Awnings on hire
covers, cases and safety — rings done,

likew se repairing of them.
Every kind of Rigging Work promptly and carefully executed

Furnishes continually to the Polish Ship-

Companies.

BRAUER

sworn by the Board of Commerce
for navigation, loading and fixing

quantities of goods -:- --

DANZIG- NEUFAHRWASSER

Tel. 35129

Sasperstr. 57/60

Tel. 35129

31
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WwWok ZAtoy.Ewa inno rok /AtoZEAIA 1»BO

| H. BERINEAUD, GDANSK
| BERRNEALID A Co

ABERDEEN (SZKOCJA)

JEDYNY ZAKEAD CHtEODNICZY
ot A

SLEDZI (*1ATJESOW) NA PIIEJSCU

rereor: BERNEAUD GDANSK  roorsoos  w

HHTHITRMIr*»>inttiMUnimreHIinil ' JJ.111.1.m

Kopalnie wegla: BrunoStillert

Giesche | Cleophas ,
na Gornym Slasku Hutowy sSW wegla ~ Miotato ot tool

GIESCHE

Zastepstwo w Gdansku:
Giesche Sp. z o. o.

Adres telegr.: Giesche G dansk,

Holzmarkt 4. ) )
Adres tele gr.: Stillerkohle / Telegrams: Stillerkohle

- i HilthHIR T nirHirn T



Ellerman’s Wilson Line Ltd» Hull

Steamship Owners Underwriters Forwarding Agents
Wanzic-Hull Danzig-London
Hull-Danzig London Danzig

Regular weekly service of fast passenger and cargo steamers, Regularne potaczenia tygodniowe wiasnymi parostatkami, zaopa-
with connection to all parts. The Hull route is most favourable trZonymi we wszelkie wygody dla ruchu pasazerskiego. Przew6z
i K towaréw do Anglii i do wszystkich c?esci $wiata. Najdogodniejsze
or the northern and central parts of England. For information potaczenie z Anglja $rodkowa i pétnocng oraz Szkocja przez Hull.
concerning passengers and cargo apply to: Informacjami wszelkiemi stuzy:
Ellerman & Wilson Lines Agency Coy. Ltd.
Tel.-Adr.: ,,WILSONS-DANZIG*“ DAN £U Telephon: 24941 u. 24942

(r

Bergenske
Baltic Transports Ltd. A.-G.

GDANSK, Hundegasse 89
EEEREEEE R R 2200 ey 11222 101 1111111111112111111112 111111111111111141

Towarzystwo okretowe. Frachtowanie i tadowanie statkdéw.
Ekspedycja ogdlna. Ubezpieczenie.

Wiasne, obszerne, zaopatrzone we wszelkie nowoczesne urzadzenia skfady w samym
porcie.  Spichlerze, wiasne bocznice kolejowe. 300000 m. kejow dla ekspedycji
drzewa. Dziat masowej ekspedycji wegla.

Firma zastepowana jest w Polsce przez ,POLSKI LLOYD* S. A. w Warszawie'
todzi, Poznaniu, Krakowie, Lwowie, Katowicach, Wilnie i w Biatymstoku.

ODDZIAE. w GDYNI ul. Portowa.

Danziger Bunker-Konior G. m. b. H.

XtESNnEFO

Danzig [
Ankerschmiedegasse 16/17.Tel.817ii 207

From stoch on hand
Delivery of Englisch and Upper Silesian *

Bunker coal
Own boats and trams.

Druk: Slaskie Zaktady Graficzne i Wydawnicze ,,Polonia‘“, Sp. Akc., Katowice G. Sl., ulica Sobieskiego Nr. 11.
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Zjednoczone Kopalnie Gornoslaskie ' Sp. z ogr. odp.

KATOWICE, ULICA STAWOWA Nr. 13
Tel. Nr. 1167, 2523, 2180, 1369, 776. Adr. telegr.. Progress, Katowice.
Zastepstwo w Gdansku ,Progresscoal“ Langfuhr, Hauptstrasse 101», Telefon 421 84.

Wytaczne Dbiuro sprzedazy wegla nastepujacych towarzystw:

Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krolewska The Henckel von Donnersmarck-Beuthen
| Laura w Katowicach, z kopalniami: EUGE- Eststes Ltd. w Kartuszowcu, z kopalniami:
NJA, LAURA. DEBIENSKO. MENZEL, GOTTESSEGEN, HILLEBRAND,

RADZIONKOW.
Katowicka Spdtka Akcyjna dla Gornictwa

| Hutnictwa w Katowicach, 2z kopalniami: Slgskie Kopalnie | Cynkownle Sp. Akc. w LlI-
FLORENTYNA, FERDYNAND, MYSEOWICE plnacn, z kopalniami: MATYLDA, ANDA-
oraz koksownia ,,HUTA HUBERTUS™. LUZJA.

Wegiel kamienny tylko w pierwszorzednej jakosci. Specjalne gatunki dla
opatu domowego i wszelkiego rodzaju przemystu. Pierwszorzedny wegiel
gazowy. Udziatw ogolnem wydobyciu wegla na Gornym Slasku okoto 28°/o.

BALTISCHE

KOHLEN-HANDELSGES. IlI. b. II.
» ANZ | <n

ADR. TELEGR.: BALTICKOHLEN, DANZIG
TELEFON: DANZIG 25710

GORNOSLASKI WEGIEL KAMIENNY

dla EKSPORTU, PRZEMYSLU, ROLNICTWA
i OPALU DOMOWEGO 1z kopalh Ksiecia
Pszczynskiego — Katowice: Ksigze Marja - stacja
Murcki/ Ksigze - stacja Kosztowy / Szyby ,,Boer*-
stacja Kostuchna/ Szyby ,,Piast“-stacja Kosztowy,
Zjednoczenia Brade-KsigZzgtko-stacja Brade,
Zjednoczenia Aleksander - stacja taziska G. SI.

WEGIEL BUNKROWY

Warunki przedptaty z dostarczeniem do domu: rocznie 18 zL, w Gdansku 12 guld., zagranicg o 50% drozej.
Redakcja i administracja: Warszawa, ul. Prézna 8 m. 4, tel. 255-96. Konto czekowe P. K. O. 16267. Oddziaty redak.ji
i administracji w Gdyni i Gdansku: red. inz. A. POTYRALA (Gdansk — Vorstadtischergraben 48", w Katowicach:
red. ZYGMUNT TYSZEL, ul. Plebiscytowa 14.

WYDAWCA: ,,ZEGLUGA REDAKTOR: RADOStAW KRAJEWSKI



