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GDANSKIE KUPIECTWO A HANDEL ZAGRANICZNY POLSKI.

Miasto Gdynia.

Handel zagraniczny Polski coraz bardziej obiera
sobie droge morska przez Gdansk a czesSciowo przez
Gdynie, wykazujac z kazdym rokiem wzrastajace liczby
obrotu towarowego szczegolnie w gdanskim porcie.
Dos¢ przypomniec, ze obrdot ten w poréwnaniu z licz-
bami przedwojennemi powiekszyt sie pieciokrotnie,
w poréwnaniu za$ z r. 1922 — przeszio o$miokrotnie.
Rozwo0j portu gdanskiego postepuje bardzo szybko
i przerasta bardzo znacznie rozwoj portdw niemieckich,
ktére pod wzgledem obrotu towarowego, badz wogdle
nie osiggnety liczb przedwojennych, badZz tez w nielicz-
nych wypadkach zaledwie utrzymujg sie na poziomie
roku 1913

Wyniki te osia,gz(niete zostaty prawie ze wy’fgcznie
dzieki towarom polskim, eksportowanym przez Gdansk,
badZ tez towarom zagranicznym, przeznaczonym dla
Polski, gdyz ruch tranzytowy osiggnat dotychczas dosc
niewielkie rozmiary. To tez zardwno przywoéz jak i wy-
woOz przez Gdansk poszczegdlnych towar6w stanowi
bardzo powazny odsetek ogolnego przywozu do Polski,
lub tez og6lnego wywozu z Polski odnosnych towarow.
Wspomnimy tu, ze naprzyktad bezmata caty przywoz
$ledzi do Polski kieruje sie na Gdansk, a to samo doty-

czy herbaty, tytoniu, kawy, w znacznym stopniu kakao
i czekolady i innych towaréw kolonialnych. Przywoz
skdr surowych i wyprawionych przez gdanski port wy-
niost w r. 1927 okoto 37 proc, ogdlnego przywozu do
Polski; nawozéw sztucznych — 60 proc., rud zelaznych
— 47 proc., a w r. 1926 nawet 76 proc, ogdlnego przy-
wozu do Polski. Tkanin bawetnianych przywieziono
drogg przez Gdansk 97 proc, ogolnego przywozu, wet-
nianych za§ — 38 proc. Podobnie w wywozie eksport
zb0z przez port gdanski wynidst 60 proc, ogolnego eks-
portu z Polski; cukru — 68 proc., drzewa — 27 proc.,
wegla — 36,5 proc., produktow naftowych — 15 proc.,
wyroboéw widknistych — 12'proc., — wszystko biorgc
dla roku 1927.

WymieniliSmy wyzej towary bardziej objetosciowe,
wykazywane przez gdanska statystyke portows. Ist-
nieje jednakowoz caty szereg innych jeszcze towardw,
ktore wagowo nie dajg duzych liczb, jednakze przed-
stawiajg znaczng kwote pod wzgledem wartosci i stano-
wig juz dzi$ objekt handlu morskiego. Przegladajac
uwaznie statystyke obrotu portowego, mozemy ponadto
zauwazyC staty wzrost przywozu wzglfdnie wywozu
nowych towarow, ktére w poprzednich latach nie od-



grywaty Wiekszej roli, hie mowiac juz o porownaniu
z latami przedwojennymi, gdzie obrot portowy gdanski
opierhaJr sle na zupe,me innych warunkach gospodar-
czych.

i\a podtozu wyzej podanych liczb i taktow cieka-
wem teuzie badanie sprawy udziam gdanskiego Kku-
piectwa w hancilu zagranicznym Polski. W Gdarnsku
coraz czesciej wysuwana jest teza, ze ten ogromny obrot
towarowy w porcie oabywa sie bez korzysci ula gdan-
skiego zycia gospodarczego, gdyz jest to transport
towarow, ktory przechodzi ponad gtowami gdanskiego
kupiectwa. Mianowicie towar?/ masowe sg badZ sprze-
dawane przez koncerny w Polsce wprost krajom zagra-
nicznym i_odwrotnie, caly szereg zwigzkow gospodar-
czych w Polsce zakupuje zagraniczne towary wprost
u zrédet, wskutek czego gdanski posrednik nie bierze
udziaiu w tym obrocie. Mozemy tu zgory sprostowac
to twierdzenie, gdyz nawet w tych wypadkach zarabia
gdanski handel ekspedycyjny oraz ~wszelkie gafezie
gdanskiego handlu, ktore ~obstuguja ruch okreto
w porcie. Nie jest wiec stusznem, ze wzmozony obrot
towarowy . i ruch okretowy w porcie pozostaje bez
wpiywu na gdanskie zycie gospodarcze.

Ponadto jednak trzeba zwrdciC uwage na przy-
czyny takiego stanu rzeczy, gdzie gdanski kupiec nie
odgrywa roli czynnego posrednika handlowego, spet-
niajac jak gdyby czynnoSci jedynie pomocnicze i po-
boczne. Jest bowiem rzeczg istotnie dziwng, ze kupiec
zdawna osiadiy w porcie pozwolit na to, aby rozwija-
jacy sie handel morski omijat jego przedsigbiorstwo
| wskutek tego nie dawai mu tych korzysci, jakie mogthy
dawac, przechodzac przez jego rece. ) )

Przyczyn tych jest naszym zdaniem kilka, z kto-
rych najwazniejsze postaramy sie tu zanalizowac.

Pomijajac czas przejs'cmwi, kiedy zwiaszcza pod-
czas inflacji powstato w Gdansku caty szereg przedsie-
biorstw handlowych miodych, istniejg tu przewaznie
stare przedsiebiorstwa przedwojenne, ktore obraty sobie
zupetnie okreslone przedmioty i kierunki handlu. Zmiany,
jakie zaszty po odzyskaniu niepodlegtosci przez Polske,
nie mogly pozostaC bez wptywu ani na rodzaje towa-
row, przechodzacych przez Gdansk, ani tez na kierunki
handlu niemi i rzeczywiscie mamy caly szereg przy-
ktadéw, ze obrét niektérych towaréw w porcie gdan-
skim zmniejszyt sie znacznie, inne zndw towary, ktore
poprzednio importowano, obecnie eksportujemi/ W znacz-
nych ilosciach i odwrotnie. Wreszcie powstat caty sze-
reg nowych dziatow handlu. W catym szeregu wypad-
kow towary dawniej importowane dla pokrycia potrzeb

Pomorza, Poznanskiego, iub b. Krolestwa Korgreso-*
wego, produkowane sg obecnie w granicach zjednoczo-
nymi ziem polskich, wobec czego dawny importer —
hurtownik gdanski dzi$ stal sie zaledwie drugiem lub
trzeciem ogniwem o zakresie dziatania zwezonem do
obszaru wolnego miasta i co najwyzej Pomorza.

r-ozatem w trudnych latach powojennych a nawet
do dzi$ dnia musiaiy wejS¢ w zycie réznego rodzaju
ograniczenia zarowno importu jak i eksportu, w zalez-
nosci od zywotnych interesow gospodarczych Polski.
Wskutek tego kupiec gdanski, handlujba,cy naprzyktad
zbozem, skrepowany jest w swej swobodzie dziatania
i musi sie liczy¢ z ewentualno$cia wprowadzenia zakazu
przywozu lub wywozu, czego przed wojng nie byio.
Ograniczenia przywozu artykutdw luksusowych krepuja
silnie dziatalno$¢ gdanskich kupcéw kolonialnych. Nie-
ujednostajnione ustawodawstwo akcyzowo-monopolowe
w Gaansku i Polsce, pomimo, ze tego domaga.a si¢ kon-
wencja polsko-goanska, utrudnia dzia.alno$C tirm gdan-
skich- w odpowiednich dziedzinach. Stad ptyna najroz-
maitsze skargi z Bowo’:ywanlem sie na lepsze czasy
przedwojenne z obwinianiem Polski, jako sprawczyni
dzisiejszego zastoju w interesach.

Gorzej przedstawia sie sprawa, gdlg/ chodzi o nowe
dziedziny handlu morskiego, ktére Powstajg nanowo
a gdzie inicjatywa polskich sfer gospodarczych buduje
odnowa, nawigzujac oczywiscie stosunki bezposrednie
z zagranica. Tu pasywnos¢, czy tez zniechecenie gdan-
skiego kupca msci sie najbardziej. Posiadamy bowiem
caly szereg juz wypadkow, ze Eowsta%y nowe gatezie
zwilaszcza eksportu, gdzie gdanski kupiec odnoszac sie
Z zupeing niewiarg przy powstawaniu tego eksportu do
poczynan Polski znalazt sie obecnie w obliczu pracy
zakonczonej i oczywiscie wziety jest zupetnie poza na-
wias. Inicjatywy ze strony kupca gdanskiego do ostat-
nich czasow prawie ze nie bylo wcale. Przyczyng tego
jest wiasnie ow konserwatyzm, w duzym stopniu wyzej
wspomniane zniechecenie, poniekad niewiara w przy-
szto$¢ Polski, piynacy stad brak zainteresowania a na-
wet nieznajomos$c rozwoju gospodarczego Polski, brak
kontaktu z czynnikami czy to rzadowemi czy tez pry-
watno-gospodarczemi a tern samem nieorjentowanie sig
w zamierzeniach gospodarczych Polski i t. d.

W wielu wypadkach odnosi sie wrazenie, ze kupiec
gdanski liczy wylacznie na fakt swego istnienia w Gdan-
sku, jako na czynnik decydujacy o udziale jego w han-
dlu zagranicznym Polski | gwarantujaz% mu_stanowisko
posrednika w stosunkach handlowych Polski z krajami
zamorskimi. Wydaje sie rdwniez jak gdyby kupiec ten
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czekat na to, ze polski eksporter lub importer interesu-
jacy sig nowag Ig(;aieziaz handlu bezwarunkowo uda sig
do kupca gdanskiego z prosba o jego posrednictwo.
Stad piynie tez naiwny w swej istcie zarzut, o ktorym
wspominaliSmy, ze chociaz handel polski przez Gdansk
rozwija sie, to jednak gdanski kupiec posiada stad bar-
dzo niewiele korzysci. o . )

Rzecz OPrpsta,_ ze takie nastawienie umystu i cafej
psychiki gdanskiej musiato pociggaC za sobg najsmut-
niejsze dla gdanskiego handlu konsekwencje. To tez
trzeba podkresli¢ z zadowoleniem, ze w ostatnich cza-
sach zarowno Olp(asa gdanska jak i niektore dalej w przy-
szto$¢ spogladajace jednostki uderzyty na alarm, stara-
jac sie wzbudziC ducha inicjatywy wsréd sfer gospo-

3

darczych w Gdansku, wskazujac na szereg przyktadow
lekkomyslnego zaprzepaszczenia przez Gdansk dosko-
natych okazyj do wykorzystania dogodnej koniunktury,
poréwnywujac bezustanne zabiegi polskich sfer gospo-
darczych o wzmozenie handlu morskiego z bezczynno-
Scig gdanska i wreszcie obserwujac wyrastanie portu
gdynskiego, opartego na polskiej inicjatywie i obawia-
Jac sie konkurencji tego portu. o
Spodziewac sie nalezy, ze te nawotywania nie pozo-
stang bez skutku i ze gdanski kupiec przestanie spogla-
da¢ w Erzesz’roéé i dostosuje sie do warunkow, istnieja-
cych obecnie a co wiecej zacznie pracowac dla przy-
sztosci zaréwno swej wiasnej jak i handlu zamorskiego
Polski. Alfred Siebeneichen.

ZARYS REGULAMINU PORTOWEGO W GDYNI.

Wedtug prywatnych informacji uzy-
skanych przez Red. ,,Zeglugi".

Miejsce zakotwiczenia na redzie. Statki zatrzymu-
jace sie na redzie portu gdynskiego przed kotwicg zaj-
muja stanowisko na obszarze wodn¥m, ktér%/ rozpo-
Sciera sie od $rodkowego, gtownego tamacza fal w dal
morza.

Rzucanie kotwicy na tym obszarze moze nastgpic
bez asystencji pilota portowego.

Podczas postoju na redzie nie wolno statkom wysy-
pywac zuzlu lub popiotu, ani oprozniac Scieku (bilge'u).

Lodzie statkdw stojgcych na redzie, mogg przybi-
ja¢ do brzegu jedynie w miejscach wyznaczonych Ku
temu w porcie przez witadze portows, gdzie podlegaja
0go6lnej Kontroli Strazy Granicznej.
~ Wejscie do portu. Za wyjatkiem krajowych statkdw
zeglugi przybrzeznej, wzbronione jest wszelkim innym
statkom wejscie do portu bez pilota portowego.

Sygnat pilotowy pozostaje zwykle bez odpowiedzi,
gdyz statek winien oczekiwaC na redzie przydziatu
swego miejsca postoju w porcie. Kapitanat Portu zawia-
damia w odpowiednim czasie kierownictwo statku, sto-
jacego na redzie, o przybyciu pilota i zleci przygoto-
wanie statku do wprowadzenia go do portu.

Pilotaz. Pilotaz jest obowigzkowy dla statkéw po-
nad 1.000 ton rej. net. Piloci portowi 33 urzednikami
panstwowymi, nie pobierajagcymi wynagrodzenia od Kie-
rownictwa statku. Pilotdw przydziela Kapitanat Portu
w Gdyni. — Jak zreszta prawie wszedzie gdzieindziej,
kierownictwo statku pozostaje odpowiedzialne za ma-
newry statku mimo obecnosci pilota, ktéremu przystu-
guje prawo wydawania komend do steru i maszyny. —
W wypadku, gdy kapitan statku uchyli zarzadzanie

pilota i wytaczy go od czynnosci l‘jego, kapitan ten obo-
wigzany jest ztozy¢ o tem niezwfocznie doniesienie do
Urzeﬁu Morskiego. . _ _

olowniki. Holowniki portowe, uzywane do stuzby
pilotowej sg statkami panstwowemi, pozostajgcemi
w zarzadzie Kapitanatu Portu.

Wspotdziatajg one przy wprowadzaniu statku do
portu i ustawianiu go do nabrzeza za opfatg stata,
obecnie po 60 zt. za kazda godzine pracy.

Wszelkie zarzadzenia kierown. statku dla holownika,
podczas pilotowania, moga byC podawane tylko za po-
srednictwem pilota, obecnego na statku. )
~ Przydziat miejsca postoju. Miejsca postoiu W por-
cie przydziela statkom Kapitanat Portu wedtug kolej-
nosci zgtoszen nadejscia, wzglednie faktycznego przy-
bycia statkbw na rede.

Cumowanie. Statek w porcie cumujg pracownic
maklera na rachunek statku wedlug wskazéwe
straznikobw portowych. Zabezpieczenie lin przeciwko
przedostawaniu _sie po nich szczurow obowigzuje
statki, przybywajace z bliskiego lub dalekiego wschodu,
wzglednie ze statku, na ktorych stwierdzono wogole
obecno$¢ szczuréw. Tepienie szczuréw Srodkami che-
micznemi lub i innemi, spoczywa na statku.

Ruch pasazerski. Ruch pasazerski podlega kontroli
celnej oraz paszportowej. Tg ostatnig wykonujg organa
Policji Panstwowej. — Paszporty pasazerow cudzo-
ziemcow przybywajacych do portu muszg posiadaé wizy
polskich "konsulatow. = Wycieczki zbiorowe korzystajg
z ulg specjalnych, jezeli pobyt ich jest ograniczony
co do czasu i przestrzeni.

,Roburu 111 — Statek Tow. ,,Polskarob*.



Zmiana miejsca postoju iv porcie. Zmiana miejsca
postoju statku moze nastapi¢ tylko za uprzedniem ze-
zwoleniem Kapitana Portu. Przyjecie do tej czynnosci
pilota jest obowigzkowe w razie zmiany nabrzeza.

Przetadunek. Zarzad portu wymaga jaknajspiesz-
mniejszego przetadunku.  Szczegblng wage przywigzuje
do szybkiego zatadunku wegla.

Statki, ktore z powodu braku tadunku lub wagonow
ﬁad natadunek, zaprzestaty normalnej pracy przetadun-
owej, z tern zeby oczekiwac kilkanascie godzin na dal-
szy ciag (Jorze’radunku, Kapitanat Portu uprawniony jest
usung¢ od nabrzeza, w celu umozliwienia przetadunku
statkowi, na ktéry fadunek oczekuje. Postepowanie takie
stosowane jest przewaznie do statkdw w%glowych.

tadunek synki (bulk cargo) winien by¢ zabezpie-
czony od rozsypu do wod(}/.

Dzwigi. Uzywanie dzwigow zarzadu portowego
normuje rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu
zal\(/varte w Monitorze Polskim z dnia 23 stycznia 1927
roku.

Za optaty dzwigowe odpowiada zatadowca wzgl.
odbiorca tadunku.

Bunkrowanie. Bunkrowanie statku przy nabrzezu
moze by¢ dokonywane tylko réwnocze$nie z przetadun-

kiem frachtu, w przeciwnym razie tylko
fal, lub w miejscu do tego wyznaczonem,
bezposrednio z wagonow.

Dostawa wody. Wode do kottéw i do picia dostar-
cza administracja portu za opiatastary_fowq )

Bezpieczenstwo pozarowe. Statki obowigzane sg
dba¢ o swe bezpieczenstwo pozarowe. Chemiczne $rodki
gasnicze winne by¢ stale pod r%kq.

tadunki tatwopalne i wybuchowe. tatwopalne i wy-
buchowe tadunki moga byC przetadowywane tylko za
uprzedniem zgtoszeniem i zezwoleniem Urzedu Mor-
skiego oraz na specjalnie do tego wyznaczonem miejscu.

adunki amunicji i broni wymagajﬁ; ponadto zezwo-
lenia Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Wyjscie z portu. Czas wyjscia z portu nalezy z naj-
lepszem przyblizeniem zgtosi¢ do Kapitana Portu w celu
uniknigcia zwitoki w odprawie celnej i przybycia pilota
do varowadzema_ Z portu. _ B _

yprowadzenie z portu moze nastapiC dopiero po
uzyskaniu zezwolenia wiadz celnych oraz zabezpiecze-
nia pretensji z tytutu optat portowych.

Swiadectwa sanitarne. Swiadectwa sanitarne wyj-
Sciowe wydaje lekarz portowy na zgdanie statku, zgto-
szone w Urzedzie Morskim.

przy tamaczu
z Pi/chtug lub

REGULAMIN CELNY W PORCIE GDYNIA.

Wyciag z instrukcji tymczasowej Dy-
rekcji Cet w Poznaniu. Przyp. Redakcji.

Na redzie. Osoby zatogi, wzglednie inne osoby, ze
statkbw stojgcych na redzie przed kotwicg mogg komu-
nikowacC sie z portem tylko na miejscach specjalnie do
tego wyznaczonych przez Straz Graniczng i 0znaczo-
nych tablicami.

Zamiar przybycia statku do portu winien by¢ zgto-
szony do Urzedu Celnego zawczasu przez maklera,
wzglednie Kgdpltanat Portu, nie mniej jednak jak na 24
godzin wprzod. o

Przyjecie celne. Wejsciowa odprawa celna rozpo-
czyna sie dopiero wowczas, gdy statek stanie przy na-
brzezu, Frzycumuje sie i wytozy pomost. Kierownictwo
Statku, lub w jego imieniu makler, winne jest urzedni-
kowi celnemu wkraczajgcemu na statek, przedstawi¢
pisemne osSwiadczenie wstepne (deklaracja szyperska)
0 zamiarze wyfadowywania oraz w jakim stosunku do
catosci fadunku statku. — (formularzg

Oswiadczenie to winne zawiera¢ nastepujace dane:
rodzaj, nazwa i narodowosc statku,
imie I nazwisko kapitana,
porty zatadowania,
porty przeznaczenia,
spis towaréw nie wpisanych do konosamentow,

OT DS WN —

(a zatem do manifestu) ze wskazaniem adresatow i do-
ktadnych szczegotéw o towarach wedtug prawidet obo-
wiazujacych dla konosamentow,

6) wykaz przedstawionych dokumentdw,

7) podpis kapitana.

Niezaleznie od tego oSwiadczenia wrecza Kkapitan
urzednikowi celnemu jednocze$nie, najpdzniej jednak
w ciggu 24 godzin od chwili przybicia statku do portu
a w kazdym wypadku przed rozpoczeciem wytadowania
towaréw nastepujace dokumenty okretowe:

a) manifest okretowy z dokfadnem wyszczeg6inie-
niem towaréw pokrytych konosamentamim?I/(onosamenty
moga byC przestane urzedowi celnemu przez poczte za
posrednictwem towarzystwa okretowego, do ktdrego
nalezy statek),

b) zgtoszenie lukéw i skrytek,

C) zgtoszenie prowizji i inwentarza statku (sprze-
tow okretowych).

Manifest powinien zawiera¢ dokfadng liczbe kono-
samentow, oraz wyszczegolnienie towarow wedtug kaz-
dego konosamentu oddzielnie i ma byC podpisany przez
kapitana.

Konosamenty powinny zawieraC nastepujace dane:

tadowanie kawy w porcie Santos.



a) nazwa statku, przynalezno$¢ panstwowa statku,
tonaz, nazwisko kapitana |1 nadawce towaru,

b) miejsce zatadowania i port przeznaczenia towaru,

c) handlowg nazwe towaru,
¢ surowg wage towaru kazdej kategorji i ilos¢
sztuk,

e) ilos¢ sztuk (collis) i rodzaj opakowania, ceche,
numery i adresy odbiorcow towaru,

f) podpis kapitana.

Wszelkie poprawki w konosamencie majg by¢ odpo-
wiednio opisane w porcie zatadowania.

Pozatem ma by¢ urzednikowi przedstawiona lista
zawierajaca iloS¢ sztuk duzego bagazu nalezacego do
poszczegolnych podréznych. Lista ta powinna by¢ row-
niez podpisana przez kapitana.

Na liscie tej umieszcza rewidujacy urZﬁdn_ik celn
adnotaCJ? 0 rezultacie rewizji oraz numery kwitow cel-
nych o ile takie wystawiono.

Bezposrednio po nadejsciu statku do portu ma prawo
wejsC na statek razem z urzednikiem celnym makler lub
ag{(ent Towarzystwa Okretowego, do ktorego nalezy sta-
tek. Zatoga moze udawaé sie na lad dopiero po oplom-
bowaniu prowizji i lukbw — oraz za wiedzg urzednika
celnego. Dopiero po powtornej rewizji statku zatoga
moze styka¢ sie z fadem bez ograniczen.

Odprawa podroznych. Po otrzymaniu powyzszych
dokumentoéw i po ukonczeniu wiasnych czynnosci statku,
zezwala urzad celny na wypuszczenie podroznych i ich
bagazu na lad. Wysadzenie podroznych na lad odbywa
sie pod bezposrednig kontrolg celng. Bez zezwolenia
urz déj celnego podrézni nie majg prawa wychodzi¢
na lad.

W czasie wychodzenia podréznych na lad nie wolno
ze statku wyrzucaC drobnych ilosci towaru, kazdy po-
drozny nie zatrzymuiac sie winien udawaC sie wprost
do sali rewizyjne]. Kazdy bagaz, przedewszystkiem za$
duze bagaze winne by¢ dostawione do sali rewizyjnej.

Wechodzenie w tvm czasie na statek lub wycho-
dzelnie ze statku osdb nie powotanych, jest niedopusz-
czalne.

Rewizja statku. Po wyfadowaniu pasazerow i wy-
fadowaniu ich bagazu nastenuie przedwstenna wizytacja
statku przez urzednikéw celnych, sprawdzajacych dane
zawarte w doku”en+ach. wymienionych powyzej (rewi-
zja luk i skrytek). W toku wizytacji tej nastepuje spo-
rzadzenie listy nrowiwinei (natrz formularz) oraz re-
wizja efektow zatogi i inwentarza statku.

Prowiant okretowy. Prowiant okretowy jest wolny
od cta i nie Dodlega ocleniu o tyle jezeli nie przekracza
przypuszczalnego zanotrzebowania zatogi na czas jej
pobytu w norcie. llo$¢ prowiantu do pozostawienia bez
oclenia oblicza sie wedtug czasu postoju i ilosci zatogi
okretowej. 1lo$¢ prowiantu, przekraczajgca te norme
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oddaje sie ocleniu, albo zamyka si¢ w oddzielnej ubi-
acji, ktorag sie zaplombowuje. O tern wnosi sie
wzmianke w liscie prowizyjnej. Prowiant wprowadzany
do wolnego obiegu handlowego, podlega normalnemu
ocleniu.

W czasie dtuzszego postoju statku urzad celny wy-
daje dodatkowa iloSC prowizji wolnej od cta zaznaczajac
to"w liScie prowizyjnej.

Inwentarz okretowy. Inwentarz zw?/k’ry statku jest
wolny od cta dopoki pozostaje na poktadzie. Roéwniez
i, apteka okretowa_nie Eodlega ocleniu i oplombowaniu.
Srodki lecznicze jednak nie mogg by¢ wprowadzane
w obieg handlowy.

Woyladowanie towardw. Po rewizji przedwstepnej,
o ile nie przystepuje si¢ do wytadowania towarow,
wszystkie luki z towarami jako tez i towary znajdujace
si¢ na pokfadzie podlegaja oplombowaniu albo o ile to
by sie nie dato uskutecznic, statek pozostaje pod dozo-
rem urzedowym. llo$¢ plomb odnotowuje sie¢ w zapisku
lukéw. Luki zamyka si? plombg na noc lub przed kazda
dtuzszg przerwg w wytadowywaniu.

Wytadowywanie towaréw odbywac sie ma zasadni-
czo tylko w porze dziennej.

_0O ileby zaszta potrzeba wytadunku w porze nocnej,
moze to nastgpi¢ na wniosek kapitana lub wytadowcy
na zasadzie specjalnego pozwolenia Urzedu Celnego.
W ostatnim wypadku kapitan okretu winien dostarczy¢
nalezytego oSwietlenia statku.

~ W wypadkach przetadunku nocnego koszta czyn-
nosci celnych poza godzinami urzedowymi ponosi
strona.

Sktadnica celna. Wytadunek odbywa sie pod bez-
posrednig kontrolg celng i zaleznie od miejscowych wa-
runkow, na zasadzie dokumentow celnych. Towary zywe
i tatwo psujgce sie majg pierwszenstwo przed innemi,
towary wytadowane dostarcza strona partjami pod kon-
wojem Strazy celnej do skfadnicy celnej, wzglednie han-
garu celnego Kolej. Ajencji Celnej, gdzie urzednik je
odbiera na podstawie doreczonych mu dokumentow, od-
waza poszczegllne paki i zapisuje do ksiegi wagowej,
ktéra az do dalszego zarzadzenia w tym wzgledzie
bedzie stanowita czasowo ksiege magazynowa, a wiec
magazyn celny przewidziano.

Przenoszenie jakichkolwiekbadZz przedmiotow ze
statku na statek jest niedozwolone z wyjatkiem narzedzi
stuzacych do cPrze’radowywania towaréw. Mozna to
uczyni¢ za wiedzg urzedu celnego oraz pod warunkiem,
zs'?atk pozyczone narzedzia bedg zwrdcone wiasciwemu

WI.

Rewizja portowa po wytadowaniu. Po wytadowaniu
towarow statek podlega powtornej szczegotowej rewizji.
Rezultat odnotowuje sie w zapisku lukow.

tadowanie kawy w porcie Santos.



Jednoczesnie wytadowanie i zatadowywanie towa-
row do jednej luki jest niedopuszczalne. o

Odbi6r i nrzechow*wanie w gigb krain. Po ztozeniu
towarow w skfadnicy celnej odprawa celna lub przeka-
zywanie ich do wewnetrznych urzedow celnych odbywa
sle na zasadzie ogélnych przepisow o cleniu i przekazy-
waniu kolejowych przesytek celnych. Towary, przeka-
zane na wniosek strony do urzedow wewnetrznych, od-
stawia sig z portu, po oplombowaniu i pod konwojem do
kolejowej ajencji celnej, ktora wystawia listy przeka-
zowe i przyjmuje towar do przewozu. Towary te wy-
daje urzad stronie za pokwitowaniem. Od chwili wyda-
nia towaréw stronie az do odbioru tegoz przez kolejowg
ajencje celng na dworcu koleljo m w Gdyni-Port,
odpowiada za wszelkie ubytki wiasciciel towaru. Wszel-
kie roboty fizyczne, opakowanie i osznurowanie prze-
sylek wykonuje sie na koszt stron.

Towary adresowane bez nazwiska odbiorcy. Towary,
ktore nadeszty bez podania nazwiska odbiorcy prze-
chowuje urzad celny w hangarze celnym az do czasu
zgtoszenia sie adresata, jednak nie dtuzej jak 3 miesigce.
Po zgtoszeniu sie odbiorcy, towary muszg by¢ w ter-
minie przepisowym ostatecznie odprawione lub prze-
kazane do innvch urzedéw. Urzad celny ma prawo
w kazdej chwili, z powodu nawatu towaréw wezwaé
strone do odebrania przesytki. O ile strona zawezwaniu
Urzedu nie uczyni zado$¢, urzad celny moze towar
sprzedaC przez licytacje publiczng. Szczeg6lnie towary
fatwo nsuiace sie moga by¢ wystawione na sprzedaz
publiczng w mysl zasad ogdlnych.

Wywéz. Przy odprawie wywozowej w ruchu mor-
skim moga wchodzi¢ w rachube:

1) towal(rjy pochodzace z wolnego obrotu celnego,
ktore nie podlegaja ctu wywozowemu;

2) towary pochodzace z wolnego obrotu, ktére pod-
legaja ctu wywozowemu; ) o

3) towary, ktorych wywoéz zagranice winien by¢
stwierdzony:

a) przy ktoérych od stwierdzenia wywozu zagranice
zalezy zwrot cta, zabezpieczenia celnego, lub
Eo,datku spozywczego, ) )

b) ktdre wywozi sie zagranice z zamiarem z gory
powzietym ich powrotnego przywozu do Kraju
z tern, ze po powrotnem przywozie beda zwol-
nione od cfa.

Zatadowanie. Wszelkie towary przeznaczone do
zatadowania na statek celem ich wywozu zagranice
winny byC przed ich zatadowaniem ostatecznie odpra-
wione do wywozu w sposéb unormowany ogdlnemi prze-
pisami w ruchu kolejowym.

Zatadowanie ich na statek odbywa si¢ pod dozorem
celnym. Urzednik dozorujgcy zatadowanie towaréw na
statek sprawdza je z otrzvmanemi z urzedu celnego du-
plikatami deklaracji celnych wywozowych i baczac
na to, abv nie zatadowano na statek towarow pod wzgle-
dem felnvm jeszcze nie odprawionych.

Towary przeznaczone do wywo7U po ukonczeniu
rewizji odstawi¢ nalezy z urzedu celnego pod konwojem
do statku. Urzednik dozorujacy zatadowania na statek
stwierdza na odnosnych deklaracjach prawidtowe wyj-
$cie towaru zagranice. Potwierdzenie to umieszczone
jest na 4-tej stronicy deklaracji w formie nastepujgcej

lauzuli: . Towar wewnatrz zadeklarowany wyszedt po
kontrolg celng zagranice dnia...........c.ccccoruneen. | GRT

Klauzule wyjscia podpisuje urzednik dyzurny umie-
szczajac pod nig swoj podpis oraz piecze¢ urzedu.

Co do pory zatadowania towardw na statek obo-
wigzujg analogicznie postanowienia jak przy wyfadunku.

Deklaracja szynerta o zatadunku. Przy V\(/jyjéciu ka-
pitan statku przedktada jedynie pisemne doniesienie
0 zamierzonem zatadowaniu towaréw do wywozu. Do-
niesienie to winno zawieraC doktadnie dzien i godzing

rozpoczecia zatadowania, nazwe statku, tonaz, Kraj
przeznaczenia towarow.
Przerwy w zatadowaniu, dozér urzgd. Podczas

przerwy w zaladowaniu towarOw statek podlega po-
dobnie, jak przy wyfadowaniu, stosownie do uznania
urzedu celnego natozeniu zamknieé na luki i dojs¢ do
nich, albo nadzorowi urzedowemu statku az do rozpo-
czecia dalszego zatadowania.

Odprawa wyjazdowa podréznych. Odprawa podrdz-
nych wyjezdzajacych z portu odbywa sie w mysl ogol-
nych zasad w ruchu pogranicznym. Podrézni muszg
zatem przejSC przez sale rewizyjng, poddaC swe bagaze
reczne i wielkie rewizji wyjsciowej, poczem odstawia
sie ich razem do pomostu statku. Osoby towarzyszace
podroznym do statku oraz tragarz i inny personel po-
mocniczy podlegajg w sali rewizyjnej na réwni z 0so-
bawi wyjezdzajacemi rewizji celnej.  Podrozni, ktorzy
po wejsciu na statek opuszcza go chwilowo, podlegajg
ponownej rewizji celnej.

Rewizja koncowa. Przed odejsciem statku odbywa
sie koncowa rewizja celna. Urzad celny stwierdza ca-
tos¢ natozonych zamknie¢ na luki, o ile je natozono i po
stwierdzeniu — ze nie zostaly naruszone, zdejmuje |e.

Przesylki tranzytowe. Towary tranzytowe podle-
gaja przy ich wywozie morzem zagranice postepowaniu
celnemu.” Zatadowanie za$ na statek dokonuje sie wedtug
zasad przyjetych w przywozie.

Magazyn tuszczarni ryzu w porcie Gdynskim.



Postepowanie karne. W wypadkach niezastosowa-
nia sie do przepiséw celnych, lub tez w innych wypad-
kach uchybien lub ich naruszen spisuje Urzad Celny
rotokdt z maklerem ajentem towarzystwa okretowego,
ub kapitanem okretu i postepuje w mysl obowigzujgcych
celnych przepiséw karnych.

W wypadkach karnych ma stosowanie i przepisy
karne obowigzujace dotychczas na obszarze b. zab.
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prusk. (88 134 do 165 Zwiagzkowej Ustawy Celnej
z 1 lipca 1869).

_ Statystyka celna. W sprawie statystyki celnej obo-
wigzujg W ruchu morskim przepisy o statystyce Qelneé
zawarte w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 1
listopada 1921 r. (Dziennik Ustaw Nr. 107, poz. 783)
wraz z uzupetnieniami, gdzie tez znajduje sie taryfa
optat statystycznych.

OPLATY ZA ZLOZENIE TOWAROW
W PANSTWOWYCH HANGARACH PORTOWYCH
W GDYNI.

Rozporzadzenie Ministra Przemystu
i Handlu w porozumieniu z Ministrem
Skarbu z dnia 26 pazdziernika 1928 r.
Przyp. Redakcji.

Par. 1.

Rozporzadzenie niniejsze dotyczy optat pobiera-
nych za ztozenie towaréw w panstwowych hangarach
portowych w Gdyni, bedacych w zarzgdzie Urzedu Mor-
skiego. a przeznaczonych do przejsciowego sktadowania
towarow na nastepUchygh ngrunkach.

ar. 2.

Do sktadowania dopuszczane sg wszelkie towary,
ktore wedtug wihasciwosci swej nadajg sie do pomiesz-
czenia w danym hangarze, decyzje o tern wydaje Zarzad
Hangaréw, ktéremu przystuguje prawo zgdania otwarcia
opakowania i badania towaru na koszt sktadajgcego.

W szczgolnosci nie beda przyjmowane towary wy-
buchowe, tatwopalne, cuchngce oraz wszystkie te, ktdre
ze wzgledu na swe wiasciwosci moga narazi¢ na szkode
badz hangar, badZ towary w nim ztozone.

W razie gdyby sie okazato, iz towary ztozone nie
odpowiadaj;'  postanowieniom niniejszego  paragrafu,
beda one usunigte z hangaru na koszt i niebezpieczen-
stwo sktadajgcego. oar 3

ar. 3.

Ztozenie towaréw do hangaru oraz ich odbiér naste-
uje na podstawie deklaracji pisemnej skierowanej do
arzadu Hangaroéw, stwierdzonej podpisem skfadaja-

cego lub jego petnomocnika i zawierajgcej dane o ro-
dzaju wadze oraz przyblizonej powierzchni potrzebngj
dla” ztozenia towardw, jak rowniez stwierdzajacej pod-
danie sie przenisom i warunkom skfadowania.

Wzor deklaracji ustaBawiA? Urzad Morski.

ar 4.

W razie niezgodnego z prawda wyoehiienia deklara-
cji przez skfadajacego, jest on odpowiedzialny za szkody
i straty z tego wynikfe i podlega odpowiedzialnosci kar-
nej zgodnie z przeplsamlp obogquumcem.

ar. 5.

Towary moga bv¢ ztozone w hangarze zasadniczo
na czas nie dtuzszy niz dni trzydzieSci. Ztozenie na czas
d+u252|y wymaga zezwolenia Zarzadu Hangaréw. O ile
zezwolenie to nie nastapito. po uptywie wyzej okreslo-
nego terminu Zarzadowi Hangarow przystuguje prawo
usuniecia towaréw w dowolne miejsce na koszt i nie-
bezpieczenstwo skiadajchgo.

a

r. 6.
Zfozenie i odbior towardw jest dokonywane przez
sktadajacego pod dozorem Zarzadu Hangardw. Skiada-
jacy oraz pracownicy nrzez niego zatrudnieni w han-
%arze winm bezwzglednie stosowac sie do wskazowek
arzadu. Hangaréw, dotyczacych sposobu, skfadowania
towarow: w wypadkach niebeznieczenst.wa grozacego
hangarowi lub towarom w nim ztozonym. zarzad Han-
garow mode uzy¢ wiasnych pracownikéw, wzbraniajac
wstepu, obcym.
Par. T.

Zarzad Hangaréw nie przyjmuje w zadnvm wy-
padku odpowiedzialnosci za przyjete do hangaru towary,
a w szczegblnosci nie odpowiada za straty | zmniejsze-

nie ich wartosci i iloSci przez ogien, wode, kradziez
i wogoble za uszkodzenia wszelkiego rodzaju.

Skfadajacy odpowiedzialny Jest wobec Zarzadu
Hangarow za szkody wyrzadzone hangarowi przez jego
towar oraz czynnosci zwigzane ze sktadowaniem; odpo-
wiada on réwniez osobom trzecim za szkody im wyrza-
dzone przez jego towar lub czynnosci zwigzane ze skia-
dowaniem.

Par. 8.

Zarzad Hangar6w oblicza i pobiera opfaty za to-
wary ztozone w stosunku do zajetej przez nie Ppo-
wierzchni.

Od zajetego metra kwadratowego — dziennie po-
biera_sie: o

a) od drobnicy i towaréw wysokowartosciowych:

za pierwsze 5 dni po 004 zi.
za dalsze 8 dni po 0,08 zl.
za nastepne dni po 0,16 zI.

I) od towaréw masowych:

za pierwsze 15 dni po 0,04 zi.
za dalsze 15 dni  po 006 zt.
, 15 po 0,08 zl.

15 0 016 zl.

za nastgpne dni po 0,25 zi.
Dzien zaczety liczy sie za caty.

Zaszeregowanie poszczegolnych towarow do jednej
z dwoch powyzej ustalonych grup towaréw uskutecznia
Urzad Morski.

Opfaty za skfadowanie towaréw winne b%/é \/\ﬁlma-
cane przed ich odbiorem. Wyptata winna by¢ doko-
nana do Kasy Urzedu. Morskiegio.

W razie nieuiszczenia naleznych za skladowanie
opfat towar moze by¢ wydany tylko wtedy, kiedy skia-
dajacy ztozy gwarancje odpowiadajace nastepujacym
warunkom: gwarancje moga bvC dane przez ztozenie
w Urzedzie Morskim odpowiedniej kwotv w gotdwce,
w akcjach Banku. Polskiego, obligacjach Banku Gospo-
darstwa Krajowego lub innvcb polskich papierach war-
tosciowych. = posiadajacych  zabezpieczenie Prawne
Urzad Morski oznacza wysoko$¢ gwarancji, ustala war-
to$¢ sk’adanego denozviu. jednoczesnie zastrzegajac
sobie nrawo pobrania nalezvtosci tytu‘em opfat za skia-
dowanie ze zlozonej gwarancji w razie nieuiszczenia
naleznych ordat nrzez osobe zobowigzang w ciggu mie-
sigca no terminie ptatnosci.

Urzad Morski moze w wyjatkowych wypadkach od-
raczaC opfaty oraz przyznawac ulgi i znizki taryfowe.
Par. 9.

Wykonanie niniejszego rozporzadzenia, jak rowniez
wydawanie szczegotowych przepisow w ramach njn:ej-
szego, dotyczacych sk’adowania. bezpieczenstwa towaru
caz toku czynnosci w hangarze powierza sie Urzedowi
Morskiemu.

Par. 10.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie 7-go dnia
po ogtszeniu.



Z nasze] Administracji Morskiej

Urzad Morski w Gdyni
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BUDOWNICTWO OKRETOWE

REPARACJA | PRZEDLUZENIE STATKU
NA HELINGU POCHYLYM

Reparacl'e statkdw wykonywuje sie zasadniczo albo
w dokach ptywajacych, albo dokach suchych, podczas
gdy uskutecznienie wciagniecia statku morskiego dla
napraw na helin?i poziome wzglednie pochyle nalezy
do rzadkosci. Dlatego ponizej opisany wypadek repa-
lacji i przedtuzenia kadtuba okretowego na helingu po-
chyiym zastuguje na uwage nietylko fachowcow okreto-
lech, ale takze ludzi intersujgcych sie sprawami ze-
glugi:

Nalezacy do Szczecinskiej Kompany Okrgtowej sta-
tek ,,Vaterland“ o nosnosci ponad 2.700 t. d. w. ulegt
pozarowi tadunku na morzu S$rodziemnem, tak dalece,
ze w przedniej czesci statku, pomiedzy grodzig kottowni
| grodzig bezpieczenstwa, poszczegolne wigzania kadtu-
bowe byty zupetnie zniszczone. Okret zostat przypro-
wadzony do Szczecina i tutaj oddano naprawe uszko-
dzonego kadtuba Szczecinskim Zakfadom Okretowym.

Poniewaz naprawa tego statku wymagata dtuz-
szego czasu, a zatem oddanie na ten cel doku ptywaja-
cego byto niepozadanem, a dalej wiascicielka okretu
zyczyfa sobie Oprzy tej sposobnosci caty kadtub prze-

uzy¢ okoto 10 m, zatem kierownictwo stoczni postano-
wito catg ta. prace wykona¢ na helingu pochylym, tem-
wigcej ze ten byt lepigj W)Qoosazonym w zbrawie, ani-
zeli dok plywajacy i znajdowal sie w bezposredniej
bliskosci warsztatow okretowych, co ze wzgledu na duza
ilos¢ nowych wigzan okretowych byto pozadanem.

Heling odpowiednio przygotowany wyposazono
w 7 wind o tgcznej sile W%/ciqgu okoto 38 ton, co przy
przektadni w wielokrazkach dawato okoto 270 ton sity
w‘qugu_ bez uwzglednienia tarcia w wielokrazkach. Ta
sifa wyua(%u miata zrownowazyC opor tarcia ptoz, ktory
przy uwzgledneiniu ciezaru statku. 1.100 ton, pochylenia
Sluzynny pod 15" i wspotczynnikiem tarcia 0,1, wynosit
okoto 180 ton. Nachylenie statku J)rzy wcigganiu go na
heling otrzymano przez odpowiednie balastowanie tyl-
nego piku 1 balastu wodnego w podwdjnem dnie. Dla
odpowiedniego dopasowania ptoz, statek wprowadzono
najpierw w dok ptywajacy | tutaj je odpowiednio do

statku przymocowano. Caty przebieg wyciggania statku
na heling, zostat teoretycznie w najdrobniejszych szcze-
gotach przepracowany, a dla kierowania akcjg zostat
ustawiony w odpowiedni posterunek na ladzie z przy-
rzadami do mierzenia nachylen statku. \Wprowadzenie
dzioba okretu na wylot $luzyny zostato uskutecznione
przy pomocy zérawia parowego, podczas gdy wolny
Eosuw statku naprzod nadaty mu holowniki zaczepione
olo rufy. Z chwila, gdy ptozy dotknety Sluzyn helingu,
rozpoczety prace windy, ktérych, w miare powieksza-
nia sie oporu, coraz wiecej wigczano. Dla unikniecia
przechylenia sie statku w tyt, podczas wciggania, kiedy
wypornos$¢ tylnej czesci nie wyréwnywata juz ciezaru
statkéw i balastéw, te ostatnie zostaty w odpowiedniem
tempie wypompowywane, a wycigganie szto juz dalej
normalnym trybem.

Po zupelnem wycia,gnieciu statku na heling, zostaty
pizedewszystkiem rozebrane czesci spalone i przysta-
piono do wbudowywania nowych, przyczem dtugosc¢
okretu zostata powiekszona o 10,2 m. Budowa ta trwata
na helingu niecate dwa miesigce, poczem nastgpito nowe
spuszczenie do wody i wykoriczenie urzadzen wewnetrz-
nych. Przedluzenie statku dato zwiekszenie tadowni
0 okoto 1.000 ma3.

NOWE POSPIESZNE OKRETY
DLA ZEGLUGI TRANSOCEANICZNEJ.

W potowie sierpnia br. odbylo sie spuszczenie na
wode dwoch okretow ,,Europa“ i ,,Bremen®, zamowio-
nych przez towarzystwo 2e(_1 ugowe Potnocno-Niemiecki
Lloyd, dla pospiesznej zeglugi pasazerskiej pomiedzy
Hamburgiem a Nowym Yorkiem. i
na stoczni ,.Blom-Voss“, podczas
stoczni ,,Weser* w Hamburgu.

Okrety te, kazdy po 46.000 t. R. B. maja dtugosé
270 m i szeroko$C 31 m; wyposazone w turbiny parowe,
z pojedyncza przektadnia, 0 mocy ponad 75 tysiecy koni
mechanicznych, otrzymajg szybkosé okoto 26 weztow,
ktora umozliwi przejazd z Europy do Ameryki Potnocnej
W przeciggu pieciu dni.

»Europa”“ buduje sie
gdy ,,.Bremen“ na

C AM SPOt KA AKCYJIJNA MUNSTERMA&N / KATOWICE

ttPjRI16*1 ODLEWNIE ZELAZA | BRONZU / BUDOWA MASZYN | ARMATUR

Odlewy z bronzu fosforowego

dla zakladdéw budowy statkéw pa-
rowych i okretdw: tozyska maszynowe,
Sruby okretowe, p.opelery, piasty, skrzydia do
propeleréw, przedtozenia do kondenzatoréw, kota
$limakowe, S$limaki, wodziki kulisowe, zawory
denne, kotnierze do rur, przednice, lylnice, rury
ochronne <o watdéw, uowiloki do watéw, kozly
do watéw, cylindry i korpusy do pomp, zawory,
zasuwy, kurki, rury fasonowe, kota skrzydtowe itd.

Bronzy kute

w sztabach o wytrzymatosci az do 100 kg / mm 2

N

Armatury csezkie

dla przewoddéw parowych, wodnych,
gazowych, naftowych, a to: zasuwy i
zawory zelazne i stalowe Kurki, garnki kondens.
hydianty pod- i nadziemne, studnie uliczne
i hydrantowe, stojaki i t. d. Przybory kanaliza-
cyjne i wodociggowe: uchwwytki, aparaty
nawiertni-cze ksztattki it d

Reprezentacja na Gdansk i okolice:

8. SCHWARZ — Gdansk,
Pfefferstadt 1.

ROK zALOZ. 1881
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Wewnetrzne urzadzenie tych statkow przewiduje
podziat na trzy klasy, jak tez zawiera t. zw. Klase tury-
styczna, posrednig pomiedzy klasa 2-ga a 3-cig. Catko-
wita pojemno$¢ urzadzen - pasazerskich wynosi 2.100
miejsc pozatem 1.100 ludzi zatogi nawigacyjnej, maszy-
nowei' I obstugi pasazerow.

namienng jest nadzwyczaj szybka budowa tych
statkow, albowiem potozenie stepki odbi/’ro sie zaledwie
rok przed spuszczeniem gotowych kadlubow na wode,
w ktérym to czasie zostato wbudowane na helingac
po przeszto 25.000 ton stali okretowej. Jako zupetna no-
wos¢ tych statkow, pod wzgledem ~zewnetrznej formy
kadtuba, jest zupetnie odmienny ksztatt przednie] stewy,

Inz. RYSZARD CEGIELSKI.

ktora nie jest, jak dotychczas sie to praktykowato, ostra,
ale bardzo tagodnie zokraglona, szczegolnie w czesci
podwodnej, przez co konstruktorzy spodziewajg sie uzy-
skaC_maty opor we wodzie. ) )

Rownoczesnie prawie ze spuszczeniem tych statkow
na wode, rozpoczeli Anglicz, na stoczni Harland et Wolf
w Belfast, budowe najwiekszego okretu Swiata. Okret
ten ktory ma kosztowac niespetna trzysta miljondw zto-
tych, posiada¢ bedzie 60.000 t. R. B. szybkos¢ okoto
30 weztéw i dtugosC 300 m. Statek ten, ktorego wykon-
czenie przewiduje sie za 3—4 lata, tak pod wzgi(edem
tonazu, jak wymiaréw i szybkosci bedzie najwigkszym
okretem na $wiecie.

SILNIK SPALINOWY TYPU DIESEL'AJAKO MASZYNA OKRETOWA.

Powyzsze oto czynniki jak rowniez tatwiejsze F(rzy-
stosowanie DiesePi pod wzgledem wielkosci i szybkosci
biegu do napedu Srub_okretowych i do napedu okreto-
wych maszyn pomocniczych zdecydowaty, ze ten witas-
nie typ silnika juz w pierwszym dziesigtku lat obecnego
stulecia poczat z powodzeniem rywalizowa¢ z maszyng
parowg, za$ ostateczne zwyciestwo — jak juz na wste-
pie zostalo zaznaczone — zawdziecza silnik typu Die-
sePa wojnie Swiatowej, ktora nie liczac sie z trudno-
sciami_i nie szczedzac sum na proby i doswiadczenia
uczynita z ,maszyny przysztosci“ jaka byt silnik tego
typu od chwili ucielesnienia idei jego wynalazcy — ma-
sz¥n_e pierwszorzednej wartosci, za$ ulepszenia i uzu-
pelnienia w konstrukcji poczynione w dobie obecnej
sprawity, ze maszyna parowa w bardzo szybkim tempie
usuwa sie, robigc miejsce silnikowi typu DiesePa.
Ciekawe sg dane statystyczne podawane przez
»Lloyd's Register of Ship_pingi;‘, dotyczace budowy okre-
tow “motorowych w 2-gim kwartale roku 1927. Otz
w tym okresie czasu po raz pierwszy tonaz okretow
motorowych floty handlowej znajdujacej sie w budo-
wie, przewyzsza tonaz wykonywanych parowcow i do-
siega_ liczby 1.459.595. Moment powyzszy mozemy uwa-
zaCc jako przetomowy, gdyz liczba wyzej wymieniona
oraz odnosny stosunek z dniem kazdym wzrasta. | oto
W numerze Ilstopadowim r. ub. londynskiego czasopisma
»Motor Ship“ w artykule ,The World's Motor Ship-
building”  znajdujemy nast?(pujqce dane statystyczne,
ktore stwierdzaja, ze silnik typu DiesePa ostatecznie
zwyciezyt naped parowy w marynarce handlowej.
Stosownie do danych powyzszego artykutu w dniu
30 czerwca 1927 r. tacznie we wszystkich krajach kuli
ziemskiej znajdowato sie w budowie:
- &naszyn parowych okretowych o mocy 569.000 K. M.
indyk., '
turbin parowych okretowych 310.000 ,,
silnikéw typu DiesePa...................... 1.163.000 ,,

Podziat ostatniej liczby na rézne kraje podajemy
w kolumnie pierwsze] zatgczonej tabeli, natomiast w ko-
lumnie drugiej tejze tabeli podajemy moc silnikow wy-
konanych wig. licencji firmy ,Sulzer" znanej zwolen-

niczki (w zastosowaniu do zeglugi) silnikow dwutakto-
wych pojedynczego dziatania, jako najracjonalniejszych
w ckretownictwie.

Moc Moc silnikow
Ogélna Sulzg»nsjiesel
KM.ind. K. M. ind.
Wielkobrytanja i Irlandja . 356.440 165.000
Dania .o 119.920
Francja......ccccocoeevnicinnnn. 37.320 18.500
NIEMCY...ccoiiiiieer e 244,370 76.000
Holandia.........cccocoeoviiviiniin 71.960 24.000
WiHoChY ..., 157.850 —
Japonja . 5.750 5.750
ROSJA oo 16.140 —
YA VIY/=To] F- W 52.130 —
Szwajcaria i 85.000 85.000
St. Zjedn. Ameryki Pon. 13.090 5.500
Pozostate kraje..........ccco....... 3.660
Razem: 1.163.630 379.750

czyli 32,6 proc.

Z jaka szybkoscia w czasach powojennych okre-

towy silnik typu DiesePa wypiera maszyne parowg wy-

kazuje powyzsza tabela, uwzgledniajaca tonaz okretéw

floty handlowej zaréwno motorowych jak i parowych

znajdujacych sie w budowie we wszystkich krajach kuli
ziemskiej w ostatnim dziesigtku lat:

Stosunek

Tonaz Tonaz procentowy
okretow okretow tonazu
parowych  motorowych (;20";;%‘(,";%%
Grudzien 1922 r. 2.640.572 288 057 10,9
1923 . 1.753.579 694 027 355
1924 r. 1.530.884 923.738 60,0
" 1925 r. 1.041.119 1.007.381 97,7
1926 r. 1.005.224 905675 90,0
1927 r 1.468.842 1.589.510 108,0

Pierwsza Krolewsko-Hucka Fabryka Wag W. Mainka
Krélewska Huta, ulica 3-go Maja Nr. 94/96

Telefon Nr. 1381

— — — Adres telegraficzny: ,,Wagma"“

dostarcza wazi wszelkiego rodzaju
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RUCH portowy w listopadzie

MOVEMENT OT VESSELS IN THE PORT
OT NOVEMBER

ilos¢ | Pojemno$¢ w m3 Obrot towarowy

kret. ] L
et . Totai capacity in m3 w tonach
of Ves Freigt turnower
| sels brutto netto in tons
Weszto — Entered 66 375,801 222,628 1,383 >)
Wyszio -— Left 82 365,118 215,830 143,888,52)
Suma — Total | 168 740,919 438,458 1) patrz wyszcz.
tadunku
2) patrz zestaw,
wywozu

zestawienie weddtug flag w listopadzie

SPECITICATION ACCORDING TO THE
TLAG TLIED, NOVEMBER

Pojemnos$¢ w m3

Narodowosc kow Total capacity in m 3
Nationality Number
ot Vessels brutto netto
Angielska English 5 16,497 5,876
Dunska Danish 11 31,509 11,128
Estoriska Esthoniin . — - —
Francuska French 5 32,319 11,414
Finlandzka — — — —
Gdanska — ! 1,218 430
Holenderska — Dutch . — —
Litewska 1 1,239 438
totewska — Lotvian 8 23,(02 8,124
Niemiecka — German . 15 31,070 10,973
Norweska — Norwegian 11 25,468 8, 95
Polska — Polish - _ _ _ 9 20,658 7,296
Szwedzka — Swedish . . 20 39,618 14,003
Razem: 86 222,628 78,627

RUCH PASAZERSKI W LISTOPADZIE

PASSENGER TRATTIC IN NOVEMBER
Wyszto — Left

Weszto — Entered
8

Port Hongkong. +tadowanie herbaty.

ZESTAWIENIE DOTYCZACE
WYWOzZU WEGLA WEDLUG
ZGLOSZONYCH KRAJOW
PRZEZNACZENIA.

STATEMEN T CONCERNING THE COAL
EXPORT ACCORDING TO THE
ANNOUNCED COUNTRIES OF

DESTINATION.

2291

llos¢  Udziat
ogdélna w °lo

Country of Destination Total Participant
quantity in

Kraj przeznaczenia

Belgja Belg'um . 2,720 2,0
Danja Denmark. . 23,098 16,9
Estonja — —_ —_

Finlandja — Finland . 14,111 10,3
Francja — French . 2,580,5 1,9
Holandja — Holand 6,784 5,0
Litwa — 2.511,5 1,3
totwa — Lotvian 6,780 4,9
Niemcy — German 2,45 1,8
Norwegja — Norway . 20,183 14,7
Szwecja — Sweden | 55,7955 40,7
Ogotem: N
Total:- 135,968.5 100°0

kwoty bez wegla paliwnego
Qauntities without fire-coal

SATLANTICY TOW. TRANSP. z o. o.

Przetadunek transportéw masowych: Wegiel, ztom, cement, sztuczne nawozy

Wiasny magazyn,

Telef 23272.
Warszawa,

Gdansk, Hundegasse 94.

Adr telegr.: ,Atlatransport”. Gdynia, ul.
Plac Napoleona nr. 1.

potozony nad kanatem portowym z bocznica kolejowa

Starowiejska.
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RUCH STATKOW | OBROT PRZEWOZOWY W PORCIE GDYNIA ZA PAZDZIERNIK 1928 R,

MOVEMENT OT VESSELS AND TURNOVER AT THE PORT OT GDYNIA
DURING THE MONTH OT OKIOBER 1928

Xs

825

828

833

834

835

836

837

838

839

840

841

842

843

844

845

846

847

848

849

851

852

853

854

855

856

857

858

859

860

861

862

863

864

Rodzaj i nazwa

statku

Kind and name

SS

of vessel

, Flosshil-
de”

. Gunvall“
LAlsen”
., Torun”
,,Gustaf
Wasa“
,,Robur 111*
,LUrsula  Fi-
scher*
,,Bothal“

L, Trio“
,,Dione*

L Wilno*
,,Ribers-
borg”
,,Maja“

. Krakow*
,,Bauta“
,,Lotte
Reith*
,,Margarete
Cords*
LKjell”
.Mercur*
,»Skotland“
,,Holland“
,,Jarvam-
ma”

,Inga“
,,Bengt*
SLArat
SLZAurum®
SLJAusrna“

. Frieda"
LEmmy*

. Furulund“
. Virginie®
,,Possehl*

,, Tedy*

., Tczew"

Flaga
Flag

niem.
germ.
szwed
swed
niem.
germ.
polsk.
polish
szwed
swed.
polsk.
polish
niem
germ
duns.
danish
szwed
swed.
niem
germ.
polsk
polish
szwed
swed

polsk
polish
norw
norv
niem.
germ.
n

szwed
swed
»

duns.
danish

eston.
esth

szwed

swed

»

norw
norv.
niem.
germ.
iotew.
lotv.
duns.
danish
totew.
lotv
norw.
norv
franc
french
niem.
Y%erm.
durisk
danish
polsk.
polish

Pojemnos¢
w mtr 3

citi
a
a

2 @

27C0
4161
2728
5717
4515
5360
7268
5961
4106
3136
5717
3428
3625
5717
4689
4219
5417
3357
4051
4681
3543
3857
36S0
1317
2733
2826
5404
5747
3245
3223
15085
6710
2704

2152

Total capa- Skad

in

przybyt
zHzzmZ
0 from

1593 Antwerpji
2448 Alius
1524 Amsterdam
3177 Gan lawa
2747 Trelleborg
3211 Gandowy
4527 Malmo
3461 Kulkomp.
2356 Ystad
1861 Szczecin
3177 Aarhus
1996,Varberg
2057 Norkoping
3177 Holtenau
2673 Friedtickstadt
2616 Kopenhagi
3192 Zandon
1945 Karlshamn
2264 Uddevalla
2873 Harlingen
2036 Kopenhagi
2227 Amsterdam
2069iVastervik
816 Halden
1576 Bergen
1587 Gdansk
3375 Gandawa
3593 O6theborg
1996 Lubeck
1916 Stralsund
9799Havru
3318 Libeck
1589 Holback

973 Gdanska

Przy-
woz
Import

%#{ il

80
$ledzi

Makler

Broker

Pol. Lloyd
Polskar.
Reinh.
Zcgl. Pol.
Pam
Polskar.
Polskar.
Reinh.
Pam
Reinhold
Zegl. Pol.
Polskar.
Reinh.
Zcgl. Pol.
Polskar.
Polskar.
Polskar.
Polskar.
Pam
Polskar.
Pam
Pol. Lloyd
Hartw.
Polskar.
Polskar.
Hartw.
Polskar.
Pam
Polskar.
Behnke i
Sieg
C. G. Tr.
Polskar.
Pam

Zegl. Pol.

o 0b
SRR =

Wywo6z
Export
ton wetjla
tons of coal
5
BE 35k Eh
2030 145
1455 120
25925 2175
2200 60
28175 120
41725 —
3065 50
2175 50
15175 120
2573 GO
16595 60
1645  222.5
— 2630 153
~ 2233 300
21325 73
2005 195
— 1975 25
4170 75
27225 2.0
— 1875 15
— 17025 a0
2105 3
650 32
_ 1390 132,5
_ 775 325
32025 80
_ 1550 203
_ 1555 115
-~ 32825 110
-~ 14525 45
. 85 60

Zatadowca

Robur

Robur

Robur

Scism.

War. Tow.

Rcbur

Robur

Atlant.

Boism.

Rcbur

Atlant.

Robur

Boism

War. Tow.

Robur

Robur

Robur

Robur

Borsrrr.

Robur

War. low

Boism.

Robur

Robur

Boism.

Robur

War. Tow.

Robur

Rcbur

Robur

Boism.

Boism.

Postoj
od do
Stopped
from to
28.9.-1.10.
28 1|
29. - 2.
24.
29. -2
30. . 2.
30. - 3.
30. - 5.
33. - 5.
1 10-3.
2. -4
2 14
2. -4
2. -5
3. -4
3. -7
3. -8
4. -5
* - 6.
4. 6
5. 7
6
6. -8
7. -9
7. -9
7. -9
8. -12.
8 -12.
8. -12.
8. -12.
9. -9
9. -13.
9. -13.
9. -13.

Odszedt do
Left fro

Sw lene-
munde
Norrsuudet

Al bo
Nantes
Malmo
Gandawy
Ootheborg
Kopenhaga
Ahus
Pargas
Nantes
Varberg
Trangsund
Aallvik
Honninsvaas
Faaborg
Sornas
Klagsham t
Gotheborg
Oslo
Drammen
Tallin
Sodertodlje
Herre
Gdansk
Wyborg
Ryga-
Gotheborg
Ekenas
Pargas
Havru
Brunsttittel-
borg
Korsor

Svenellborg



855
866
867
868
860
870
871
872
873
874
875
876
877
878
879
880
881
852
8S3
884
885
S86
87
88S
889
890
891

892
8 3
894
895
896
897
898
8,9
900
901

902

Rodzaj i nazwa
statku

Kind and name
of vessel

m z ,,Jens*

ss ,,Haagen*

. »Bothal*

. »edina®

. »Rewa"

miz,,Dynaes
e

sys ,,Smolensk*

. . Katowice*

. »RObur 1

w1 TI0%

. .Pologne*

infz ,,Wannern*

ss ,,Ursula Fi-
scher*

,» 1,Robur 1¢

. Kiell”

. nDore'

» »Sandysi-
ke*

. n»Barta”

. .Oskar®

. Alexa®

. sLiban®

» »Wm. Th.
Mailing*

. wlngvall®

. .Mercur

. »Margarete
Schroder*

. »Krakow*

. . lorden-
skgold“

. winga”

» »Lars Mag-
nus" Troz"

. »Hernodja“

., Everest"

» »Themis*

» »Schleswig®

. »Halfdan“

. n3peed”

. »Swiato-
wid*
»Anng Otto

Yppen“
. »Harmonia“

Flaga
/709

durisk
danish
niem
germ.
durisk.

niem.
gerni
szwed.

szwed.
angiel-

polsk.
polish
polsk.
polish
szwed
swed
franc.
trench.
szwed
swed.
niem
germ
polsk.
polish
szwed.
swed.
angiel.
engl
angiel.
engl
lotew
lotv.
niem
germ
flrisk.
finish
szwed.
swed.
durisk.
danish
szwed.
swed.

niem.
germ.
polsk.
polish
norw
norv
szwed
swed.

lotew,
lotv.
szwed
swed
niem.
germ
durisk.
danish
norw
norv.
franc.
fiench.
niem
geim.
gdaris.

Pojemnosé
w mtr. 3

Total capa-

Skad

city in m. 3

8
g
5 <

% &
4722
4181
5969
3078
3319
1315
70,7
5650
5360
4406
8806
539
7269
2759
3356
5590
4792
6577
2406
192/
943
5472
3412
4051
2778
5717
1631
3679
5534
3616
5950
2048
2450
4.98
3875
24534
728

3105

przybyt
Arrived
° from

¢k

363 Fakse
2840 szczecina
3461 Kopenhagi
1651 Apenrade
2024 Gdansk

772 Kielonji
4340 Gdarisk
3137 Gdansk
3221 Gandawa
2354 Alius

5210 Havre

371 Kroélewiec
4527 Goétheborg
1634 Nykoping
1944 Klagshamn
3228 Krolewiec
2809 Stockholm
4:05 Calais

1374 Delfzyl
1049 Kiajpeda

488 Gdansk
3183 Kopenhaga
1954 Middelfort
5261 Gotheborg
1696 Gdansk
317 Wallvik

966 Porrsgrund
2069 Sodertalje
3136 Kopenhaga
2971 Ystad
3735 Gandawa
1033 Bergen
1353 Wiborg
2416 Kopenhaga
2224 Szczecin
14754 Dankierkl

342 Hamburg

1863 Hamburg

Przy-
woz
Import

=1

mo

(A &
o

19

Makler

Broker

- Pol. Lloyd
Polskar.
— Reinh.
-~ Reinh.
— Polskarob
Polskarob
— Karlsberg
Spiro et co
Zegl. Pol.
Polskarob
Polskarob
NncoerT
Polskarob
— Polskarob
Polskarob
Pam
Polskarob
Pam
Pol. Lloyd
Pam
— Polskarob
50 Reinhold
Reinhold
Polskarob
Polskarob
Behnke |
Sieg
Zegl. Pol.
-  Pam
Pam
Polskarob
Polskarob
— Polskarob
2S Pol. Lloyd
Polskarob
28 Reinhold
— Polskarob
— Worms

281 Reinhold

1000 Behnke

Wywoéz
Export
ton wegla
tons of coal
® 3
o
bt ?Eg Sl
230
17475
— — 3050 30
— 1080 140
- — 1600 60
— — 625 _
488 —
27225 150
2740 200
2175 40
354 4
2725
4128 45
1255 15
19625 33
— 2854 70
— 2440 90
3640 203
- 1150 104
— — 8215 7o
50
2625 40
1597,5 150
1770 60
12375 100
— — 2610 100
_ 675 45
2055 100
- 27975 325
— - 18275 200
- — 3305 183
— 1105 60
— — 19625 180

Zatadowca

Robur

Robur

Atlantic

Robur

Robur

Robur

War.

Tow.

Robur

Robur

Robur
Robur
Robur
Boismine
Robur
Boismine
Robur
War.

Tow.

Robur

Boismine
Robur
Robur
Bo'smine
War. Tow.
War. Tow.
Boismine
Robur
Robur

Robur

Robur

Robur

Postdj
od do

Stopped
from to

9-10.10.
10 -10.
10.-14.
10. -13.
11.-12.
11.-13.
12.-12.
12. -16.
12.-15.
12 -16
13 -13-
13.-15.
13 -19.
13.-16.
13.-17.
13.-17.
14 -16.
14.-18
14.-17.
15-18
16.-16.
16.-IS.
16.-18.
16.-19.
16.-18.
16 -20.
17.-19.
17.-20.
17.-20.
17.-20.
18.-21.
18.-19.
19 -23.
19.-19.
19.-23.
19.-21.
19. -20.

19.-24.

13

Odszedt do

for

Fakse
Teising-
fors
Copenhaga
Tjoerke
Telsingsfors
Helgends
Ymuiden
Stockholm
Gandawa
Limhamn
Havru
Kristen-
hamn
Stockholm
Norrkbiring
Ystad
Brunshuttel-
borg
Gotheborg
Ryga
Pargas
Trangsund
Lipawa
Kopenhaga
Skutskaer
Halmstadt
Wiborg
Stockholm
Larvik
Malmo
Hallstavik
Hernésand
Moéntylnoto
Gdansk
Wyborg
Gdarnsk
Vallvik

Havru,
Buenos Ajr.
(Krélewiec

Gdansk



907
9(6
7
90

909
91.;
911
92
913
914
915
916
917
918
919
920
921
922
923

9 4
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1 odzaj i nazwa

statku

d amt name
of vessd

,,Drott*
,, Tczew"
»Skotland“
,.Carl
Cords"
,Linliope*
HElsie®
WA\ |
,,Kaupo*
.Kurland*
»Elna“
,»Sturmsee*
,.Virginie*
,»~Abava“
,»Polarha-
ret"
,.Drech-
stroom*
,».Smolensk*
L, Trio”
,.Disa”
,.Flosshilde*
L lris

,.Bothal*

,.Katowice*

P jttnnosc -
W inn 3 Pray- Wy«6z
;fétai‘lncfnplag Skad Impo:t Export Postdj
Fiaga rzybyt Makler od do
g p y y tgnlg licg:al Za}adOWCa
S Arrived ) Broker Stopped
28 0 from g ; ft =< N from to
K ¢ OF Eft . E
£« gf{. gcc E-2 £§Sﬁ . HS
szwed. 2615 '/O' Randers - — Behnke i — - 1075 115 Boismine 20 10 -21.
swed. ~ Sieg

pols 152 97 Svendborg Zegl. Pol. 854 55  Boismine 20 -25
"olidi
dunsk ‘681 2 73 Oslo — Polskarob ~ — — 264 5 50 Robur 20 23
ianis /
niem 2°5; 5H Gdarisk Reinhold 13525 10 \war. Tow. 20. -22
g-Wz
otew 3458 231 Ekenas — Polskarob — — 1675 200 Robur 20. -22.
,otv
sz ed 3177 33 Slennstad — — Polskar. — 27T, 8 Robur 21. -24.
swed
dunsk g5 3889 Horsens - * Pam — 3200 Boism. 21. -28
dantsh
lotew. ggp” 4121 Gdarska — — Speed — 1 3593 155 Aglant. 21. -26
otv

1991 121  Windau - — Pol. LL — — 9)0 40 Boism. 22 -24.
zwed 4769 2325 Bremy - Polskar. — — 74125 2575 Robur 22 -31.
swed
niem 33 g 035 Yarmcutli — — Polskar. - Z pownlin strep Rchur 23. -21.
germ ku me lidowat
fr«nc. 15085 9 9 le Havre 6 14 Cie Gle Tr. 269 I  _— - — 23. -23.
french
lotew 4028 2445 Gravesand Pol. Lloyd — — Robur 23. -
lotv
dunsk 5961 3141 Szczecina — — Reinh. — — 3250 100 Atlant. 23 -30.
dunish
holend 4865 2688 Amsterdam Polskar. 26925 80 Robur 24. -26.
holend
angiel 7037 4340 Gdariska — — Karlsberg — 26 -26.
wg7. Spiro et Co 51
mzwed 4106 23 4 Limhemn Polskar. — Robur 27. -
s*ed.

. 55/3 3126 Kopenhagi — — Pam - - = - Boism. 28. -
n'em. 2700 1593 Roterdam — 1100 Behn. Sieg — — — — 8. -
germ
szwed. 1012 608 Malmo 2,5 Reinh. 29. -29
swed.
dunsk. 596 346 Kopenhagi Reinh. — — Atlant. 30.
danisk ]
iols 5650 3137 Stokholm - Zegl. Pol. - — Robur 30 -
polish

WYSZCZEGOLNIENIE £tADUNKOW.
SPECIFICATION OF LOADS.
Przywieziono — Impor'ed: Wywieziono — Exported:
Skad Ton Nazwa towaru Ton Dokad
From. Ton Species of goods Ton To
wegla eksportowego 136 968,5 w/g zest IV.
wegla bunkrowego 6 803

Antwcrpja 740  tomasyny
le Hawe, Kopenh ga

i Klajpeda 200  drobnicy
Malmo i Bergen 55  $ledzi
Kopenhaga 23 wna )

czesci do maszyn 88  Szanghaj
z arna koniczyny 2 le Havre

Hamburg 100  odpadkéw bawetny

Hamburg 265  ryzi
ziarna wyki 27 le Havre
1383 Ogodétem — Total 143,8:8,5

Obrot og6lny
Total amount

Odszedt do
Left for

Stockholm
Ryga
Sarpsborg
Abo

Ekenas
Oslo
Korsoer
Goteborg
Montyhito
Norrkoping
Gdanska
Havru
Drammen
Amsterdam

Liverpool

Gdarnska
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PORT GDANSK — THE PORT OE DANZIG

ZESTAWIENIE WEDLUG FLAG W PAZDZIERNIKU
SPECJTJCATION ACCORDING TO THE TLAG TLTED TN OKTOBER

1925 1926 19 7 19 8
NARODOWOSC . > . . - . - .
okretéw pojemnosé okretéw pojemnosé okretow pojemnosé okretow pojemnosé
NA TIONALITY steamers total steamers total steamers total steamers total
capacity caoacity caoacity capacity
Amerykanska — American - _ _ _ 3131
Belgijska — Belgian............ — — 3 1175 4 125 —_ —_
Chilijska — Chilian. — — — — — —
Go nska Danzig. 21 9621 25 9 263 20 8 343 13 6 527
Dunska — Danish....... 50 3394 71 53 4S1 93 76 408 9i 73916
Niemiecka — German..... 185 64 753 194 9 569 164 764 5 171 84 909
Angielska English .. 26 27 490 26 25 08 26 292 37 48 01
Estoriska — Esthonian.............. 8 147 o — 2 404 1i 3 447
Finlandzka — Finnish . o 5 1 540 9 5479 6 6 502 7 c 148
Francuska — French.............cccc..... 6 10492 9 96,0 9 85 6 10 9291
Grecka — GreekK......vccveiceeeinne, — — — | 110 9 14 146
Holenderska — Dutch - - - - _ _ 4 2 947 6 1939 4 2 62 7 40U
Irlandzka — - - - — — 1 566
Wioska — Italian - — — _ - 2 561 | 2 5 28»
Jugostowianska — Jugoslavian . — - — — 1 2 69 —
totewska — Lotvian 14 9 138 10 9 326 20 17 496 32 25017
Litewska — Lithuanian............. 2 874 1 437 _ — -
Norweska — Norvigian............... 17 13 451 a7 29512 45 21 255 39 21 090
Austrjacka — Austrian oo - - — — — — 2 284 - —
Polska — Polish........ 6 4 107 1 426 15 7 684 9 8 849
Portugalska — Portuguese —_ — —_ —_ —_ —_ 1 1 814
Rumunska — — — — — - — — —
Rosyjski — RuUssian........ — — 2 2 195 — — — 1091
Szwedzka — Swedish - - - _ _ 59 27 107 106 64 554 124 65 275 108 51 63
Hiszpanska — — — — — — — 1 1974
Czechostowacka — Czechoslovakian . — — — — 1 67 5 752
Turecka — Turkish.......cccoeee. — — - —
403 20,500 510 308 476 539 329 407 556 374 258
WESZLY W PAZDZIERNIKU WYSZLY W PAZDZIERNIKU
ENTERED IN OKTOBER LETT IN OKTOBER
Parowce Zaglowce Holowniki Parowce Zijlowce Holowniki
Sailing Sailing
Steamers vessels 7«g-s Steamers vessels T«£S
Og = % ug = %‘ 7. %0 é % ~og < ? og < g ug < g
e §¢ %8 5§ " s g e S8 8t 55 % 5§ &
"2 g8 T2 g§8 -¢ 28 =2 g8 =2 g8 =2 g¢
Z tadunkiem 233 141 701 10 1 305 2 759 Z tadunkiem 425 303228 12 1596 19 10140
Cargo Cargo
7. bolastem lub prézne Z balastem lub prézne 56 28 743
o . o 1
Wit balast andemply 266 205736 2 443 17 9 854 Wit/i balast anil emply 758
Awarja i po bunker 24 23196 — - 2 1264 Awarja i po bunker 22 13485 — 2 | 261
Razem: Razem:
Total- 523 360633 12 1748 21 11 87/ Tota: 503 345456 n 1596 22 >2 162

Wrzesien-September 1928:

532 otret, vessels — 312 291 Ntrgt.

Wrzesien-September 1928:

546 okret, vessels

RUCH PASAZERSKI W PAZDIERN1KU (GDANSK) — PASSENGER TRAFFIC IN OKTOBER

Weszto — Entere.
72  Libawa
— Ryga..
1 Helsingfors.
80 Kopenhaga....
203 Londyn, London
48  Hull
123  New-York....
—  Zoppot-Hela - _ _

Wyszto — Left

58

843

22-7

3.2 581 Ntrgt.
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uring the year

W roku
D

1025
1926
19.'7
1928

1925
1926
1927
1928

RUCH OKRETOWY W PAZDZIERNIKU W GDANSKU

WPLYNELY — ENTERED

Z ‘tadunkiem Z balastem lub puste Awarja, w przejezdzie, Ogotem
Cargo With balast and empty lub po bunker rotal
parowcow Zaglqv_vcc')w holownikéw  parowcéw Zag c_)\{vcc')w holownikéw parowcow Zagl(?\{vcéw holownikéw
" sailing sailing sailing
steamers vessels steamers vessels steamers vessels
O
N N N N N ! B iy ¥ o
3 2 2 2 2 v 3 2 2 - S =

5 22 § €2 3 €2 5 2z 3 2z 3 9P 5 22 5 2&2 5 22 e 2 £ 'S
o2 58 o2 58 o2 EB o8 58 2. 58 2., 6% o2 E8 w2 ES o2 ER o> @ @ 3
85 §§ 85 §g% 25 g% 85 g% 52 g5 5%Z o, 85 g% 25 g% 25 g% =9 B
=c Qo =c o0 =c a o =c o o == o o 2 e. 5 o= o o =c a8 =22 Qo o = oo
153 90481 2 114 184 90543 7 1182 42 21 849 11 999 2 118 2 1214 403 206 50 !
138 87 561 | 94 2 1 250 3)3 1S9 297 6 472 26 1372- 30 '5147 2 184 2 742 510 308 476
1 41200-1 14 1 729 ! 382 82189 t 2 193 22 12879 2< 94-3 2 91 2 756 539 3)94* 7
233 141 701 10 1 305 2 759 266 205 736 2 443 17 9854 24 13196 __ - 2 1264 556 374 258

WYPLYNELY - - LEFT

309 16857 9 130 33 17617 26 9913 1 20 _ 11 3241 2 118 646 392 201 499
.01 .69671 6 683 22 12 196 47 14810 — - — 30 16039 ! 73 2 742 511 314 2)4
40i 265.81 9 957 18 11 181 55 28 172 — 4 1205 20 6 89 1 91 — o 512 33779
425333228 12 1596 19 10 140 56 28 743' 1 758 22 13485 2 1264 537 359 214

GIESCHE

Kopalnie wegla: Giesche i Cleophas na Gornym Slasku

Zastepstwo w Gdansku: Giesche Sp. z o. o.
Adres telegraficzny; Giesche, Gdansk.

Najwieksze Towarzystwo Transportowe w Polsce

C HARTWIG, Sp. Akc

Centrala: POZNAN

Rok zatozenia 1858 Adres telegraficzny: ,,Cehartwig*

wspotpracownikéw Miedzynarodowa ekspedycja, frachtowanie statkéw i maklerka, urzedowi ekspedytorzy Polskich Kolejt Panstwowych,
Powszechnej Wystawy w Poznaniu w r. 1929, Targéw Wschodnich we Lwowie oraz tuiwiekszych koncernéw przemystowych
Wolnoctowe sktady, clenie przy wszystkich oddziatach T-wa.
ODDZIALY
Bydgoszcz, Gdansk, Gdynia, Katowice, Krakow, L£6dz, Lwow, Poznan, Warszawa Wilho, Zbaszyn.
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WEGILEL — COALS.

Z Gdanska i Gdyni w kierunkach:
Destination from Danzig or Gdynia (Baltioum and Finland):

Memel 6/—
Libawa — Libau - - - _ _ 53 6,—
Ryga 6/— » 66
Helsingsfors 71- . 8/—
Hango 7/- " 8/—
Abo 76 8/6
Kotka 76 8/6
SZWECJA - SWEDEN
Stockholm 5/9 do-to 6/6
Kalmar 5/6 6-
Norrképing 5/6 6/—
Karlskrona 5/6 6/—
Malmo 5'6 6/3
Helsingborg 5/6 6 —
Halmstad 5/6 6 —
Gothenburg — Qothenberg 5/6 6'—
NORWEGJA — NORWAY
Oslo . 6/6 bis 76
Trondhjem 8/— . 91-
DANJA — DENMARK
Kopenhaga . - - - - 6/3 do-to 6/9
Odense Lo 66 71—
Helsingor . 6/6 7l—
Nykoébing F. o 69 71—
Aalborg . . 69 73
Limfiord Hafen  _ _ _ _ _ 81— 9/—
Randers . . . - - - - - 6/6 7
Aarhus . . . - - - - - 6/6 7 —
Horsens . . - - - - - 6/6 7 —
Fredericia . . - - - - - 6/6 7—
Frederikshaven — - - - - - 6/6 7 —
BELGJA BELGIUM
Gent - - - - do-to 6/3
FRANCJA — FRANCE
Rouen _ _ _ _ - - - - _ 6/6 do-to 71—
St, Nazaires - - - - - - 76 . 8'—
Bordeaux - - - - - - - - 7/9 . 8/—
Marseiiles - - - - - - _ 11/— . 11/6
WLOCHY ITALY
ﬁigg?lRa”ge ; . © . 116 do-to 11/9
Ancona |
Venedig - - - - - Lo 12 9 . 13/—
Triest |

zaleznie od
wielkosci

zaleznie od
wielkosci

zaleznie od
wielkosci

zaleznie od
wielkosci

zaleznie od
wielkosci

2. CEMENT

Stockholm, Gothenburg,
Oslo
Bergen
Trondhjem
Memel
Libawa

Range

Abo

Kotka
Rio de
Buenos

Janeiro_- - - _ _ _
Alres.......

17

CEMENT.
Kr. 9.- do-to Kr. 10.- zaleznie
Kr. 12— od wielkosci
Kr. 14—
Kr. 15.—
56 do-to 6/—
6/s— . 66
7 — . 8t—
9/6 . 10,6
9/6 . 10/6
9/6 . 106
15/— , 16/—

16/

3. CUKIER — SUGAR.

Liwenpul — Liverpool
Londyn London_. - _ _
Antwerpia —Antwerpen
Amsterdam.........eoes v
Rotterdam
Bergen
Oslo
Malmo
Stockholm
Libawa

Rouen

12/6 do-to 13/6

9/— . 10—
8/6 . 9/
Hfl. 5,—
Hfl. 5—
.17,
. 16—
9.— do-to Kr. 10—
Kr. 9.— do-to Kr. 10—
7— do-to  7/6
b 9/6
10— 10 6
» 106
15/ . 16/
86 . 9'
15— . 15/6

4. ZBOZE — GRAIN (HEAVY GRAIN).

Denmark's harbours not northern

of Aarthus

Denmark's harbours not northern

of Aalborg

Gothenburg-—Stockholm Range 9 — )

Helsingfors........ciinns

ADO
Antweripia — Antwerpen .
Rotterdam ...
Londyn London . . . 1

7— do-to 8 —

716 8
10/—
10 . 106
10'- 10 6
716 719
716 , 8/—
10/— . 10/6

Danziger Bunker-Kontor G. m. b. H.
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STAWKI FRACHTOWE NA DRZEWO Z GDANSKA | GDYNI
15. XII. THE TREIGHITS EROM — GDYNIA OR DANZIG

London . . . 43/6 13 6

Hull .- - - 43 6 13 6 —

Westh rtlepool . 42 6 12 m —

Giim by . . . 44/— 14 6 —

Goole - _ _ _ — 13/— —

Tne . . . . 45 — 14 6 —

Boston . . . 46/- 136 —

Boness . . . 42/6 12 — —

Grangemouth . 39 — 12 — —

Cardiff . . . 50 — 14 6 —

Swa sea . . . 52 6 14 6 —_

Liverpool . . b — 14 6 —

Manchester . . 46 — 14 6

Garston . . . 56 — 15/- —

Preston . . . 53 — 15 — —

Belfast . . . 55 — 1j — —

Dublin . . . 55/— 15/- —

Amsterdam . . Hfl. 19/- — 106
Rotterdam .. .  Hfl. 18/— — 106
Antwerpja . . 32 — — 106
Gent _ _ _ _ 32 — — 10/6
Diink rchen —

Dunkirk . . 326 — —
Rouen A 336 —
Hamburg o 376 — 9/—
Stockholm . . — — — Kr.
Kopenh ga . . Kr. 35 — —_ —
Buenos Aires . 85/- — —

Nieokant )wane sosnowe D. B. B. doptacajg 30%

okantowana 50"0 do oznaczonych wysokosci ‘tawek.

For Unedged fir DBB an additional freight of SO%90 on the usual

Odn

16 —
156
15 —
16/-
15/-
16/6
la 6
14/—
14«
166

1 /6
166
156
170
17/-
17/—
17—
12/—
12/-
12/-
12,-

10
9%

CD
‘C
<U CL-0o o
o -P
P-cc — CL p.A->cc
3
13'— 14/— 40'- 17 —
13 — 14 — — 40'- 17/—
13 — 14/— 40/- 17 —
13/— 14/- — 40/ — 17 —
15 — - - — 17/-
14 — 15 — — 41 6 18 -
13 — 14 — — 40 — 17/6
12 9 13 6 — 34 — 16 —
12 9 136 39 - 16/—
156 15 — — 49/ 1"/—
la/6 15,- — 50/- 196
156 15 — 47 — 19 —
156 15 — — 47 — 19 —
16' 17 — — 53/6 .0 —
16 — 16 — — 51 6 196
17 6 17/ - — — 25 —
17 6 17 — — — 25'—
Hfl. 7— HL1L 7 — Hfl 7/— Hfl. 18 — Hfl. 7 —
Hfl. 7 — w1 — 7 — . 18 — 7 —
1.6 10/6 116 32 — 13 —
11,6 10/6 12/- 32/- 14 —
12— 11 6 — 33'— 15 —
13 — 12 6 — 35— 16 —

15/— 11,6 11 6 —_ 15 —

— — — — Kr. 10 —

do zwykiych optat. Okan :owana deb na doptaca dodatkowo

19 —

18 —
19/—
18 —
2> —
19 —
18 —
18—
23/-
24 —
24/-
24/—
26/>

24,6

276
Hfl 9%
. 9%

15 —

15—

16 —

18 —
20 —

10°/0, a nie-

rate for DBB has to be paid For edged oak DBB an

additional fr ight of 10Jo and for unedged oak DbB an additional freight of 50'1/0 on the usual rates for fir DBB must be calculated

Fabryka Armatur, Wodomierzy, Gazomierzy

Telefon 67-15. POZNAN, ul. Dabrowskiego Nr. 79

Gazomierze i aparaty

Poleca:

Wodomierze wszelkich typow systemu Siemensa

Naprawy — czesci zapasowe

Telefon 67-15.

Stacja do badania gazomierzy i wodomierzy.
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| D Z=Z1AALEL DD ERSONALNY

Pomiedzy kupcami trafiajg si¢ fanatycy, ktorzy wy-
stepujg jako pionierzy na roznych rynkach i wywal-
c_zak'az zbyt dla swego ulubionego towaru. Nie zrazajg
sie konserwatyzmem kupujacych, gniewem konkurentow;
nie obawiajg si¢ pracy, ryzyka pienigznego — aby tylko
wprowadzi¢ swoj towar, utrzymac i wzmocni¢ jego po-
tozenie na kazdym rynku.

Do takich pionierow pomiedzy kupcami, WystePujq-
cych na rynkach skandynawskich z weglem polskim
| zapewniajacych tam temu wlgglgwi zbyt stale wzrasta-
jacy, nalezy p. Rudolph Ais. Dunczyk z urodz., narodo-
wosci i przekonan, p. R. Ais juz przed wojng zaczzt zaj-
mowac sie kopalniami, ktore obecnie staty sie polskiemi,
w niezliczonych analizach badac ich wegle naukowo, aby

jasni¢ wartoSC poszczegdlnych pokiadow wegla dla
roznorodnych celéw. Podczas wo*Jny praca ta ulegta
przerwie, lecz w 1921 p. R. Ais zafozyt swa firme dun-
ska w Kopenhadze, aby stamtad rozpowszechnia¢ w kra-
jach skandynawskich wytacznie wegiel polski. Przy dal-
Szym rozwoju intereséw zatozono dwie organizacje sio-
strzane, a mianowicie w Gdansku i w Gdyni. Sprzedaz
wegla polskiego przez firmy p. R. Alsa rozwineta sie tak
znacznie, ze w 1927 osiggneta cyfry okoto 400.000 ton
w ciggu roku, przyczem zaznaczyC nalezy, ze wbrew
raktyce handlu weglem w krajach skandynawskich —
irmy p. R. Alsa, przetadowujg, przewozag i sprzedajg
wytacznie wegiel polski.

Uwazamy za wskazane z matym naciskiem, zazna-
czy¢ tutaj wazng role przedstawicliela zaprzyjaznionego
z nami narodu dunskiego. Dzieki niemu na znacznej
czesci statkdw, przybywajacych do Gdyni i Gdarska,
powiewa flaga dunskal

LIST OTWARTY DO P. JULJUSZA RUMMLA,
DYREKTORA P. P. ,,ZEGLUGA POLSKA“

Srod sfer morskich i spoteczenstwa naszego, intere-
sujacego sie sprawami naszej ekspansji _zamorskiej
coraz wiecej mowig, opowiadajg z najrozmaitszemi wa-
riantami:

Ze Sz. Pan, biorgc udziat jako przedstawiciel ,,Ze-
glugi Polskiej" na Konferencji Baittyckiej w Hamburgu
nie protestowat przeciw ogolnej uchwale tej konferencji
%ostanawiaja;cej_ nie zwigkszaC tonazu okretowego na

attyku, przeciwnie przyjat Sz. Pan mandat cztonka
komitetu, wylonionego przez ta Konferencje.

Rudolf Ais,

Generalny Dyrektor firmy Rudolf Ais,
S. A, w isOpenhadze, Gdansku i Gdyni.

Poniewaz A’est to sprawa wielkiej wagi i poniewaz
pragniemy podkreslic nasza zyczl.wo$¢ dla Sz. Pana,
co zreszta ujawnilismy tak jaskrawo w Nr. 5 i 6 naszego
czasopisma, najuprzejmiej prosimy o danie nam dla opu-
blikowania w ,,Zegludze jasnienia, potozenia kresu
'l[(ym mnozacym sie, jak sagdzimy, bezsensownym plot-
om.

Cztonkowi naszej redakcji, ktéry bezposrednio z Sz.
Panem chcial wyjasni¢ tg sprawe, nie udzielit Sz. Pan
audjencji i to nas zmusza do wyswietlenia sprawy w for-
mie tego listu. _

tgczymy wyrazy naleznego szacunku.

REDAKCJA ,,ZEGLUGI".

HASLEM ZEGLUGI
JEST POPIERANIE ROZWOJU MORSKIEGO HANDLU
ZAGRANICZNEGO POLSKI. NORMOWANIA HAN-
DLU TEGO, NA KORZYSC POLSKI DOMAGAMY SIE
OD WLASCIWYCH CZYNNIKOW RZADOWYCH
I USTAWODAWCZYCH.



20

ZAGRANICZNE WYSTAWY | TARGI

Nazwa wwystawy

Czas Miejsce
Luty-Marzec Bruxela Miedzyngr. Wystawa maszyn i na
rzedzi rolnicz.
10-24 Kwiet. B 9. Miedzynarodowa Wystawa Han-
ruxela
1929 dlowa
Z koncein ; Miedzynarodowa Woystawa kolo-
kwietnia 1930 Antwerpja nialna i morska
1930 ' Liegie Miedzynarodowa Woystawa Prze-
mystowa
Poczatek
marca a‘lgzg Kopenhaga Salon Samochodowy

Miedzynarodowy Salon Samocho-

Poczat. 1929 Helsingsfors dowy

19-22 styez ; Migdzynarodowa Wystawa ma-
Paris . . .
1929 szyn i narzedzi rolniczych
4-12 czerwea Lyon Miedzynarodowe Targi
1929
11-26 maja Paris Miedzynarodowe Targi
1929
. Miedzynarodowa Woystawa Kolo-
1931 Paris njallna
18 luty-pazdz London-Bier- S ;
1929 mingham Brytyjskie Targi Przemystowe
16-23 czerwca d Miedzynar. Wystawa Farb, Ole-
1929 London jow i Chemikalji
8-19 1k9v2v£i;etnia London Wystawa Textilna i Ubiér. Damsk
9-18 ll;vzvgi)etnia Manchester Miedzynar. Wystawa Gornicza
11 26 kwiet. Miedzynarodowa Wystawa Szituiki
1929 London Drukarskiej
maj - pazdz. Neweastle Wystawa Przemystu, Kultury i
19.9 en-Tyre Sztuki
12'219;(;’“& Milano Miedzynarodowe Targi
; Miedzynarodowa Wystawa Auto-
styczen 1929 Amsterdam mobilowa
khol Miedzynarodowa Wpystawa Budo-
29 3-15 4-29.  Sztokholm wlana
Maj 1929 Gotenburg Szwedzkie Targi Panstwowe
Szwedzka  Wystawa  Sztuki |
1930 Sztokholm Przemystu domowego
15.24 3. 29, Genewa VI. Miedzynarodowa Wystawa

Automobilowa

O przepisach sanitarnych portu w Gdyni.

Statki, przybywajace z portdw europejskich, nieua-
wiedzonych chorobami zagminnemi, zwolnione sg od
obowigzku przedstawiania certyfikatow sanitarnych jak
rowniez wypetnianie kwestionariusza sanitarnego.

Natomiast statki, przybywajgce bezposrednio z por-
tow Malej Azji, Dalekiego Wschodu (wyjawszy porty
Japonji wzglednie z innych portow, w ktérych panowata
zaraza w czasie postoju tam danego statku, traktowane
beda przez portowa wiadze sanitarng wedtug postano-
wien miedzynarodowej konwencji sanitarnej paryskiej
z 1926 roku. ) ) .

W razie stwierdzenia na statku zarazy u ludzi lub
zwierzat nalezy kwestionariusz sanitarny wypeic
(ewent. droga telegraficzng) i doreczy¢ lekarzowi porto-

wemu.

W ROKU 1929.

Czas Miejsce Nazwa wwystawy
13-24 4. 29. 3 m/l:; 13-te  Szwajcarskie Targi wzorow.
1930 Berno . Wystawa Sportowa
. Powszechna Wpystawa Hiszparnska
15 3.-31/12.29 Sevilla (Exposicion Generat Espanola)
. Miedzynarodowa Wopystawa Ocea-
- Sevilla
15/3.-157. 29, niczna i hydrograficzna
1-11. 5. 29 Barcelona Miedzyngroc_iowa V\{ystawa samo-
chodoéw i roweréw
Powszechna Wystawa Hiszpanska
Barcelona (Exposicion Generat Espanola)
I 5-31.12.29. Miedzynarodowa Wystawa w Bar-
celonie
17-24 3. 29 Praga Miedzynarodowe Targi Wzoréw
17-23 8. 29 Reichenberg 10 Jubileuszowe Targi
KV\{iecieﬁ Budapeszt Miedzynarodowe Budapesztenskie
Maja 1929 Targi
236 2, 29. Kairo 11. Miedzynarodowy Salon samo-
chodowy
Kwiecien .
Joh b -
Wielk. 1929 ohannesburg Pokaz Rolniczo-Przemystowy
1930 Rio de Janeiro Miedzynarodowe Targi Wzoréw
Miedzynarodowy Salon automobi-
Styczeri 1929 New York edzy Yy
lowy
Styczeri 1929 New York Wystawa +todzi Motorowych
94 1 29 Boston Mleqzynarodowa Wystawa Obuw-
nicza
3-14 3. 29, Detroit Miedzynarodowa Wystawa Budo-
wlana
Miedzynarodowa Wystawa Che-
- New York
6-11 5. 29 miczna
1932 New York Swiatowa Wystawa
1933 Chicago bwiatowa Wystawa
iecieri-Mai Miedzynar. Wystawa samocho-
Kwiecien-Maj  \1o1b0rme € 'y y
1929 déw

jugosiawja. Dzieki uruchomieniu koleji waskotoro-
wej na linji Belgrad—Obrenowacz, uruchomiona zosta-
nie bezpoSrednia komunikacja przez Szahac i Serajewo
do Dubrownika i potudniowo-dalmatynskich portow.

Morze Azowskie potaczone zostato z kanatem Do-
nem. Przestrzeli objeta tern potgczeniem wynosi 13,5 km.
i ma by¢ w roku 1929 o dalsze 21 km. przedtuzong, w ten
sposob wielkie okrety morskie bedg mogly dociera¢
az do Rostowa.

Do Konferencji Pazifik z siedzibg w San Francisko
przystapity Norddeutscher Lloyd, Nippon Yusen, Cana-
dian Pacific, American Mail, Dollar Line, Los Angelos
Steam i Matson Nav. Co. Konferencja ta zajmowac sie
bedzie wylacznie sprawami przewozu pasazerow.



Z Rio de Janeiro donosza o przepetnieniu sktadow
portowych i nadbrzezy. Skutkiem doSwiadczen lat osta-
tnich zaniepokoita wiadomos$¢ ta kola wiascicieli okre-
tow. Tymczasem nalezy odczekaé, czy owo przepe.nie-
nie powazniejszej jest natury czy tez tylko jest przej-
Sciowem.

_ Przy zatadunkach do Pto. Colombia wzgl. Baran-
quilla uskutecznianych na statkach pasazerskich moze
nastapi¢ zwloka, gdyz wiadze celne w Pio. Colombia
zarzadzity aby parowce pocztowe zabieraty tylko do
5C0 ten fadunku dla obydwu portow, w przysztosci
wiec_muszg sie wiasciciele okret, do_tych przepisanych
ilosci stosowacC. Przekiaczajagce wiec norme tadunki
moga ewentl. by¢ zabierane przez nastepny parowiec.

Najbardziej charakterystyczng = cechg polsko-fin-
skich stosunkéw handlowych za minione potrocze bieza-
cego roku jest pomysiny dla obu stron wzrost eksportu,
ktory w poréwnaniu do tego okresu z roku ubiegtego
sprowadza sie w catoksztalcie do cyfr nastepujacych:

Wartos¢ wywozu Polski do Finlandji wynosi wg.
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Wkrétce ma by¢ przez Litwe otwarty ruch okre-
towy do Amsterdamu Rozchodzi sie tu o nowe spotki
okret. Litgar, ktérego oparciem ma by¢ Litewski Bank
Panstwa i ostawiony p. Juljusz Barmat.

Rozwoj portu Santos w Brazylii.

Dla przedtuzenia linji kolejowej z Sorocabana do
Santos rzad Stanu San Paolo otworzyt kredyt w wyso-
kosci powyzej 160 milj. frankoéw francuskich. Przediu-
zenie linji kolejowej, ktore utatwi dowéz produktow
z okolic wiecej urodzajnych do portu Santos przyniesie
prawdopodobnie znaczne korzysci pod wzgledem ekono-
micznym Stanowi San Paolo i wzmocni znacznie gospo-
darczg pozycje jego gtownego portu, z ktérym Polska
uzyskata $wiezo bezposrednie po.aczenie okrefowe.

olejéw i smarow o 674833
L L - 30. VI. 1928 — 1572251
1927 897.418

paszy i nasion o 566.017
Lo 30. VI. 1928 816.359
., » 1927 —  250.342

chemikalji i tow. drogeryjnych . o 495577
LI 30. VI. 1928 —  580.737
» B 1927 85.150

art%/k. rolinnych oraz ich produktow o 4.183.331
L 30. VI. 1928 4214 671
b 1927 31.340

Wyw0z z Finlandji dc Polski wzrést w dziedzinie:

fifiskiej oficjalngj statystyki w czasie od 1 1 do 30. VI. asfaltu, zywicy i wyr. kauczukowych o  970.400 Fmk.
1927 r. FmK. 19.983442 — w czasie od L I. do 30. VI. gtownie kaloszy)
1928 r. Fmk. 34.994 998 —, 1. L 30. VI. 1928 1.090.500
Odpowiednikami za tenze okres dla eksportu z Fin- b . 1927 120.100
landji do Polski sa cyfry 2727211 w r. 1927 oraz maszyn . . . 0 528525 »
6.798.374 w r. 1928. 1 1 — 30. VI. 1928 630.425
Ponizsze szczegétowe zestawienia dowodza, jakie o W 1927 101.900
artykuty stanowity najwazniejsze objekty wzajemnych ~Wyrobow papierniczych - - - - 0  509.707
zainteresowan. Wywoz z Polski do Finlandji zwiek- 1 1 — <. VI. 1928 664.007
szyt sig: oo 154.000
w zakresie mineratéw i wyrobéw (gtéwnie wegla) Zmniejszyt sie zaS w zakresie:
0 ?0.597.683 IQ-mk metali i wyrobow metalowych . 0 285.150 Fmk.
1.1, — 30. VI. 1928 — 18.871 140 1. 1 do 30. VI. 1928 157.500
” ” 1927 — 8.273.457 » »} 1927 442.650
towaréw kolonialnych (gtéwn. cukru) o 1614.880 . skor i wyr. skorzanych i futrzanych 0  671.881
1 1. — 30. VI. 1928 — 7.011.140 1 1. do 30. VI. 1928 141.980
" " 1927 — 5.397.104 » 1 1927 — 813861
tkanin o 709.446 artyk. spoz. pochodzenia zwierzecego 0  849.900
11 30. VI 1928 — 1.239.736 1. 1 do 30. VI. 1928 8.100
” ” 1927 —  332.290 » » 1927 —  929.000
g is by DANZIG
Chartering and Salvage Agent.
Bunkers, Commission, Forwarding, Representative of First Class Ship Owners.
Speciality:
Insurance, and Average Agent. Shipments of Timber to Holland, Belgium,
Bankers: Northern France, and England.

Danziger Commerz- & Depositen-Bank A. G.
Telegraphic Address — ADOVO DANZIG.
Branch Offices at NLWFAIRWATER and GDYNIA

Agent for the Hamburg Ostsee Linie. —

Telephone: 239—51.
Codes used: Scotts, Watkins, Boe.A.B.C. and
Seedienstschlussel.

Ernst Russ, Hamburg.

Regular weekly service Hamburg/Danzig.
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Nalezy zaznaczy¢, ze finska statystyka nie uwzglc?-
dnia w_osobnej rubryce towardw przychodzacych do
Finlandji przez port gdanski, dlatego tez okresla ona
wywoz do Finlandji z Polski za rok 1927 o 60 proc, nizej
anizeli Polska, w ktdérej rubryce eksport do Finlandji
miesci sie rowniez towar wywozony via Gdansk.

Zaréwno dla Polski, jak i dla Finlandji minione poét-
rocze przedstawiato sie w handlu wzajemnym dotych-
czas jaknajkorzystniej. )

$rod panstw o najbardzi%j wzmagajacym sie pro-

centowo w 1928 r. eksporcie do Finlandji, Polska zaj-
muje czwarte miejsce. Pomimo to dotychczasowy wy-
woz Polski do Finlandji znajduje sie raczej w stadjum
zaczatkowem. Eksport ten nie jest jeszcze dostatecznie
opracowany i w tej dziedzinie mozna osiggnaC znacznie
lepsze niz dotychczas rezultaty.

Rozwdj i wyniki ubezpieczen kredytow eksportowych

w Niemczech.

Obradujaca w dn. 3 wrzesnia r. h. Wielka Komisja
dla Ubezpieczen Kredytéw Eksportowych przy Minister-
stwie Gospodarstwa Spotecznego Rzeszy stwierdzita
W swym sprawozdaniu znaczny rozwég') ubezpieczen
zbiorowych (Bundelvertragg. Suma tych ubezpieczen wy-
nosita w 11-em pétroczu 1926 r. 5,3 milj. mk., w 1927 r.
21,7 milj, mk., w I-em 8é+roczu r. b. zas 16 milj. mk.
Suma ta obejmuje 22.000 odbiorcdw. Znamiennym jest
szczegdt, ze w 81 proc, z tych ubezpieczen korzystat
handel miast hanzeatyckich dla celéw eksportu zamor-
skiego, co oznacza, ze ubezpieczenia zbiorowe nadajg
sie przedewszystkiem dla eksportu na odlegte rynki.
Og6lna wartoS¢ szacunkowa ubezpieczerh zbiorowych
jest oceniana po wigczeniu wszelkiego typu umow pod-
padajacych pod to pojecie na 50 milj. mk. Ubezpieczenia
indywidualnych tranzakcji nie cieszyly sie podobnem
powodzeniem, ilos¢ ich w czasie od 1. 30. 27 do 1. 7. 28
omawianym przez sprawozdanie spadta w poréwnaniu
do okresu poprzedniego z 6.760 na 3.495 zatatwionych
wnioskdw, oraz z 92 milj. Rm. do 34 milj. Rm. To rap-
towne zmniejszenie sie ubezpieczen jednostkowych tto-
maczone jest w raporcie komisji bynajmniej nierzeczy-

wistym stanem wspOtpracy ubezpieczen z eksporterami.
Praktyka wykazuje coraz czeSciej, ze dzieki znakomitej
organizacji wywiadu kredytowego Towarzystw Ubezpie-
czeniowych, eksporterzy zgtaszajac do ubezpieczenia
tranzakcje ich zdaniem watpliwe, nie maja zamiaru
przystgpic do umowy gdy tylko towarzystwo sktonne
jest UDezpieczenie Erzywc i zawierajg wowczas tranz-
akcje na wiasng reke. ten sposob” T-wa Ubezpiecze-
niowe odgrywajg wazng dla _eksportu role cennego in-
formatora, ktory za prawdziwos¢ swych wiadomosci
sktonny jest przyja¢ odpowiedzialno$¢ materialng przez
ubezpieczenie role te jednak pelnig niechetnie, ?(dy
w wielu wypadkach nie opiaca sie to iw tern tkwi
gtowny powod dla ktérego wspotpraca pomiedzy T-wami
a eksporterami w Niemczech nie ukfada sie¢ w dziale
ubezpieczen jednostkowych tak gtadko, jak przy ubez-
pieczeniach zbiorowych, gdzie eksporter z samej umowg
Jest obowigzany do ryczattowej asekuracji wszystkic

tranzakcji. Spadek ogolnej sumy ubezpieczonych tranz-
akcji we wszystkich systemach niemieckich: 1) Plan A
ubezpiecz, indywidualnych tranzakcji, 2) Plan B, ham-
burski — ubezpieczenia wyptacalnosci weksli wobec han-
bow, BR Ubezpieczenia zbiorowe (Bindeivertrag) - za
100 milj. mk. w poprzednim okresie do 85 milj. mk. w o-
kresie sprawozdawczym nie $wiadczy zdaniem Komisji
o faktycznem zmniejszeniu sie korzysci ptynacych ze
wspotpracy z ubezpieczeniami  dla “eksportu niemiec-
kiego. Swiadczy o tern dobitnie stosunek ztozonych
przez eksporterow i przyjetych wnioskéw do faktycznie
wykorzystanych, co wskazuje na zaufanie do wywiadu
Towarzystw i nieche¢ do ponoszenia ciezaru premji
rzez handel niemiecki. Raport reasumujgc wyniki dzia-
alnosci ubezpieczen kredytow eksportowych w Niem-
czech za okres sprawozdawczy stwierdza znaczny po-
step i pogtebienie wspotpracy z zagranicznemi Towa-
rzystwami, oraz wyraza opinje, ze ubezpieczenia te
w ciggu omawianego okresu najzupetniej, utracity cha-
rakter eksperymentu, jaki poczatkowo posiadaty, wig-
zahc sie silnie z interesami niemieckiego eksportu, ktory
ich pomoc w tym okresie odczul w znaczeniu pozy-
tywnem znacznie silniej niz w okresie ubiegtym. Poglad
na dziatalno$¢ ubezpieczen kredytu znajduje zreszty
rowniez wyraz i w tendencjach innych panstw, znajdu-
jacych sie w roznych fazach akcji finansowania | popie-
rania eksportu Sprawozdania roczne dwoéch najpowaz-
niejszych towarzystw niemieckich z tego dziatu Hermes
Kreditversicherungsbank A. G. i Frankfurter Allgemeine
A G strat nie wykazuja.

BEHNKE & SIEG / GDANSK

L
Wiasciciele: Radca Komercjalny i Konsul Generalny E. Behnke, Radca Komercjalny i b. Konsul W. Sieg

Rok zatozenia 1890.

Telefony: 23541, 23542, 23543, 23544 23545.

Adres telegr.: Behnsieg.
NEUFAHRWASSER — NOWY PORT 770.

Oddziat w Gdyni
ARMATOR i MAKLER OKRETOWY

Przedstawicielstwo najwiekszych linij okretowych, jak Hamburg-Amerika
Linie, Svea-Stockholm, G Heyn & Sons Belfast, Stott Line-Liverpool.

Wiasna Zegluga.

Komunikacje miedzy Gdanskiem a Hamburgiem, Ant-
werpja, Lipawa, finskiemi i angielskiemi portami.

Transpo.ty do wszyst-

kich portéw Swiata a specjalnie do i z Gdyni i Gdanska.
ZASTEPSTWA PIERWSZORZEDNYCH TOWARZYSTW ASEKURACYJINYCH.



Obrét handlowy Tryjestu z Polska za | potrocze 1928.

Stosownie do urzedowych danych ogtaszanych przez
tryjestefiskg Rade Prowincjonalng dla Handlu i Prze-
myslu, dotyczacych obrotow handlowych z poszczegol-
nemi krajami cyfry dotyczace Polski przedstawiajg
jak ponizej:

Przywdz Wywoz

A P%ngi yA gc\),i/ski

Styczen 1928 r. q 181.722 q 25.283
Luty , 162 828 , 21.204
Marzec ., 236888 ., 24.357
Kwiecien 164.589 , 37.838
Maj , 210.417 ,, 37.302
Czerwiec ., 290.836 , 26.784
Razem za L pdlr. r. b. q 1.247.280 q 172.768

Poréwnywujgc dane z ubieg+e%o roku, ktore wyka-
zaty w przywozie z Polski q 1.998.740, a w wywozie
q 199.874 za caly rok — mozna przewidywac, ze rezul-
tat roczny na obydwie strony wykaze zwyzke obrotu
0 ca. 30—35 proc.

Po wypracowaniu w_ogolnych zarysach statutu no-
wej instytucji kredytowej dla zeglugi, tocza sie¢ obecnie
pomiedzy Ministerstwem komunikacji i finansow narady
odnosnie szczegdtoéw, dotyczacych warunkéw udzielania
iredytow towarzystwom “okretowym. Jednocze$nie po-
stepujg prace nad reformg ustawodawstwa hipotecznego,
majgcego ulec zmianie w kierunku ulatwienia towarzy-
stwom okretowym wejscia na hipoteke. Nowe postano-
wienia hipoteczne maja réwniez na celu sklonienie szero-
kich warstw do inwestowania swych oszczednosci
w wioskiej zegludze.

Eksport blachy cynkowej do Wioch.

We Wioszech istnieje tylko jedna walcownia blachy
cynkowej (Societa Anonima Mineralli e Metalli a Mi-
lano) ktora, b?(dap w ruchu dopiero od roku, dostarczaé
moze na rynek jedynie minimalne ilosci blachy cyn-

kowej.

iatem prawie catkowite zapotrzebowanie blachy
cynkowej zaspakaja zagranica, a mianowicie: Francja,
Belg{a, a gloéwnie iemcK. Te ostatnie nawet czesciowo
ze Slaska, liczac za Slaska blache cynkowg nawet nieco
mniej anizeli za gatunki blachy cynkowej pochodzace
z innych walcownl.

agraniczne firm?/ podaja ceny franco granica wio-
ska -wedtug gietdy londynskiej. Naprzyktad cena po-
dana przez Zinkwalzwerkyerband w
N. N, blachz C
tone angielska

¢ erlinie wynosi za
nkowej 8 do 24 — funt. ang. 29.5.0 za
1016 kg.) franco wagon Chiasso (granica

H. Lenczat & Co. Sn. z 0. 0. * Gdansk. Neufahrwasser | Gdy1nia
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wioska). Do tego dochodzi clo, ktére wynosi 15 Lir zto-
tych za 100 kg. W razie ewentualnego transportu mo-
rzem, koszt przewozu, wraz z kosztami przetadowania
na wagon wynosi z Genui do Medjolanu o 5 Lir wiecej
za 100 kg., anizeli przew6z z Chiasso do Medjolanu.
Przed wojr\}a dostarczata jeszcze Ameryka blache cyn-
kowa do Wioch, lecz wykonczenie jej pozostawiato
wiele do zyczenia i dlatego przestaty sie firmy wioskie
zaopatrywaé ze zrodet amerykanskich.

noi:wi4||<i
I O e <« O

Monopol zbozowy w Norwegii.

Wedtug projektu rzadowego, monopol zbozowy
wprowadzony w 1917 r., a zawieszony w 1927 r., ma byc
ustawowo realitywowany. Stosownie do brzmienia pro-
jektu, rzad zakupywatby cate zboze norweskie, oraz im-
portowatby zboze w ziarnie i produkty zbozowe zaleznie
od niedoboru na rynku.

Przewidziano wykup przez panstwo mtynéw handlo-
wych i biezacych kontraktow po cenach wyznaczonych
przez specjalng komisje. Firmy przemystowe potrzebu-
Jace zboza dla celow przerobu moga nabywac je tylko
na wiasny uzytek. Eksport moze odbywac si¢ tylko na
Bodstawie_ pozwolen (z wyjatkiem prowiantu na statkach).

ostanowienia nie dotyczg tranzytu. Rezerwa jakg ma

utrzymywac monopol, bedzie wynosita roczne zapotrze-
bowanie kraju na podstawie spozycia w czasie wojny.
Kontrola monopolu ma by¢ powierzona dyrektorowi pod
nadzorem Rady. Jednym z celdéw, jakie ma przestrze-
ga(_': kierownictwo jest rowny poziom cen, ceny sprze-
azne majg by¢ naznaczane co miesigc.

SZWI3<
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Przedtuzenie zakazu wywozu tomu zelaznego iv Szwecji.

Rozporzadzeniem krolewskiem z dnia 24 sierpnia br.
zakaz wywozu tomu zelaznego ze Szwecji zostat prze-
dtuzony do dnia 28 lutego 1929 r.

Szwedzkie przepisy dotyczgce masta znajdujgcego sic
w sprzedazy.

Na zasadzie rozporzadzenia rzgdu szwedzkiego

z dnia 14 czerwca r. b., wchodzacego w zycie z dniem !
stycznia 1929 r. masto zaofiarowane do sprzedazy
w Szwecg'i bedzie wtedy dopiero uwazane i okreslane
ako masto, jesli zawarto$¢ wody w nim nie bedzie prze-
raczata 16 proc. Roonrzqdzenie fowyisze wydane

zostato w wykonaniu dekretu z dnia 29 czerwca 1917 r.,
zabraniajgcego uzywania w handlu

Zywnosciowym
okreslen, wprowadzajacych w biad. w W

11111

makler okretowy, agenci frachtowi, tadownictwo, regularna komunikacja okretowa :
Gdansk: panstwa sasiednie Finlandja - Lubeka — Gdansk - Lubeka — —

Adres telegraficzny ,,Lenschal*

Telefon Nr. 25, 741-44, 53565

HASLEM ZEGLUGI

/EST POPIERANIE ROZWOJU MORSKIEGO HANDLU ZAGRANICZNEGO POLSKI.

NORMOWANIA HAN-

\DLU TEGO NA KORZYSC POLSKI DOMAGAMY SIE OD WEASCIWYCH CZYNNIKOW RZADOWYCH
I USTAWODAWCZYCH.
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Wprowadzenie nowej formy paszportu zdrowotnego
iv ruchu okretowym poprzez kanat Panamski.

Zarzad kanatu Panamskiego wprowadzit nowe za-
Swiadczenia zdrowia w ruchu okretowgm poprzez kanat.
Pod nazwg urzedowsg ,International Standard Form of
Bill of Health* zaswiadczenie to wprowadzone, sporza-
dzone zostato w mys| przepiséw, zawartych w Pan-Ame-
rican Sanitary Code. Ten Pan-American Sanitary Code

ANG

Angielski Przeglad Okretowy.

Towarzystwo Canadian Pacific Railway Cornzany, przy-
stgpito do budowy dwoéch wielkich  luksusowych parowcow
»Express®. Jeden z tych parowcow kursowac bedzie na linji
Quebec-Southampton, drugi za$ na li.iji VVancouver-Jokohama.
Dla kazdego z tych parowcoéw przewidziany byt poczatkowo
tonaz w wysokos$ci 22.000 ton, koszt za$ obu wynosi¢ miat
ca. 3.500.000, t. T-owarz. podwyzszyto przewidziany przy za-
moéwieniach tonaz do 40.000 ton. Jednym z parowcow bedzie
parowiec turbinowy Empress of Japan, drugim za$ Empress
of Britain. ,,Empress Britain“ nie bedzie wiec co do tonazu
o wiele mniejszy od Aquitanji, a wiec bedzie jednym 2z naj-
wiekszych atlantyckich c.kretow liniowych doby obecnej.

Pojawienie sie dalszych olbrzymich okretéw mimo spad-
ku ruchu emigracyjnego, ttdbmaczy sie checig dodania bodzca
publicznosci do odbywania podrézy morskich. Przy wpro-
wadzeniu Kklasy turystycznej starania te odniosty zreszta do-
bry skutek. Canadian Pacific jako linja transatlantycka i to-
warzystwo kolejowe rozcigga swa dziatalno$¢ na takim ob-
szarze, ze zadne z pozostatych towarzystw nie moga jej
doréwnac.

jest miedzynarodowym sanitarnym traktatem, podpisa-
nym przez 18 krajow uiji pan-amerykanskiej i zratyfi-
kowanym dotychczas przez dziewieC krajow. Oczekuje
sie, ze wprowadzenie tej nowej forrny paszportu zdro-
wotnego spowoduje jednakowe traktowanie podczas
kwarantany okretdbw w pertach, tych krajow, ktore ra-
tyfikowaty uktad Pan-American Sanitary Code. Jest to
bardzo pozadane w interesie handlu miedzynarodowego

i szybkiego oraz ulepszonego zatatwienia kwarantanny.
Pozostate wiec towarzystwa coraz bardziej odczuwac

beda powazng konkurencje Canadian Pacific.

Empress of Britain bedzie w calem tego stowa znacze-
niu okretem luks sowym zaoewnipjacym wszystkim swym
pasazerom poczawszy od pasazerow pierwszej klasy, skon-
czywszy na pasazerach trzeciej klasy wszelkie wygody. Bu-
dowa tych okretéw w przyblizeniu wyniesie 5 milionéw +t.
Od wojny wiec wydato towarzystwo na rozbudowe i ulep-
szenie floty 17 milionéw t.

Do napedu Empress of Britain uzywane beda turbiny
‘arowe, pasazerowie jadacy z Southampton do Quebec, a da-
lej pociagiem specjalnym cshgng nic nézniei Chicago, anizeli
gdyby sie postugiwali najszybszymi 1 kretami.

Cata wiec podréz z jednego portu angielskiego do Chi-
cago nie bedzie diuzej trwata jak rsiem dni.

Nowy 40.000 tonu wy ,Empress” 'mozliwi uruchomienie
szybkiej komunikacji z Azja Wschodnia.

Pierwszg czes$¢ tworzy¢ bedzie przejazd przez Atlantyk,
przerwany jazda kolejg do Vancouver, dokonczony za$ re-
kordowa jazda na parowcu turbinowym , Emoress of Japan®.
Z Londynu wiec mozna bedzie przeby¢ droge do Jokohamy
w ciggu dni 17 w przeciwienstwie do drogi trwajacej dotych-
czas 1914 dni.

/W/ Vancouver.

THE POLISH SWEDISH SHIPPING COMPANY

Gdansk, Breitgasse Nr.

121/122

telefon Nr. 260-62 i z60-63, adres telegraficzny: ,,Shipco“, Gdansk

Codes:

Makler-two okretowe —
Eksport wegla —

Boe Code — i

Klarowanie statkbw — Frachtowanie — Sprzedaz i kupno okretow,
Sprzedaz wegla bunkrowego

Scott’s 10 Th. EJ.

— Przetadunek wegla — Asekuracja



Schiffswerft
Maschinen-Fabrik
Kesselschmiede

THE INTERNATIONAL
SHIPBUILDING and ENGINEERING CO.LTD.

Stocznia Gdanska zatozona w 1844 r. pod nazwiskiem
Koniglicher Korvetten — Depotplatz®, rozszerzyta sie predko
na wielkg stocznie wojenng i diugi czas byla waznym punk-
tem oparcia dla marynarki pruskiej. Po wojnie niemiecko-
francuskiej zaprowadzano w niej konsekwentnie wszystkie
nowe zdobycze na polu techniki i spuszczono z niej na wode
caly szereg okretéw wojennych, jak nowo pobudowanych,
tak tez i naprawionych.

Po podpisaniu warunkéw pokojowych w Wersalu skon-
czyt sie spoér o spadek tego przedsiebiorstwa postanowie-
niem Komisji reparacyjnej, ktéra zaktady te oddala na wias-
nos¢ w potowie Rzadowi Polskiemu, a w polowie Senatowi
Gdanskiemu, jednakowoz pod warunkiem, ze zadna strona
w przeciggu 50-ciu lat nie bedzie korzystata z nich na ra-
chunek wiasny.

Na podstawie tej powstato w grudniu 1922 r., Miedzyna-
rodowe Towarzystwo Budowy Okretéw i Maszyn, Sp. Akc.
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Elektromotorenfabrik
StahhGrauguss Giesserei
Reparatur-Werkstatt

tSjcdidffsxvj(2J2ft J)culL™NIg
STOCZNIA GDANSKA-GDANSK

(The International Shipbuilding and Engeneering Co. Ltd.),
do ktdérego zaangazowano kapitat angielski i francuski po 30
proc., polski za$ i gdanski po 20 proc. Niemieckiego kapi-
talu w towarzystwie tern nie ma.

Towarzystwo Miedzynarodowe buduje przedewszyst-
kiem réznego rodzaju statki jak dla zeglugi morskiej tak
i rzecznej i do tego posiada kilka poziomych $luzyn, mogacych
pomiesci¢ okrety az do 100 m. diugosci. Stocznia wykonywa
w wiasnym zakresie takze wszystkie urzadzenia okretowe
jak kotly, maszyny parowe, pompy, dzwigi itd. Do naprawy
okretoéw posiada kilka dokéw, ktérymi mozna podnosi¢
okrety do 8.000 ton.

Stocznia posiada bardzo wielkie warsztaty mechaniczne,
kotlarnie, kuznie i odlewnie. Warsztaty wyposazone sg zna-
komicie w wszystkie nowoczesne obrabiarki, przy pomocy
ktérych mozna z wysokag sprawnoscia budowa¢ maszyny
o bardzo wielkich wymiarach.
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Stocznia buduje takze w wielkiej ilosci silniki ropne
Diesla od 12—1500 KM. Przed niedawnym czasem dostar-
czyla dla Elektrowni Miejskiej w Kaliszu bezsprezarkowy
silnik Diesla 0 mocy 800 KM, ktéry jest jednym z najwiek-
szych bezsprezarkowych silnikbw Diesla w catej Europie.
Roéwniez wykonuje réznego rodzaju pompy nurnikowe i cen-
tryfugalne, takze urzadzenia mechaniczne dla cukrowni,
papierni i fabryk gumowych.

Kotlarnia wyposazona jest réwniez w urzadzenia, od-
powiadajgce najnowszym zdobyczom techniki i posiada dwie
ciezkie maszyny hydrauliczne do nitowania. Odlewnia po-
siada trzy piece kupolowe i gruszke Bessemera. lam wy-
konuje sie odlewy czesci maszynowych i dzwonéw kosciel-
nych w réznych wielkosciach.

Kuznia wyposazona jest takze w najlepsze urzagdzenia.
Miedzy innemi posiada dwie prasy hydrauliczne, jedna dla
ci$nienia o 500, druga o 750 t.

Précz tych oddziatow gtdwnych posiada Stocznia caty
szereg mniejszych, jak oddziat wyrobu maszyn do wytwa-
rzania lodu sztucznego i chtodzenia, oddziat budowy silni-
kow elektrycznych, transformatoréw, beczek zelaznych, na-
rzedzi i oddziat dla wyrobu wodoru i tlenu.

Nalezy wspomnie¢ o warsztatach dla wykonywania kon-
strukcji zelaznych, w ktérych wyrabia sie zdérawie, urzadze-
nia do tadowania itd. Oddziat specjalny zajmuje sie budowa
kolejek wazkotorowych dla masowego transportu materia-
tow. —

W warsztatach, przeznaczonych dla naprawy parowozéw
oraz wagonow kolejowych mozna umiesci¢ réwnoczesnie 43 lo-
komotywy oraz 100 wagonoéw osobowych. Warsztaty te po-
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budowane zostaty w roku 1922 t. zn. krotko przed wojng Caly obszar Stoczni i warsztatobw kolejowych obejmuje
i dlatego zostaty urzadzone wedlug najnowszych wymagan ok. 150 ha. a styka sie z wodami przystani na diugosci 4 km.
techniki i wyposazone w nowoczesne maszyny robocze Na tym obszarze znajduje sie okoto 200 budynkéw z prze-
i urzadzenia mechaniczne. strzenig zabudowang 180.000 m?2.

ALLDAG

DANZIG GENERAL STORAGE Co., Lmt.

DANZIG, OFFICE: MILCHKANNENOASSE 12, PHONE: 272-41

Telegraphic address. ..Transaldag Danzig“

STORAGE, CUSTOM,
DEKLARATION TRANS
SHIPMENT, OVERSEAS
TRANSPORT, FORWAR
DING, INSURANCE.

LATEST MODERN
TRANSSHIPMENT
FACILITIES.

COVERED AND OPEN
STORAGE, WITH RAIL-
WAY SIDINGS ON
- WATER FRONT. -
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S. J. IEWELOWSKI

GDANSK - LANGFUHR
GDANSK — RUCKFORT

TARITAKI PAROWWE

Adrestelegraficzny: Jewelowski, Danzig-Langfuhr

Firma dostarcza wszelkich rodzajow
materjatu drzewnego z polskiej sosny,
) jako to: slupdéw telegraficznych, pod-
ktadow, belek do kopaln itd.

JULIUS WEGENER, Akt.-Ges.

GDANSK — LANGFUHR
HAUPTSTRASSE NR. 98

TARTAKI PAROWE

tazek — Mecikal — Biskupiec — Osie — Wierzchucin — Bruchniewo

Biuro gtowne: Gdansk — Langfuhr
Ad. telegr: ,Holzwege er“, Langtuhr
Centrala: telefon Nr. 42022 — 42123

Mater jaty tarte w angielskich i specjalnie niemieckich pomiarach
Import i eksport podktaddw, stupow telegraficznych, kopalniakow i t. p.
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CO SIE O MARGARYNIE WIEDZIEC POWINNO.

Op.ucowal Percy llgner, kierownik firmy Degner i llgner,
Sp. z 0. o.

Jak wiadomo, otrzyma! w roku 1869 chemik Mege-Mou-
ries polecenie zbada¢, czy bytoby mozliwem uzyska¢ pro-
dukt tanszy od masta, a mimo to smaczny, pozywny, nie-
szkodliwy i trwaty. Rezultat przedsiewzietych skutkiem tego
polecenia préb, stat sie podwaling obszernej gatezi prze-
mystowej.

Pierwsze metody wytwarzania byty bardzo prymitywne,
wystarczaty jednak, aby otrzymanym produktem zadowoli¢
o6wczesne wymagania konsumenta. Poczatkowo ograniczali
sie wytworcy przy fabrykacji margaryny wytacznie prawie
tluszczami zwierzecemi, lecz z biegiem czasu przeszli do oleji
i thuszczéw roslinnych, zwiaszcza, ze udato sie przemystowi
maszynowemu, przy pomocy wspolnej pracy chemikow
i technikéw, zbudowac¢ potrzebne do wydobywania i ra.ino-
wania oleju maszyny i aparaty. Istniejg po dzi$§ dzien ol-

brzymie fabryki, ktére zajmuja sie tylko na wielkg skale
konstrukcjg zakltadéw do przyrzadzania oleju i wytwarza-
niem potrzebnych do wyrobu margaryny maszyn. Dzieki

tym ulepszeniom technicznym, mozna dzi§ wysoko-warto-
Sciowe egzotyczne owoce olejowe zamieni¢ w pierwszorze-
dne ptynne oleje rodlinne, przyczem szczegdllnie na to sie
zwaza, aby otrzymac¢ wartos¢ pozywng, jaka owoce olejowe
z natury juz posiadaja.

okazji odbytej w maju tego roku wielkiej wystawy
spozywczej, przytacza Margaryne Halbmonatsschrift w Ber-
linie bardzo interesujgce dane, na podstawie ktérych wyraz-
nie zauwazy¢ mozna wzrost gospodarczo-spotecznego zna-
czenia produkcji margaryny. Zaznaczam przytem, ze me
chodzi przy margarynie o produkt o lokalnem , znaczeniu,
tylko o produkt, ktory w kwestji spozywczej panstw kultu-
ralnych odgrywa bardzo wazng role. Chociaz Polska
W przytoczonych ponizej liczbach pominieta zostata, gdyz
brak na to chwilowo doktadnych danych, jednak i nieobezna-
ny z ta galezig produkcji przyzna¢ musi, ze wzrost jej jest

zZnaczny.

Spozyto w centnarach w roku 1913 1920
w Niemczech 4.000 000 9.000.000
w Anglji 2.548 000 6.864 000
w Holandii 6.000.000 1.100.000
w Danji 884.000 1.430.000
w Szwecji 478.000 848.000
w Norwegii 536.000 898 000
w Ameryce — 2.214.700

Powyzsze liczby wyraznie dowodzg, ze konsumcja mar-
garyny w poszczegolnych panstwach o 100, a nawet wiecej
procent wzrosta, a wzrost ten nastgpit w przeciggu 13 lat.
Jeszcze widoczniej zaznacza sie wzrost w cyfrach, jakie na
jednostke ludnosci przypadaja.

| tak: w  roku 1913 1925 1926
w Niemczech 3,0 kg. 7,1 Kag.
w  Anglji 28. ., 78
w Holandji 48 74
w Norwegji 10,7 ,, 17,0 kg.
w Szwecji 4.4 6,6 ,,
w Danji 15,8 ,, 20,7 ,,
Ze wazrost konsumcji margaryny wyprzedzit spozycie

masta naturalnego, mozna na podstawie statystycznych da-
nych udowodni¢. Chociaz w Niemczech oba te artykuty spo-
zywcze w ubiegtych latach jednaki mialy poziom spozycia,
to jednak w innych panstwach europejskich, spozycie masta
naturalnego wyraznie maleje, najsilniej w Danji, bowiem
z 20,7 kg. na 6,6 kg. na gtowe.

WYROB MARGARYNY

jest wielu ludziom, szczegd6lnie szerszym kotom, zupeinie je-
szcze nie znany. Niech sposobnos¢ ta postuzy do tego, aby
w ogdllnym zarysie przedstawi¢ wyréb tego artykulu co-
dziennej potrzeby. Nie jest znowu rzeczg tak zupetnie tatwa,
przedstawic¢ przebieg wyrobu margaryny, gdyz uzywane do
fabrykacji surowce sg bez wyjatku produktami naturalnymi,
a najroznorodniejsze ich wiasnosci zalezne sg od warunkow,
w jakich urosty i w jakich zebrane zostaty.

Uzywa sie do wyrobu margaryny surowcoéw zupeinie
neutralnych w smaku, ws$réd ktérych odgrywaja gtéwng role
tluszcze roslinne. Skoro tluszcze te znalazty sie w plyn-
nym stanie w przeznaczonym kotle do to ienia, miesza sie
rézne gatunki tychze w maslnicach. co nam zupetnie maszy-
nowy wyréb masta przedstawia. To odbywa sie oczywiscie
w $cisle oznaczonej temperaturze. Kiedy mieszanina ta jest
juz dosy¢ zwiezta, woéwczas dodaje sie do niej zottka i wiel-
kiej ilosci mleka, ktére jeszcze przedtem specjalnie sie przy-
gotowuje. Po niejakim$ czasie nastepuje silne ochtadzanie
tej masy przy pomocy chlodniarek. Przez to roztwor ten
tezeje i przechodzi kolejno przez walce, ktére mase te w ré-
zny sposob przegniataja. W dalszej przerdbce przez specjal-
nie przystosowane ugniatacze nabywa produkt masta wia-
Sciwg konsystencje i zapach, przyczem w naszych okolicach
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dodaje sie soli odpowiednio do smaku. Stadium, urabianej
obecnie ze zottkiem, mlekiem i solg margaryny umozliwia,
wiasnie przez dodanie mleka, wzrost witasciwej mastu woni.
Skoro margaryna jest ,,dojrzata“, to zn. kiedy posiada smak
i zapach masta, wkiada ja sie do specjalnych maszyn, ktére
powoduja dalsza przerébke, a towar zyskuje przez to wyzszy
stopienn smarnosci. Otrzymany tym sposobem produkt, ré-
wny co do wartosci mastu, przechodzi do formierek, ktoére
automatycznie stwarzajag znane jedno — i pot — funtowe
kostki, wazg je i w pergaminowy papier, tez automatycznie
podsuwany, zawijajg. Automatyczna ta formierka wyrabia

na minute mechanicznie 60 kostek. Kostki pakuje sie w skrzy-
nie o réznej pojemnosci, zaleznie od zyczenia odbiorcow, kto6-
rym sie dziennie $Swiezy towar do sklepéw posyta. Mozna
rozne jakosci margaryny wyrabia¢ i tym sposobem kazdy
zgdany smak otrzymac, réwniez i uwzgledni¢ cel, do jakiego
margaryna ma stuzyc.

Niech powyzsze szczegdty przyczynig sie do tego, aby
ogo6lne, z nieSwiadomosci rzeczy nieraz rozpowszechniane
przesady o margarynie, ustaty, i aby u nas w Polsce pro-
dukcja margaryny z czasem do tego rozkwitu doszta, jakim
sie w innych zachodnich panstwach cieszy.

ul

L,AMADA"

Telefon 212-51

Po zawarciu unji celnej miedzy Rzeczypospolita Polska
a odigczonem od Niemiec Wolnem Miastem Gdanskiem,
zdecydowato sie kilka znacznych fabryk konserw w Brun-
Swiku zatozy¢ wspdlnie z pewnag gdanska wytwornia konserw
rybnych fabryke konserw i marmolady w Gdanisku. Po wy-
konczeniu urzadzenia fabrycznego, mieszczacego sie poczat-
kowo w wynajetym budynku, kierownictwo przedsiebior-
stwa objat p. Dr. Fryderyk Meinecke, jeden z wspo6izatozy-
cieli, sprowadzajgc fachowy personel z fabryk brunswickich.
Organizacja sprzedazy nowej firmy: ,DAGOMA Danziger
Gemiuse- und Obst-Konserven und Marmeladen-Fabrik, G. m.
b. H." (,,Dagoma*“, Gdanska wytwornia konserw jarzyno-
wych i owocowych oraz marmolady, Tow. z ogr. odp.) oparta
swdj plan pracy $cisle na dotychczasowych okregach zastep-
czych firm brunswickich, powierzajagc zastepstwa rejonowe
prawie wytacznie dawniejszym  przedstawicielom  tychze.
Wyroby nowej firmy, wytwarzane na podstawie dtugolet-
niego doswiadczenia fabryk brunswickich w krotkim czasie
uznane zostaty jako pierwszorzedne i szybko rozpowszech-
nity sie w rozmaitych dzielnicach Rzeczypospolitej Polskiej.

Pan Dr. Meinecki sktonit w dalszym ciggu firmy brun-
Swickie do zatlozenia tgcznie z inng grupg finansowa fabryki
tluszczu jadalnego i margaryny ,,AMADA®, ktérej organizacja

sprzedazy weszita w skiad istniejagcej juz ,,Dagomy*“. Oba
przedsiebiorstwa, stanowigce wprawdzie samoistne pod
wzgledem gospodarczym  organizacje, pozostawaty pod
wspoélnem kierownictwem i pracowaty reka w reke, zysku-
jac przez to juz od samego poczatku znaczne korzysci ma-

terialne i techniczne. Dzieki tym pomys$lnym warunkom Kkie-

Fabryka ttuszczu jadalnego i margaryny

rownictwo obu firm na skutek wzrastajgcego popytu na swe
wyroby, zmuszone bylo juz w stosunkowo krétkim czasie
swe fabryki znacznie rozszerzyc.

W tym celu nabyto przedewszystkiem na wiasnos¢ teren
fabryczny, potozony tuz iprzy porcie i posiadajagcy wiasng
bocznice kolejowg. Oba przedsiebiorstwa wyposazone do-
datkowo w najnowsze maszyny, dzieki czemu osiggnieto re-
kord pod wzgledem jakos$ci wyrobdéw oraz rentownosci fa-
brykacji. Aby przedewszystkiem zapewni¢ fabryce konserw
dostawe pierwszorzednych i jednolitych surowcoéw, stanowig-
cych podstawe dla fabrykacji dobrych konserw i marmolady,
zawarto na wzor fabryk niemieckich, z gdanskimi, w szcze-
golnosci zas$ z pomorskimi i poznanskimi ziemianami umowy,
dotyczace uprawy jarzyn i szparagéw. W ten sam sposob
zapewniono sobie dostawe owocow pierwszorzednych gatun-
kéw z b. Kongreséwki i Galicji. Roéwniez opakowanie,
zwilaszcza wieksze ilosci drzewa, papieru etc. nabywano
w miare moznosci na terenie unji celnej, stwarzajac w ten
spos6b stalg wzajemng wymiane towardéw. Postepujgca sa-
nacja ogolno-gospodarczych stosunkéw w Gdansku i Poisce
przyczynita sie do wzmozenia produkcji na zdrowej podsta-
wie kupieckiej i wplyneta bezposrednio na jej potanienie, tak
ze obecnie mozna konkurowac¢ z najlepiej urzadzonemi za-
granicznemi przedsiebiorstwami i zaopatrywac¢ ludnos¢ tere-

néw unji celnej w pierwszorzedne i tanie konserwy i mar-
molady, oraz masto sztuczne i tluszcze jadalne fabryk ,,Da-
goma“ i ,,Amada‘“, wyrabiane w doskonaty i hygjeniczny

spos6b i stanowigce przeto petnowartosciowa namiastke co-
raz to drozejgcego masta naturalnego.

Wiasna fabrykacja skrzyn w Gdansku.
18 skiadow fabrycznych w Polsce, skad towar wiasnemi samochodami dostarcza sie wprost odbiorcom.

Dzienna fabrykacja

LA mady”

60000 kg dn.

Dzienna fabrykacja ,,Dagomy* do 30000 kg dn.

,,DAGOMA"

Gdanskie Wytwoérnie konserw jarzynowych
I owocowych oraz marmolady

Telefon 212-51

Tow. z ogr. odp.

Telegram: ,,Dagoma“

GDANSK-TCZEW



W roku 1909 zatozono w Gdansku
firme p. t. Landwirtschaftliche Grosshan-
delsgesellschatt z 0. 0. Tern urzeczywist-
nita sie mysl potaczenia wszystkich spot-
dzielni dawnego zachodnio-pruskiego ob-
szaru w jedng silng organizacje samo-
pomocy w obrocie towarowym gospodar-
stwa rolnego. Tak powstat Spotdzielczy
Instytut Towaro w kraju Nadwislan-
skim. Rozpowszechnienie sie obrotu towa-
rowego Landwirtschaftliche Grosshandels-
gesellschaft postepowato szybko naprzod.
Juz w roku 1913 osiaggnieto obrot, wyno-
szacy w polskiej walucie przeszto 100 mil-
jonéw ziotych. Po wojnie stato sie towa-
rzystwo Landwirtschaftliche  Grosshan-
delsgesellschaft spdtdzielczym Instytutem
towarowym dla wolnego miasta Gdanska
i Pomorza, Brzez ztozenie calego szeregu
oddziatow objeta w ten sposdb, azeby rol-
nikom ufatwi¢ zwarto$ciowanie zniw | zao-
patrzenie sie we wszystkie artykuty spot-
dzielcze] organizacji handlowej.  L)zi$
istniejg Juz oddziaty w Pelplinie, Gniewie,
Nowem, Starogardzie, Grudzigdzu, tasi-
nie, Dziatdowie, Lubawie, Nowem Miescie,

Brodnicy, Swiecie, Chetmzy, Sepdlnie,
Tucholi, Chojnicach, Pucku jak réwniez i w — Wolnem
Miescie Gdansku, — Neuteich, Tiegenhof, Siemonsdorf,

Kalthof, Gross-Zuender i Sobbowitz. Celem wszystkich
oddziatow jest zakup po nai'kor_zyst_niej_sz ch cenach
rynkowych ‘od pomorskich wiascicieli wielkich obsza-
row rowniez i od chtopstwa pomorskiego, i od wiasci-
cieli ziemskich z Wolnego Miasta Gdanska, ich zbiorow
zboza, kartofli, wetlny i t. d. wzamian za zaoloatrywanie
ich w sztuczne nawozy, pasze, nasiona, wegiel, maszyny
rolnicze i t. p. Oparta na zasadzie czysto spétdzielczey,
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Elcwator-spichrz w Gdansku-miescie.
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Silosowy spichrz zbozowy i urzadzeniajprzeladunkowe w Gdarnsku-Holm.

oddaje towarzystwo Landwirtschaftliche Grosshandels-
gesellschaft swoj szeroko rozgateziony aparat i rozlegle
stosunki w kraju i zagranica w zakupie i sprzedazy rol-
nictwu do dyspozycji. Spoétdzielcza organizacja handlu
towarowego przyczynia sie w znacznej mierze do usta-
bilizowania rynku i tworzy niejako obrong przeciwko
zyskowi rolnictwa przez niepowotane czynniki. Land-
wirtschaftliche  Grosshandelsgesellschaft = rozporzadza
wiasnymi $pichrzami o pojemnosci ca. 70.000 ton zboza.
owoczesnymi gdanskimi silosami zarzadza sio-
strzane towarz. Danziger Speditionsgesell-

schaft. Spotka ta trudni sie jeszcze na

wielkg skale przetadunkiem wegla i Srutu.

W  Gdansku - Schellmuehl i Brodnicy
posiada przedsiebiorstwo wielkie war-
sztaty maszynowe, w ktorych uskutecznia
sie jaknajszybciej wszelkie naprawy ma-
szyn rolniczych.

Kierownictwo poszczegdlnych dziatow
organizacji spoczywa w_rekach doSwiad-
czonych fachowcow. Ogotem zatrudnia
Brze_dsjebiorstwo trzystu urzednikéw i ro-
otnikow.

Aby gospodarce rolnej da¢ moznos¢
korzystania z nowoczesnych wynalazkdw
w dziedzinie rozwoju (izjospodarczego, tru-
dni sie Landwirtschaftliche Grosshandels-
gesellschaft jako jedyne przedsiebiorstwo
na terytorjum W. M. Gdanska i Pomorza
wyrobem maszyn do sadzenia nasion.
Whynalazek ten dokona przewrotu na polu
wytworéw zbozowych. Wprawdzie spra-
wa ta jest dopiero w stadjum zapoczatko-
wania, tern niemniej dotychczas osiggniete
wyniki dokonanych prob, dajg nadzieje
zbierania z czasem jaknajlepszych plonow.
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| BrunoStillert

Hurtowyshloil wgjio — iolesole ol coa

Fabryka Kabli

Mechanicznych lin drucianych
i konopnych
Sp. z ogr. odp.

Gdansk, Langgarten 109

Liny druciane — liny konopne,
sznury — nici sznurkowe — sieci

rybackie.
Telefon nr. 24330.

Adres telegr.:. Stillertkohle/Telegrams: Stillertkohle

YLACJ!
Urzadzenia suszarni dlaprzemystu drzew- Urzadzenia ogrzewan, cieplarni. / Insta-
nego i chemicznego. Wykonanie prze- lacja wodociggéw i kanalizacji doméw

wodow dla pary wysokiego cisnienia itp. Z-Z-ZZ-Z>-ZcZ imast - zZz-:z-:zZ-:

POZNAN, ULICA FREDRY 6

Telefony: Oddziat Ogrzewan 3622, Oddziat Instalacji 3629. * Adres dla telegr.: ,Ogrzewanie*
Poznan™ / Konto bankowe: Bank Zw. Sp. Zarobkéw. / Konto czekowe: P. K. O. 205 779.

ajtaniej
ajszybciej
AIWYGODNIEJ

PODROZUJE SIE SAMOLOTAMI

PoiSIfIEILINJILoINICZEI AERO LOTS A.



PROGRESS

Zjednoczone Kopalnie Gornoslgskie + Sp. z ogr. odp.

KATOWICE, ULICA STAWOWA Nr. 13
Tel. Nr. 1167, 2523, 2180, 1369, 776. Adr. telegr.: Progress, Katowice.

Zastepstwo w Gdansku ,,Progresscoal“ Langfuhr, Hauptstrasse 101 b, Telefon 421- 84.

Wyltaczne biuro sprzedazy wegla nastepujacych towarzystw:

Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krolewska The Henckel von Donnersmarck—Betherj
| Laura w Katowicach, z kopalniami: EUGE- Estates Ltd. w Kartuszowcu, z kopalniami:
NJA, LAURA, DEBIENSKO. MENZEL GOTTESSEGEN, HILLEBRAND,

RADZIONKOW.
Katowicka Spdtka Akcyjna dla Gornictwa

| Hutnictwa w Katowicach, z kopalniami: Slaskie Kopalnie i Cynkownle Sp. Akc. w LI-
FLORENTYNA, FERDYNAND. MYSLOWICE plnach, z kopalniami: MATYLDA, ANDA-
oraz koksownia ,,HUTA HUBERTUS". LUZJA.

Wegiel kamienny tylko w pierwszorzednej jakosci. Specjalne gatunki dla

opatu domowego i wszelkiego rodzaju przemystu. Pierwszorzedny wegiel
gazowy. Udzialw ogdédlnem wydobyciu wegla na Gérnym Slasku okoto 28"/o.

BALTISCHE

KOHLENHANDELSGESELLSCHAFT

DANZIG

ADR. TELEGR : BALTICKOHLcN DANZIG
TELEFON: DANZIG 25711

GORNOSLASKI HIGIEL KAMIENNY

dla EKSPORTU, PRZEMYStU, ROLNICTWA
i OPALU DOMOWEGO 1z kopalh Ksiecia
Pszczynskiego — Katowice: Ksigze Marja - stacja
Murcki / Ksigze - stacja Kosztowy / Szyby ,,Boer*-
stacja Kostuchna/ Szyby ,,Piast“-stacja Kosztowy,
Zjednoczenia Brade-Ksigzgtko stacja Brade,
Zjednoczenia Aleksander - stacja taziska G. SI.

WEGIEL BIWMROWY

Druk: Slaskie Zaklady Graficzne i Wydawnicze ,,Polonia“ Sp. Akc., Katowice G. Sl., ulica Sobieskiego Nr. 11.



PORI GDYNIA

NAJLEPIEJ POLOZONY PORT NA BAtTYKU

NOWOCZESNE URZADZENIA
PRZELADUNKOWE - SZVYBKI
| NAJTANSZY PRZELADUNEK,
DOSTEPNY DLA NAJWIEKSZYCH
OKRETOW KORZYSTNE BUN-
KROWANIE — ZWOLNIENIE STAT-
KOW BUNKROWYCH OD OPLAT
WEJSCIOWYCH | WYJSCIOWYCH

Port Gdynia. tuszczarnia ryzu.

THE BEST SITUATED HARBOUR
IN THE BALTIC SEA - MODERN
TRANSHIPPING ESTABLISHMENT,
PROMPTEST AND CHEAPEST
TRANSHIPMENT-ENTRY FOR LAR-
GEST SHIPS - SHIPS BUNKERING
OWE FREE FROM HARBOUR DUES

GDYNIA-POLAND

THE CHEAPEST BUNKERING PLACE OF THE BALTIC SEA

Warunki przedptaty z dostarczeniem do domu: rocznie 18 zi, w Gdansku 12 guld., zagranicg o 50% drozej.
Redakcja i administracja: Warszawa, ul. N. Swiat nr. 7 tel. .55-96. Konto czekowe P. K. O. 16 267. Oddzialty redak.ji

i administracji w Gdyni i Gdansku: red. inz. A. POTYRALA (Gdansk — Sansaplatz 8).
Redaktor i za wydawnictwo: RADOSEAW KRAJEWSKI.



