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Komisji do Spraw Energii, Klimatu i Aktywoéw Panstwo-
wych

— podkomisji statej do spraw elektromobilnosci (nr 6)

21 kwietnia 2022 .

Podkomisja stata do spraw elektromobilnosci, obradujgca pod przewodnictwem
posta Dariusza Wieczorka (Lewica), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra klimatu i Srodowiska na temat aktualnego stanu rozwoju
zeroemisyjnej komunikaciji zbiorowej w Polsce, w szczegolnosci w zakresie
realizacji przez jednostki samorzadu terytorialnego obowigzku wynikajacego

z art. 36 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, skali produkciji i eksportu autobuséw zeroemisyjnych dostar-
czanych przez fabryki zlokalizowane w Polsce oraz biezacych strategii wspiera-
nia eksportu produktéw zwigzanych z obszarem autobuséw elektrycznych.

— informacje na temat realizacji programoéw dofinansowania autobuséw elek-
trycznych w Polsce: regionalnych programoéw operacyjnych — transport miejski,
programu ,Infrastruktura i Srodowisko — rozwéj publicznego transportu zbioro-
wego w miastach”, programu GEPARD - bezemisyjny transport publiczny oraz
programu ,,Zielony transport publiczny”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marek Popiolek zastgpca dyrektora Departamentu Elektromobilno-
§ci i Gospodarki Wodorowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska wraz ze wspélpracownikami, Anna
Sulinska-Wojcik zastepca dyrektora Departamentu Regionalnych Programéw Operacyjnych oraz
Katarzyna Zielinska-Heitkotter zastepca dyrektora Departamentu Programoéw Infrastruktural-
nych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Joanna Lech dyrektor Centrum Unijnych Pro-
jektow Transportowych wraz ze wspotpracownikami, Elzbieta Handzlik zastgpca dyrektora Departa-
mentu Transportu Zeroemisyjnego Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
Marek Palka koordynator projektéow ds. transportu i inzynierii mechanicznej Narodowego Centrum
Badan i Rozwoju, Konrad Szelag wicedyrektor Biura Analiz i Strategii Agencji Rozwoju Przemystu,
Piotr Placha menedzer w Zespole Ekspertow Branzowych Polskiej Agencji Inwestycji i Handlu, Mal-
gorzata Szymborska doradca techniczny w Departamencie Srodowiska Najwyzszej Izby Kontroli,
Piotr Bewziuk dyrektor ds. marketingu i sprzedazy w ARP E-Vehicles sp. z o.0., Dorota Kacprzyk
prezes Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej, Jan Kuzminski prezes Polskiego Zwigzku Pracodaw-
cow Transportu Publicznego, prezes zarzadu Miejskich Zaktadéw Autobusowych w Warszawie, Maciej
Mazur dyrektor zarzadzajacy Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych wraz ze wspélpracow-
nikami, Jacek Mizak senior advisor Fundacji Promocji Pojazdéw Elektrycznych, Marcin Nowak
ekspert Polskiej Izby Rozwoju Elektromobilnosci, Michal Wekiera dyrektor wykonawczy Polskiego
Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego wraz ze wspolpracownikami, Wojciech Piernik zastepca dyrek-
tora ds. techniczno-eksploatacyjnych Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0.0. w Ino-
wroctawiu, Krzysztof Dostatni prezes zarzagdu Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego sp.
z 0.0. w Poznaniu wraz ze wspoipracownikami, Tomasz Fulara prezes zarzadu Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego Lublin sp. z 0.0. oraz Remigiusz Sniezek czlonek zarzadu ds. operacyj-
nych AUTOSAN sp. z o.0.
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W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Aleksandra Kacprzak, Lukasz Zylik
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Szanowni panstwo, mysle, ze mozemy rozpoczaé. Tradycja podkomisji jest taka, ze nie
czekamy kwadransa akademickiego, bo wiemy, ze jako przedstawiciele réznych insty-
tucji tez maja panstwo ograniczony czas. W zwigzku z tym w imieniu podkomisji stalej
do spraw elektromobilnosci chcialem panstwa powitaé na posiedzeniu podkomisji. Jak
panstwo widzg, gosci jest bardzo wielu, wiec jest taka propozycja, zeby przy zabieraniu
glosu od razu sie panstwo przedstawiali, bo nie chcialbym odczytywaé calej listy. Jest
to o tyle dobre, ze od razu sie poznamy. Po drugie, posiedzenie jest rejestrowane, wiec
dla potomnych nagra sie to, kto zabratl glos i co powiedzial.

Otwieram posiedzenie podkomisji. Przechodzimy do realizacji porzadku dzisiejszego
posiedzenia podkomisji. Porzadek posiedzenia podkomisji do spraw elektromobilnosci
przewiduje nastepujace punkty.

Po pierwsze, informacje ministra klimatu i srodowiska na temat aktualnego stanu
rozwoju zeroemisyjnej komunikacji zbiorowej w Polsce, w szczegdlno§ci w zakresie reali-
zacji przez jednostki samorzadu terytorialnego obowigzku wynikajacego z art. 36 ust. 1
ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych, skali pro-
dukgji i eksportu autobuséw zeroemisyjnych dostarczanych przez fabryki zlokalizowane
w Polsce oraz biezacych strategii wspierania eksportu produktéw zwigzanych z obsza-
rem autobuséw elektrycznych.

Po drugie, informacje na temat realizacji programéw dofinansowania autobuséw
elektrycznych w Polsce: regionalnych programoéw operacyjnych — transport miejski,
programu ,,Infrastruktura i srodowisko” — rozwdj publicznego transportu zbiorowego
w miastach, programu GEPARD - bezemisyjny transport publiczny oraz ,,Programu zie-
lony transport publiczny”. OczywiScie, miedzy tymi punktami przewidujemy dyskusje.
Na koniec, je§li beda jakies$ propozycje czy wolne wnioski, jesteSmy réwniez do dyspozy-
cji. Czy czltonkowie podkomisji zglaszajg jakie§ uwagi do porzadku obrad?

Jezeli nie ma uwag, dziekuje.

W takim razie przystepujemy do realizacji pierwszego punktu porzadku dziennego.
Bardzo prosze o zabranie glosu pana Marka Popiotka, zastgpce dyrektora Departamentu
Elektromobilnoéci i Gospodarki Wodorowej w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska. Pro-
sze bardzo.

Zastepca dyrektora Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska Marek Popiolek:
Dzienh dobry panstwu. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, je§li cho-
dzi o kwestie komunikacji zbiorowej i jej rozwdj z punktu widzenia elektromobilnosci,
na wstepie najistotniejsze wydaje sie¢ powiedzenie, ze Polska jest jednym z lideréw w tym
obszarze. To jest ta rzecz, ktéra nam sie udaje i ciagle sie rozwija.

Wedlug danych na koniec lutego 2022 r. w polskich miastach jezdzilto 665 autobuséow
elektrycznych. W samym 2021 r. tych autobuséw przybyto 219. Jezeli chcieliby§my wska-
zaé liderow wérod miast, w ktorych poruszaly sie autobusy elektryczne, na pierwszym
miejscu mamy Warszawe, w ktorej poruszajg sie juz 162 autobusy elektryczne. Kolejne
miasta, to Krakow — 78 i Jaworzno - 44 sztuki. Pozycja Jaworzna pokazuje nam, ze nie
tylko duze miasta inwestujg w elektromobilno$¢ i w zeroemisyjny transport publiczny,
ale rowniez mniejsze miasta. Jaworzno od wielu, wielu lat jest liderem w zakresie pro-
mowania tego rodzaju transportu. Wida¢ to po wynikach. Trzecie miejsce w Polsce jest
bardzo dobrym wynikiem.

Jesli chodzi o kwestie obowigzkow wynikajacych z ustawy o elektromobilnosci i pali-
wach alternatywnych, obowigzek zapewnienia 5% udzialu autobuséw elektrycznych
lub napedzanych biometanem we flocie pojazdéw uzytkowanych w ramach komunika-
cji zbiorowej obowigzuje od 1 stycznia 2021 r. Docelowym poziomem jest poziom 30%,
ktoéry ma wejsé w zycie od 2028 r. Istotne jest, ze ten obowigzek dotyczy gmin realizuja-
cych ustugi komunikacji miejskiej o liczbie mieszkancow przewyzszajacej 50 tys. osob.
Do czasu osiggniecia wymaganego poziomu flot zeroemisyjnych i niskoemisyjnych jed-
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nostki samorzadu terytorialnego co 36 miesiecy sporzadzaja analize kosztow i korzySci
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych we flocie komunikacji miej-
skiej. Jezeli z tych analiz wynika, ze brak jest korzySci z wykorzystania autobusow zero-
emisyjnych, jednostka samorzadu terytorialnego moze nie realizowac tego obowigzku.
To jest pewna furtka czy mozliwo§¢ dla miast, ktére musza przeanalizowac zar6wno stan
wlasnych érodkéw, jak i perspektywy rozwoju komunikacji miejskiej, tak zeby naktady,
ktore beda poczynione w zwigzku z zakupem komunikacji elektrycznej mialy rzeczywi-
Scie sens. )

Do Ministerstwa Klimatu i Srodowiska w styczniu br. wptyneto 77 z 88 sprawoz-
dan, ktore byly wymagane od gmin majacych powyzej 50 tys. mieszkancow. Jest to
88% liczby wymaganych sprawozdan. O pozostale sie upominamy, prosimy. Mamy
nadzieje, ze ten obowigzek spoczywajacy na samorzadach zostanie wypetniony w 100%.
Co jest istotne w zakresie spelniania tego obowigzku? 33 gminy spelniajg wymog, czyli
5% udzialu we flocie posiadanych pojazdow. Majg 5% lub wiecej. To jest 38% ogbtu gmin,
ktore sg zobowigzane do realizacji tego obowigzku. Warte zaznaczenia jest to, ze 5 gmin
spelnia juz obowigzek wynikajacy z ustawy, ktéry ma wejs¢ w zycie dopiero w 2028 r.
Jest to Jaworzno, ktore ma 63% pojazdow, Lublin — 35%, zyskujacy glownie dzieki tro-
lejbusom; Ostroteka, Zamoscé i Zielona Gora. Ostatnie z tych miast ma 50% komunikacji
elektryczne;j.

Odnoszac sie do kolejnej kwestii, czyli do skali produkeji i stanu produkecji autobusow
elektrycznych w Polsce, warto zauwazy¢, ze pomimo pandemii eksport polskich autobu-
sow elektrycznych znacznie przyspieszyl. Rynek pojazdow niskoemisyjnych okazat sie
duzo bardziej odporny na wstrzasy rynkowe wywolane pandemia niz rynek pojazdow
konwencjonalnych. Wedlug danych Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Samo-
chodéw w 2020 r. ogélem 72,9% wszystkich nowych, §rednich i ciezkich autobusow —
to sg autobusy o masie powyzej 3,5 t — zarejestrowanych w Unii Europejskiej jezdzito
na oleju napedowym. Co istotne, jest to 10-procentowy spadek w poréwnaniu z 2019 r.
W tym samym czasie pojazdy z napedem elektrycznym stanowily 6% wszystkich nowych
rejestracji. Autobusy hybrydowe zwiekszyly swoj udziat z 5,7% do 9,5%.

Wszystkie pojazdy z napedem alternatywnym stanowily tgcznie ponad jedng czwartg
calego rynku autobusowego w Unii Europejskiej. Tutaj ogromne znaczenie majg pol-
scy producenci autobusow elektrycznych, ktérzy juz od kilku lat specjalizujg sie w pro-
dukgcji tego typu pojazdéw. Mamy trzy najwazniejsze przedsiebiorstwa zajmujace sie
produkcja autobusow elektrycznych. To jest ,,Solaris” w Bolechowie kolo Poznania,
ktéry produkuje zeroemisyjne modele Urbino 12 electric, Urbino 15, Trollino i Urbino
12 hydrogene. Volvo we Wroctawiu produkuje model 7900 electric. MAN Truck and Bus
w Starachowicach produkuje model MAN Lion’s City E. Ta linia zostala uruchomiona.
Pierwsze pojazdy zjechaly z taSmy produkcyjnej w pazdzierniku 2020 r. Wedtug danych
GUS w 2020 r. polscy producenci dostarczyli zagranicznym odbiorcom autobusy elek-
tryczne o wartosci 213 mln euro. To sg dane za pierwsze 11 miesiecy roku, w zwigzku
z czym pewnie mozna méwic o kwocie ok. 220 mln euro, co oznacza wzrost o 50%, liczac
rok do roku.

W pierwszych 11 miesigcach 2020 r. najwiekszy udzial w eksporcie polskich autobu-
sow elektrycznych mialy Niemcy i Wlochy — odpowiednio 36% oraz 35%. Warto wska-
zac, ze w porownaniu z analogicznym okresem 2019 r. warto$¢ eksportu do tych panstw
zwiekszyla sie czterokrotnie. Ponadto autobusy produkowane w Polsce sg kierowane
takze do Norwegii, Rumunii, Luksemburga, Francji i Szwecji. Pozycja Polski w zakre-
sie eksportu autobuséw w ramach rynku Unii Europejskiej na przestrzeni ostatnich lat
bardzo sie umocnita. Udzial polskiej produkeji w 2017 r. to bylo 10%. W 2020 r. byto
to blisko 50%. Tym samym Polska wyprzedzita konkurencje z Belgii, ktéra byta dotych-
czasowym liderem, a takze z Czech, Niemiec i Holandii.

To, co przemawia - i od wielu lat przemawialo — za lokalizacjg inwestycji zwigza-
nych z rozwojem autobuséw, jak i szeroko rozumiang motoryzacja w Polsce, to dobre
warunki prowadzenia dzialalnosci gospodarczej, wykwalifikowana kadra, ktora moim
zdaniem w tym momencie odgrywa najistotniejszg role, a ponadto zachety inwesty-
cyjne. Mam na mysli specjalne strefy ekonomiczne i dotacje z budzetu panstwa reali-
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zowane przez Ministerstwo Rozwoju i Technologii. To wszystko przycigga inwestorow.
Warto zaznaczy¢, ze najwiekszym polskim producentem jest Solaris, ktory posiada 20%
udzialu w unijnym eksporcie autobusow. W 2020 r. Solaris osiagnal rekordowa pozycje
z 1560 pojazdami. Pomimo tego, ze caly §wiat dotknela pandemia, Solaris moze sie
pochwali¢ rosngcg liczbg zaméwien, réwniez na autobusy wodorowe, jak roéwniez przy-
chodami, ktére wzrosty o 13% i wyniosty w 2020 r. 725 mln euro.

Wsréd 1560 autobusow wyprodukowanych przez Solaris byto 457 autobusow elek-
trycznych. Byly one dostarczane do najwiekszych aglomeracji europejskich. Byly to kon-
trakty do Warszawy, Berlina, Mediolanu. Autobusy Solaris trafily tgcznie do 19 krajéw.
Wieksza czesc z nich trafita do Niemiec, Polski, Wioch, Estonii, Czech, Szwajcarii i Hisz-
panii. Patrzac na kierunek, w ktorym moze nie do konca powinni§my isc... Poréwnujac
sie do Swiatowego lidera, jesli chodzi o kwestie elektromobilnosci i elektromobilnego
transportu zbiorowego, jako przyktad mozna podaé¢ Chiny, w ktérych na koniec 2020 r.
bylo zarejestrowanych ponad 78 tys. autobuséw o napedzie elektrycznym, co stano-
wilo 27% cato$ci floty komunikacji publicznej. Europa czy Unia Europejska jest drugim
co do wielkosci rynkiem. Liczba nowych rejestracji w 2020 r. wyniosta 2100.

Dziekuje. Gdyby byly jakie§ pytania, to oczywiScie jestem do dyspozycji.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje, panie dyrektorze. Przyznam szczerze, ze kiedy sluchalem tej wypowiedzi,
wlaSciwie w pewnym momencie zaczalem sie zastanawiac, po co w ogole jest to spotka-
nie podkomisji, bo jest tak §wietnie. JesteSmy liderem, nie ma zadnych problemow. Nie
ukrywam, ze troche mi brakuje...

Komisja i podkomisja zdajg sobie sprawe z tego, ze akurat ten segment, jezeli chodzi
o elektromobilnos¢, jest wiasciwie jedynym, w ktérym mozemy mowi¢ o pozytywnym
dzialaniu. Jednak ze strony ministerstwa brakuje analizy dotyczacej barier. Bo jednak,
jak by nie patrzec, te bariery pewnie sg. To sg pewnie takze bariery dotyczace infrastruk-
tury. W zwigzku z tym moje pytanie jest takie. Czy we wszystkich raportach, ktére pan-
stwo otrzymuja, jezeli chodzi o duze miasta, sg zawarte réwniez tego typu informacje?
Samorzady zwracaja uwage na to, ze sg problemy dotyczace budowy stacji tadowania,
mocy czy infrastruktury, ktéra powinna by¢ realizowana przez operatoréw sieci energe-
tycznych. To jest jak gdyby pierwsze pytanie dotyczace probleméw zwigzanych z tym,
zeby jeszcze wiecej tych autobusow mozna bylo wprowadzac do polskich samorzadéw.

Druga rzecz. W drugim punkcie oczywiscie bedziemy mowili o finansowaniu. To tez
jest analiza. Czy ministerstwo prowadzi takg analize, jezeli chodzi o mozliwosci budze-
towe samorzaddéw, zeby mogly realizowaé te inwestycje? Rzecz trzecia. MowiliSmy o tym,
co bylo w 2021 r. Jest takie pytanie, czy majg panstwo informacje o tym, jak wygladaja
zamoOwienia, jezeli chodzi o polskie samorzady, na 2022 r.? I pytanie, jezeli chodzi o te trzy
fabryki. Czy ministerstwo prowadzilo analize dotyczacg chociazby kwestii dostawcow
podzespotéw i komponentow do budowy tych autobuséw? Czy to jest z rynku polskiego,
czy to jest importowane? To tak dla ciekawosci, bo ten temat jest zawsze interesujacy.
Prowadziliémy taka dyskusje, dosy¢ goracg, na temat budowy samochodu elektrycznego
i nowej fabryki, jezeli chodzi o budowe i projekt Izera, wiec pytanie, jak to wyglada tutaj?
Juz z do$wiadczenia. Czy w ogble majg panstwo wiedze na ten temat?

Przyznam szczerze, ze na sali mamy przedstawicieli Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych. Jest pan dyrektor. Wiem, ze prowadzili panstwo w tym zakresie podsu-
mowanie. By¢ moze w ramach tego podsumowania majg panstwo uwagi dotyczace szcze-
golnie tego, jakie sg blokady, jezeli chodzi o rozwdj tego rynku. Tak ze, panie dyrektorze,
jezeli mozna, prosze o krétkg odpowiedz na pytania z mojej strony. Pézniej oddatbym glos
panu dyrektorowi Mazurowi, a p6zniej oczekujemy na dalsze pytania. Prosze bardzo.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
Oczywiscie, panie przewodniczacy. Jesli chodzi o kwestie barier, to ze strony samorzadow
nie byly do nas zglaszane zadne problemy dotyczace budowy infrastruktury tadowania
transportu publicznego. Takie sygnaly nie wplywaja. Ustawa o elektromobilnoéci prze-
widuje, ze budowa stacji tadowania dla transportu publicznego stanowi cel publiczny.
W zwigzku z tym jest to utatwienie majgce na celu wykorzystanie przepiséw, ktore
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umozliwiajg w troszeczke szybszym trybie realizacje inwestycji zwigzanych z celami
publicznymi.

Jesli chodzi o kwestie mocy i zapewnienia jej przez operatoréw systemu dystrybucyj-
nego, jest to duzo szersza dyskusja, dotyczaca w ogble zapewnienia mocy w wielu miej-
scach. Jesli chodzi o kwestie miast, to z naszych informacji wynika, ze tego problemu
nie ma. Miasta majg zwykle duzo lepsza sytuacje niz miejsca zlokalizowane poza ich
obszarem. W zwigzku z tym nie slyszeliSmy, zeby tutaj takze pojawialy sie jakiekolwiek
problemy.

Jesli chodzi o kwestie analiz dotyczacych kooperantéw polskich producentéw auto-
busow, to takie analizy nie byly prowadzone. Nie slyszeliSmy, zeby byly z tym jakiekol-
wiek problemy. Z tego, co méwi pan przewodniczgcy, rozumiem, ze zar6wno panstwu,
jak i nam zalezaloby na tym, zeby byl to w jak najwiekszym stopniu udzial polskich
producentéw, polskich kooperantéw. Z mojego dotychczasowego doswiadczenia wynika,
ze to sg indywidualne decyzje przedsiebiorcow. W zwigzku z tym zwykle w przypadku
tak duzych producentow, jak ci trzej, ktorzy zostali wymienieni, sg to umowy na pozio-
mie korporacyjnym. W zwigzku z tym sg one pewnie uzaleznione od wielu czynnikow.
Wydaje mi sie, ze to, co jest istotne w przypadku autobuséw elektrycznych i w ogdle roz-
woju elektromobilnoSci — nawet dzisiaj rano to sprawdzaliSmy — to jest kwestia baterii,
ktorych cena stanowi 30-40%, a w niektorych przypadkach podobno nawet 50% ceny
autobusu. Akurat tutaj Polska moze sie poszczyci¢ sukcesami.

Wydaje sie, ze drugim obszarem, w ktérym naprawde osiagamy bardzo duze sukcesy,
nie tylko przez zastugi wlasnych przedsiebiorcow krajowych, ale takze inwestoréw zloka-
lizowanych w naszym kraju, sg baterie. W chwili obecnej jestesmy takim hubem produk-
cji baterii na obszarze Unii Europejskiej. Fabryka LG Energy Solution w Kobierzycach
to najwieksza na $wiecie fabryka tego typu. Wiem, ze inne kraje nas gonia. Inne kraje
beda dazyly do rozbudowy tej bazy produkcyjnej. Jednak w chwili obecnej oprocz tych
inwestycji pojawiajg sie kolejne inwestycje, np. w Stalowej Woli. Wydaje sie, ze w Pol-
sce rozwija sie koreanski sektor bateryjny, a takze nie tylko koreanski, bo w Gdansku
budowana jest fabryka Northvolt, ktora tez bedzie dostarczata... Tam jest duze centrum
badawczo-rozwojowe baterii.

To wszystko sprawia, ze nie mamy sygnaléw. Przy czym moéwie, ze nie sg nam prze-
kazywane informacje dotyczace bazy produkcyjnej z uwagi na to, ze stanowig tajemnice
przedsiebiorstwa. Ale biorac pod uwage caly szeroko rozumiany sektor motoryzacyjny
w Polsce, ta baza produkcyjna jest ogromna. Wydaje mi sie, ze z powodu samych kosz-
tow operacyjnych prowadzenia tego typu dzialalnosci lokalizacja kooperantow w poblizu
sprawia, ze ten biznes staje sie bardziej efektywny, a zysk jest wiekszy. W zwigzku z tym
wydaje mi sie, ze przedsiebiorstwa szukajg takich mozliwosci i nawigzuja relacje bizne-
sowe z dostawcami krajowymi. Biorgc tez pod uwage to, co dziato sie w trakcie pandemii,
czyli przerwanie fancuchéw dostaw, sprawia to, ze prowadzenie przez przedsiebiorstwa
dzialalnosci gospodarczej jest bezpieczniejsze.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje, panie dyrektorze. Prosze bardzo, pan dyrektor Mazur. I kolejne glosy w dys-
kusji. Prosze sie zglaszac.

Dyrektor zarzadzajacy Polskiego Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych Maciej

Mazur:

S.p.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Maciej Mazur, Polskie Stowarzy-
szenie Paliw Alternatywnych. My$le, ze faktycznie zyczylibySmy sobie na kazdym posie-
dzeniu podkomisji dyskusji o tym, co mozemy mie¢ w obszarze zeroemisyjnej komuni-
kacji zbiorowej, bo z calg pewnoscig jest to obszar wyrédzniajacy sie na mapie elektro-
mobilnoSci w Polsce. Oczywiscie, zawsze sg takie obszary, ktére mozna polepszyc¢ albo
przynajmniej zabezpieczy¢, zeby przyszlosé byla rownie duzym sukcesem, jakim jest
terazniejszoS¢.

Jesli mégtbym uzupetnic wypowiedz pana dyrektora Popiotka o kilka liczb zwigzanych
z tym, jak ten rynek dzisiaj wyglada, uzupelnitbym jg o dane, ktére udostepnilismy dzi-
siaj w ramach licznika elektromobilnosci. Realizujemy go wspélnie z Polskim Zwigzkiem
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Przemystu Motoryzacyjnego. 720 - to jest aktualna liczba autobusow elektrycznych,
ktore jezdza po polskich drogach. Z kolei w ramach projektu, ktory realizujemy wspélnie
z Izbg Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, wiemy, ze do konica czerwca br. zaméwienia
zwieksza sie do 848 autobuséw. Zatem widzimy, ze ta dynamika jest bardzo obiecujgca.

W tej chwili, liczac na gorgco, 7% autobusoéw w Polsce to autobusy zeroemisyjne.
OczywiScie takiego wspolczynnika mogliby$my sobie tylko zyczy¢ w obszarze komuni-
kacji osobowej. To, na co zwrocil uwage pan dyrektor Popiotek, moim zdaniem jest row-
niez bardzo istotne. Samorzady, nie tylko najwieksze i nie tylko §rednie, ale takze naj-
mniejsze, korzystajg z rozwigzan zwigzanych z zeroemisyjnym transportem. Dokladnie
42 samorzady wprowadzily przynajmniej jeden autobus elektryczny do swojej floty.
Mowie tylko i wylacznie o autobusach czysto elektrycznych, czyli nie o autobusach typu
plug-in.

Z tych 42 samorzad6w 36 posiada co najmniej 2, a 16 co najmniej 10 autobusow elek-
trycznych. Dokladnie 8 samorzadow posiada juz w swojej flocie ponad 50% autobusow
zeroemisyjnych. To takze jest bardzo wysoki wspotczynnik. Obecnie realizujemy dla
Banku Swiatowego projekt, w ramach ktérego poproszono nas o ocene, jak rozwija sie
ten rynek. Zresztg z licznym gronem spoérod panstwa jesteSmy w bliskim kontakcie,
zeby w ramach tego projektu prowadzi¢ réznego rodzaju analizy. Rzeczywiscie u nas
buduje sie taki ekosystem, ktory w tej chwili wydaje sie ekosystemem silnym, aczkolwiek
takim, ktéry w najblizszym czasie bedzie wymagat istotnego wsparcia.

Podstawg tego ekosystemu jest kilka filaréw. O jednym pan dyrektor powiedzial.
To jest ta strona administracyjna, regulacyjna, ktora jest zawarta w ustawie o elektro-
mobilnosci. To jest jedyny obszar ustawy o elektromobilnoSci, ktory faktycznie jest reali-
zowany w tak wysokim procencie. Liczba samorzadow, ktore zrealizowaly co najmniej
prog 5%, rzeczywiScie budzi nadzieje, ze i prog 10% zostanie zrealizowany.

Z drugiej strony jest to finansowanie, ktére bylo realizowane w ramach projektow
CUPT, a obecnie gléwnie w ramach projektow narodowego funduszu. To niebagatelna
kwota ponad 2 mld zl, ktéra w ostatnim roku zostala przeznaczona na ten obszar.
Umowy caly czas sg podpisywane. Wiemy takze, ze w ramach dyskusji o KPO kolejne
setki czy tysigce autobuséw moga liczy¢ na dofinansowanie w ramach tego obszaru.
Ostatnim bardzo istotnym filarem jest oczywiScie biznes. On takze, co zresztg zostalo
powiedziane, jest tutaj, w Polsce. Sg to zaréwno producenci autobuséw, jak i producenci
komponentéw, takich jak infrastruktura ladowania, systemy bateryjne, akumulatory
trakcyjne i roznego rodzaju obszary wsparcia rozwoju autobuséw elektrycznych.

To jest system, ktéry naszym zdaniem funkcjonuje bardzo dobrze. Ale wydaje sie,
ze w tej chwili caly §wiat — rowniez Europa - idzie w kierunku zeroemisyjnego trans-
portu i konkurencja na rynku staje sie coraz silniejsza. Widzimy coraz wieksze zain-
teresowanie tym rynkiem ze strony przedsiebiorstw pozaeuropejskich. Na pewno to,
co naszym zdaniem teraz jest najwiekszym wyzwaniem, to zbudowanie ekosystemu,
ktory pozwoli te sukcesy kontynuowac. Chodzi wiec o zastanowienie sie, czy my i nasi
gracze, ktorzy sg juz obecni na polskim rynku, jesteémy na tyle mocni, zeby konkurowac
z konkurentami z Europy, a zwlaszcza spoza Europy. Zwlaszcza z tego kierunku, ktory
zostal — faktycznie zgodnie z prawda — okreslony jako lider elektromobilnosci.

W naszym obszarze w kontekscie przygotowania polityki eksportowej nie byto faktycz-
nie potrzeby jej wdrazania w latach ubiegltych, bo méwiliSmy o niszy. Doskonale wykorzy-
staly jg takie przedsiebiorstwa jak chocby Solaris. Ale teraz mowimy juz o rynku, ktory
staje sie rynkiem masowym. Wiekszo§¢ postepowan przetargowych w Europie dotyczy
juz autobuséw elektrycznych. Zatem takze wszyscy gracze tego rynku, ktorzy dotychczas
nie byli zainteresowani rozwojem zeroemisyjnych pojazdéw, idg w kierunku rozwoju
autobusow bateryjnych czy wykorzystujacych ogniwa paliwowe. Faktycznie powinni-
$§my zdecydowaé, w jakim kierunku idziemy, jakie obszary wspieramy, czy sg to tylko
i wylacznie rozwigzania bateryjne, czy sa to takze rozwigzania wykorzystujgce ogniwa
paliwowe. To jest obszar, ktory w Polsce takze zaczyna sie rodzi¢. Mamy jednego pro-
ducenta, ktéry ma w swojej ofercie autobusy wodorowe. Te autobusy sa juz — badz beda
— testowane w projektach pilotazowych w Polsce i za granica.

S.p.
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Wiemy, ze jest jeden duzy polski gracz, ktory szykuje sie do wejScia na rynek w obsza-
rze autobuséw wodorowych. To wszystko takze wymaga podjecia strategicznych decyzji,
czy to jest ten kierunek, czy powinniSmy sie skupié¢ na obszarze bateryjnym, na aku-
mulatorach trakcyjnych, i ten rynek bardzo mocno wspiera¢ w konteksécie mozliwoS§ci
konkurowania na szerokim rynku europejskim, a by¢ moze nawet §wiatowym. Naszym
zdaniem jest to kluczowe i najwazniejsze w tej chwili wyzwanie, zeby potencjal, ktory
zostal zbudowany przez ostatnie 10 lat, wykorzystac tak, zeby taki sam sukces, jaki jest
w 2022 r., byt w 2030 r. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo. Widziatem, ze koledzy sie zglaszajg. Widze, ze pdzniej
jeszcze pan sie zglasza.

Senior advisor Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych Jacek Mizak:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Jacek Mizak, Fundacja Promocji Pojazdow Elek-
trycznych. Moze nie tyle pytania, co kilka spostrzezen.

RzeczywiScie malo jest tematow w obszarze elektromobilnoéci, o ktérych mozna
moéwié prawie wylacznie dobrze. Autobusy czy transport publiczny jest wlasnie takim
przykladem. Chcialem poruszyé tylko trzy kwestie. Po pierwsze, jest to wspomniana
przez dyrektora Popiotka analiza kosztow i korzysci, ktora samorzady musza cyklicz-
nie sporzadzac. To fajnie, ze zniknal przepis, ktéry mowi, ze kiedy samorzad osiggnie
prog ustawowy, nie musi sporzadzaé kolejnej analizy kosztow i korzysci. RzeczywiScie
przejrzalem sporo tych analiz i one reprezentujg bardzo rézny poziom. Zdarzajg sie
opracowania bardzo fajne merytorycznie, ktére moga by¢ wzorem. Ale zdarzajg sie tez
opracowania, co do ktorych mozna mie¢ bardzo duze watpliwosci.

Zastanawiam sie, czy jest sens utrzymania tego obowigzku, zwlaszcza ze nie ustysza-
tem informacji o tym, ze wraz z nowelizacjg ustawy weszly w zycie przepisy implemen-
tujace dyrektywe, ktore okreslajg rowniez minimalny udzial autobuséw nisko- i zero-
emisyjnych przy zakupach z wykorzystaniem §rodkéw publicznych. Czyli mamy juz
jak gdyby dwa zestawy celow dla samorzadéw. O ile z pierwszego mozna zrezygnowac
na podstawie analizy kosztow, o tyle z implementacji dyrektywy zrezygnowaé nie mozna.
W tym kontekScie chcialem wspomnieé o przykladzie, o ktérym chyba jednak malo sie
do tej pory méwi. To jest przykiad Rybnika, ktory na jesieni zeszlego roku — chyba jako
pierwsze miasto w Polsce — oglosit przetarg na realizacje ustug przewozu oséb. Czyli
zamowil ustuge, a nie autobusy. Do tej pory miasta zwykle zamawialy autobusy do swojej
floty — czy to zeroemisyjne, czy to niskoemisyjne. Po raz pierwszy w warunkach prze-
targowych pojawilo sie stwierdzenie, ze ustuga moze by¢ realizowana wylacznie przez
autobusy napedzane energig elektryczng lub gazem ziemnym.

Autobusy napedzane olejem napedowym zostaly na dzien dobry w ogéle wykluczone
z przetargu. To rzeczywiScie odwazna decyzja, bo nikt tego jeszcze w Polsce nie robit.
Wiele os6b méwilo, ze ten przetarg nie ma prawa sie udac. Co dziwne, okazalo sie,
ze przetarg sie udal. Zostal rozstrzygniety, wybrano oferte na autobusy elektryczne.
Chyba po raz pierwszy w kraju w postepowaniu przetargowym autobusy elektryczne
wygraly cenowo z autobusami gazowymi, wiec argument, ze jest to zbyt droga techno-
logia chyba powoli przechodzi do historii. Pierwsze autobusy z przetargu ogloszonego
przez Rybnik juz wyjezdzaja. To jest podmiot prywatny. Warto wspomnieé, ze Rybnik
jako zamawiajgcy nie zapewnial niczego. To znaczy, ze na przewozniku prywatnym cig-
zyt obowigzek zakupu autobuséw, postawienia stacji fadowania i dostosowania swojej
zajezdni. Po prostu miasto oczekiwalo kompletnej ushugi i niczego przewoznikowi nie
zapewnialo.

Mysle, ze ta przysztosc rysuje sie w calkiem fajnych barwach. Po prostu samorzgdom
trzeba dawac dodatkowe instrumenty i zachecac je, zeby korzystaly z transportu zero-
emisyjnego. Jak sie okazuje, moze to by¢ opcja catkiem efektywna kosztowo. Bardzo
dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

S.p.

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo.
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Radca prawny Polskiego Zwigzku Przemyslu Motoryzacyjnego Marcin Witaszek:

Dzieni dobry. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Marcin Witaszek, Polski Zwigzek
Przemystu Motoryzacyjnego. Chcialbym zwrdci¢ uwage na jeszcze jeden element.

Spotykamy sie tutaj i rozmawiamy o niskoemisyjnym i zeroemisyjnym transporcie
zbiorowym. Natomiast musimy tez patrzeé na elektromobilno§é w globalnym, w szer-
szym znaczeniu. Branza motoryzacyjna jest branzg zglobalizowana. Tak samo elektro-
mobilno§é jest pewnym systemem naczyn potgczonych. Moze warto bytoby wykorzystac
te sukcesy, ktore mamy w transporcie zbiorowym do rozwoju innych obszaréw elektro-
mobilnosci. Mowie tez o samochodach osobowych, dostawczych i ciezarowych. Mozna
wykorzystac te srodki, ktore sg przeznaczone na rozwoj, na infrastrukture fadowania.
Jak stusznie pan przewodniczacy zaznaczyl, infrastruktura tadowania jest kluczowym
elementem dla rozwoju elektromobilnosci i dla tego sukcesu. Mamy pakiet ,,Fit for 55,
ktéry naktada bardzo duze wyzwania na producentow.

W tej sytuacji, kiedy mamy érodki w KPO - érodki przeznaczone w ramach pro-
gramu wspierania transportu zbiorowego, jak réwniez na rozwdj infrastruktury tado-
wania autobus6w miejskich — mozna wykorzystac efekt synergii przy zapewnianiu mocy
i rozbudowie systemow infrastruktury tadowania dla transportu publicznego rowniez
do wspierania czy rozwoju infrastruktury tadowania pojazdow takze dla transportu
indywidualnego. Kluczowe dla rozwoju elektromobilnosci jest przekonanie i pokazanie
transportu zeroemisyjnego jako istotnego i zapewniajgcego miastom czyste powietrze.
W tym kontekScie podobnie strefy czystego transportu powinny réwniez skupiaé sie
na wpuszczaniu pojazdéw spelniajacych normy emisji Euro, oczywiScie przede wszyst-
kim pojazdow zeroemisyjnych. Tutaj transport zbiorowy powinien by¢ jak najbardziej
priorytetowy. Szczegodlnie, ze na tym polu - jak stusznie wskazano — mamy sukcesy.

Ale nie mozemy zapominac takze o transporcie indywidualnym w kontekscie rozwoju
elektromobilnosci jako calosci. Srodki, ktore sg przeznaczane na rozwdj wszystkich kate-
gorii pojazdow, powoduja rozwdj elektromobilnosci jako catoSci. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo. Czy sg jeszcze zgloszenia? W tej czeSci nie widze. Ale
podsumowujac... Prosze bardzo.

Wicedyrektor Biura Analiz i Strategii Agencji Rozwoju Przemyslu Konrad Szelag:
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Konrad Szelag, Agencja Rozwoju Przemystu. Chcialem troche uzupetni¢ wypowiedz
pana dyrektora Popiotka z ministerstwa.

Pan dyrektor wymienit dwie fabryki. Jedna z nich jest LG Energy Solution w Euro
-Parku Kobierzyce, zarzagdzanym wlasnie przez ARP. To jest jedna z kluczowych inwe-
stycji. Jest tam produkcja baterii litowo-jonowych. Jest to inwestycja, ktéra juz trwa.
W ubieglym roku zaczal sie czwarty etap. To jest juz czwarty etap. To nie jest nowa inwe-
stycja. Jest rozwijana od 2016 r. Podam pare liczb. Po czwartym etapie calo§¢ inwestycji
to bedzie ponad 3 mld euro. Zatrudnienie znajdzie tam 10 tys. pracownikow. Po czwar-
tym etapie, po rozbudowie fabryki, ma tam powsta¢ najwieksza fabryka na Swiecie.

Druga wspomniana fabryka, to Euro-Park Stalowa Wola. To jest §wieza sprawa,
poniewaz zostalo to uruchomione dopiero w listopadzie ubieglego roku. Tam mamy inng
koreanskg firme. W Kobierzycach byla to - jak powiedzialem — LG Energy Solution pod
Wroclawiem. Natomiast w Stalowej Woli jest to SK nexillis. To jest tez jeden z lideréow
tej branzy. Z tym ze on nie produkuje baterii, tylko folie. Folie miedziana, ktora jest
jednym z kluczowych podzespoléw czy elementéw do produkeji baterii litowo-jonowych.
Wartoéé inwestycji to ok. 3 mld z1. Bedzie ok. 500 miejsc pracy. Jak powiedziatem, to jest
nowa inwestycja, ktora ma by¢ ukonczona w 2024 r. To tez bedzie jedna z najwiekszych
fabryk na §wiecie.

Mowimy o elektromobilnosci, natomiast przy okazji dodam jeszcze, ze tam bedzie
rozbudowywana farma fotowoltaiczna. L.aczymy elektromobilnosé i fotowoltaike. To tyle
tytulem uzupelnienia. Szerzej na temat tych rzeczy, o ktorych méwitem, jest w raporcie.
W niedawnym raporcie Agencji Rozwoju Przemystu, ktory zostal opublikowany na stro-
nie ARP. To jest raport pod tytutem , Transport 4.0”, z podtytulem ,,Rozwoj elektromo-
bilnosci i wodoromobilnoSci na §wiecie i w Polsce”. Ten raport znajduje sie na stronie

S.p.
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ARP Tak ze odsylam do niego zainteresowane osoby. Jest tam duzo szerzej na ten temat.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo. Czy jeszcze kto§ z panstwa? Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0.0. w Poznaniu
Krzysztof Dostatni:
Dziefi dobry. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Krzysztof Dostatni, Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu. Odnoszac sie do wcze$niejszej wypo-
wiedzi pana dyrektora, chcialbym przypomnieé, ze w Poznaniu eksploatujemy juz
58 autobusow elektrycznych, w zwigzku z czym to trzecie miejsce w zasadzie chyba nam
przystuguje.

Natomiast chcialbym zwrdcié panstwa uwage na jeden istotny aspekt, ktorego tak
naprawde w tej chwili do$wiadczamy, poniewaz jesteSmy w trakcie postepowania prze-
targowego na zakup autobuséw wodorowych. UzyskaliSmy dofinansowanie z Naro-
dowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na zakup 25 autobusow
wodorowych. JesteSmy juz po otwarciu ofert na dostawe wodoru. Niestety wlasciwie
przedstawiona zostala jedyna oferta. Cena, ktora pojawila sie w tej ofercie, to 45,90 zi
za kilogram netto. Jest to cena wyzsza niz obecna cena brutto na stacji tankowania
w Berlinie. W przyszlym tygodniu bedziemy otwierali oferty na dostawe autobuséw
wodorowych. Zobaczymy, jaka bedzie cena tych autobusow.

Oczywiscie zdajemy sobie sprawe, ze, jak mozna powiedzie¢, sytuacja zmienila sie
w ostatnich miesigcach, co z pewnoscig bedzie mialo wplyw na przedstawione oferty.
Podejrzewam, ze to bedzie miato wptyw w przypadku autobuséw wodorowych. Nato-
miast chciatbym delikatnie zasygnalizowac i zwrdci¢ uwage na problem dotyczacy pre-
ferencji dla przedsiebiorstw komunikacji miejskiej, dla samorzadéw, np. w zakresie
preferencyjnych cen na dostawe energii elektrycznej czy paliw alternatywnych, zeby te
projekty byly konkurencyjne w stosunku do kosztéw eksploatacji autobuséw konwen-
cjonalnych.

To z mojej strony tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. Prosze bardzo. Czy jeszcze kto§ w tym punkcie? Szanowni panstwo, krotko
podsumowujac, dziekuje tez za ostatni glos, bo jest to temat, ktory chcialem podrzucié
panu dyrektorowi, o ktory chciatem zapyta¢ w kwestii legislacyjnej. Czy ministerstwo
pracuje nad zmianami legislacyjnymi, jezeli chodzi o kwestie rozwoju zeroemisyjnego
transportu publicznego? Czy w ustawie widzg panstwo jeszcze rzeczy, ktore trzeba popra-
wic¢? Ewentualnie prosiliby$my o takie informacje. Jezeli tak, to na jakim jest to etapie?
Mysle, ze sa kwestie dotyczace infrastruktury, o ktorych dyskutowaliémy na posiedzeniu
podkomisji. Ale jest tez kwestia, ktéra pojawia sie w samorzadach, dotyczaca specjalne;j
taryfy, jezeli chodzi o transport publiczny. Jest pytanie, czy to jest rozwazane?

OczywiScie jest tez kwestia zwigzana z drugim punktem. Za chwile bedziemy dys-
kutowaé o kwestiach zwigzanych z finansami, ale pan ze zwigzku powiedzial, ze mamy
,Fit for 55” i mamy KPO. Poki co nie mamy jeszcze ani jednego, ani drugiego. Natomiast
zakladajac, ze bedziemy mieli KPO - oczywiScie nie wchodzac w wielkg polityke, bo w tej
podkomisji nie uprawiamy polityki, tylko chcemy rozwija¢ elektromobilno§é - to sg tam
przewidziane spore §rodki, jezeli chodzi o rozwdj elektromobilnoSci i transportu zero-
emisyjnego. Jest pytanie, jak rzad i ministerstwo sg przygotowane na ten moment?
Bedzie bowiem bardzo krétki czas, zeby te srodki wykorzystac.

W zwigzku z tym jest tu tez pytanie o przyszlos§¢. Jak sg panstwo przygotowani
do tego, zeby te érodki ewentualnie udostepnié samorzadom, przedsiebiorstwom i biz-
nesowi? Krotko, panie dyrektorze. Prosze o odpowiedz.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
Postaram sie bardzo krotko. W trzech zdaniach, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
To znaczy w trzech nie. To bez przesady. Tutaj nie ma ograniczen.
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Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:
Ale postaram sie kroétko.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Tak jest. Nie ma ograniczen. Natomiast méwie, ze interesujg nas rowniez kwestie przyszlosci.

Zastepca dyrektora departamentu MKiS Marek Popiolek:

Jezeli chodzi o kwestie ewentualnych zmian legislacyjnych, o ktére pan przewodniczacy
pytat, to w chwili obecnej zbieramy dane ze wszystkich samorzadéw. Chcemy zobaczyc,
jak sg realizowane obowigzki przy wykorzystaniu pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych - nie
tylko w zakresie transportu publicznego, ale r6wniez inne w zakresie realizacji zadan
publicznych. Kiedy to wszystko zbierzemy, dopiero po analizie... Dopiero na tej podsta-
wie chcemy zaproponowac, a de facto wyjs¢ do samorzgdéw i do Wysokiego Sejmu z pro-
pozycja nowelizacji ustawy, jesli taka bedzie konieczna.

Trzeba powiedzieé, ze glosy sg bardzo rézne. CzeSciowo je otrzymujemy. Cze$¢ samo-
rzadow mowi, ze nie ma zadnych probleméw z realizacja obowigzkow wynikajacych
z ustawy. Czes¢ samorzadow widzi problemy w bardzo wielu aspektach. Musimy pocze-
ka¢ na wszystkie informacje, zeby zobaczyé¢, ktoéra z opcji przewazy.

Kiedy patrzy sie np. na powiaty w Polsce, to co do zasady powiaty w Polsce pomimo
tego, ze zgodnie z ustawg o samorzadzie powiatowym maja realizowac kilkanascie zadan,
a od 1 stycznia 2022 r. te zadania majg by¢ realizowane przy wykorzystaniu 10% pojaz-
dow elektrycznych lub gazowych... Przynajmniej z tych odpowiedzi, ktére widzialem...
To jest na razie kilkanascie czy dwadzieScia kilka odpowiedzi na ok. 150-200 samorzg-
déw, ktore powinny je przystaé, wiec to jest dopiero poczatek. Ale na razie przewaza
opcja, ze nie ma zadnego problemu z realizacjg. Ja tez jestem odrobine zaskoczony tym,
ze tak jest. Ale takie odpowiedzi do nas przychodza, ze samorzady nie widzg ryzyka. To,
jesli chodzi o kwestie zmian legislacyjnych. Kiedy bedziemy mieli wszystkie odpowiedzi,
zaczniemy przygotowywaé odpowiednie przepisy, jezeli zajdzie taka potrzeba.

Jesli chodzi o kwestie KPO, to czekamy. Biorac pod uwage to, o czym za chwile bedzie
dyskusja, czyli kwestie wydatkowania srodkow, to, jak panstwo doskonale wiedza, te kon-
kursy, ktore byly oglaszane i realizowane przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, cieszyly sie bardzo duzym powodzeniem. W zwigzku z tym wydaje
sie, ze te same mechanizmy moga by¢ zastosowane w przypadku zasilenia dodatkowymi
§rodkami. Pierwszy konkurs trwal dwa tygodnie. W dwa tygodnie wyczerpaty sie Srodki.
W zwiazku z tym wida¢, ze wéréd samorzadow jest zapotrzebowanie na realizacje tego
typu inwestycji. OczywiScie nalezy sie jeszcze odnie$¢ do tego, o czym powiedzial pan
dyrektor Mazur, ze cala Europa bedzie zmieniata transport. W zwigzku z tym pomimo
ogromnego potencjatu wytworczego tych autobuséw w Polsce moim zdaniem moze poja-
wi¢ sie moment, kiedy te autobusy nie beda tak dostepne albo moment ich dostarczenia
bedzie bardzo odlegty.

W zwigzku z tym tu jeszcze nalozy sie kwestia wydatkowania Srodkow z KPO i roz-
liczenia tych §rodkéw z momentem dostarczenia tych autobusow. Jezeli cala Europa
bedzie wymienia¢ autobusy na elektryczne —jak byto powiedziane, ze juz w tym momen-
cie sg to dominujgce przetargi w Europie - to oczywiscie producenci bedg sie starali
nadagzy¢ za tym popytem. Tylko nie wszyscy producenci wychodza z zalozenia, ze warto
kontraktowac bardzo duzo. Po prostu majg pewng liczbe, ktérg uwazajg za wystarcza-
jaca. Zwiekszenie tej liczby wigze sie z rozbudowa bazy produkcyjnej, ze zwiekszeniem
zatrudnienia i z pytaniem, czy w przyszlosci co$ sie w zwigzku z tym nie stanie. Sg przy-
klady przedsiebiorstw, ktore operujg w znanym im zakresie, nie wychodza poza swoja
strefe komfortu. Po prostu to, co robia, jest dla nich wystarczajace. W zwigzku z tym
moim zdaniem w najblizsze]j przyszlosci moze sie pojawic problem, ze na rynku europej-
skim tych autobuséw nie bedzie dostepnych tak duzo, a czas ich dostawy bedzie bardzo
dtugi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje bardzo. Ciesze sie z tych konsultacji. Jezeli rzeczywiScie beda potrzebne jakies
zmiany legislacyjne, to oczywiscie jesteSmy do dyspozycji. Podkomisja rowniez w tych
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sprawach jest absolutnie otwarta na dyskusje i rozmowy. Rozumiem, ze jeszcze co$
do tego. Prosze bardzo.

Senior advisor FPPE Jacek Mizak:

Jezeli juz doszliSmy do tego, o czym ministerstwo bedzie myslalo przy kolejnej noweli-
zacji, to zglaszam sugestie, zeby rozwazy¢ propozycje, aby cel obowigzkowego udziatu
pojazdéw elektrycznych obslugujacych urzedy samorzadowe rozszerzyé o mozliwosé
realizacji tego celu, np. przez rowery wspomagane elektrycznie. My$le, ze to byloby faj-
niejsze niz zmuszanie urzedéw do kupowania tylko samochodéw elektrycznych. Moze
rowery, rowery elektryczne cargo tez by sie przydaly i realizowaly ten cel? To taka
prosba. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo. Widze, ze pan dyrektor sie uSmiechnal, czyli zanotowal ten wniosek.

Jezeli nie ma dalszych uwag, przechodzimy do realizacji punktu drugiego porzadku
dziennego. Tutaj bedziemy mieli trzy wystgpienia. Bardzo prosze o zabranie glosu panig
Anne Sulinska-Wojcik, zastepce dyrektora Departamentu Regionalnych Programéw Ope-
racyjnych w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej, w celu przedstawienia infor-
macji na temat realizacji programu dofinansowania autobuséw elektrycznych w ramach
programu regionalne programy operacyjne — transport miejski. Punkt drugi bedzie poswie-
cony w caltoSci pienigdzom - §rodkom finansowym na ten cel. Prosze bardzo.

Zastepca dyrektora Departamentu Regionalnych Programoéw Operacyjnych Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej Anna Sulinska-Wojcik:

S.p.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, jak zauwazyla Najwyzsza Izba Kontroli w swoim
raporcie dotyczgcym rozwoju elektromobilnoSci, fundusze europejskie sg jednym z istot-
niejszych zrodet finansowania zakupu zeroemisyjnego taboru w Polsce. Takie inicjatywy
sg podejmowane takze w ramach 16 regionalnych programoéw operacyjnych. Zaczne
od perspektywy, ktora sie wlasnie konczy.

Jesli chodzi o dzialania dotyczace zrownowazonego transportu miejskiego w tej per-
spektywie, mozna moéwié o kwocie 10 mld zt. Natomiast umowy, ktorych przedmiotem
jest zakup taboru autobusowego, dotycza kwoty ponad 4 mld zi. Nie moge z czystym
sumieniem powiedzie¢, ze cala ta kwota zostala przeznaczona na zakup autobuséw zero-
emisyjnych, poniewaz umowa partnerstwa, ktora okresla ramy wydatkowania §rodkow
europejskich w tej perspektywie, méwi o tym, ze nalezy da¢ priorytet bezemisyjnym czy
ekologicznie czystym pojazdom. Natomiast w sytuacjach, kiedy identyfikowane sa jakie$
przeszkody natury ekonomicznej, technicznej czy eksploatacyjnej, dopuszcza sie zakup
pojazdow hybrydowych, czyli 1aczacych naped Diesla Euro 6 oraz naped elektryczny,
naped elektryczny i gazowy albo pojazdow zasilanych CNG.

Na pewno mozna powiedzieé, ze dzialania dotyczace zakupu czystego transportu cie-
szyly sie bardzo duzym powodzeniem. W tym momencie w tych kategoriach interwencji,
w tych dzialaniach mamy juz wykorzystane 94% alokacji. Mozna powiedzie¢, ze najwiecej
tych pieniedzy zostalo alokowanych kwotowo w wojewodztwach malopolskim, §laskim
i wielkopolskim. To nie oznacza, ze inne wojewodztwa takich dziatan nie podejmowaty.
Na co to by sie nam przelozyto, gdybySmy sprébowali sobie dokonaé przyblizenia liczbo-
wego? Z analiz wychodzi nam, ze planowany jest zakup 2159 sztuk taboru. Juz w tym
momencie mamy zakupionych 1919 autobuséw. Ale, jak mowie, z naszych szacunkow
wynika, ze ok. 20% to autobusy elektryczne. Nie mozna tez zapomnie¢ o programie ,,Pol-
ska Wschodnia”. Jest to program, ktory jest realizowany z poziomu krajowego, ale glow-
nym beneficjentem sg wiasnie samorzady. W tym programie zakupiono juz 71 autobuséw
elektrycznych i 1 autobus wodorowy. Tego zakupu dokonat Lublin.

Jezeli chodzi o nowa perspektywe 2021-2027, to, jak panstwo wiedza, negocja-
cje trwaja. Sg juz bardzo zaawansowane, aczkolwiek nie mamy jeszcze dokumentow,
ktore warunkujg rozpoczecie wydatkowania tych srodkow. Oczywiscie tutaj tez dzia-
lania dotyczgce niskoemisyjnego transportu bedg bardzo istotne i bedg podejmowane.
Takie plany sg we wszystkich programach regionalnych. Szacujemy, ze w 16 programach
bedziemy mieli do dyspozycji kwote ok. 480 mln euro i dodatkowo ponad 250 mln euro
z programu ,,Polska Wschodnia” oraz z programu FEnlIKS, o ktérym zaraz powiedzg
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kolezanki. Co bardzo istotne, umowa partnerstwa mowi o tym, ze nalezy dac priorytet
zakupowi pojazdow zeroemisyjnych. MyS§le, ze to istotnie przelozy sie na kryteria. Dla-
czego? Dlatego, ze umowa partnerstwa okre§lajgc rezultaty interwencji, odwoluje sie
wlaénie do ustawy o elektromobilnosci. Méwi, ze dzialania w ramach funduszy europej-
skich majg sie przyczyni¢ do osiggniecia oczekiwanego procentu autobuséw elektrycz-
nych w calej flocie w miastach.

Co mozna powiedzie¢, podsumowujac te krotkg wypowiedz? Fundusze europejskie
faktycznie w bardzo duzej mierze przyczynily sie do rozwoju elektromobilnosci. Ten
trend bedzie utrzymywany. Jako dodatkows informacje podam, ze te dziatania beda
nadal bardzo mocno promowane w wojewodztwach §laskim, mazowieckim, matopolskim
i wielkopolskim. Jak mowie, kazdy z programoéw regionalnych kupowatl autobusy elek-
tryczne i realizowal dzialania dotyczace transportu niskoemisyjnego. Bedzie to konty-
nuowane w nowej perspektywie finansowej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje, pani dyrektor. Proponuje, zebySmy wystuchali kompleksowo informacji
o trzech obszarach, jezeli chodzi o finansowanie. P6zniej przeszlibySmy do dyskusji
i do pytan, bo niewatpliwie pytan bedzie sporo. Bardzo prosze o zabranie glosu paniag
Joanne Lech, dyrektora Centrum Unijnych Projektéow Transportowych, w celu przed-
stawienia informacji na temat realizacji programu ,,Infrastruktura i srodowisko — rozwoj
publicznego transportu zbiorowego w miastach”. Prosze bardzo, pani dyrektor.

Dyrektor Centrum Unijnych Projektow Transportowych Joanna Lech:
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Dziekuje bardzo. Dzien dobry. Joanna Lech, Centrum Unijnych Projektéw Transpor-
towych. Cze§é z panstwa z pewnoScig wie, ze jesteSmy jednostkg dzialajgcg w ramach
resortu infrastruktury, wspoétdziatajacg z Ministerstwem Funduszy i Polityki Regional-
nej w ramach §rodkow unijnych. Odpowiadamy szeroko za sektor transportu, za pro-
jekty wspoétfinansowane w ramach sektora transportu. Projekty zwigzane z transportem
miejskim sg jedng z naszych waznych dziatalnoSci. Natomiast z pewnoscig finansowo nie
sa dziatalnoS§cig kluczowa, bo mamy drogi i koleje, jak rowniez tabor szynowy.

Szanowni panstwo, dzialania zwigzane z dofinansowaniem miejskiego transportu
zbiorowego sg prowadzone w ramach programu operacyjnego ,Infrastruktura i §ro-
dowisko”. Jest to dzialanie 6.1 w ramach tego programu. Odpowiadamy za projekty
prowadzone z listy projektow indywidualnych. To jest wykaz projektow zidentyfiko-
wanych, ktory jest zalgcznikiem do programu operacyjnego ,,Infrastruktura i érodowi-
sko”. PrzeprowadziliSmy réwniez duzy konkurs dla beneficjentow rowniez w ramach
programu operacyjnego ,, Infrastruktura i Srodowisko”. Moze na poczatku powiem kilka
slow na temat konkursu, poniewaz to bylo bardzo ciekawe doS§wiadczenie. Doswiadcze-
nie zwigzane tez z tym, ze na poczatku realizacji perspektywy, czyli w 2014 r., kwestie
zwigzane z taborem zasilanym elektrycznie byly malo znane, a beneficjenci niechetnie
do tego podchodzili.

Na poczatku perspektywy postanowiliSmy ten temat przyblizyé. Przeprowadzili-
$my m.in. dwie konferencje dotyczace elektromobilnosci i warsztaty zwigzane z tym
tematem. Przez caly czas w ramach prowadzonej dzialalnoéci, m.in. w ramach Trans-
portowego Obserwatorium Badawczego, upowszechniamy tematy zwigzane z transpor-
tem zeroemisyjnym i niskoemisyjnym. Podsumowujac nasz konkurs, chcialabym powie-
dzie¢, ze do oceny wplyneto 20 wnioské6w o dofinansowanie. Catkowita wartos¢ projek-
tow zawartych we wnioskach to ponad 850 mln zt. Wnioski o dofinansowanie unijne
dotyczyly 590 mln zI. Po ocenie projektow pozytywnie oceniono 13 projektéw na faczng
kwote calkowitg ponad 668 mln z1, w tym na dofinansowanie unijne w kwocie przekra-
czajacej 460 mln z1, co finalnie przeklada sie na zakup 190 sztuk taboru elektrycznego
wraz z infrastruktura towarzyszaca, czyli infrastruktura fadowania.

Szanowni panstwo, to sg projekty, ktére oceniamy jako projekty bardzo dobrze reali-
zowane. Mamy przeglad roznego typu projektéow realizowanych w Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych. To sg projekty, ktore sg realizowane z powodzeniem. Jedyne
przeszkody, ktore obserwujemy, to nie sg przeszkody zwigzane z prowadzeniem przetar-
gow. Sg to przeszkody zwiazane z niewielkimi opdznieniami w odbiorze infrastruktury
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tadowania. Jesli chodzi o projekty indywidualne... Przejde do projektéw indywidualnych
z listy z wykazu projektow identyfikowanych do programu operacyjnego , Infrastruk-
tura i érodowisko”. W ramach tej listy transport miejski byt bardzo szeroko dofinanso-
wany. Mam wyboér projektow zwigzanych z zakupem taboru z napedem elektrycznym.
W ramach tego komponentu sfinansowano Iacznie sze$¢ projektéw, przy czym nie byt
to tylko tabor.

To byto szersze podejscie. Dlatego, ze oprocz zakupu samego taboru niemal przy kaz-
dym projekcie mieliémy rowniez dostawe, montaz i uruchomienie tadowarek szybkiego
i wolnego fadowania oraz calej infrastruktury. Zwykle wigzalo sie to rowniez z zaku-
pem calej infrastruktury. Jesli chodzi o zakres naszych projektéow, chcialam powie-
dziec, ze sg tu w wiekszosci miasta. Sa to takie miasta, jak... Moze je odczytam, jest ich
tylko szesc, wiec moze warto. MieliSmy Katowice, Torun, Warszawe, z najwiekszg flota
130 autobusow elektrycznych; gmine i miasto Tychy, Zielong Goére i Jaworzno. Lgcznie
w ramach projektow indywidualnych zakupionych bedzie 211 autobuséw. Liaczna kwota
dofinansowania unijnego to 429 mln z1.

W konkursie mieliémy dofinansowanie na poziomie 85%. Przy projektach jest to dosy¢
duzo. Taki poziom dofinansowania spotyka sie z bardzo dobrym odbiorem samorzadow.
Wiemy to z rozméw. Po przetargach ten poziom troche sie r6znit w poszczegblnych mia-
stach, natomiast z pewnoscig teraz bedzie przekazana jeszcze informacja z Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej, jesli nie dotarta — bedzie dodatkowe dofinansowanie
do projektéw miejskich, do projektow w ramach ZIT, w kwocie od 25 do 33 mln z1 dla
kazdego ZIT. Dlatego poziom dofinansowania w czesci podniesie sie do 85%. To jest
podsumowanie tej perspektywy, ktéra mozemy ocenié jako bardzo dobrg. To byly pro-
jekty, ktore spotkaly sie z duzym zainteresowaniem i byly dobrze realizowane. Czekamy
na kolejng perspektywe finansowa i na uruchomienie §rodkow.

OczywiScie wyzwaniem i obszarem jeszcze przez nas niezbadanym na poziomie pro-
jektow jest tabor z napedem wodorowym. MySle, ze jest to obszar, do ktorego bedziemy
mieli podobne podejScie, jakie obserwowaliSmy na poczatku do taboru elektrycznego.
Na poczatku to bedzie upowszechnianie wiedzy i rozpoznawanie mozliwoéci. Kiedy star-
tujemy z konkursami, czasami wyprzedzamy jeszcze mozliwosci rynku. Dlatego musimy
bardzo dobrze okresli¢ kryteria konkursowe. Chodzi o to, zeby wyprzedzic to, co sie sta-
nie za rok czy za dwa lata. To jest dla nas bardzo wazne. Podej$cie do technologii wodo-
rowej musi by¢ przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zbadane doglebnie
i szeroko. Z tymi samymi kwestiami mierzymy sie bowiem, je§li chodzi o tabor szynowy.
Uwazamy, ze jest to jedno z najbardziej istotnych zagadnien, jesli chodzi o zakup taboru
w nowej perspektywie.

Jak juz powiedziano, je§li chodzi o RPO i o nowa perspektywe, powiem pare stow
o zakupie taboru, ktory planuje realizowa¢ CUPT w ramach nowej perspektywy. Tak
jak do tej pory, bedziemy realizowali zadania w ramach programu FEnIKS, czyli kon-
tynuacji programu operacyjnego ,,Infrastruktura i srodowisko”. Projekt programu jest
przekazany do Komisji Europejskiej. Nie wiemy jeszcze dokladnie, jaka kwota zostanie
przekazana na tabor. Natomiast Igczna kwota przewidziana na transport miejski w pro-
jekcie programu FEnIKS to 1,75 mld euro. To jest Igczna kwota. Z tego, po dodatkowych
ustaleniach, zostanie wyodrebniona kwota na tabor. Bedzie tu zaré6wno infrastruktura,
tabor szynowy, systemy ITS, jak i tabor niskoemisyjny i zeroemisyjny.

Drugi program, ktérym bedziemy sie zajmowac, jest nowym narzedziem, na ktére
bardzo czekamy. To jest ,,Krajowy plan odbudowy”. W ramach , Krajowego planu odbu-
dowy” planowany jest zakup Igcznie 1738 autobusow. Natomiast tg liczbg dzielimy sig
z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. W ramach naszej
dzialalnoéci planujemy zakup w trybie konkursowym 521 autobuséw. Ale beda to auto-
busy do transportu pozamiejskiego. To nie bedzie transport miejski, tylko pozamiejski.
To sa przewozy subregionalne. Na pewno juz sie panstwo w tym zorientowali, zapo-
znajac sie z ,,Krajowym planem odbudowy”. To, co jest wazne, jesli chodzi o ten trans-
port pozamiejski, dopuszczony bedzie nie tylko transport zeroemisyjny, czyli autobusy
elektryczne. W zalozeniu ,, Krajowego planu odbudowy” mozliwy jest tez zakup taboru
z napedem niskoemisyjnym. Czyli tutaj mamy CNG i LNG i tabor z napedem Euro 6.
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Przy czym liczba wszystkich autobusow z takim napedem nie powinna by¢ wieksza
niz 21% calo§ci. Z naszego punktu widzenia jest to istotne, dlatego ze w tym momen-
cie transport pozamiejski nie jest przystosowany do napedu elektrycznego. Po prostu
na obszarach pozamiejskich nie ma infrastruktury ladowania. A tutaj zalozenie jest
takie, ze zakup taboru pozamiejskiego bedzie 1gczony z dofinansowaniem przewozow
w ramach funduszu autobusowego. Czyli jest to pokrycie obszaréw najmniej zurbani-
zowanych. Takich, w ktérych sg biale plamy, czyli obszary niezagospodarowane, jesli
chodzi o transport. Tu jest troszeczke inne podejscie.

Natomiast w tym kontekscie na pewno dla panstwa wazna jest tez informacja,
ze w przypadku taboru kolejowego w KPO mamy wyrazny zapis o taborze zeroemi-
syjnym. Czyli na liniach niezelektryfikowanych mamy mozliwo§é zakupu tylko taboru
z napedem wodorowym. To jest wyzwanie. To wyzwanie zostalo juz wyraznie wskazane
w KPO, wiec te obszary nam sie uzupelniajg. Wedlug nas jest wyzwanie na nowa per-
spektywe. Tak ze to tyle z mojej strony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo, pani dyrektor. Prosze bardzo o zabranie gltosu panig Elzbiete Handzlik,
zastepce dyrektora Departamentu Zeroemisyjnego w Narodowym Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w celu przedstawienia informacji na temat realizacji
programu GEPARD - bezemisyjny transport publiczny oraz programu ,,Zielony trans-
port publiczny”. Prosze bardzo.

Zastepca dyrektora Departamentu Transportu Zeroemisyjnego Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej Elzbieta Handzlik:
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Dzien dobry. Witam panstwa, Elzbieta Handzlik.

Zaczne od programu, ktéry byl przeprowadzony w 2017 r. Program nosi nazwe
GEPARD. Byt to program promowania transportu zeroemisyjnego. Dofinansowanie
mozna bylo uzyskaé na zakup autobusow miejskich, ale tylko zeroemisyjnych, czyli elek-
trycznych. Budzet tego programu to bylo niespetna 30 mln zt. W ramach pierwszego
naboru zostaly podpisane cztery umowy, z czego trzy zostaly juz zakonczone. Zakupiono
14 autobuséw elektrycznych, a 6 autobusoéw zostanie zakupionych w ramach ostatniej
umowy, ktora bedzie zrealizowana w 2022 r. Dodatkowo w ramach tego naboru zostana
wybudowane dwie stacje tadowania.

Jak wspomniatam, program GEPARD mial dwa nabory. Drugi nabér dal nam trzy
umowy o dofinansowanie bezzwrotne. Wszystkie umowy zostaly juz zrealizowane. Zaku-
piono szes¢ pojazdow elektrycznych oraz wybudowano szesc stacji tadowania. Program
przewidywal rowniez wsparcie w formie zwrotnej. Uzupelnieniem dotacji mogla by¢
pozyczka. W drugim naborze dwoch sposrdd trzech wnioskodaweow skorzystalo dodat-
kowo ze zwrotnej formy wsparcia. Natomiast w ramach pierwszego naboru podpisaliémy
cztery umowy dotacyjne i jedng umowe pozyczkowa.

Jesli chodzi o program GEPARD, powiedzmy, ze kontynuacjg tego programu byto
program GEPARD dla Slaska, ogloszony w 2019 r. Byl on realizowany przy wspélpracy
z programem regionalnym dla wojewodztwa §lgskiego. Dofinansowanie zakup6w pocho-
dzilo zaréwno z narodowego funduszu, jak i z RPO. W ramach tego programu podpisali-
$my cztery umowy. W sumie pozwoli to na zakup 43 autobuséw zeroemisyjnych i wybu-
dowanie 18 stacji tadowania. Realizacja trzech umow juz sie rozpoczela. W wiekszoSci
sg to zakupy dotyczace infrastruktury do tadowania pojazdéw. Realizacja najwiekszego
projektu GZM, czyli Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii, w liczbie 32 autobuséw
bedzie zakoniczona w polowie tego roku.

Jesli chodzi o dzialania biezgce, to w 2021 r. zostal ogloszony najwiekszy program
wspierajacy transport zeroemisyjny. Byl to program ,Zielony transport publiczny”.
Byl realizowany w dwoch odstonach. Budzet calego programu to 2 mld zi, z czego
1,6 mld w formie bezzwrotnej, natomiast 4 mld zt w formie pozyczki. Program prze-
prowadzony byl poprzez uruchomienie dwoch naboréw. Jak juz dzisiaj wspomniano,
pierwszy nabor zostal zamkniety po dwoch tygodniach z racji wyczerpania planowane;j
alokacji. W wyniku pierwszego naboru zawarto 36 umoéw, z czego 28 uméw na dotacje
i 8 umoéw na pozyczki. Kolejne dwie umowy — dotacyjna i pozyczkowa — sg w trakcie
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zatwierdzania. A dwa wnioski — dotacyjny i pozyczkowy — czekajg na decyzje rady nad-
zorczej w narodowym funduszu.

W sumie z pierwszego naboru w ramach dotacji przekazane zostang $rodki w wyso-
kosci prawie 611 mln zt. Skutkiem bedzie zakup 173 autobusow elektrycznych, 71 auto-
buséw wodorowych, 6 trolejbuséw oraz 171 punktéw tadowania. Ponadto do obstugi
tego taboru oraz do drobnych napraw i serwisow biezacych przeszkolonych zostanie
735 0s0b. Drugi nabor byt przeprowadzony w trybie konkursowym. Nabor trwat od 1 wrze-
§nia 2021 r. do 20 grudnia 2021 r. Budzet tego naboru to prawie 810 mln z! oraz prawie
150 mln z w formie pozyczek. W ramach tego konkursu na liscie rankingowej znalazto
sie 67 wnioskow. JesteSmy w trakcie podpisywania umoéw, a doktadnie trwaja negocjacje
warunkow umowy. Planowany efekt rzeczowy drugiego naboru to 340 autobuséw elek-
trycznych, 46 autobusé6w wodorowych, 280 punktéw ladowania. I to tyle. Byla jeszcze
jedna stacja tankowania wodoru, ale wnioskodawca zrezygnowat z tej inwestycji. Jesli
chodzi o efekt rzeczowy, to tyle.

Kontynuacja tego programu bedzie mozliwa, jesli uda sie nam zrefundowacé pierwszy
i drugi nabér w ramach KPO. Programy sg tak skonstruowane, ze wpisujg sie w 100%
w wymagania okre§lone w ,,Krajowym planie odbudowy”. Po wdrozeniu tego planu
bedziemy w stanie bardzo szybko zrefundowa¢ érodki w ramach tych dwoch naborow
oraz przeprowadzi¢ kolejne nabory pozwalajace wykorzystaé przyznang na ten cel alo-
kacje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje, pani dyrektor. Pewnie za chwile bedzie sporo pytan. To znaczy ja mam jedno
pytanie generalne, i to pewnie do ministerstwa. Czy sa panstwo w stanie przedstawié
nam wszystkie zrédla mozliwego finansowania, jezeli chodzi o elektromobilno§é i trans-
port publiczny? Mamy trzy instytucje. Kazda instytucja ma inne zasady. Kazda instytu-
cja dysponuje Srodkami europejskimi. Jest pytanie, jak to jest w ogble koordynowane?
Szczerze moéwigc, zastanawiam sie, stuchajac pan...

nej instytucji, a ta jedna instytucja wie, ze dysponuje srodkami. Wszystko jest OK, bo wia-
domo, na jakich to jest zasadach. Natomiast jest to troche niesprawiedliwe, jezeli jedni
biora dotacje bezzwrotne, a inni pozyczki z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Mowie o generaliach. Moje pytanie jest takie. Czy ministerstwo
jest w stanie przedstawic zestawienie, na jednej czy na dwoch stronach A-4, pokazujace,
jaka jest rzeczywiscie procedura i gdzie te Srodki sg w tej chwili dostepne, a takze jakie
instytucje w najblizszych 5 latach bedg tymi §rodkami dysponowac?

Mam wrazenie, ze w tym wszystkim jest troche bataganu. Teraz rozpoczne od pytan
od konca, czyli od pytan do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej. Jezeli chodzi o plany, ktore sa, zapisalem sobie, ze byl pierwszy i drugi nabér.
Tylko z tych dwoch naboréw mamy 500 autobuséw elektrycznych. Nie wiem, czy dobrze
zrozumialem, ale chyba tak to wychodzi. Wychodzi, ze tak rzeczywiscie jest. Pierw-
sze pytanie jest takie. Pani dyrektor wspomniala o tym, ze to jest juz w ramach KPO.
W ramach KPO, to znaczy, ze generalnie bedzie to refundowane. Rozumiem, ze na razie
sg to Srodki, ktore gdzie§ w narodowym funduszu sg odtozone. Czy to sa srodki budzetu
panstwa? Prositbym, zeby to wyjasni¢. Podpisujg panstwo umowy, zobowigzania. Rozu-
miem, ze zalozenie jest takie, ze Srodki z KPO w konicu kiedy$ do nas trafig. Wtedy
bedzie mozna to refundowac, bo jest to robione na zasadach, ktore sg okreslone przez
Komisje Europejska, jesli dobrze zrozumiatem.

Zastepca dyrektora departamentu NFOSiGW Elzbieta Handzlik:
Moze ja to uzupelnie.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
No, wtasnie. Prositbym.

Zastepca dyrektora departamentu NFOSiGW Elzbieta Handzlik:
Narodowy fundusz nie ogtasza programu, jesli w dniu ogloszenia naboru nie ma na niego
zagwarantowanego finansowania. Srodki przekazane na ,Zielony transport publiczny”
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pochodzg ze zobowigzania wieloletniego FN'T. Natomiast bedziemy sie starali zrefun-
dowac te Srodki w ramach KPO i po refundacji przeznaczyc¢ je na kolejne tego typu
dzialania. Natomiast dopodki nie bedzie KPO, umowy sg zawierane w ramach §rodkow
Funduszu Transportu Niskoemisyjnego. Program realizowany w 2017 r. byl finanso-
wany ze Srodkow rachunku klimatycznego oraz ze Srodkéw pochodzacych ze zobowigzan
wieloletnich OZE i efektywnosci energetycznej. Tam byly mniejsze §rodki. Poki co Srodki
na ,Zielony transport publiczny” to sg §rodki narodowego funduszu ze zobowigzania
wieloletniego.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Jasne. Dziekuje. Teraz jest taka prosba o odpowiedz. Czes¢ z tych 1,6 mld zt to Srodki
bezzwrotne, a 4 mld z! to sg pozyczki. Tak pani dyrektor mowita. Jezeli chodzi o podzial,
wystepuja beneficjenci. Czy jest tak, ze oglaszajg panstwo konkurs na érodki bezzwrotne,
a oprocz tego konkurs na pozyczki? Czy to jest robione takim miksem, ze czes¢ Srodkow
jest bezzwrotnych, a cze$é pozyczkowych?

Zastepca dyrektora departamentu NFOSiGW Elzbieta Handzlik:

Program zapewnia dwie formy wsparcia. Przede wszystkim forme dotacyjna. Jezeli wnio-
skodawca nie ma §rodkéw na wklad wlasny, potrzebuje drugiego zrédia finansowania.
Drugim Zrédlem finansowania moga by¢ srodki zwrotne, czyli pozyczka z narodowego
funduszu. Zeby zlozy¢ wniosek pozyczkowy, trzeba najpierw zlozyc¢ wniosek dotacyjny.
Czyli pozyczka stanowi element uzupelnienia finansowania projektu do 100% kosztow
kwalifikowanych.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Jasne. Czy na podstawie tych konkursow... To jest ostatnie pytanie do tej czesci.
Za chwile oddam panstwu glos. Jak panstwo oceniajg te konkursy? Jezeli byloby
10 mld zl, to byloby zainteresowanie, zeby te §rodki wyda¢ czy nie?

Zastepca dyrektora departamentu NFOSiGW Elzbieta Handzlik:

7 do$wiadczen, ktore zebralismy w 2021 r., wiemy, ze potencjal jest ogromny. Zapotrze-
bowanie jest ogromne. Wiadomo, ze gminy bedg realizowaly swoje obowigzki przy wspar-
ciu srodkéw zewnetrznych, a nie wlasnymi §rodkami. Po pierwszym naborze, w zwigzku
z tym, ze wtedy stworzyly sie warunki do ,,Krajowego planu odbudowy”, metodologia
naliczania dofinansowania zostala zmieniona. Nabor konkursowy zostal przeprowa-
dzony z uwzglednieniem potrzeb gmin. To znaczy w zaleznoéci od liczebno§ci gminu
i jej wskaznika dochodu na mieszkanca, a takze tego, czy korzysta z funduszy na rzecz
rozwoju transportu, czy lezy na terenie aglomeracji przekraczajgcej normy NO,, dofi-
nansowanie dla kazdego wnioskodawcy mogto by¢ inne. Wynosito od 20% do 80% kosz-
tow zakupu pojazdow przy pojazdach elektrycznych, natomiast do 90% przy pojazdach
wodorowych. Brano pod uwage te same kryteria naliczania wsparcia.

Przy oglaszaniu kolejnego konkursu wydaje nam sie zasadne zrobienie takiego
audytu ex post i by¢ moze przeprowadzenie ewaluacji tego programu. Ale to juz pewnie
przy udziale i wsparciu ministerstwa.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Jasne. Dziekuje. Zapytaltem o to, a teraz krotko do dyrektora CUPT, zeby pani to wyja-
$énita, bo byla informacja, ze w konkursie byto do dyspozycji 850 mln zt. Ztozono 20 wnio-
skow i wykorzystano 660 mln zi. By¢é moze co§ Zle zapisalem. Natomiast jest prosba
0 wyjasnienie, z czego to wynika? Czy wnioski nie spelnialty kryteriow? Dlaczego tak sie
stalo? Powiedziano, ze bylo 85% dofinansowania, jezeli chodzi o ten program. Pytanie
jest takie: czy to dofinansowanie dotyczy tylko autobuséw elektrycznych, czy wszystkich
autobusow, ktore sg kupowane?

Dyrektor CUPT Joanna Lech:

18

Ot6z 854 mln zt i 20 wnioskéw to jest to, co zostalo zlozone w konkursie. Mozemy
to tak ujac, ze takie zapotrzebowanie zostalo zgloszone przez samorzady. Po ocenie,
ktora zostata przeprowadzona, 7 projektow zostalo odrzuconych dlatego, ze nie spet-
nialy kryteriow wyboru projektu w tym konkursie — uzyskaty ocene negatywna. Dlatego
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ostateczna kwota, ktéra dofinansowaliSmy projekty, to 460 mln zI. Do realizacji przeszio
13 projektow.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Co sie stalo z tymi Srodkami? Bylo 850 mln, a 460...

Dyrektor CUPT Joanna Lech:
Nie, nie. To byta kwota, ktorej dotyczyly wnioski. Pierwotnie byta zakladana jeszcze
mniejsza alokacja. Pierwotnie zakladano w tym konkursie 200 mln zt. Ministerstwo
Funduszy i Polityki Regionalnej zwiekszyto te kwote po rozstrzygnieciu konkursu. Pier-
wotna alokacja to byto 300 mln z1.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Czyli to byta kwota, o ktorg wystgpiono we wnioskach. Ok. 300 mln z1. Dziekuje.
Ostatnia kwestia to kwestia dotyczaca regionalnych programoéw operacyjnych. Tutaj
mam pytanie dotyczace priorytetéw. Pani dyrektor sygnalizowala, ze jest kwota 480 mln euro
na programy planowane na lata 2021-2027. Jest prosba o informacje, jak to sie ma w sto-
sunku do uplywajacych programéw, czyli do tego programu, ktory realizowaliémy do 2021 r.,
czyli w poprzedniej edycji? Czy tu mamy jaki§ wzrost, jezeli chodzi o regionalne programy
operacyjne? I jest kwestia tych priorytetow. Czy w regionalnych programach operacyjnych,
bo rozumiem, ze to jest zakup taboru dla miejskiej komunikacji publicznej, bedg chociazby
takie priorytety, ze w przypadku autobuséw elektrycznych bedzie 85% dofinansowania,
a w przypadku autobusu Diesla to bedzie 30% dofinansowania? Méwie przykiadowo. Prosze
bardzo.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Anna Sulinska-Wojcik:

Zaczne od kwestii finansowych. Jesli chodzi o obecna perspektywe, to na dziatania doty-
czgce ogodlnie zrownowazonego transportu miejskiego... To jest bardzo istotne, zeby
sobie okresli¢, ze nie ma tak naprawde bardzo wasko wydzielonych §rodkéw na zakup
autobusow elektrycznych. Mamy dzialania dotyczace zréwnowazonego transportu miej-
skiego. Dopiero po kategoriach interwencji, ktore sg planowane na troszeczke p6zniej-
szym etapie, mozemy dokladnie zobaczy¢, ile bedzie na tabor. Dopiero potem mozemy
zobaczy¢ w systemie po umowach, ile z tego poszlo na autobusy elektryczne. 10 mld zt
to kwota na dzialania zwigzane ze zréwnowazonym transportem miejskim w obecne;j
perspektywie finansowej.

Natomiast, jezeli chodzi o te preferencje, to nie moge powiedzie¢, ze preferencje
zawsze beda okreslone w poziomie dofinansowania. Do wyboru projektéw sg bowiem
stosowane kryteria wyboru projektu. Kryteria wyboru projektu proponuje instytucja
zarzgdzajaca, a zatwierdza je komitet monitorujgcy. Natomiast umowa partnerstwa
zawiera jasne wskazania. Umowa partnerstwa mowi, ze nalezy dac preferencje pojazdom
zeroemisyjnym. Dopiero na kolejnym etapie bedzie okreslone, jakie to beda preferencje.
To moze by¢, jak pan przewodniczacy stusznie zauwazyl, poziom dofinansowania. Ale
to moga by¢ inne kryteria, np. duzo wyzsze kryteria punktowe, ktore sprawiaja, ze tylko
taki tabor albo w wiekszosci taki tabor bedzie kupowany.

Mowitam tez poprzednio, ze w umowie partnerstwa mamy zapis, ktory daje bar-
dzo mocng podstawe do tego, zeby komitety monitorujgce przyjmowaty takie kryteria.
Umowa partnerstwa mowi, ze jednym z rezultatéw funduszy europejskich bedzie wta-
$nie to, ze udzial taboru zeroemisyjnego, autobuséow elektrycznych w catej flocie bedzie
sie zwiekszal. Tak ze w tym momencie jest jeszcze za wczeSnie, zeby mowic o kryteriach.
Natomiast na podstawie naszych dokumentéw strategicznych juz mozemy powiedziec,
ze takie preferencje beda. To jest jednak ten kierunek, w ktorym fundusze europejskie
bedg zmierzaly.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje bardzo. Dyskusja trwa. Prosze o zgloszenia. Temat jest goracy — pienigdze.
Czyzby nikt nie byl zainteresowany? Prosze bardzo.
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Senior advisor FPPE Jacek Mizak:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Rzeczywiscie te liczby robig wrazenie. Méwimy
o miliardach, a przynajmniej o setkach milionow zlotych, ktore sa planowane na wspar-
cie transformacji zeroemisyjnej w publicznym transporcie zbiorowym.

Tylko jak spojrzymy na liczby - dyrektor Mazur wspominal, ze dobijamy juz
do 700 autobuséw elektrycznych w Polsce — to jest to nadal mniej niz 6% ogdlnej floty
autobuséw miejskich. Méwimy wylgcznie o autobusach miejskiej komunikacji zbiorowej,
czyli generalnie dziatajacych na obszarze jednej gminy. W ogdle nie méwimy o przewo-
zach regionalnych, ktére sg odrebnym problemem. W tym tempie Srednio nam wyjdzie
przestawienie sie catkowicie, a przynajmniej transportu miejskiego, na zeroemisyjnosc.
W horyzoncie 2030 r. chyba bedzie to bardzo trudne, a takie cele wskaznikowe byly pro-
ponowane. Nie wiem, czy to jest jeszcze aktualne, zeby od 2030 r. juz w ogdle nie kupo-
wacé emisyjnego transportu miejskiego, tylko catkowicie przestawic sie na inne zakupy.
A to, co juz jest w parku, niech dojezdzi swoich dni. Ale méwie, ze pomimo tego, ze liczby
naprawde robig wrazenie, to jednak wyzwanie jest ogromne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

No tak, nie tylko w transporcie publicznym. To w ogoéle jest spore wyzwanie, jezeli chodzi
o elektromobilno$¢é w Polsce. Podobnie jest, jezeli chodzi o transport prywatny. Co do tego
nie ma watpliwoSci. Prosze bardzo. Czy sg jeszcze glosy w dyskusji? Nie widze.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o podsumowanie tego punktu, po pierwsze, poprosit-
bym o te wszystkie informacje, zeby czlonkowie Komisji te informacje uzyskali. Mysle,
ze wniosek z tego jest tez taki, ze chyba trzeba sie wspolnie zastanowic. Wspoélnie z mini-
sterstwem, z panem dyrektorem i panem ministrem bedziemy rozmawiac. By¢ moze
jest potrzebny jaki$ jeden punkt. By¢ moze to juz jest, ale jest potrzebny jeden punkt
informacji, moze jaka$ strona, na ktorej w jednym miejscu bedg podawane na biezgco
wszystkie informacje dotyczace tego, gdzie te Srodki sa, jakie sg, kto tymi srodkami dys-
ponuje, jak po te Srodki mozna sie zglosic i jakie sg zasady. OczywiScie mozemy to zrobic,
wchodzac na strone kazdej z tych instytucji. Tylko jezeli rzeczywiScie chcemy, zeby te
§rodki byly dobrze wydatkowane, to byloby dobrze, zeby ta informacja byla w jednym
miejscu. Widze, ze zglasza sie pani dyrektor. Moze w tej sprawie postulat.

Zastepca dyrektora Departamentu Programéw Infrastrukturalnych Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej Katarzyna Zielinska-Heitkotter:
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Tak. Katarzyna Zielinska-Heitkotter, Ministerstwo Funduszy. Generalnie zajmuje sie
programem FEnIKS czyli pracujemy razem z CUPT.

OczywiScie przygotujemy takg informacje. Tylko w celu wyjasnienia powiem,
ze wszystkie §rodki unijne, ktore trafiaja do Polski, sg, powiedzmy, zarzadzane, ale
to jest troche naciggane stowo, wiec powiem, ze koordynowane w ministerstwie fun-
duszy. Wszystkie informacje sa u nas i calos¢ srodkéw unijnych. Wszystkie programy
wspolpracuja ze sobg. Czy to jest program POIS czy przyszly FEnIKS, programy regio-
nalne czy program ,,Polska Wschodnia”, to jesteSmy w pelni — méwie takim zargonem
unijnym - demarkowani miedzy soba, czyli podzieleni. Mamy roztozonych beneficjentow.
Wiemy, kto i gdzie moze otrzymacé wsparcie. Dgzymy wlasnie do tego, zeby bylo jak naj-
mniej dublowania §rodkéw. Inng podstawa finansowania sg $rodki, o ktorych mowita
pani dyrektor, czyli §rodki narodowego funduszu. Dlatego troszeczke to sie nam w jaki-
kolwiek spos6b nakliada.

Niemniej jednak w ramach konkursow na autobusy elektryczne bardzo mocno wspél-
pracowaliSmy z narodowym funduszem, zeby sie wzajemnie nie , kanibalizowac”. Czyli
zeby gminy mialy w danym momencie jedno Zrédto wsparcia, do ktérego moga sie zglo-
si¢. Staramy sie na poziomie Ministerstwa Funduszy, zeby miasto, ktére chce skorzy-
stac... Zeby beneficjent, ktory chce zakupié okre§lony tabor autobusowy, mial jedno
zrodlo finansowania unijnego, do ktérego moze sie zglosic o wsparcie, ktore jest dla niego
przeznaczone.

Pani dyrektor mowila o kryteriach. W tym momencie troszeczke inaczej przygotowu-
jemy kryteria. W inny sposob dla réznego rodzaju beneficjentéw. W naszym programie

S.p.
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pracujemy z duzymi miastami - z miastami wojewodzkimi — wiec jest tu troszeczke inny
zakres wsparcia.

Moze przy okazji dodam stéwko uzupelnienia do tego, co pan wczeSniej mowil,
ze zamykamy sie w obrebie miast. I tak, i nie, poniewaz w ramach programu pracujemy
w mieScie ijego obszarze funkcjonalnym. Czyli te autobusy, o ktéorych moéwiliémy...
Transport miejski dla duzego miasta wojewodzkiego moze wyjezdzac¢ do miast sgsied-
nich, do miast gminnych. Tu tez jest budowana duza siatka potaczen. Chcemy dbaé
o to... Gtéwnym celem tego transportu jest to, zeby jak najmniej samochodéw indywi-
dualnych wjezdzalo do miasta. Stad transport miejski powinien jak najdalej wychodzi¢
w ten obszar funkcjonalny.

Abstrahujac juz od tematu posiedzenia podkomisji, powiem, ze finansujemy np. par-
kingi ,,Park and ride” poza centrami miast. Chcemy doprowadzi¢ do tego, zeby osoby
z bardziej odleglych terenéw mogty dojecha¢ samochodem, komunikacjg indywidualng
do parkingu ,,Park and ride”, zeby tam byt dla nich odpowiedni transport miejski, zeby
na nie czekal. Zeby mozna byto wprowadzi¢ do centrum miast ruch nieindywidualny.

Jak wspomnialam, takie zestawienie, takg mape, jak to wyglada...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Taka mapa drogowa. To by sie przydato.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:

Doktadnie.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Nie ukrywam, ze to pewnie juz na roboczo bedziemy proponowac jako jeden z wnioskoéw
podkomisji, bo rzeczywiscie ministerstwa musza w tym zakresie ze sobg wspolpraco-
wac. By¢ moze rzeczywiScie warto takg mape drogowg formalnie wystac¢ do samorzadéw,
po to zeby wiedzialy, ze w 2022 r.i w 2023 r., a jak bedzie KPO, to réwniez w 2024 r., co§
takiego jest planowane, a §rodki mozna uzyskac¢ w trzech czy czterech réznych miej-
scach. Rozumiem, ze nie da sie¢ tego scentralizowaé, bo sa inne zasady w narodowym
funduszu, inne w CUPT, a inne w regionalnych programach operacyjnych. Ale chodzi
o informacje. Zeby rzeczywiScie samorzady... Mam wrazenie, ze samorzady do konica
tez tego nie wiedza i to tak jest wszystko...

Po glowie chodzi mi jeszcze jedna rzecz, czyli naprawde taka promocja tego transportu
w kontekscie tego, o czym moéwimy, ze poki co jest to 6% calego taboru. W zwigzku z tym
przy okazji taka promocja, zeby o te Srodki wystepowaé, zeby to zmieniaé¢, naprawde
bardzo by sie przydata.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:

Staramy sie jak najbardziej to promowac. Po to lata temu powstalo Ministerstwo Roz-
woju Regionalnego, obecne Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, zeby byt jeden
punkt, do ktérego trafiajg Srodki unijne, a potem sag dystrybuowane. Natomiast, jesli
chodzi o §wiadomo§¢ beneficjentow, o §wiadomosé samorzadow, to nasi beneficjenci —
tu wypowiem si¢ w zakresie beneficjentow programu FEnIKS - to bedg beneficjenci,
ktorzy majg wsparcie z programu POIS. Budujac perspektywe 2021-2027, staramy sie
nie zmienia¢ zasad w sposob diametralny, bo chodzi o to, zeby beneficjenci szli torem,
ktorego wszyscy sie nauczyliSmy. Zaréwno my jako instytucje, jak i samorzady jako bene-
ficjenci korzystajacy ze wsparcia.

Mamy bardzo duzo pytan od obecnych beneficjentow, ktérzy juz przygotowujag sie
do kolejnej perspektywy. Pytaja kiedy, jak i gdzie, bo juz stoja w blokach startowych.
Z punktu widzenia akurat duzych jednostek miejskich — jak méwila pani dyrektor
Joanna - to sg projekty naprawde bardzo fadnie prowadzone przez beneficjentow. Przez
miasta, ktore wiedza, co robia, wiedza, czego chea i wiedza, do czego daza. To jest chyba
takie pozytywne spojrzenie na projekty transportu miejskiego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

S.p.

No, tak. Ale ja zakltadam, ze do mniejszych gmin tez chcemy...
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Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Katarzyna Zielinska-Heitkotter:

Tutaj wlasnie bedg programy regionalne.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
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Dlatego o tym moéwie. Myéle, ze taki wniosek z naszego posiedzenia podkomisji tez powi-
nien by¢. Za te informacje dziekuje. Na to czekamy.

Mysle, ze dzisiaj spotkanie podkomisji jest rzeczywiScie po§wiecone takiemu sekto-
rowi, ktory chyba, jezeli chodzi o elektromobilno$é¢, najlepiej funkcjonuje. Bardzo dzie-
kuje za wszystkie uwagi. Oczywiscie deklarujemy, ze jezeli bedg jakie$ problemy, jezeli
zauwazg panstwo jakie§ problemy i trzeba bedzie co$ w tym zakresie poprawié, to jeste-
$my do dyspozycji. Jezeli chodzi o dalsze dzialania podkomisji, to caly czas bedziemy
sie zajmowac kwestig infrastrukturalng. Mysle, ze trzeba zajaé sie kolejnymi segmen-
tami. Pan posel Poncyljusz juz zglaszal temat dotyczacy transportu wielkogabarytowego.
Sa tez kwestie elektrycznych aut dostawczych i wiekszego transportu elektrycznego.
To sg rzeczy, o ktorych tez bedziemy dyskutowac.

JesteSmy do panstwa dyspozycji. Dziekuje serdecznie za udzial w dzisiejszym posiedze-
niu podkomisji. Zapisalem sobie liczbe autokarow. Za rok, kiedy sie spotkamy, bedziemy
analizowa¢ to, czy panie mialy racje, czy nie. Czy juz te 600, 700, 100 czy 300 jezdzi
po naszych ulicach, czy sg zakontraktowane, czy jeszcze nie. Zycze, zeby byly zakontrak-
towane i zeby jezdzily, bo to jest dobre dla nas wszystkich. Dziekuje bardzo.

S.p.




