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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji do Spraw Energii, Klimatu i Aktywoéw Panstwo-
wych

— podkomisji statej do spraw elektromobilnosci (nr 8)

25 listopada 2022 .

Podkomisja stata do spraw elektromobilno$ci, obradujgca pod przewodnictwem
posta Dariusza Wieczorka (Lewica), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat wplywu elektromobilnosci na rozwéj gospodarczy
w Polsce;

— informacje na temat mozliwosci przyspieszenia rozwoju infrastruktury
fadowania w Polsce w kontekscie wyzwan wynikajacych z regulacji proce-
dowanych przez instytucje Unii Europejskiej;

— informacje na temat roli operatoréw systemoéw dystrybucyjnych w roz-
woju elektromobilnosci w Polsce;

— informacje na temat wsparcia finansowego dla rozwoju rynku infrastruktu-
ralnego;

— informacje na temat Projektu optymalnego rozmieszczenia infrastruktury tado-
wania przy drogach sieci transportowej TEN-T zgodnie z wymogami AFIR.

W posiedzeniu wzigli udziat: Szymon Byliniski dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospo-
darki Wodorowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska wraz ze wspotpracownikami, Pawel Buc zastepca
dyrektora Departamentu Programéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regio-
nalnej wraz ze wspoélpracownikiem, Agnieszka Orlowska starszy specjalista w Departamencie Drog
Publicznych Ministerstwa Infrastruktury, Michal Borowiec zastepca dyrektora Departamentu Zarza-
dzania Siecig Drog Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Artur Michalski zastepca prezesa
zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, L.ukasz Mako§ naczelnik
Wydziatu ds. Kodeksow Przylaczeniowych w Departamencie Rynkow Energii i Ciepta Urzedu Regula-
cji Energetyki wraz ze wspoétpracownikiem, Robert Zasina prezes zarzadu Polskiego Towarzystwa
Przesytu i Rozdzialu Energii Elektrycznej, Maciej Mazur dyrektor zarzadzajacy Polskiego Stowarzy-
szenia Paliw Alternatywnych wraz ze wspéipracownikami, Adam Cieslewicz przedstawiciel Polskiej
Izby Gospodarki Odpadami, Marta Kietlinska naczelnik Wydziatu Projektéw Miejskich I w Departa-
mencie Projektéw Miejskich Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Marek Palka kierownik
projektu w Narodowym Centrum Badan i Rozwoju, Cezary Kowalczyk kierownik Zespolu Rozwoju
Elektromobilnosci Grupy Kapitalowej Orlen wraz ze wspolpracownikiem, Jakub Farys prezes Pol-
skiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego, Malgorzata Piasecka prezes zarzagdu PGNiG Ventures,
Rafal Czyzewski prezes zarzadu GreenWay Polska, Janusz Gradzki prezes zarzgdu Eleport Polska,
Mateusz Maj prezes zarzadu VivaDrive Polska, Michal Cebula wiceprezes ds. pracowniczych spotki
Enea Operator, Wojciech Nastula wiceprezes zarzadu Tauron Nowe Technologie, Dariusz Olej-
nik wiceprezes zarzadu Kingsman, Michal Baranowski prezes Elocity, [lona Antoniszyn dyrektor
Biura Volkswagen Group Polska, Aleksander Bernatek szef dzialu sprzedazy na Europe Wschodnia
w EV Plus, Mateusz Chojnowski menadzer ds. rozwoju rynku w Ennovation Technology, Andrzej
Gorkiewicz koordynator floty w Schenker sp. z 0.0., Artur Grzegorek analityk prawny w Zwigzku
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Przedsiebiorcow i Pracodawcow, Przemystaw Kaldonski pelnomocnik zarzadu EV Plus sp. z o.0.
wraz ze wspolpracownikiem, Pawel Kolczynski przedstawiciel ARP E-VEHICLES, Grzegorz Kucz-
kowski dyrektor Departamentu Majgtku Sieciowego spotki Energa Operator wraz ze wspolpracowni-
kiem, Piotr Lachowicz przedstawiciel firmy Raben Group, Krzysztof Marat dyrektor ds. rozwoju
rynku elektromobilno$ci w ABB w Polsce, Jacek Mizak przedstawiciel Fundacji Promocji Pojazdow
Elektrycznych, Lukasz Niedzielski menadzer w firmie Allego, Jacek Nowakowski przedstawiciel
firmy IVECO Poland, Anna Papka menadzer ds. polityki publicznej w Amazon, Karolina Sikorska
specjalista ds. inwestycji w elektromobilno$ci w Ekoen, Grzegorz Sobanski dyrektor zarzadzajacy
w Sobanscy Transport sp. z 0.0., Maciej Sokolowski przedstawiciel firmy Nivette Fleet Management
Sp. z 0.0., Emilia Szymaniuk koordynator ds. realizacji projektéw w Polenergia S.A., Grzegorz War-
decki menadzer w zespole zarzadzania produktem Kia Motors, Lukasz Ziotkowski przedstawiciel
firmy Shell Polska oraz Jagoda Kalinowska mlodszy ekspert ds. zakupéw technicznych w Lidl Polska.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Igor Amarowicz, Adrian Mackiewicz
oraz Lukasz Zylik- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Szanowni panstwo, pozwolcie, ze otworze posiedzenie podkomisji stalej do spraw elek-
tromobilnoéci. Witam wszystkich gosci biorgcych udzial w dzisiejszym posiedzeniu.
Stwierdzam kworum.

Niech panstwo pozwolg, abym ze wzgledu na liczbe oséb szybciutko odczytal liste
gosci uczestniczgcych w dzisiejszym posiedzeniu podkomisji. Dzieki temu bedziemy znali
reprezentacje r6znych podmiotow.

Sa z nami: pani Ilona Antoniszyn, dyrektor biura Volkswagen Group Polska; Michat
Baranowski, prezes Elocity; Michal Borowiec, zastepca dyrektora Departamentu
Zarzadzania Siecig Drog Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad; Pawet Buc,
zastepca dyrektora Departamentu Programoéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Fun-
duszy i Polityki Regionalnej; Szymon Bylinski, dyrektor Departamentu Elektromo-
bilnosci i Gospodarki Wodorowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska; Michat Cebula,
wiceprezes ds. pracowniczych spotki Enea Operator; Mateusz Chojnowski, menadzer
w firmie Ennovation Technology; Adam Cie§lewicz, przedstawiciel Polskiej Izby Gospo-
darki Odpadami; Rafal Czyzewski, prezes zarzadu GreenWay Polska; Joanna Dobek,
naczelnik Wydziatu Elektromobilnosci Departamentu Elektromobllnosm i Gospodarkl
Wodorowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska; Jakub Fary$, prezes Polskiego Zwiazku
Przemystu Motoryzacyjnego; Hubert Ficek, kierownik projektu w Zespole Rozwoju Elek-
tromobilno§ci Grupy Orlen; Andrzej Gmera, czlonek Komitetu Motoryzacyjnego PSPA;
Andrzej Gorkiewicz, koordynator floty w spoice Schenker sp. z o.0.; Janusz Gradzki,
CEO Eleport Polska; Artur Grzegorek, analityk prawny w Zwigzku Przedsiebiorcow
i Pracodawcow; Jagoda Kalinowska, mtodszy ekspert ds. zakupéw technicznych w firmie
Lidl; Przemystaw Kaldonski, pelnomocnik zarzadu EV Plus sp. z 0.0.; Pawel Kolczyn-
ski, przedstawiciel ARP E-VEHICLES; Cezary Kowalczyk, kierownik Zespolu Rozwoju
Elektromobilno§ci w Grupie ORLEN; Michatl Koziol, radca w Departamencie Rynkéow
Energii i Ciepta Urzedu Regulacji Energetyki; Grzegorz Kuczkowski, dyrektor Depar-
tamentu Majatku Sieciowego sp6tki Energa Operator; Piotr Lachowicz, przedstawiciel
firmy Raben Group; Mateusz Maj, prezes zarzadu VivaDrive Polska sp. z o0.0.; Liukasz
Mako§, naczelnik w Departamencie Rynkow Energii i Ciepta Urzedu Regulacji Energe-
tyki; Krzysztof Marat, przedstawiciel firmy ABB sp. z 0.0.; Maciej Mazur, dyrektor zarza-
dzajacy Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych; Artur Michalski, zastepca pre-
zesa zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Pan prezes bedzie na posiedzeniu. Byl sygnal, ze trwa jeszcze posiedzenie Rady Nad-
zorczej Funduszu, w zwigzku z czym prezes sp6zni sie chwilke.

Sa z nami rowniez: Jacek Mizak, przedstawiciel Fundacji Promogji Pojazdéw Elektrycz-
nych; Wojciech Nastula, wiceprezes zarzadu Tauron Nowe Technologie; f.ukasz Niedzielski,
menadzer w firmie Allego; Jacek Nowakowski, przedstawiciel firmy IVECO; Dariusz Olejnik,
wiceprezes zarzadu Kingsman sp. z 0.0.; Agnieszka Orlowska, starszy specjalista w Depar-
tamencie Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury; Marek Palka, kierownik projektu
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w NCBR; Anna Papka, menadzer ds. polityki publicznej w firmie Amazon; Malgorzata Pia-
secka, prezes zarzadu w firmie PGNiG Ventures; Marek Popiotek, zastgpca dyrektora Depar-
tamentu ElektromobilnoSci i Gospodarki Wodorowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska;
Aleksander Rajch, czlonek zarzadu i dyrektor ds. relacji zewnetrznych Polskiego Stowarzysze-
nia Paliw Alternatywnych, wraz ze wspotpracownikami; Karolina Sikorska, prawnik w spélce
Ekoen sp. z 0.0.; Grzegorz Sobanski, dyrektor zarzadzajacy w SOBANSCY TRANSPORT sp.
z 0.0.; Maciej Sokotowski, przedstawiciel firmy Nivette Fleet Management sp. z 0.0.; Emilia
Szymaniuk, koordynator ds. realizacji projektu w Polenergia eMobility; Grzegorz Wardecki,
menadzer w Zespole Zarzadzania Produktem Kia Motors Polska; Maciej Wiatrak, dyrektor
Biura Rozwoju i Innowacji w spolce Energa SA; Ewa Wnukowska, radca w Departamen-
cie Programow Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej; Klaudia
Zagorzycka, przedstawiciel Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych; Robert Zaisina,
prezes PTPiREE; Yiukasz Ziotkowski, przedstawiciel firmy Shell Polska; Piotr Ziétkowski,
przedstawiciel Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych; oraz Marta Kietlinska, naczelnik
Departamentu Projektow Miejskich Centrum Unijnych Projektow Transportowych.

Witam wszystkich panstwa. Jezeli jest kto§ poza lista, to tez witamy serdecznie.
Od razu taka pro$ba - jak bedziemy zabieraé glos, to jednak przedstawiajmy sie. Mam
wrazenie, ze przy tej liczbie goéci ani ja, ani nikt z panstwa nie zapamieta, kto repre-
zentuje kogo. Catle posiedzenie podkomisji jest oczywiScie nagrywane i protokolowane,
w zwigzku z czym mozna to wszystko obejrzec. Zwracam wiec uwage, ze wszystko, co sie
tutaj powie, idzie juz w przestrzen publiczng. Prosze braé to pod uwage.

Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje pie¢ punktéw. Punkt pierwszy: infor-
macja na temat wplywu elektromobilnoS$ci na rozwdj gospodarczy w Polsce. Punkt drugi:
informacja na temat mozliwoSci przyspieszenia rozwoju infrastruktury tadowania w Pol-
sce w konteks§cie wyzwan wynikajacych z regulacji procedowanych przez instytucje Unii
Europejskiej. Punkt trzeci: informacja na temat roli operatoréw systemow dystrybu-
cyjnych w rozwoju elektromobilnoéci w Polsce. Punkt czwarty: informacja na temat
wsparcia finansowego dla rozwoju rynku infrastrukturalnego. Punkt piaty: informacja
na temat projektu optymalnego rozmieszczenia infrastruktury ladowania przy drogach
sieci transportowej TEN-T zgodnie z wymogami AFIR.

Gloéwny temat naszego posiedzenia podkomisji o kwestia infrastruktury i stacji tado-
wania. Zwracam uwage na to, ze dzisiaj na tym chcielibySmy sie skupi¢. Podkomisja
odbyta juz kilka posiedzen. Dzisiaj wiemy, ze dla rozwoju elektromobilnos§ci kluczem jest
rozwoj infrastruktury ladowania. Mam wrazenie, ze w czasie dyskusji wszyscy rozstrzy-
gneliSmy, ze nie bedzie rozwoju elektromobilnosci, jezeli nie bedzie mozliwoSci szybkiego
tadowania samochodéw. Na to zwracajg dzisiaj uwage rowniez uzytkownicy. Dzisiaj jest
to glowny temat, stad tez bardzo dziekuje za udzial przedstawicieli operatorow systemu
dystrybucyjnego. Bedzie pewnie duzo pytan. Bedziemy oczekiwali informacji co do pan-
stwa planow rozwoju i tego, co planujecie, jesli chodzi o rozwdj infrastruktury stacji
tadowania.

Tak wyglada porzadek obrad. Przechodzimy do realizowania porzadku obrad. Pozwolg
panstwo, ze poprosze o zabranie glosu pana Macieja Mazura, dyrektora zarzadzajgcego
Polskim Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych. Bedzie to informacja na temat wptywu
elektromobilno$ci na rozwoj gospodarczy w Polsce.

Prosze bardzo, panie dyrektorze, oddaje glos. Zalozenie jest takie: przedstawimy
wszystkie prezentacje i pdzniej bedziemy otwierali dyskusje. W zwigzku tym mam
goracg prosbe — jezeli beda konkretne pytania do osob prezentujacych, to prosze bardzo
sobie je od razu zapisa¢. Pozniej, po tych prezentacjach, otworzymy dyskusje i bedzie
mozna zadawac pytania.

Prosze bardzo, panie dyrektorze.

Dyrektor zarzadzajacy Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych Maciej
Mazur:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, witam panstwa bardzo serdecznie,
Nazywam sie Maciej Mazur, jestem dyrektorem zarzgdzajacym w Polskim Stowarzysze-
niu Paliw Alternatywnych.
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Na poczatku bardzo dziekuje naszym czlonkom za tak liczne przybycie. W szczeg6l-
nosci dziekuje cztonkom trzech komitetow, ktorzy zgromadzili sie tutaj, by rozmawiaé
o kwestiach szalenie istotnych dla rozwoju zeroemisyjnego transportu w kontekscie
wyzwan najblizszych lat.

Pozwole sobie powiedzie¢ panstwu kilka stéw na temat szerszego obrazu rozwoju
elektromobilno$ci. Bardzo czesto rozmawiamy o elektromobilno§ci wycinkowo — tylko
o czesci motoryzacyjnej albo tylko i wylgcznie o czesci infrastrukturalnej. Warto zdaé
sobie sprawe, ze elektromobilno§é jako ekosystem jest dla Polski szansg, z ktorej mamy
obowigzek skorzystac. Jest szansg dla naszego rozwoju gospodarczego.

Od samego poczatku naszej dziatalnosci postawiliSmy sobie jeden podstawowy cel
— rozw0j polskiej gospodarki w kierunku zeroemisyjnego transportu. Raport, ktory
wydaliSmy w ubieglym miesiacu, jest zwienczeniem kilku lat pracy nad pokazaniem,
jak szeroki jest to zakres dzialan ijak wiele stoi przed nami szans w kontekscie roz-
woju bardzo szeroko rozumianego zeroemisyjnego transportu. Raport przygotowaliémy
wspolnie z Polska Grupa Motoryzacyjna. Bardzo dziekujemy Polskiej Grupie Motory-
zacyjnej za wspolprace. To, ze polski przemyst jest zainteresowany rozwojem elektro-
mobilnoSci i chee byé tego czescia, ma dla nas bardzo symboliczny i praktyczny wymiar.
To znajduje zresztg potwierdzenie w naszej strukturze cztonkowskiej, ktora jest bardzo
eklektyczna. Do udzialu w projekcie zaprosiliSmy tez wielu ekspertéw, ktorych opinie
zostaly umieszczone w raporcie. Zapraszam oczywiscie wszystkich panstwa do lektury,
raport jest na naszej stronie.

Chcialtbym powiedziec kilka stow, zeby zwrocié panstwa uwage na to, co najwazniejsze.
Dzieki temu bedziemy mieli swego rodzaju fundament, na ktérym bedziemy toczyc dysku-
sje na temat rozwigzan sektorowych. Po pierwsze wiemy, ze sektor motoryzacyjny w Pol-
sce jest sila napedowsg polskiej gospodarki. Znajduje w nim zatrudnienie blisko 400 tys.
os6b. Udzial przemystu motoryzacyjnego w PKB to 8%. Musimy zatem patrzec¢ na sektor
motoryzacyjny jako na wartosc, ktora jest dla nas bezcenna. To jest wartosc, ktorg musimy
wspierac za wszelka cene takze w okresach trudnych, okresach zmiany. Musimy starac sie
szukac¢ sily na rozwijanie sie — chociazby w kierunku zeroemisyjnego transportu — w kaz-
dym kryzysowym momencie historii. Na tym musimy budowaé nasza pozycje.

Patrzymy na fancuch wartosci na rynku elektromobilnoSci bardzo szeroko. Patrzymy
na to od momentu wydobycia surowcéw, az do momentu zakonczenia zycia produktu.
Zyczyliby$émy sobie, zeby tak rozwijala sie polska gospodarka. To jest mozliwe. Przykla-
dem tego jest to, co wskazaliSmy w raporcie. Jest absolutnie niezbedne, zeby wszystkie
wskazane przez nas w raporcie obszary rozwijaly sie rownolegle. Dzieki temu bedziemy
mogli wspierac¢ ten przemysl. Jezeli mozemy pozwoli¢ sobie na odbycie tej podrozy
od surowcow do konca zycia produktu, to chciatbym panstwu zaproponowaé kréociutki
przeglad powodéw, dla ktorych kazdy z tych obszarow jest niezbedny do rozwoju oraz
szans, ktore sg z nimi zwigzane.

Surowce. Pojawia sie by¢ moze pierwszy znak zapytania — dlaczego surowce pojawiaja
sie w tej prezentacji? Gtéwnie z powodu miedzi. Miedz jest tym surowcem, ktory znajduje
zastosowanie w elektromobilno§ci znacznie czeéciej niz w przemysle konwencjonalnym.
Nie jest tajemnica, ze Polska jest bardzo istotnym graczem na rynku miedzi. To jest
dla nas pierwszy moment, w ktérym mozemy powiedzieé, ze mozemy zwiekszy¢ swoje
zaangazowanie chocby poprzez rozwijanie zastosowania miedzi w takich obszarach jak
akumulatory trakcyjne, silniki elektryczne, uklady scalone czy systemy BMS-6w. Jest
tez bardzo wiele innych obszaréw, ktore potrzebuja miedzi.

Jak widzg panstwo w tej prezentacji, zapotrzebowanie na miedz jest ok. 140% wieksze
w stosunku do wyprodukowania samochodu konwencjonalnego. Jest to tez zatem szansa
dla przedsiebiorstw w tym obszarze. Mamy oczywiscie na mysli gléwnie jedno przedsie-
biorstwo. W ten sposob réwniez w obszarze surowcowym odnajdziemy szanse na rozwoj.

Jest tez drugi sektor, ktory jest niezwykle istotny i powinien pojawiac sie w kazdej
dyskusji. Wprawdzie wiele jest zrobione i Polska jest liderem europejskim — zajmuje
czwarte miejsce w Europie - jednak caly czas jest to obszar, w ktéorym w calej Europie
trwa teraz potezny wyscig technologiczny. Baterie litowo-jonowe beda napedzaty moto-
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ryzacje przez kolejne dekady. Kraj, ktory bedzie miat u siebie najwiecej przedsiebiorstw
z tego sektora, bedzie dyktowal warunki gry i bedzie moégl na tym zyskiwac.

Polska ma teraz bardzo dobry moment, jednak pamietajmy, ze miejsce na liscie
panstw europejskich czy nawet §wiatowych — pierwsze lub czwarte — jest wynikiem
tego, ze mamy w Polsce jeden potezny zaktad produkcyjny. W tej chwili jego moce roczne
to 70 GWh. Juz niedlugo, w kolejnych miesigcach, zostang one zwiekszone. Jednak caty
czas mamy jeszcze bardzo wiele do zrobienia, aby kolejne podmioty znalazly swoje miej-
sce w Polsce i ulokowaly tutaj swoje zaklady. Wazne tez, aby polska my$l techniczna
rozwijala sie w tym kierunku i by rynek byl rozwijany.

Nie mowimy tylko o produkcie finalnym, ale takze o produkcji bardzo wielu kom-
ponentow i czesci skladowych akumulatoréw litowo-jonowych. Pamietajmy, ze akumu-
latory litowo-jonowe to juz teraz 2% polskiego eksportu. To juz teraz jest najwiekszy
eksportowany przez nas jednostkowy produkt. Musimy zatem zdawac sobie sprawe,
ze znaczenie tego sektora bedzie tylko i wylgcznie rosto. Pamietajmy przy tym, ze poja-
wia sie przed nami bardzo wiele wyzwan. Doskonale wiemy, ze nie wszystkie inwestycje
zwiazane z Polskg trafiajg do Polski. Ostatnio bardzo czesto omijajg nas te inwestycje.
Inwestorzy wybierajg inne panstwa. Prym wiedzie tutaj jedno panstwo, sg to Wegry.
Musimy zatem na pewno bardzo wiele zrobi¢, aby budowac¢ kompetencje w obszarze
akumulatoréw litowo-jonowych.

Kolejnym obszarem, ktéry juz teraz jest bardzo istotny, a mam nadzieje, ze bedzie
jeszcze bardziej istotny przez kolejne lata, jest produkcja podzespolow do pojazdow.
Pojazdow generalnie, bo jesteSmy jednym z kluczowych graczy w Unii Europejskiej
i na Swiecie w tym obszarze — TIER II, TIER III. Musimy jednak zatroszczy¢ sie takze
o to, zeby zmiana w przemysle europejskim i globalnym nie omijata Polski.

Dzieki wspotpracy z Polskg Grupg Motoryzacyjng pozwoliliémy sobie przeprowadzié¢
ankiete. Wyniki sg bardzo pozytywne i budujg fundament, na ktérym mozemy podejmo-
wac dalsze dziatania. Polskie podmioty cheg sie otwieraé na elektromobilnos$é. Muszg sie
otwierac¢ na elektromobilnosé, jesli chcemy, aby ta czeS¢ polskiej gospodarki pozostata
konkurencyjna i dalej byta motorem napedowym, ktérym byta dotychczas. Jest to wiec
ten obszar, ktory tez wymaga dodatkowego wsparcia. W tym obszarze w naturalny spo-
sob bedzie wystepowalo ograniczenie zatrudnienia w zwigzku z tym, ze sie¢ globalnych
powigzan jest coraz mocniej ukierunkowana na produkcje samochodéw elektrycznych.
Globalnie bedzie sie wiec produkowalo coraz mniej samochodéw konwencjonalnych,
szczegollnie jesli mowa o kontynencie europejskim. Ten, kto bedzie przygotowany
na te zmiane i gotowy do produkowania takze czeSci dla pojazdow elektrycznych, bedzie
mogt by¢ konkurencyjny takze w latach 30., latach 40. i w p6Zniejszym okresie.

Jest obszar, ktory zawsze pokazujemy jako przyktad dobrze funkcjonujgcego orga-
nizmu. W tym roku realizowaliSmy na przyklad projekt dla Banku Swiatowego, w kto-
rym pokazywaliSmy Polske jako przyklad dla innych panstw. Pokazywaliémy, ze mozna
z sukcesem zrealizowac ten obszar. Jest to obszar autobuséw elektrycznych. W tym
obszarze wszystko funkcjonuje dobrze. Nie oznacza to oczywiScie, ze nie moze by¢
potrzebne dodatkowe wsparcie. Jednak tu mamy z jednej strony produkcje pojazdow
i komponentow, a z drugiej chetne samorzady, ktore chcg wprowadzac autobusy elek-
tryczne do swojej floty. Zblizamy sie do momentu, w ktorym bedziemy mogli powiedziec,
ze 10% autobuséw w Polsce to autobusy elektryczne. Do takiego procentu nam daleko,
czy to w obszarze samochodow osobowych, czy to samochodéw dostawczych. Wszystko
to przede wszystkim dzieki Srodkom finansowym, ktore w pierwszym etapie plynety
glownie z Unii Europejskie;j.

W kolejnym etapie sg to gtéwnie nasze wlasne krajowe $rodki. Brawa nalezg sie Naro-
dowemu Funduszowi Ministerstwa Klimatu za uruchamianie kolejnych programéw. Jest
to tez kwestia ustawy o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych. Kilka posiedzen
temu mieliSmy okazje wystucha¢ informacji, ze te cele, ktore zostaly postawione przed
samorzgdami, sg realizowane w wysokim stopniu. Mamy wiec przyklad tego, ze juz teraz
moze z sukcesem funkcjonowac obszar elektromobilnoSci w skali masowe;.

OczywiScie zyczymy sobie, zeby nie tylko autobusy elektryczne byly produkowane
w Polsce. Zyczymy sobie takze, zeby rozwijaly sie inne fabryki, produkujace np. samo-
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chody dostawcze. W tej kwestii wigzemy ogromne nadzieje z dzialaniami podmiotow,
ktore sg juz na rynku. Chcemy tez, aby rozwijal sie obszar samochodéw osobowych.
Zapewne wszyscy mamy w glowie informacje z ubieglego tygodnia na temat poste-
poéw w projekcie Izera. Caly czas z duzym zainteresowaniem bedziemy sie wstuchiwaé
w kolejne plany.

Stacje tadowania to kolejny obszar, ktory jest bardzo istotny i rozwija sie w Polsce.
Zn6w musimy patrzec¢ na ten obszar bardzo szeroko — w konteks$cie produktu final-
nego, lecz takze réznego rodzaju podzespoléw i komponentéw niezbednych do tego, aby
powstala stacja tadowania. Tutaj takze mamy fancuch wartosci, ktory finalnie pozwala
nam powiedziec¢, ze coraz wiecej podmiotéw albo produkuje w Polsce, albo rozwija w Pol-
sce swoje dzialalnosci zwigzane z produkcjg stacji tadowania.

Do najwiekszych graczy nalezg oczywiscie takie firmy jak Ekoenergetyka, PRE Biel
czy Enelion. Sg takze firmy zagraniczne, ktore powiekszajg swoje zaklady. Wymienié
mozna chocby Garo, ktore oglosilo w tym roku powiekszenie fabryki pod Szczecinem.
Jest tu zatem na pewno bardzo wiele do zrobienia. Gdy patrzymy na trendy i szacunki
tego, jak bedzie rost ten rynek, to widzimy, ze przed nami bedzie okres, w ktorym popyt
bedzie przewyzszal podaz. Jest zatem bardzo wazne, zeby powstawaly u nas jakoSciowe
produkty, bo na pewno bedzie na to rynek.

Teraz zbocze troche bardziej w strone dzisiejszego tematu. Musimy pamietaé, ze cala
nasza misja dekarbonizacyjna nie bedzie mogla zostac zrealizowana, jesli nie bedzie sie
zmienial sektor elektroenergetyczny. On takze musi sie zmienia¢, zeby$my mogli moéwic,
ze pojazdy zeroemisyjne sg faktycznie zeroemisyjne. Zatem naszym wsp6lnym celem jest
to, zeby rownolegle ze wzrostem liczby pojazdow elektrycznych na naszych ulicach roz-
wijala sie energetyka zeroemisyjna. Dzieki temu bedziemy spojni w tym, co jest do zro-
bienia. To jest bardzo wazne takze z punktu widzenia biznesowego.

Bardzo wiele zakladéw — choéby produkcja baterii — chce by¢ neutralnymi klima-
tycznie i wymaga mozliwosci korzystania z zielonej energii. Potrzeby naszej branzy
sg bardzo duze, chcemy wspiera¢ rowniez rozwoj zielonej energetyki. Trzeba koniecz-
nie pamietac o tym, zeby nie skupia¢ sie tylko i wylacznie na rozwoju transportu. Jesli
chcemy osiagnaé jakiekolwiek cele zwiazane z neutralno§cig klimatyczng, musimy dzia-
ta¢ rownolegle. Ten obszar jest absolutnie krytyczny.

Na sam koniec przegladu wszystkich istotnych sektoréw, chcialbym zwroécié uwage
na ten z nich, ktéry jest sektorem przysziosci. Chodzi o recykling baterii litowo-jono-
wych, akumulatoréw trakcyjnych. Ten obszar juz teraz jest przedmiotem analizy, przed-
miotem batalii bardzo wielu podmiotow z bardzo wielu europejskich krajow. Wszystko
dlatego, ze chocby w zwigzku z procedowanymi obecnie regulacjami unijnymi, ktore
wejda w zycie zapewne w przyszlym roku, jesteSmy w coraz wiekszym stopniu zobo-
wigzani do dgzenia do zamknietego cyklu zycia produktu. JesteSmy wiec zobowigzani
do tego, aby surowce niezbedne do wyprodukowania akumulatoréw trakcyjnych, ktore
beda konczyly juz swoja funkcje w pierwszym zyciu produktu, mogly zosta¢ wykorzy-
stane w jak najwiekszym stopniu do produkcji kolejnych akumulatoréw trakcyjnych.
To takze juz sie dzieje. W Polsce rowniez mamy kilka bardzo pozytywnych przyktadow.
Tego rodzaju zaktady albo sg lokowane w Polsce — przykladem jest Northvolt — albo
sg w Polsce realizowane od zera przez polskie przedsiebiorstwa, tak jak Elemental czy
Rheinmetall.

To wszystko, o czym moéwilem, sprowadza sie do tego, ze pozwoliliSmy sobie ocenié
w raporcie, jaki moze by¢ wptyw elektromobilnoSci na rozwoj gospodarczy w Polsce.
Ta analiza zajela nam bardzo duzo czasu. Jak panstwo zobaczg za momencik, musieli-
Smy wzig¢ pod uwage bardzo wiele elementow.

Po pierwsze - zalozenia podstawowe. Przejde przez nie bardzo szybko. WzieliSmy
oczywiScie pod uwage to, jak bedzie sie zmienial rynek, czyli wzrost popytu. WzieliSmy
pod uwage takze dzialania regulacyjne — gtéwnie Unii Europejskiej, ale takze prowadzone
globalnie. Mamy w pamieci chociazby bardzo ambitne dzialania prowadzone w Stanach
Zjednoczonych czy w Chinach, czyli na najwiekszym rynku elektromobilnos§ci. Wreszcie,
wzieliSmy pod uwage takze obecng sytuacje, czyli zaburzenie lancuchéw dostaw i zmiany
na rynku surowcow. One takze bedg miaty wplyw na rynek elektromobilnosci.

k.k.
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Gdy polaczymy to z dzialaniami koncernéw motoryzacyjnych, ktére z miesigca
na miesigc deklarujg coraz ambitniejsze cele przechodzenia na transport zeroemisyjny
i dotozymy budowe infrastruktury fadowania, moce bedg wzrastaly w sposob naprawde
bardzo szybki. Widzimy to juz po takich rynkach jak Holandia, Norwegia czy Niemcy.
Tam majg kilka dodatkowych lat, ktére my bedziemy musieli nadrobié. Dzieki temu
widzimy, jak szybko beda postepowaly zmiany. Zakladamy osiggniecie dojrzatosci rynku
elektromobilnosci w 2040 r. To tez jest bardzo wazne, zeby nie traktowaé rynku w 2022 r.
jak rynku w petni dojrzatego. Musimy do tego dojs¢. Zakladamy, ze ten moment nastgpi
w 2040 1.

Gdy powigzemy to wszystko, o czym mowitem, z dodatkowymi czynnikami, o kto-
rych nie bede panstwu tak wiele méwil, bo mamy dzisiaj jeszcze bardzo wiele ciekawych
tematow....

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tak, wejde panu w slowo. UzgodniliSmy, ze przekazemy te prezentacje. Jest tu tyle
szczegotowych danych, ze rozeSlemy ja.

Dyrektor zarzadzajacy PSPA Maciej Mazur:

Tak, podzielimy sie tym z wielka przyjemnoscia.

ZaproponowaliSmy podejécie w trzech scenariuszach: pasywnym, umiarkowanym
i aktywnym. WskazaliSmy, jakie warto$ci moga odpowiada¢ kazdej zmiennej, ktora
wzielismy pod uwage. Kilkadziesiat wskaznikow, ktore wzieliSmy pod uwage, ztozylo
sie na nastepujacy wykres. Jest to wykres, ktéry sprawia, ze mozemy powiedzied,
ze w 2035 roku... Ten 2035 rok jest czesto cezurg czasowg i bardzo czesto pojawia
sie w dyskusji o elektromobilnoéci. Za raptem 13 lat, a niedtugo 12 lat, udzial sek-
tora elektromobilno$ci w wartos$ci PKB Polski moze wynosi¢ od 2,3% przy scenariuszu
pasywnym - co byloby nieznacznym wzrostem z 1,4% - az do blisko 5% przy scena-
riuszu aktywnym.

To jest scenariusz, do ktorego namawialibySmy z oczywistych wzgledow, ale tez
dlatego, ze ten scenariusz bedzie budowal pozycje Polski na mapie motoryzacyjnej,
na mapie zeroemisyjnej. Bedzie on sprawial, ze ten, jak wspominalem na poczatku,
krytyczny dla polskiej gospodarki sektor bedzie mogl by¢ jeszcze wieksza silg nape-
dowg w roku 2035 czy w roku 2040. Aby tak sie stalo, trzeba jednak podja¢ bardzo
wiele dzialan, ktore nie bedg mialy charakteru oderwanych od siebie projektow, tylko
strategii przygotowania polskiej gospodarki na zmiany w obszarze zeroemisyjnego
transportu.

Pozwolilismy sobie wskazaé w raporcie kilka rekomendacji, ktore naszym zdaniem
mogg nam pomoc w tym, aby§my faktycznie mogli zrealizowac ten cel. To sie przelozy
na sukces nas wszystkich i na to, ze polska gospodarka bedzie mogta sie opierac na zero-
emisyjnym transporcie. Mam nadzieje, ze udalo mi sie pokazaé¢ panstwu, ze jest bardzo
wiele obszar6ow, w ktorych zeroemisyjny transport moze sie przyczynic¢ do wzrostu kon-
kurencyjnosci.

Jednym z kluczowych obszaréw jest oczywiscie infrastruktura, energetyka. Bardzo
sie wiec ciesze, ze na tym posiedzeniu nasza prezentacja moze stanowic wstep do dysku-
sji nad wybranym, bardzo waznym fundamentem rozwoju zeroemisyjnego transportu.

Bardzo panstwu dziekuje za uwage. Oczywiscie z przyjemnoscig odpowiem na wszyst-
kie pytania po wszystkich prezentacjach. OczywiScie prezentacja oraz raport zamiesz-
czony na naszej stronie sg do wykorzystania przez panstwa. Serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

k.k.

Dziekuje. Pewnie bedzie kilka pytan.

Uspokajam, ze jezeli chodzi o Izere, to planujemy posiedzenie podkomisji w styczniu.
Jedno posiedzenie w tej sprawie odbylo sie na poczatku roku, natomiast wiemy, ze teraz
zaszly zmiany dotyczace tego projektu. Jako podkomisja chcieliby§my sie dowiedziec,
na jakim etapie jest to wszystko. Pewnie w posiedzeniu bedg tez uczestniczyly koncerny
energetyczne, jako wspolwlasciciele tego projektu.

Druga rzecz. JesteSmy tutaj daleko od polityki, ale chociaz autobusy elektryczne
to oczywiscie wielki sukces i nie ma co do tego watpliwosci, to dzisiaj samorzady zgla-
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szajg nam, ze przy tych cenach energii i wszystkiego przestaje im sie to podobac. Nie-
ktorzy zaczynajg sie niestety z tego wycofywac. To jest nastepny temat, jezeli chcemy
mowié o kwestiach elektromobilnosci. Pewnie w ktorym§ momencie bedziemy musieli
podyskutowac tez o cenach energii.

Przechodzimy do kolejnej prezentacji — informacji na temat mozliwoSci przyspiesze-
nia rozwoju infrastruktury tadowania w Polsce. Przedstawia prezes zarzadu GreenWay
Polska pan Rafal Czyzewski. Oddaje glos.

Prezes zarzadu GreenWay Polska Rafal Czyzewski:

10

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatlbym przedstawi¢ materiat
opisujacy wyzwania zwigzane z infrastrukturg tadowania, ktore stojg przed elektromo-
bilnoécia w kontekscie regulacji AFIR — Alternative Fuels Infrastructures Regulations.
Po pierwsze chce pokazaé, jakie widzimy glowne bariery zwigzane z rozbudows infra-
struktur. Chce réwniez zaproponowaé pewne rozwigzania, ktére majg przyblizy¢ nas
do realizacji tego celu.

Jestem prezesem zarzgdu GreenWay Polska, jednego z wiodgcych operatoréw systemu
ogolnodostepnych stacji fadowania. Jednocze$nie jestem przewodniczacym Komitetu
Operatoréow Ogoélnodostepnych Stacji L.adowania w ramach PSPA. My§le, ze mamy do§é
dobre rozeznanie, jak nasza branza zajmujaca sie infrastrukturg ladowania postrzega
gltéwne problemy i wyzwania zwigzane z tg dziedzina. Zanim jednak przedstawie wyzwa-
nia zwigzane z AFIR-em, chcialbym pokazaé kilka podstawowych danych dotyczacych
tego, jak rozwija sie rynek samochodéw elektrycznych czy pojazdow elektrycznych w Pol-
sce na tle rozwoju infrastruktury tadowania tych pojazdow.

To sg dane, ktore pokazuja, jak szybko przyrasta nam park samochodéw elektrycz-
nych z podzialem na pojazdy osobowe czy uzytkowe. Sg w tym zawarte zar6wno samo-
chody elektryczne, jak i samochody plug-in, ktére mogg tadowac sie z gniazdka, ale majg
jeszcze silnik spalinowy. Jak widac, ten rynek rozwija sie bardzo szybko. Szacujemy,
ze stan tego parku na koniec 2022 r. zblizy sie do 65 tys. samochod6éw elektrycznych.
Oznacza to siedmiokrotny wzrost liczby aut elektrycznych w poréwnaniu do konca
2019 r. To ogromny wzrost liczby pojazdow.

W tym czasie wzrosla réwniez liczba stacji tadowania w Polsce — zaréwno AC, jak
i DC. Na koniec tego roku dojdziemy do liczby ok. 5 tys. Natomiast tak jak widac, te
wzrosty nie sg tak duze jak w przypadku wzrostu liczby samochodéw elektrycznych.
Jest to wzrost ponizej trzech w poréwnaniu do konca 2019 r. Wida¢ wyraznie, ze tempo
rozwoju floty samochodéw elektrycznych jest znacznie wieksze niz tempo rozwoju infra-
struktury tadowania. Mysle, ze jest to jeden z wiekszych problemow i jedno z wyzwan
na przyszlo§¢ zwigzanych generalnie z rozwojem elektromobilno$ci w Polsce.

Jezeli z kolei spojrzy sie w przysztosc, to widac, ze potrzeby w tym zakresie sg znacz-
nie, znacznie wieksze. Wedlug prognoz Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych
w 2025 r. liczba pojazdow elektrycznych w Polsce moze przekroczy¢ 400 tys. Bedzie
to wymagalo wybudowania 42 tys. punktéw ladowania, niezbednych, zeby zasili¢ taka
flote. Mowimy o ogromnych potrzebach zwigzanych z rozwojem stacji tadowania. Jest
to oSmiokrotny wzrost w stosunku do stanu obecnego. Tyle musi powstac stacji tado-
wania w bardzo krotkim czasie, dostownie trzech lat, aby mozna bylo zaspokoi¢ popyt
zwigzany z ladowaniem pojazdow.

To jest obraz wynikajacy z pewnych potrzeb rynkowych. Rownolegle natomiast zbli-
zamy sie do wdrozenia regulacji AFIR. Jest to element zaprezentowanego przez Komisje
Europejska pakietu ,Fit for 55”. Dyskusje i prace nad tym pakietem trwajg od ponad
roku. Prawdopodobnie zostanie on wdrozony na poczatku przysztego roku i zastapi
dyrektywe Parlamentu Europejskiego z 2014 r. W przeciwienstwie do tej dyrektywy
bedzie juz obowigzujacym prawem, ktore bedzie musiato by¢ bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich. Pojawig sie bardzo jednoznaczne wymogi doty-
czace pewnych celow zawartych w regulacji AFIR. Obejmuje to bardzo wiele obszarow
zwigzanych generalnie z paliwami alternatywnymi. W zakresie infrastruktury do tado-
wania pojazdow elektrycznych jest mowa o takich tematach jak transparentnosc cen,
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k.k.

kwestia platnoSci na stacjach tadowania czy kwestia odpowiedniego oznakowania tej
infrastruktury.

Myséle jednak, ze najwazniejsze elementy AFTROu dotycza celow zwigzanych z budowa
odpowiedniej liczby stacji tadowania i mocy tych stacji fadowania, ktére muszg byc¢ reali-
zowane przez panstwa czlonkowskie. Sg to przede wszystkim dwa punkty. Pierwszy
punkt dotyczy tego, jaka musi by¢ tgczna moc punktéw tadowania w zaleznoéci od liczeb-
nosci floty pojazdow elektrycznych w panstwach cztonkowskich. Poza tym jest to, co jest
chyba najwiekszym wyzwaniem — kwestia rozwoju publicznej infrastruktury tadowania
w sieci TEN-T, zar6wno bazowej, jak i kompleksowe;.

W zakresie pierwszego punktu, o ktorym wspomniatem, czyli mocy stacji tadowa-
nia zainstalowanych w panstwach cztonkowskich, zostaly zdefiniowane pewne wskaz-
niki, ktére odnoszg sie do liczby zarejestrowanych pojazdow elektrycznych w zalezno-
§ci od udziatu tych pojazdow w calym rynku pojazdéw w danym kraju cztonkowskim.
Wydaje nam sie, ze w 2025 r. bedziemy w przedziale 1-2,5%. Bedzie to wiec nasz obo-
wiagzek, aby zrealizowac¢ wskaznik na poziomie 2,5 kW dla kazdego zarejestrowanego
pojazdu elektrycznego bateryjnego i 1,75 kW w przypadku pojazdéw plug-in.

To powoduje, ze przed nami sg przede wszystkim bardzo duze wyzwania zwigzane
z zapewnieniem odpowiedniej mocy tadowania dla pojazdéw elektrycznych. W tej chwili
szacujemy, ze Iagczna moc wszystkich stacji tadowania w Polsce to ok. 9 MW. W zaleznosci
od ostatecznej wersji projektu AFIR juz w 2025 r. ta moc moze wynosi¢ 400 MW, jezeli
przyjeta zostalby propozycja Rady Europejskiej, lub nawet ponad 1000 MW, jezeli zosta-
nie wdrozona regulacja zgodna z postulatami Parlamentu Europejskiego. Juz w perspek-
tywie kolejnych trzech lat wzrosty dotyczace infrastruktury sg bardzo znaczace. Nato-
miast jesli spojrzymy na rok 2030, to méwimy o kolejnych, wielokrotnych wzrostach
w stosunku do stanu obecnego.

Dodatkowo projekt AFIR zaklada konieczno§é szybkiej budowy infrastruktury tado-
wania, gléwnie na miejscach obslugi pasazerow — przy autostradach, przy drogach szyb-
kiego ruchu. Cele w tym zakresie sg okreslone zaréwno jesli chodzi o odleglo§¢ miedzy
poszczegélnymi punktami, jak i moc, jaka musi by¢ tam dostepna dla uzytkownikow
samochodow elektrycznych. Ta moec ma rosng¢ z roku na rok. To tez jest bardzo duze
wyzwanie, szczegodlnie, ze odnosimy sie nie tylko do samochodow osobowych, lecz réw-
niez ciezarowych. One beda niewatpliwie rozwijane i potrzebujg znacznie wiekszych
mocy tadowania, ktore obecnie sg niedostepne. To jest niezbedne, aby mogla by¢ rozwi-
jana ta czes$¢ transportu.

Stoi wiec przed nami ogromne wyzwanie wynikajace z tej regulacji, ale takze, jak
powiedzialem wczeéniej, z bardzo konkretnych potrzeb rynkowych. W zwigzku z tym
w ramach prac komitetu PSPA zastanawialiSmy sie, co zrobié, zeby przyspieszy¢ rozwoj
i zlikwidowac bariery, ktore w tej chwili dostrzegamy w temacie budowy infrastruktury
tadowania.

Pierwszym i podstawowym problemem, ktéry w tej chwili napotykamy przy budowie
stacji tadowania, jest bardzo dlugi czas oczekiwania na wybudowanie przylacza przez
operatorow sieci dystrybucyjnych. Ten czas jest bardzo dlugi, czasem siega 2-3 lat. Tym-
czasem mowimy przeciez o celach, ktore majg by¢ zrealizowane do 2025 r. W tej chwili
w kontekscie dostepnosci przylaczy energetycznych pojawia sie juz bardzo powazny pro-
blem wynikajacy z braku czasu na zbudowanie tak duzej infrastruktury w tak krotkim
czasie. Inna kwestia to niekorzystne warunki przygotowywane przez operatoréow sys-
temu dystrybucyjnego dla operatoréw stacji ladowania. Przejawiaja sie one m.in. tym,
ze wskazane miejsce przylaczenia do sieci OSD jest oddalone o wiele metréow — czasami
nawet setki metréw — od miejsca budowy stacji tadowania. To z kolei powoduje koniecz-
no$¢ ponoszenia znacznych kosztéw na przylgczenie stacji oraz problemy z czasem
realizacji projektu przez operatorow stacji tadowania. Niejasne sa rowniez procedury
zwigzane z przylaczaniem infrastruktury do sieci niskiego czy Sredniego napiecia. Przez
OSD sg tutaj stosowane rézne praktyki.

Kolejny element, ktory czesto napotykajg firmy budujace infrastrukture tadowania
przy autostradach i drogach szybkiego ruchu, dotyczy struktury wlasnosciowej struk-
tury energetycznej, ktora znajduje sie na tzw. MOP-ach. W duzej czeéci ta infrastruk-
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tura jest wlasnoscig Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. To powoduje,
ze w sytuacji koniecznoSci zlokalizowania tam punktow ladowania o znaczacej mocy,
niezbedne jest budowanie rownoleglej struktury energetycznej, ktéra ma byc zwig-
zana tylko i wylacznie z infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych. Wydaje sie
to malo zasadne. Lepiej by byto, gdyby rozw¢j infrastruktury energetycznej na MOP-ach
byl bardziej zunifikowany.

Przygotowaliémy pewien pakiet propozycji, ktére miatyby zmieni¢ ten stan rzeczy.
Jest to opisane w raporcie przygotowanym przez PSPA. Ten raport odnosi sie do wyzwan
i barier zwigzanych z wdrazaniem AFIR-u w Polsce. Wydaje sie, ze najlepszym sposobem
zaadresowania tych tematéw byloby przygotowanie zalozen specjalnej ustawy, ktora
miataby umozliwi¢ realizacje celéw wynikajacych z AFIR-u, przede wszystkim po to,
zeby skroci¢ czas budowy przylaczen niezbednych dla rozwoju ogélnodostepnych sta-
cji tadowania. Jednoczeénie wdrazataby pewne mechanizmy, ktore utatwiatyby reali-
zacje celow zwigzanych z budowag infrastruktury przylaczeniowej i stymulowalyby
OSD. Doprowadzitaby tez do uporzadkowania struktury wiasnoSciowej infrastruktury
energetycznej na miejscach obshugi podréznych. Propozycje szczegotowych rozwigzan
sg zawarte w tym raporcie, o ktérym wspominalem. Nie bede ich moze teraz szczegbélowo
omawiac.

Chcialbym natomiast bardzo mocno podkresli¢, ze nie sg to tylko i wylacznie propo-
zycje, ktore mowia, ze operatorzy systemow operacyjnych powinni co$ zrobic dla branzy,
ktora zajmuje sie rozwojem infrastruktury tadowania. Wskazujemy tam réwniez wiele
rzeczy, ktore mogg utatwi¢c budowe przylaczy dla stacji fadowania, np. poprzez wdro-
zenie odpowiednich procedur administracyjnych. Juz mamy to zawarte w przepisach
prawnych zwigzanych z inwestycjami o charakterze strategicznym. Mamy tez propozy-
cje zwigzane z tym, zeby utatwi¢ OSD uzyskiwanie praw do nieruchomosci, przez ktore
majg przechodzic¢ inwestycje liniowe. Jest to wiec zbior pewnych sugestii i propozycji,
ktore moim zdaniem sg naprawde bardzo wazne, jezeli chcemy zrealizowac cele wynika-
jace zarowno z regulacji AFIR-u, jak i z potrzeb rynku, ktory rozwija sie bardzo szybko.

Tak jak czesto powtarzam, jezeli tego nie zrobimy, to za jaki§ czas problemem moze
by¢ to, ze Polska nie bedzie w stanie spelni¢ wymagan wynikajacych z tych regulacji.
Jednak, co jest jeszcze wazniejsze, infrastruktura ladowania dla pojazdéw elektrycznych
bedzie niewystarczajgca w stosunku do popytu na te ustugi wérdd posiadaczy samocho-
dow elektrycznych. To moze by¢ bardzo istotng barierg dla rozwoju elektromobilnoSci
w naszym kraju.

Proponowane rozwigzania majg wspiera¢ rozwdj rynku elektromobilno$ci na masowa,
skale i wpisywa¢ sie w realizacje celow wynikajacych z AFIR-u. Zapraszam do lektury
opracowania. Jak rozumiem, jest ono dostepne na stronach PSPA. Mysle tez, ze mogli-
bySmy rozesta¢ ten material po spotkaniu do wszystkich uczestnikow.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

12

Tak, tak. My tez roze§lemy ten material. Dziekuje, panie prezesie.

Przechodzimy do punktu trzeciego. To jest chyba kluczowa sprawa - informa-
cja na temat roli operatoréw systemow dystrybucyjnych. Zwracam natomiast uwage
na dane, ktére pojawily sie na tym spotkaniu. Wiem troche, jak funkcjonujg operatorzy
systemow dystrybucyjnych. Dzi§ niewatpliwie trzeba troche zmienic to podejScie. Jezeli
obecnie mamy 5 tys. stacji, a aby zrealizowa¢ zalozenia AFIR w 2025 r. musimy mie¢
42 tys. stacji... Jesli mowa o mocach, to te 350 MW przylaczonej w taki czy inny sposob
do sieci dystrybucyjnej nie zniszczy tej sieci. Mam wrazenie, ze to nie jest jaka$§ wielka
sprawa.

W zwiazku z tym dzisiaj rozmawiamy raczej o utatwieniach proceduralnych. Trzeba
tu zrozumienia jednej i drugiej strony oraz by¢ moze wypracowania kompromisu. Ina-
czej nie zrealizujemy tego przez te trzy lata. Na pewno potrzebne sg utatwienia i Sciezki
upraszczajgce procedury dotyczacy budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.
Dla jasnosci — jest to robione dla polskich sieci energetycznych. Ostatnio procedowaliSmy
ustawe dotyczacg budowy elektrowni atomowej. Tam jest juz wpisane, ze i operatorzy,

k.k.
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i dystrybutorzy, i wszyscy inni budujg bardzo szybko, w ogéle nie muszg nikogo pytac.
To jest po prostu mozliwe. W tej chwili trzeba to jednak niewatpliwie wypracowac.

Panie prezesie, przed panem ciezkie zadanie. Czuje jednak, ze to wszystko sie skonczy
bardzo dobrze. Znam przeciez operatoréw sieci dystrybucyjnych — oni chcg wszystko
zrealizowaé. Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Polskiego Towarzystwa Przesylu i Rozdzialu Energii Elektrycznej
Robert Zasina:

k.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy.

W czasie kolejnych spotkan, podczas ktérych rozmawiamy o polskiej gospodarce i roz-
woju, wszyscy w ktérym§ momencie przedstawiania swoich dzialan i propozycji mowia,
ze elektroenergetyczna infrastruktura sieciowa jest kluczowa. Pokazuje to tez dzisiej-
sze spotkanie. Spo§rod elementéw skladajacych sie na elektromobilno§é wskazywane
sg sieci dystrybucyjne. Jezeli one nie otworza sie odpowiednio na rozwdj, to on po prostu
nie nastgpi. Ze strony operatoréw moge powiedzie¢, ze mamy tego §wiadomosc. Widzimy,
co sie dzieje i mamy §wiadomos¢, jakie sg oczekiwania wobec operatorow.

Prosze przyjaé, ze to nie jest tak, ze operatorzy zyja w swoim §wiecie i odmawiajg
przylaczenia czy stawiajg takie, a nie inne warunki. Nie, §Swiadomos$c jest pelna. Na kaz-
dym spotkaniu mowimy, co powinno sie zmieni¢, zeby okolicznosci dzialania operatoréw
systemow dystrybucyjnych byly sprzyjajace dla wszystkich tych, ktérzy potrzebujg ener-
gii elektrycznej. Potrzebuje jej zreszta kazda dziatalnosé. Gdzie sie nie obrécimy, kazdy
potrzebuje energii elektrycznej.

Dzisiaj rozmawiamy o elektromobilnoSci. Miejmy jednak §wiadomos$é, ze najblizsze
lata to bedzie ogromny boom przylgczeniowy. To juz sie stalo. Dotyczy to szczegblnie
energetyki odnawialnej. Mo6wimy o energetyce odnawialnej rozproszonej, czyli dziala-
niach przylgczeniowych, ktére wplywajg na setki tysiecy kilometrow. W r6znych miej-
scach — nieraz wszyscy sa zaskoczeni, ze to wlasnie tam trzeba przebudowac sie¢. Nie
mowie o punktach i stacjach fadowania, bo one sg bardzo czesto lokalizowane w miej-
scach zurbanizowanych. Jednak jesli chodzi o energetyke odnawialnag, to jest catkowi-
cie inaczej. Mowie to dlatego, ze nakladajg sie na siebie dwie rzeczy — boom potrzeby
inwestycyjnej w sieci i kilka branz czy dziedzin gospodarki, ktére po prostu potrzebuja
infrastruktury sieciowej.

Szanowni panstwo, przypomne tez wszystkim, ze operatorzy sieci dystrybucyjnej
to taki biznes, o ktorym mozna powiedzie¢, ze w 100% jest finansowany przez cale spo-
teczenstwo. JesteSmy przedsiebiorstwami regulowanymi. Mamy taryfy dla energii elek-
trycznej, mamy plany rozwoju. Do wszystkich potrzeb rzeczowych mamy przypisane
potrzebne kwoty pieniedzy, ktore poprzez taryfy sg finansowane przez cale spoleczen-
stwo. Miejmy to na uwadze. We wszystkich branzach, o ktoérych jest mowa, ze potrze-
buja sie rozwijac i musi by¢ boom, jest tez punkt dotyczacy dofinansowania. Widzialem
to na slajdach. Kazda branza — OZE, elektromobilno§é¢, budowa i odbiorcy samochodowi
- potrzebuje wsparcia.

Szanowni panstwo, sieci dystrybucyjne potrzebujg zewnetrznego wsparcia. Jezeli
tego nie bedzie, to bedziemy mieli problem. Potrzebne sg przeciez ogromne pienigdze.
My mowimy takze o tym. Nie wyswietlam juz prezentacji, bo ona byla juz powtarzana x
razy na ilu$ spotkaniach. Zastanawiam sie, czy to nie jest juz jakie$ ostuchane, nudne,
czy moze nikt juz w to nie wierzy ani nie patrzy na to. Szanowni panstwo, potrzebne
sg ogromne pienigdze na sieci.

Zanim przejde do spraw elektromobilno$ci, powiem o jednej rzeczy. Ostatnio z inicja-
tywy prezesa Urzedu Regulacji Energetyki podpisaliémy dokument pt. ,Karta efektywna
transformacji sieci dystrybucyjnych polskiej energetyki”. Zaczeliémy sie tym zajmowac
jeszcze w zeszlym roku, ale zakonczyliSmy prace 7 listopada. Szanowni panstwo, warto
zajrzec do tego dokumentu. Zachecam. On jest dostepny na stronie URE. Zobaczg tam
panstwo, o jakich pienigdzach jest mowa. Do 2030 r. operatorzy w minimalnym zakresie
— podkre§lam, minimalnym - potrzebujg blisko 130 mld z. GdybySmy mieli idealnie zre-
alizowac wszystkie rzeczy, o ktorych mowimy i jeszcze wyprzedzi¢ swoje dzialania... Jest
przeciez oczekiwanie, zeby bylo w ten sposéb: sktadam wniosek o przylaczenie, otrzy-
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muje warunki i powinienem w akceptowalnym, normalnym czasie mie¢ juz to przylacze-
nie. Operatorzy musieliby dziala¢ z wyprzedzeniem.

Jesli mieliby§émy to osiagnaé, to musieliby$my nazbierac jeszcze 30% tej kwoty, tych
pieniedzy. Kwoty sg ogromne. Dlatego méwimy, ze to nie moze by¢ tylko taryfa. Taryfa
tego nie udzwignie, to musi by¢ tez finansowanie zewnetrzne. Ono sie juz pojawia. To tez
trzeba powiedzie¢ — mamy juz zestawienia, w ktorych wchodza zewnetrzne wsparcia
unijne. Mowimy o tym, ze potrzeby, o ktérych mowa, rosna wrecz z kazdym miesigcem.
7 kazdym miesigcem pojawiajg sie tez nowe potrzeby. Juz nie tylko z kazdym rokiem,
ale tez z kazdym miesigcem.

Dzisiaj jest prezentacja o punktach tadowania i powiem tez o tym. Nie bede jednak
mowil o tych punktach na dwadzieScia kilka czy nawet sto kilka kilowatow. Méwimy
tu o tadowaniu ciezaréwek, ktore potrzebuja ponad 1 GW mocy. To jest niesamowita
moc. Nikt sobie nie wyobrazal, ze na MOP-ie bedzie punkt, ktory bedzie mial takg moc.
Widzg panstwo, ile tam stoi ciezarowek. Jezeli nawet co szosta albo co pigta ciezarowka
bedzie potrzebowata dotadowania, to sg to ogromne moce.

Teraz tak — elektromobilno$é. Z naszej strony, ze strony operatoréw, poczatki byly
takie, ze oprocz podstawowej kwestii przylaczania kawatka miedzy widoczna wspdlng
siecig a miejscem, w ktorym budowany jest punkt tadowania, byl réwniez problem roz-
budowy i modernizacji calej sieci. Za tym kryje sie w tle przebudowa, ktorej niekiedy nie
widaé. Nikt nie wie, ze nawet dla punktéw tadowania o Srednim napieciu te sie¢ w tle
moze by¢ trzeba przebudowaé w linie na odlegltoSci nawet do 50 km. Tam, gdzie ma by¢
ten punkt czy MOP, nikt tego nie widzi. Zastanawia sie, o co chodzi, bo przeciez idzie
linia, wiec trzeba tylko sie podlgczy¢ i koniec. To tak nie wyglada, szanowni panstwo.
To jest pierwszy element.

Zdarzy! sie nam takze drugi element, ktéry zmienily przepisy. Chodzi o to, ze OSD
mieli obowigzek wybudowac stacje tadowania. Pojawil nam sie ten element. Przepisy
sie zmienily — okazalo sie, ze operatorzy systemu dystrybucji nie powinni by¢ wlascicie-
lami. Rozpoczynamy wrecz za chwile procesy i bedziemy sprzedawac te stacje tadowa-
nia. Wydatkowali§my ile§ tam pieniedzy. Odbieram to tak, ze naszg rolg bylo to, zeby
wystartowac, i bardzo dobrze sie stalo. Méwie jednak o tym, poniewaz to tez sg wydat-
kowane pienigdze. Proces budowy tych stacji jeszcze trwa. Obecnie operatorzy systemow
dystrybucyjnych zbudowali ponad 700 punktéw tadowania. Dwéch operatoréw bedzie
jeszcze realizowac swoje zadania przez prawie caly nastepny rok. Mysle, ze tych punk-
tow tadowania wyjdzie ok. 1600-1700. To jest element, ktory bedzie nas tez kosztowatl
finansowo. Trzeba to bedzie wybudowac i zrealizowac.

Zostaly tutaj pokazane pewne elementy, propozycje. Pan prezes Czyzewski mowil
o tym, ze warto by w przepisach wprowadzi¢ zmiany usprawniajace. Podpisuje sie pod
tym obiema rekami. Wiele z pokazanych tu elementéw i propozycji zapisow jest spdjnych
z tym, co my jako operatorzy pokazujemy juz od kilku dobrych lat. Chodzimy i mowimy,
ze jest potrzeba zmiany przepisow. Chodzi gtéwnie o to, ze budujemy sieci dystrybucyjne
na terenach rozproszonych, gdzie sg wlasciciele dziatek. Niestety proces administracyjny
zdobywania uprawnienia do zmiany linii...

Szanowni panstwo, wiele z tych wszystkich linii, ktére panstwo widza, ma po 30 i wie-
cej lat. Te linie idg tam tylko dlatego, ze zostaly wybudowane wedlug przepiséw z tamtych
lat. Jezeli chcemy je przebudowac — dostosowaé do wiekszej mocy, wymieni¢ przewod, zmo-
dernizowa¢ — musimy normalnie prawnie uzyskac na to zgode od wlascicieli. Niestety, jest
to trudne. Wszyscy ci, ktérzy buduja w nowych miejscach rézne nowe obiekty, wiedza o tym,
ze zgody sg bardzo trudne do zdobycia. To jest podstawowy problem.

Przedstawione tutaj propozycje sg spdjne z postulatem, zeby zrobic co§ w celu odpo-
wiedniego skrocenia procesu administracyjnego i uzyskiwania zgod. Jednym z elemen-
tow jest specustawa. Faktycznie, pierwszy raz pojawi sie sie¢ dystrybucyjna. Wyszedt
projekt specustawy do projektow strategicznych, ale sieci przesylowych. Jako$ tak sie
stalo, ze dostaliémy zgode na to, zeby dopisa¢ do tej ustawy inwestycje sieciowe 110 kW,
powigzane z sieciami przesylowymi. Licze na to, ze uda sie przyjaé i zatwierdzic te spe-
custawe. To jest bardzo wazne.

k.k.
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Zaraz powiem, dlaczego to jest bardzo wazne tez dla elektromobilnoSci. To jest wiasnie
ten element. Nie ukrywamy jednak, ze jako operatorzy systemoéw dystrybucji i PTPiREE
zaproponowali$my wszystkie zapisy do specustawy dotyczace w ogole sieci dystrybucyj-
nej, poczgwszy juz od niskiego napiecia. Mowimy tu o elementach, ktére maja niskie lub
§rednie napiecie. Jezeli tylko chcemy ztozyc razem to, co zglosilo Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych, to my mozemy tylko sie wymienic i tak zrobi¢. I tak wyjdzie nam
to, co chcemy.

Punkty fadowania, ktore wybudowaliSmy, sg niewielkiej mocy. Z informacji, ktore
zebralem, wynika, ze jest to 24-30 kW. Moze sporadycznie, w niektorych punktach, jest
to troche wiecej. Patrzac na to, co sie dzieje i jest tutaj przedstawiane, bedziemy chyba
musieli zapominaé o takich mocach. Jezeli klient zainteresuje sie tymi wszystkimi samo-
chodami, to bedzie oczekiwatl albo tadowanych niska mocg w obiektach, w domach, albo
szybko tadowanych. Nikt nie ma czasu na to, zeby zostawi¢ samocho6d na dtugo. Wehodzi
tu w gre tylko czas wypicia kawy. To bedg duze moce. Jezeli musimy sie przygotowac
do duzych mocy, to znaczy, ze wszystkie miejsca, gdzie zakladamy, ze bedg punkty ado-
wania, sg do tego nieprzygotowane.

Powoli dochodze do AFIR i tego, co bedzie sie dzialo w najblizszych latach, czyli ocze-
kiwania budowy stacji ladowania dla matych i duzych pojazdéw. Jako operatorzy jeste-
$my aktywni i bierzemy otwarty udziat w pracach nad projektem koordynowanym przez
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska. Ostatnio wspoélpracujemy tez z panami prezesami.
OtrzymaliSmy liste MOP-6w i pozostalych punktéw, co do ktorych jest duze prawdopodo-
bienistwo, ze bedg tam punkty tadowania. Odbywa sie takze szukanie miejsc, w ktérych
bedg punkty tadowania o duzej mocy. RozpoczeliSmy prace, analizujemy kazdy punkt.

UstaliliSmy, ze do konca listopada przekazemy pierwszg partie naszych analiz doty-
czacych tych punktéw i tego, co trzeba zrobi¢. Pracujemy intensywnie, wspolipracujemy.
Wazne jest, zebySmy doszli do momentu okreslenia, gdzie bedg te stacje i punkty tado-
wania. Musimy da¢ sobie czas na wybudowanie lub przebudowanie sieci. Wazne jest
tez, aby w przypadku potwierdzenia, ze stacja bedzie wybudowana w danym punkcie,
wlasciciel tego obiektu jak najszybciej zglosit wniosek o wydanie warunkoéw i podpisat
umowe przylaczeniowa. Z tym bywa réznie. Zawsze mowie, ze kazdy twierdzi, ze chce
sie przylaczyé, ale jak przychodzi do podpisania umowy przylaczeniowej z pewnymi
zobowigzaniami dla strony odbiorczej umowy, to podmioty zwlekaja z jej podpisaniem.
W umowach przytgczeniowych nie jest zapisany tylko obowigzek po stronie operatora,
lecz takze po stronie odbiorcy.

Na koniec mojej wypowiedzi chcialbym otworzy¢ pewna dyskusje. Przeliczylismy,
ile bedzie kosztowalo operatoréw to, co jest zawarte w AFIR — drogi TEN-T i punkty
tadowania. Szanowni panstwo, w przeliczeniu na calg Polske wychodzg nam juz teraz
prawie 2 mld zi. To sg ogromne kwoty. Na pewno musimy szuka¢ zewnetrznych zrodet
finansowania. Podpisujemy sie pod tym. Wiemy, ze Narodowy Fundusz Ochrony Srodo-
wiska oglasza juz programy. MieliSmy spotkanie. Pierwsze programy juz byly, natomiast
dotyczyly tych mniejszych punktow. Kolejne punkty bedg nastepne. Bardzo dobrze. Oby
to tylko nie byt koniec i pojawily sie nastepne programy z mozliwoscig wsparcia. To jest
jedna rzecz.

Zawsze mowie o tym, ze elektromobilnosé to nie tylko widziany samochdd. Pano-
wie pokazali tutaj, co znaczy elektromobilnos¢. To znaczy rozwdj poteznej dziatalnosci
gospodarczej, m.in. firm produkujgcych komponenty do samochodow i stacji tadowa-
nia. Chce potwierdzi¢, ze w Polsce ulokowaly sie duze firmy, ktore wytwarzajag kompo-
nenty. Potwierdzam, ze na terenie Taurona jest kilka miejsc, w ktorych sg potezne firmy
potrzebujgce setek megawatow mocy. Wiemy, ze np. do produkcji baterii sg potrzebne
wysokie moce. Tam tez trzeba bedzie wybudowac¢ sieci, przebudowac.

Trzeba na to ogromnych pieniedzy. Element finansowy jest moim zdaniem podsta-
wowy. Zeby to odbywalo sie sprawniej i szybciej, trzeba doprowadzi¢ do zmian przepi-
sow prawa. Wiele tematéw juz sie w projektach pojawilo. Mam nadzieje, ze to po prostu
zostanie uchwalone, wiec bedg tego efekty.

Dziekuje bardzo.
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Posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje, panie prezesie.

Ciesze sie z tego dobrego klimatu. Nie jest tajemnica, ze jezeli chodzi o operatorow
sieci dystrybucyjnych, to wszyscy przedsiebiorcy narzekajg na operatoréw sieci dystry-
bucyjnych. Narzekaja wlasnie na terminy i wszystkie inne rzeczy. Co do tego nie ma zad-
nych watpliwoSci. Trzeba jednak oczywiScie zrozumiec takze te druga strone.

Prawda jest taka, ze najwiekszym problemem jest chyba to, ze w tych wielkich kon-
cernach nie jesteScie niezalezni. Wielkie koncerny naktadajg na was jakie$ plany finan-
sowe, niekoniecznie zgodne z taryfami, o ktérych mowil pan prezes. Jest przedstawi-
ciel Enei, wiec dyskutowalisémy o tym. Sam zresztg zglaszalem na posiedzeniu Komisji,
ze sg ograniczenia, jezeli chodzi o inwestycje w OSD. Jezeli w takim momencie ogranicza
sie inwestycje w sieci dystrybucyjne, to nie pojedziemy z tym do przodu.

Nie ma natomiast watpliwoSci co do tego, ze musza by¢ srodki zewnetrzne. Taryfa tego
nie zalatwi. Teraz juz jednak wchodzimy w element polityki, czyli ,,Krajowy plan odbu-
dowy”. Na posiedzeniu podkomisji rozmawialiSmy o tym, ile tam jest Srodkéw finanso-
wych, jezeli chodzi o elektromobilno§é i rozwdj infrastruktury. To sg po prostu pienigdze,
ktoére mozna by spokojnie wydatkowac na te rzeczy. OczywiScie jak spotkamy sie po posie-
dzeniu Komisji, to prositbym juz o te proponowane przez was rozwigzania ustawowe.
Wtedy moglibySmy zapytaé¢ formalnie rzad, na jakim obecnie jest to etapie i jak ewentual-
nie mozna przyspieszy¢ te dzialania legislacyjne. To jest dzisiaj kluczowa sprawa.

Natomiast co do tych budowanych stacji tadowania, to rzeczywiScie tak bylo. Pamie-
tam, ze analizowaliSmy to na posiedzeniu Komisji. Nie wszyscy operatorzy sieci dys-
trybucyjnej podeszli z sercem do tych zapiséw ustawowych. Osoby, ktére byly wowczas
na posiedzeniu, pamietaja, ze byly firmy, ktore dwa lata temu wykazywaly stan realizacji
na poziomie 0. Niewatpliwie czempionem byla Enea. Wiem jednak, ze Enea ma z tym
teraz problem. O tym tez pewnie porozmawiamy w czasie dyskusji.

Lagodnie przechodzimy juz do §rodkéw finansowych, czyli informacji na temat
wsparcia finansowego dla rozwoju rynku infrastrukturalnego. Moéwimy tu o srodkach
z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska. Tych §rodkow zewnetrznych moze by¢
jednak jeszcze wiecej. Absolutnie zgadzam sie co do oczekiwan, o ktérych powiedziat
pan prezes, tych 130 mld zt. Prezes URE tez potwierdzal, ze jest to taki rzad wielko$ci.
Oprécz Narodowego Funduszu bedzie to tez wymagalo srodkéw zewnetrznych, szcze-
golnie srodkow europejskich. Musimy zdawac sobie z tego sprawe.

Oddaje glos panu prezesowi w sprawie informacji na temat wsparcia finansowego dla
rozwoju rynku infrastrukturalnego. Prosze bardzo.

Zastepca prezesa zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej Artur Michalski:
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Artur Michalski, wiceprezes zarzadu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Bardzo dziekuje za zaproszenie, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, zaréwno fundusz narodowy, jak i fundusze wojewodzkie to insty-
tucje, ktore finansujg rowniez elektromobilno$é i jej rozwdj. Nazwalbym to nawet eko-
mobilnoécig, poniewaz méwimy tu tez o wodoromobilnoSci i r6znych zeroemisyjnych
rozwigzaniach, jeSli chodzi o transport. Na podkreslenie zasluguje fakt, ze wszystkie te
§rodki to znaczone $rodki krajowe, ktore pochodzg z Funduszu Niskoemisyjnego Trans-
portu. Dzisiaj akurat rozmawiamy o infrastrukturze ladowania, ale oprocz programoéw,
ktore stuzyly na rzecz zakupoéw autobusow elektrycznych... Tam tez byl rozwdj infra-
struktury, bo przy okazji zakupéw autobusow byly sfinansowane rowniez stacje tadowa-
nia, w tym rowniez ogblnodostepne stacje tadowania oraz stacje ladowania zamkniete
w parku autobusowym. Poza tamtymi programami mamy tez takie, ktére sg przezna-
czone wylgcznie na infrastrukture tadowania. W tych programach mamy juz zlozone
w czterech naborach...

Wspomne tez o czwartym naborze, bo co prawda nie chodzi tam o stacje tadowania, ale
chodzi o stacje tankowania wodoru. Mamy dane co do poszczegolnych kategorii. Na sta-
cje tadowania o mocy nie mniejszej niz 22 kW mieliSmy przeznaczony budzet w wyso-
kosci 70 mln zl. Ztozonych zostalo 59 wnioskéw na kwote ponad 10 mln zi. Na stacje

k.k.
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tadowania o mocy od 50 do 150 kW bylo przeznaczonych 315 mln z1. Zlozono 130 wnio-
skow. Na stacje fadowania o mocy ponad 150 kW byt przeznaczony budzet w wysokoSci
315 mln zt. Zostalo zlozonych 16 wnioskéw. Jest coraz wieksze zainteresowanie stacjami
tadowania o mocy wiekszej niz 150 kW.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Na jakg kwote?

Zastepca prezesa zarzadu NFOSiGW Artur Michalski:

315 mln z1.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tak, ale to jest budzet. Na jakg kwote?

Zastepca prezesa zarzadu NFOSiGW Artur Michalski:

338 mln zl. Bedziemy to jednak przesuwac¢, bo mamy taka mozliwo$é. Juz mowie,
to zaraz bedzie jasne.

Ostatnia kategoria to stacje tankowania wodoru. MieliSmy budzet w wysokosci 100 min zt.
Zostalo zlozonych 5 wnioskow na kwote 70 mln zt. L.acznie ztozono 210 wnioskéw na kwote
612 mln zt. Wlasciwie to bylo prawie 613 mln z1, bez jakich$ groszy. Z tych zlozonych wnio-
skow wyszla pula 2 tys. stacji tadowania na 5 tys. punktow tadowania.

W tej chwili mamy otwarty nab6r na stacje tankowania wodoru na kwote niespetna
30 mln zI. On trwa od 1 listopada do 31 stycznia. Planujemy jeszcze kolejny nabor na sta-
cje ladowania. Nie mamy jednak jeszcze uzgodnienia notyfikacji na ten nabér w Komi-
sji Europejskiej. W zwigzku z tym jeszcze czekamy, ale jest on generalnie zaplanowany
na styczen, czyli na za dwa miesigce. Tam beda kolejne §rodki. Generalnie na caly pro-
gram mieliémy budzet w wysokosci 870 mln zl. Cze§¢ wnioskow, ktore zlozyly sie na te
612 mln zl, pewnie sie wycofa, tak jak to bywa zazwyczaj. Liczymy, ze ok. 30-40% z tych
870 mln zl zostanie jeszcze na kolejne nabory.

Co jeszcze nalezaloby dodac¢? To generalnie chyba wszystko, jezeli chodzi o te Srodki.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Pewnie bedg jeszcze pytania, panie prezesie.

Zastepca prezesa zarzadu NFOSiGW Artur Michalski:

Tak, to wtedy odpowiem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Na pewno bedg jakie$ pytania. Dziekuje za te informacje.

Przechodzimy do ostatniego punktu przed rozpoczeciem dyskusji. O tym juz wspomi-
naliSmy przy prezentacjach. Chodzi o informacje na temat Projektu optymalnego roz-
mieszczenia infrastruktury tadowania przy drogach sieci transportowej TEN-T zgodnie
z wymogami AFIR-u. Prositbym pana dyrektora Szymona Bylinskiego, dyrektora Depar-
tamentu Elektromobilnosci Wodorowej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, o krotka
informacje na ten temat. Prosze bardzo.

Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej Ministerstwa
Klimatu i Srodowiska Szymon Bylinski:

k.k.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Szanowni panstwo, moze nie bede powtarzal informacji dotyczacej liczby i rozmieszcze-
nia infrastruktury zwiazanej z AFIR-em. Bardzo tadnie przedstawit to juz na prezentacji
pan prezes Czyzewski. RzeczywiScie, rozmieszczenie stacji fadowania wzdtuz sieci drog
TEN-T bedzie dla nas wyzwaniem. W tym roku przystapiliSmy juz natomiast do analizy,
ile punktéw fadowania i w jakim rozmieszczeniu bedzie najbardziej efektywne. Przygoto-
waliSmy zamoéwienie publiczne zlecajgce analize rozmieszczenia stacji tadowania wzdluz
korytarzy bazowych TEN-T. Zaméwienie to zostalo rozstrzygniete i wykonawca — Pol-
skie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych — prowadzi prace, ktore maja sie zakonczyé
do polowy grudnia. Ma to odpowiedzie¢ nam wlaénie na pytanie, na ktérych parkingach
i MOP-ach z réznych wzgledéw najlepiej rozmiescic stacje tadowania.
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Jednocze$nie w ramach tych prac bardzo blisko wspélpracujemy z Generalng Dyrek-
cja Drog Krajowych i Autostrad oraz z przedstawicielami operatoréw systemow dystry-
bucyjnych. Oni po prostu dostarczajg nam informacje do tej analizy. Mozna powiedziec,
ze ta analiza jest znakomitym przykladem wspoélpracy miedzysektorowej réznych pod-
miotéw we wspolnym celu. Chciatbym za to wszystkim bardzo serdecznie podziekowac.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych jako wykonawca zwrdécito sie do pod-
miotéw rynkowych do wskazania lokalizacji, w ktorych byliby zainteresowani rozwojem
dziatalnoSci w zakresie punktow ladowania. Zostaly wskazane 293 lokalizacje. Prze-
kazaliSmy do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad zapytanie dotyczace
183 lokalizacji, z czego 157 lokalizacji to miejsca obstugi podréznych.

Kryterium, ktérym kierowaliSmy sie przy wybieraniu lokalizacji, to zainteresowanie
operatorow stacji tadowania. Nie mozna bylo natomiast zmiesci¢ tych stacji co 60 km
w ramach lokalizacji wskazanych przez poszczegdlne podmioty. BraliSmy wiec pod
uwage kryteria dotyczace obecnosci infrastruktury tadowania, odlegltosci od infrastruk-
tury ladowania, ktora znajduje sie po drugiej strony autostrady w przeciwlegtlym MOP
-ie, kategorii MOP-6w oraz ich wielkoéci. Obecnie splywajg do nas informacje dotyczace
stacji tadowania w tych lokalizacjach.

My z kolei przekazaliSmy te informacje do Polskiego Towarzystwa Przesytu i Roz-
dzialu Energii Elektrycznej, zeby ocenili to pod katem mozliwosci sieci elektroener-
getycznych oraz oszacowali koszty zwigzane z budowg lub rozbudowsg tej sieci. Mamy
nadzieje, ze na koncu dostaniemy informacje na temat kosztéw lokalizacji pod katem
tego, jak najlepiej rozmiesci¢ punkty, biorac pod uwage projekt rozporzadzenia o rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. To ciggle jest projekt. Wszystkie zawarte w nim
cele to na razie cele projektowane. Parlament Europejski ma bardziej ambitne podejscie
niz Rada. Zobaczymy, z jakimi zakonczymy celami.

Chcialbym natomiast podkreslic, ze oczywiScie z jednej strony jest to kwestia rozwoju
stacji fadowania, ale z drugiej strony nalezy tez pamietac o systemie elektroenergetycz-
nym. Cala gospodarka bedzie sie w najblizszym czasie elektryfikowac. Trzeba bedzie
uwzglednic¢ interesy roznych branz. W zwigzku z tym na pewno w najblizszych latach
czeka nas duzo zwigzanej z tym pracy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo, panie dyrektorze.

PrzeszliSmy przez pie¢ informacji. My§le, ze mamy obraz aktualnej sytuacji. Teraz
warto podyskutowac o tym, co zrobié, aby ja poprawic i aby w zakresie elektromobilnosci
bylo znacznie lepiej niz do tej pory. W takim razie otwieram dyskusje. Prosze o zglasza-
nie sie i o przedstawianie sie, tak jak wspomniatem.

Prosze bardzo, pani prezes.

Dyrektor Biura Volkswagen Group Polska Ilona Antoniszyn:
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Dzien dobry. Dziekuje za te bardzo ciekawe prezentacje. Volkswagen, Ilona Antoniszyn,
dyrektor ds. public affairs w Grupie w Polsce.

JesteSmy grupa, ktora ma 9 zakladow produkeyjnych, 15 spétek i 22 tys. zatrud-
nionych ludzi. Sprawa przej$cia z technologii spalinowej na technologie elektryczng
i napedy elektryczne jest wiec dla nas bardzo wazna. Jeste$my teraz na etapie kreowania
tej czesci, ktora byta w prezentacji pana Mazura na temat produkgji. Teraz juz odliczamy
czas od tyhu.

0Od 2035 r. nie beda mogty by¢ wprowadzane zadne samochody spalinowe. To znaczy,
ze mozemy juz dokladnie powiedzie¢, ze mamy 12 lat na przeksztalcenie naszych zakta-
dow ulokowanych w Polsce i zakladow naszych dostawcow pod kagtem komponentow lub
calych samochodéw elektrycznych. Przeszliémy przez wszystkie elementy, ktore byly
w tej prezentacji — jakie moglyby by¢ klopoty i co powinno zosta¢ w Polsce rozwiniete
w celu elektromobilno$ci w zakresie produkc;ji.

Musze powiedzieé, ze z tych pieciu pokazanych zakresow Polska wypada bardzo
dobrze w czterech. W tematach edukacyjnych, wsparcia inwestycyjnego, wspolpracy
gmin i wszelkiego rodzaju sprawach inwestycyjnych. JesteSmy pod wrazeniem tego,
co sie dzieje i istniejgcych instrumentéw wsparcia. Za wielkie wsparcie dziekuje ARP,

k.k.
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bo jest tam wykonywana ogromna praca. Nie bez znaczenia jest réwniez wspieranie
rynku elektromobilnosci i praca wykonywana przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
oraz NFOS. To tez bardzo pozytywnie wplywa na ocene lokalizacji.

Jedynym i ostatecznym tematem, ktoéry pozostaje przy poréwnaniu naszej konku-
rencyjnosci z innymi lokalizacjami, nie jest tylko kwestia infrastruktury energetyczne;j.
W tej kwestii moge przyznac, ze nie moge powiedzie¢ negatywnego stowa zaré6wno o ope-
ratorach, jak i o sieci. Jest pelne zrozumienie sytuacji. Pozostal wiec ostatecznie jeden
punkt — ceny energii.

Produkcja samochodéw elektrycznych iich komponentéw, w szczegblnosci baterii,
wymaga ogromnych ilosci energii, nieporéwnywalnych do normalnej produkeji samochodu
spalinowego. Przechodzimy do zupelnie innej ligi korzystajacej z zupelnie innych pozioméw
energii. Fabryka komponentéw, w szczegdlnosci samych baterii, to ok. 2,5 TWh rocznie.
To wytraca z rownowagi caly biznesowy model takiego przedsiewziecia.

Nasi pracownicy sg oczywiScie tym przejeci, bo mie¢ przed sobg tylko 10 lat mozliwo-
§ci zatrudnienia... My rowniez patrzymy na calg strukture, ktéra z ogromnym sukce-
sem wybudowali§my w Polsce i jesteSmy w ogromnym ktopocie. W jaki sposob zapewnié
§rodki na inwestycje, ktore musza sie wydarzy¢ teraz? Jezeli one sie teraz nie wyda-
rzg... Wiedzg panstwo, jak wyglada uruchomienie produkcji. Produkcja wymaga kilku
lat na to, aby ja uruchomic, aby wej$¢ na rynek i wejs¢ do modelu. 10 lat to nie jest prak-
tycznie zaden czas. W latach 2025-2026 powinni$émy juz produkowac w Polsce, jezeli
chcielibySmy by¢ graczem na rynku w roku 2035.

Mamy wiec teraz dwa ogromne tematy. Sg to jedyne tematy, ktore sg w stanie obnizyé
ceny energii — bezpoSrednie tgcze i rola wiatrakow. Wiedzg panstwo, ze mamy w Pol-
sce 20 GW mocy zainstalowanej, zupelnie bez poréwnania z innymi krajami. Produkcja
w sektorze elektromobilnos$ci moze by¢ tylko i wylacznie zielona. Musi by¢ dokladnie
wskazane zrodlo. Nie mogg to by¢ tylko certyfikaty, musi by¢ wskazane konkretne zro-
dlo, z ktorego jest pobierana energia. To musi by¢ na terenie Polski i musi by¢ udowod-
nione.

Prosze panstwa, jesteSmy w ogromnym klopocie i prosimy o wsparcie Komisji.
To sg nastepne tygodnie, maksymalnie miesigce, ktére przewazg o tych tematach.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo za te informacje. DotkneliSmy w ogole polityki energetycznej Polski
i polityki rzadu. To jest rzeczywisScie powazny temat. W konteks$cie elektromobilno§ci
zwraca na to uwage réwniez wielu uzytkownikow. Mowig: ,,Dobrze, kupie sobie samo-
chod elektryczny, ale je§li prad jest produkowany z wegla, to nie ma to najmniejszego
sensu”.

RzeczywiScie, to jest bardzo istotny problem, bardzo istotna sprawa. Dzisiaj bedziemy
na pewno zabiegali szczegélnie o odnawialne zrédla energii. Chociaz jest tez problem,
o ktorym moéwil pan prezes Zasina — kwestia przylaczenia tego wszystkiego do sieci prze-
sylowej i dystrybucyjnej. Jednak uruchomienie OZE to dzisiaj kluczowa sprawa. Przeciez
na elektrownie atomowa bedziemy czekali co najmniej z 15 lat, bo szybciej nie da rady.
To jest dzisiaj jedyne rozwigzanie. My$le, ze o tym tez bedziemy musieli porozmawiac.

Prosze bardzo, kto sie zglasza? Prosze.

Prezes Polskiego Zwigzku Przemyslu Motoryzacyjnego Jakub Farys:

k.k.

Jakub Farys§, Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ze swojej strony mam pewna refleksje. Zro-
bitem sobie kilka notatek i tam jest tak: ,Jak sie co$§ nie zdarzy, to nie bedzie”, ,trzeba”,
L,powinni§my”, ,wyzwanie” itd. Wielokrotnie padaly tutaj takie slowa i wcigz padaja
wielokrotnie. My§le natomiast, ze jest to taki moment, w ktérym powinni§émy przestac
mowic o tym, co powinno by¢, a zwrdcic sie o pomoc do parlamentu czy do rzadu.

Maciek prezentowal glowne punkty, jezeli chodzi o naszg sytuacje. W tej chwili jeste-
$§my krajem na mniej wiecej pigtym czy szostym miejscu w Europie, jesli chodzi o pro-
dukcje czesci i podzespolow. Jednak ten sukces jest sukcesem inwestoréw, o czym przed
chwilg wspominata pani dyrektor Antoniszyn. To inwestorzy produkujg i wnosza duzo
pieniedzy. Jezeli dzisiaj mniej wiecej 50% polskich producentéow czesSci i podzespolow
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ma produkcje przeznaczong dla branzy klasycznej motoryzacji, czyli motoryzacji spali-
nowej, to dos¢ tatwo umiem sobie wyobrazic, ze jezeli w Polsce nie bedzie przyjaznego
klimatu do inwestowania w nowe technologie, to oni po prostu zdecyduja o przeniesie-
niu sie do innego kraju. Tak moze sie zdarzy¢.

Jeszcze raz powtarzam, ze ponad 50% producentéw to ci, ktérzy produkujg np. ttu-
miki. O ile producenci siedzen dos$¢ fatwo beda w stanie sie przestawic¢ na produkcje
siedzen do samochodéw elektrycznych, o tyle nie wyobrazam sobie przestawienia pro-
dukgcji ttumikéw na produkcje do samochodéw elektrycznych. To jest pierwsza rzecz.
Druga rzecz dotyczy stacji ladowania. Tak, jesteSmy coraz silniejsi. Niedawno jednak
rozmawialem z prezesem jednej ze wspominanych firm i ponad dziewiecdziesiagt kilka
procent jest przeznaczone na eksport. Chcieliby$my, zeby to zostato w Polsce.

Recykling. Prosze panstwa, od 20 lat — bo tyle lat jestem szefem organizacji — bory-
kamy sie z ustawg o ztomowaniu pojazdow wycofanych z eksploatacji. Byto cztery albo
pie¢ kadencji parlamentu, kilka rzadéw... Powiem panstwu tak: w tej chwili mniej wiecej
potowa, czyli jakie§ 400-500 tys. samochodow, jest recyklingowanych w szarej strefie.
Jezeli nie chcemy powtorki z tego, co sie zdarzyto, to mam propozycje.

Na jednym ze spotkan w ministerstwie proponowalem, zeby powstal swoisty zesp6t
roboczy, komitet miedzyresortowy. Mamy naprawde duzo tematéow. Moim zdaniem
potrzeba przede wszystkim dobrej woli politycznej, zeby stworzy¢ warunki, dzieki kto-
rym inwestorzy beda chcieli u nas zosta¢. Podam panstwu jeden przyklad. Niestety
musze przyznac sie do porazki. Od chyba czterech lat wystepujemy o to, zeby stawka
e-TOLL dla pojazdéw ciezkich elektrycznych byla zerowa. Policzytem, ze mieliémy chyba
8 takich wystapien. Wiem, ze Maciek tez o to wystepowal. Maciek kiwa glowg. Wiem,
ze inne organizacje tez o wystepowaly. Z niewiadomego powodu nie da sie tego zrobic.

Prosze panstwa, to nie wymaga pieniedzy. Liczba tych samochodéw jest na razie tak mata,
ze to jest na razie tylko pewien krok w dobrg strone. To jest pokazanie pewnego kroku. To nie
jest kwestia kilkuletniej pracy legislacyjnej, bo chodzi o zmiane jednego rozporzadzenia. Mimo
tego dalej nic sie nie dzieje. Jeszcze raz powtarzam — prawie 10 razy pisaliSmy w tej sprawie
do réznych organéw. Jezeli tak bedziemy do tego podchodzili...

Przepraszam, ze tak mi sie przelala czara goryczy. Jednak naprawde Polska nie jest
jedynym miejscem, gdzie inwestorzy mogg zainwestowac. Jezeli chcemy miec sukces...
Rafal i Maciek pokazywali dane i szacunki, ze w 2025 powinniémy mie¢ mniej wiecej
250 tys. pojazdow bateryjnych na drogach. Prosze panstwa, to oznacza mniej wiecej
7-8% samochodow elektrycznych nowych i uzywanych, ktoére bedg sie co roku pojawialy
na polskich drogach. To jest trzy razy tyle co dzisiaj.

Podsumuje jeszcze raz to, co powiedzialem o rzeczach, ktore sg potrzebne. Zwracam
sie tez do pana przewodniczacego. To, ze motoryzacja dalej ma by¢ wazna, to pewna
decyzja polityczna. Cos$ wreszcie musi wynikna¢ z tego, ze sie tutaj spotykamy i dyskutu-
jemy po raz kolejny. Pani dyrektor Antoniszyn mnie uprzedzila, bo chcialem powiedzie¢
o energii. To jest w tej chwili kluczowe. Wiatraki, linie bezposrednie i energia z OZE
to rzeczy absolutnie kluczowe.

Prosze panstwa, juz w tej chwili jest to wlaSciwie pierwsze pytanie, ktore wielcy
producenci zadajg potencjalnemu dostawcy czeSci i podzespoléw — czy jest zielona pro-
dukcja? Jezeli nie ma, to nie ma nawet rozmowy. Nie wystarczy powiedziec: ,, Tak, tak,
bedziemy mieli”, ,kupimy”, ,za 3 lata”. Nie. Czy masz dzisiaj? JeSli nie, to dziekuje
i do widzenia. Prosze panstwa, walczymy o kilka tysiecy zakltadow, ktore produkujg cze-
§cii podzespoly. Ta pozycja naprawde nie jest nam dana raz na zawsze. Konkurencja jest
naprawde bardzo duza.

Prosze panstwa, kilka lat temu w Europie bylo rejestrowanych mniej wiecej 15-16 mln
pojazdow. W tym roku wydaje mi sie, ze samochodow osobowych bedzie ponizej 9 min. Zaczy-
namy sie niebezpiecznie zblizaé¢ do polowy samochodow rejestrowanych wezesniej. Do czego
zmierzam? Zmierzam do tego, ze w Europie spadia produkcja. W najlepszym roku w historii,
kiedy bezposrednio zajmowalem sie motoryzacja, byly to 22 mln wyprodukowanych w Euro-
pie pojazdéw. W tej chwili jest ich o polowe mniej. Przepraszam, panie przewodniczacy, ale
zadam to pytanie — dlaczego te samochody majg by¢ wyprodukowane w Polsce? Ja oczywiScie
chce tego calym sercem i jeszcze raz przepraszam za te czare goryczy, ktora mi sie przelata.

k.k.
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Tak jednak wyglada sytuacja. Nie wystarczy mowic, ze chcemy, ze powinni§my, ze trzeba...
Co bedzie, jezeli trzeba, ale jednak nic sie nie wydarzy? Co bedzie, jesli okaze sie, ze sposrod
tych kilkudziesieciu czy kilkuset stacji z jakich$ powodow jest zbudowanych 70 tys. ijest
to zdecydowanie za malo? A bedzie to juz na przyklad rok 2029. Jest, jak jest, i co dalej? Nie
bedzie jednego winnego. Tak po prostu sie zdarzyto.

Panie przewodniczacy, prosze panstwa, liczymy na panstwa pomoc. Tak, to to prawda,
ze dostajemy bardzo duze wsparcie z Ministerstwa Rozwoju, z Ministerstwa Klimatu czy
z parlamentu. Troche brakuje mi natomiast jakiego$ jednego pomystu — uzyje tego stowa,
panie przewodniczacy — ponadpartyjnego. PrzejScie na elektromobilnosc jest faktem.
To sie zdarzy, czy nam sie to podoba, czy nie. Nikt nie bedzie nas w Europie pytal, czy
my mieliémy taki, czy inny rzad, czy z tej strony, czy z innej, czy kto§ przerwat jakis pro-
jekt. Nie. Po prostu okaze sie, ze mamy rok 2035 i nie sg juz produkowane samochody
spalinowe. Kropka, koniec. A co do tego, ze w Polsce zaczeto sie wykluczenie komunika-
cyjne, to w czym problem? To tyle.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

k.k.

Dziekuje bardzo.

Nieraz byly to gorzkie slowa, ale to dobrze, bo o to przeciez chodzi. Absolutnie sie
z tym zgadzam. Pan prezes slusznie ocenia te sytuacje. My oczywiscie bedziemy sie
starali znalez¢ w tym zakresie porozumienie ponadpartyjne, chociaz nie czarujmy sie
co do tego, z czego wynikajg ceny pradu, o ktérych mowita pani dyrektor. Sg tu tez ener-
getycy, ktorzy doskonale wiedzg, ze to nie tylko kwestia wojny. Niestety jest tu tez ele-
ment polityki, ktora prowadziliSmy w ostatnich latach. To tez wymaga ponadpartyjnego
uzgodnienia, chociazby w kwestii elektrowni atomowej czy odnawialnych zrédet energii.
Takie porozumienie jest potrzebne. Mam wrazenie, o ile w kwestii atomowej jesteSmy
w stanie sie dogadagé, o tyle w kwestii odnawialnych zrédel energii panuje obecnie stan
zawieszenia. Zobaczymy, moze jeszcze w tym roku cos$ sie wyjasni.

Mysle jednak, ze skoro méwimy o kwestii elektromobilnoSci, to taki narodowy pro-
gram budowy stacji ladowania czy rozwoju elektromobilnosci jest niezbedny. To hasto
juz sie pojawito na tym posiedzeniu. To rzeczywiscie powinien by¢ pakiet r6znych zmian
legislacyjnych, ktore ulatwia rozwadj w tej kwestii. My§le, ze musimy o tym w tej chwili
powaznie porozmawiac.

Kontynuujac ten tok myslenia, mam pewne pytanie. Pan prezes Zasina mowil, ze jest
1600 stacji, ktore operatorzy wybuduja jeszcze na podstawie starej ustawy sprzed zmiany.
Mam w zwigzku z tym mam pytanie, co chcecie zrobic z tymi stacjami? Czy one juz funk-
cjonujg? Jakie sg problemy w tym zakresie i co mozna poczynic¢? Druga rzecz — czy jako
PTPiREE albo przedstawiciele OSD macie wiedze, ile odméw zostato wydanych w kwe-
stii przylaczenia stacji tadowania pojazdow elektrycznych réznej mocy? To pozwoli nam
poznac skale problemu w kontekscie tych 42 tys. stacji, ktére majg stangé w roku 2025.

Ostatnia kwestia dotyczy tego, ile operatorzy wykorzystali srodkéw zewnetrz-
nych na rozwdj sieci OSD? Nie wiem, czy pan prezes ma takie dane. Chodzi o §rodki
zewnetrzne, czyli nie te akceptowane przez prezesa URE, ktore macie wpisane w taryfie,
tylko z projektéw rozwoju sieci, ktore mogly by¢ zasilane innymi §rodkami. O to rowniez
pytam, zeby§my wiedzieli, czy nie ma tutaj czasami jeszcze jakich$ duzych rezerw, ktore
mozna wykorzystaé.

Skoro méwimy o pienigdzach, to mam tez pytanie do pana prezesa Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska. Jest mowa o stacjach, o kwocie 870 mln z! i o pojawia-
jacych sie naborach. Czy na rok 2023 planujecie zwiekszenie tej kwoty przynajmniej
dwu-, trzykrotnie? Mysle, ze takie bedg realne potrzeby, jezeli mamy mie¢ wybudowanag
wiekszg liczbe tych stacji w roku 2025. To jednak wymaga powaznego impulsu poza
§rodkami unijnymi i innymi §rodkami, o ktérych dyskutujemy, bo one nie sg zalezne
od panstwa. To sg juz decyzje wiekszosci sejmowej — od tego bedzie zalezalo, czy bedg te
srodki zewnetrzne. Skupmy sie jednak na Narodowym Funduszu - czy nie nalezy cza-
sami dokona¢é relokacji srodkéw i zwiekszy¢ wartosci programéw dotyczacych budowy
stacji ladowania pojazdow elektrycznych?

Prosze bardzo, panowie prezesi.
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Prezes zarzadu PTPiREE Robert Zasina:

Jezeli mozna, panie przewodniczgacy.

Co do stacji tadowania budowanych przez OSD, to zgodnie z przepisami prawa powin-
ni$my wyloni¢ operatoréw, ktorzy bedg sprzedawaé tam energie. Wlasciwie jednak
wchodzimy w faze oglaszania przetargéw i sprzedazy tych stacji. Mamy juz uzgodniong
z prezesem URE procedure przetargows i warunki, na jakich ma to wszystko przebie-
gat. DostaliSmy z Urzedu Regulacji Energetyki calg dokumentacje. MieliSmy co do niej
kilka uwag, wiec teraz trwa ostatni szlif. Za chwile kazdy z operatoréw, ktérzy wybu-
dowali stacje, bedzie rozpoczynaé przetargi. Jest to nasze pierwsze podejscie, bo nigdy
wezesniej nie robiliSmy takich rzeczy. Teraz realizujemy to w obszarze stacji ladowania.

Faktycznie jest tez tak, ze gdybySmy cofneli sie o kilka lat do pierwszej wersji ustawy,
to punktéw tadowania do wybudowania przez OSD bylo wielokrotnie wiecej. Wiemy,
ze ustawa wskazywala, w ktoérych miejscach zurbanizowanych powinny powstawac takie
punkty. Sytuacja byla taka, ze proces uzgodnien z burmistrzami miast czy wojtami miej-
scowosci, w ktorych powinny zostaé wybudowane przez OSD te punkty, trwal dtugo. Nie
dzialo sie to z winy operatora.

Powiedzmy sobie szczerze, ze samorzady tez nie byly do konca zdecydowane i przygo-
towane. Nie jest tatwo stwierdzic¢, w ktéorym miejscu w mieScie postawic stacje tadowa-
nia, zwlaszcza jesli cofniemy sie o 2-3 lata. Lokalizacje byly rézne. Kiedy je otrzymywa-
liSmy, podpowiadaliSmy wladzom miasta, ze wybudowanie stacji w wybranym punkcie
bedzie strasznie problemowe. Wszyscy wiedza, ze wiele miast jest zmodernizowanych czy
przebudowanych w ramach dofinansowan i sg tam rézne zobowigzania. W niektorych
miejscach nie wolno naruszaé¢ drog, a w niektoérych miejscach trzeba speini¢ specjalne
wymagania, co powoduje, ze cala inwestycja jest wielokrotnie drozsza.

To powodowalo, ze tempo uzgodnienia nie bylo takie, jakie mogloby by¢ oczekiwane.
Kiedy w konicu to uzgadnialiémy, zmienialy sie przepisy. W koncu wyszlo tak, ze jeden
z operator6w nie budowal punktow na swoim terenie, bo byt wlasciwie w takim momen-
cie, ze nie musial tego robi¢. Nie chodzi o to, ze nie chcial, tylko byl po prostu w takim
momencie. Wiem, ze Energa wybudowala wszystkie punkty, ktore miata zrealizowac.
Jesli chodzi o Tauron i Eneg, to jesteémy w trakcie. Nie jest to tyle punktéw, ile miato
byé pierwotnie, ale tyle, ile wymagaja przepisy. JesteSmy w trakcie realizacji.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

PGE wyszlo najgorze;j.

Prezes zarzadu PTPiREE Robert Zasina:
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Nie chodzi o to, ze wyszlo najgorzej, tylko o to, ze zgodnie z przepisami sg tam tez inni,
ktorzy réwniez budujg te punkty. Powiedzmy sobie szczerze, ze nie chodzito o to, zeby
OSD wszystko wybudowaly i uratowaly caty Swiat. Wiemy przeciez o tym, ze stacje tado-
wania to ma by¢ biznes. Ma je prowadzi¢ normalna dziatalno§é biznesowa, a nie dzialal-
nosc¢ regulowana. Patrzmy na to z tej strony.

Jezeli chodzi o odmowy, to nie mam takiej statystyki. Jednak generalnie traktu-
jemy punkty tadowania jako punkty odbiorcze. Sg jakie§ pojedyncze miejsca, w ktorych
sa odmowy. Odmowy, o ktérych ostatnio duzo sie mowi, to odmowy przylgczenia zréodet.
Jesli chodzi o odbiorcze, to moim zdaniem nie ma problemu. Jest inna kwestia — ope-
ratorzy patrzg na punkt, w ktérym powinno sie wybudowacé przylacze i przebudowac
sie¢. Liczba modernizacji i warto§¢é kwotowa powoduja, ze inwestora trafia nastepujaca
informacja: jezeli chcesz to robi¢ w tym punkcie, to bedziesz czekal na przylgczenie nie
pot roku, nie rok, ale na przyklad 3 lub 4 lata, czy to akceptujesz? To jest ten element,
ktory pojawial sie bardzo czesto. Wowczas ustalenie tego punktu byto trudne. Prosze
to odebrac w ten sposéb. Jest pan prezes Czyzewski, ktory ma bardzo duzo do§wiadczen
z calej Polski, wiec mySle, ze zna ten obraz. MySle, ze nie podchodzitbym do tego z az
takim tragizmem.

Teraz co do wykorzystania pieniedzy unijnych. Byla cala ta transza, ktora konczy
sie obecnie lub zakonczyla rok temu. Operatorzy systemow dystrybucyjnych korzy-
stali ze wszystkiego, z czego mogli — gléwnie z programu operacyjnego ,, Infrastruktura
i §rodowisko” oraz programoéw regionalnych. Bylo nawet tak, ze liczba projektow, ktora

k.k.
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czekala na mozliwos$¢ otrzymania dofinansowania od dawnego Ministerstwa Energii
i Klimatu, byla wieksza niz istniejace mozliwosci. Trzeba pamietac, ze infrastruktura
sieciowa mogta by¢ dofinansowana w programach operacyjnych, jezeli 1aczyla sie z inwe-
stycja dotyczaca budowy zrodla wytwarzania i realizacji inteligentnego pomiarowania.
Byly pewne warunki, ktére tego wymagatly.

Nie chce rzuca¢ kwotami, ale sg to setki milionéw. Operatorzy na pewno wykorzysty-
wali to maksymalnie. Ostatnio nawet Enea méwila o tym, ze na ostatnig chwile zalapala sie
na kolejny projekt, bo byl przygotowany i czekat w kolejce. Chwala dla nich. Ja jestem z Tau-
ron Matopolska i my rowniez ostatnio wykorzystaliémy okazje, ktora sie pojawila. Wykorzy-
stujemy kazdg informacje. To sa juz teraz kwoty, ktérych generalnie nie uwazamy za duze.
Jezeli dowiadujemy sie, ze na obszarze jakiegos regionu jest dla operatora pula wielko§ci moze
10 mln z1, to nie jest to duzo w poréwnaniu z wydawanymi przez nas miliardami. W obec-
nych czasach i przy obecnych potrzebach bierzemy jednak wszystko, co tylko jest mozliwe.
Potwierdzam wiec, ze z naszej strony wykorzystujemy wszystkie mozliwe pojawiajace sie
dofinansowania. JesteSmy tam, gdzie jest operator. )

Przy okazji, skoro rozmawiamy i jest tu pan prezes NFOS, powiem o przykladzie
z ostatniego czasu. Mamy kwestie inteligentnego pomiarowania. Wyszlo tak, ze mamy
plan wiekszej iloSci, niz bylo poczatkowo zglaszane do dofinansowania. Uzgodnilismy,
ze skladamy plan na wiecej Srodkéw i bedziemy rozmawiaé. Zobaczymy, jakie to sg ilo§ci
ijak to bedzie wychodzilo z przetargu. Moze te pienigdze po prostu bedg wieksze.

Podobnie jest z programem dotyczacym wsparcia infrastruktury sieciowych do budowy
punktéw tadowania. Kiedy bedziemy skiada¢ wnioski i bedziemy wiedzieli, w ktorych miej-
scach beda te stacje, wowczas bedziemy wiedzieli, o jakie chodzi kwoty. Zawsze mowie, ze wszy-
scy twierdza, ze sieci powinny wyprzedzac fakty. Jednak jezeli spytam teraz kogo$ np. o zro-
dta odnawialne, czyli czy jest taki plan, ktéry mozemy otworzy¢ i zobaczy¢, ze w nastepnych
latach zrodta bedg tu i tu, to nie ma czegos$ takiego. Trudno wiec oczekiwac od sieci, ze zaraz
sie dostosuja w nie wiadomo jakich miejscach. Nie, nie wydajemy tak pieniedzy. Musimy
je optymalizowac, bo nie mamy ich wystarczajaco.

Podobnie jest z punktami tadowania. Teraz jesteSmy w tym procesie. Jesli kto§ nas
pyta o kwoty, to ja moge tylko co$ zalozy¢. Nie wiemy do konca, w ktorych to bedzie MOP
-ach. Bytla mowa o tym, ze to bardzo czesto nie bedzie na MOP-ie, tylko poza autostrada.
Tam sg odpowiednie liczby kilometréw granicznych, w obrebie ktorych te punkty moga
byé poza autostrada. Tak bedzie, bo bedziemy szuka¢ optymalnych miejsc — kosztowo
i pod wzgledem czasu zrealizowania przylgcza. Mozna powiedzie¢, ze wspélpracujemy
online. Najwazniejsza jest wspélpraca i poinformowanie z odpowiednim wyprzedzeniem,
gdzie jest potrzebna energia.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.

Jeszcze zanim pan prezes zabierze glos a propos §rodkéw Narodowego Funduszu,
to zapisalem sobie te 2 mld zl na realizacje projektu AFIR-u, o ktérych mowit pan prezes.
Zaktadam, ze mowa o tych 40 tys. stacji do 2025 r. Rozumiem, ze tyle trzeba zainwesto-
wac w sie¢ dystrybucyjna, zeby uruchomic¢ te stacje? Padla taka kwota. Sprecyzujmy, czy
to dotyczy tylko sieci TEN-T, czy caloSci? Jaka jest wasza ocena w tym zakresie?

Prezes zarzadu PTPiREE Robert Zasina:

k.k.

Prawda jest taka, ze nawet jak rozmawialiSmy z panem prezesem na temat Karty Efek-
tywnej Transformacji, to mieliémy S§wiadomo§é, ze punkty o duzej mocy sg najwaz-
niejsze, jesli chodzi o ten projekt. Tam bedg duze pienigdze. Jednak wiemy tez o tym,
ze po pierwsze bedzie sie rozwijalo ladowanie indywidualne u klientow. Klienci maksy-
malnie wykorzystaja obecne moce przylaczeniowe. Podobnie jest z mikroinstalacjami —
one to wykorzystajg. Pdzniej, jezeli pojawi sie potrzeba wiekszej mocy, bedziemy je prze-
budowywaé. Proponuje wiec stwierdzic, ze ta kwota jest wstepna i bedzie modelowana.
Mamy tez uzgodnione z prezesem URE w ramach karty, ze kazdego roku bedziemy ana-
lizowac sytuacje i wskazywac, jakie faktycznie sg potrzeby.
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Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.

Mysle, ze teraz pan prezes Michalski rozwigze nam problem co do terminu od roku
2023. Panie prezesie, potrzeba tylko 2 mld zt. Jeéli teraz jest 780 mln zl, to mysle,
ze Narodowy Fundusz bez problemu znajdzie te 2 mld zI. Wtedy pan prezes Zasina nie
bedzie juz mial argumentéw, aby nie przylaczaé stacji do sieci OSD.

Prosze bardzo.

Zastepca prezesa zarzadu NFOSiGW Artur Michalski:

Zaczne w takim razie od konca, kontynuujac my§l pana prezesa Zasiny.

Kwestie rozwoju struktury elektroenergetycznej, o ktorej pan wspomnial, panie
prezesie, sg juz finansowane przez Narodowy Fundusz z Funduszu Modernizacyjnego.
Mamy w tym zakresie pie¢ wnioskow wszystkich operatoréw sieci dystrybucyjnych —
Enei, Energi, PGE, Taurona i Stoenu, czyli warszawskiej sieci energetycznej. Ona tez
jest dofinansowana dotacyjnie. Tyle wnioskéw zostato zlozonych. Zostalo na to dotacyj-
nie przeznaczonych 100 mln zi. Wszystkie umowy sa juz w zasadzie podpisywane. Mozna
to realizowac.

Generalnie na ten program priorytetowy jest przeznaczony 1 mld z1. Na drugi nabor
przeznaczylisémy teraz kolejne 0,5 mld zt. Od 12 grudnia bedg przyjmowane wnioski wia-
$nie na te cele, czyli na rozwqj infrastruktury elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju
stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. Tak dokladnie nazywa sie ten program. Nabor
bedzie trwal do konca lutego 2023 r. To w ramach uzupelnienia.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Czyli to jest 1 mld z1?

Zastepca prezesa zarzadu NFOSiGW Artur Michalski:

Tak, to jest 1 mld zt. Niewykluczone, ze bedzie wiecej, jesli zajdzie taka potrzeba. Ten
1 mld zI juz jest zalokowany, a 100 mln zl sg juz tak naprawde przyznane. Takie byly
potrzeby, ktore zglosily firmy.

Odpowiem tez na pierwsze pytanie zadane przez pana przewodniczacego, czyli czy
beda kolejne nabory. OczywiScie, ze beda. Kwestia jest taka, ze juz w tej chwili mamy
przeznaczone na te nabory prawie 200 mln zl. Prosze zauwazy¢, ze na pierwszy nabor
byla przeznaczona calta pula 800 mln zi. Ogélnie to byto 870 mln zt, ale 800 mln zi byto
przeznaczone akurat na te wnioski objete notyfikacja, czyli wlasnie na stacje tadowania.
We wnioskach zgloszono zapotrzebowanie na 612 mln zi, czyli nieco mniej, niz przygo-
towaliSmy w puli.

W zwigzku z tym kiedy przygotowujemy programy i méwimy, ze teraz jest przezna-
czane 200 mln zl, a dokladnie méwiac 195 mln zl, nie twierdzimy, ze to jest wszystko.
Generalnie jest mozliwo$¢ zwiekszenia i zazwyczaj z niej korzystamy, o ile sg pienigdze.
Tak jak powiedzialem wczeéniej, teraz akurat mamy pieniadze znaczone, z Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Mozemy je doktada¢. Przy uruchamianiu kolejnych pro-
graméw pomocowych beda kolejne érodki - czy to bedzie KPO, czy inne §rodki, czy
§rodki z programu FEnIKS, czyli fundusze unijne.

Niewykluczone tez, ze bedziemy to po kolei rewidowac. Tak jak zostalo powiedziane,
to przeciez bedg docelowo przedsiewziecia komercyjne. One docelowo muszg kiedy$
sfinansowac sie same. Jak sadzimy, beda one przynosi¢ spore zyski. Przy takim roz-
woju elektromobilnoSci, ktory chcielibySmy osiggngé w miare szybko, bedzie potrzeb-
nych coraz mniej Srodkéw dotacyjnych. Bardziej potrzebne bedg §rodki inwestycyjne,
nawet zwrotne. To tez jesteSmy w stanie uruchomié¢. W zwigzku z tym wydaje mi sie,
ze to bedzie nabiera¢ tempa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
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Dziekuje. Juz zaraz oddaje glos, bo zglasza sie pan prezes Cebula.

Mam jednak pytanie do operatoréw stacji. Jest 800 mln zt w puli, a wnioski sg
na 600 mln zt - méwie w zaokragleniu. Z czego to wynika? Nie macie projektow, nie
ma zapotrzebowania? Moze powsta¢ wrazenie, ze te pienigdze nie sg potrzebne, skoro
nie sg w tym momencie wykorzystane.

k.k.
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Zaraz oddam glos. Prosze bardzo, Enea Operator. Pdzniej zglasza sie pan. Najpierw
Enea Operator.

Wiceprezes ds. pracowniczych spolki Enea Operator Michal Cebula:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dziekuje za glos. Michal Cebula,
wiceprezes zarzadu Enea Operator.

Chcialem sie tylko odnie$¢ do wypowiedzi, bo zostalem wywolany do glosu. Oczywiscie
w pelni wspieram stowa, ktore wypowiedzial dwukrotnie pan prezes Zasina. JesteSmy
w tej sytuacji. Jako operator systemu dystrybucyjnego jestesmy wlasnie w tej sytuacji,
o ktorej mowil pan prezes Zasina. Czekajace nas naklady dotyczace rozwoju sieci pod
katem MOP-6w i miejsc, gdzie majg stangé punkty tadowania, to oczywiscie ogromne
pienigdze. Ich zrédlo oczywiscie widzimy réwniez na zewnatrz. Bedziemy sie starali
pozyskiwac je z kazdego programu dotyczgcego operatorow systemow dystrybucyjnych,
wiec prosimy o zrozumienie. Mam nawet informacje, ze u nas w Enei nie ma odmoéw,
jesli chodzi o stacje komercyjne. Co do naszych stacji, to jestesmy troche beneficjentem
naszej ambicjii tego, jak podeszliSmy w swoim czasie do wymogéw ustawowych. Z czem-
piona staliSmy sie czempionem, ktéry ma najwiekszy problem. Staramy sobie poradzié
z tym problemem.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Jak znam zycie, to prezes URE pewnie uwzglednil te inwestycje w taryfie.

Wiceprezes ds. pracowniczych spolki Enea Operator Michal Cebula:

W kazdym razie z 417 punktéw, ktére mamy do wybudowania na naszym terenie kon-
cesyjnym, mamy dzisiaj wybudowanych 127. Zgodni z tym, co dzisiaj zostalo juz powie-
dziane, szukamy operatora zewnetrznego. My nie mozemy by¢ operatorem. Oglosilismy
postepowanie na sprzedaz lgcznie 238 punktow tadowania na terenie naszych czterech
miast wojewddzkich, w ktorych jesteSmy operatorem systemu.

Ku naszemu pozytywnemu zaskoczeniu mamy zapytanie od kilku podmiotéw, ktore
sg zainteresowane. Na ich wnioski wydluzyliSmy okres sktadania ofert. Czy to przez
PTPiREE, czy podczas kolejnego spotkania podkomisji, mozemy wroci¢ do panstwa
z informacja, jak udalo sie zamkng¢ ten temat. Jezeli uda nam sie sprzedaé de facto 50%
punktow ladowania z tego obligo, ktore musimy spetnié i uzyskaé operatora zewnetrz-
nego, to problem bedzie duzo mniejszy. Jezeli sie nie uda, to oczywiScie mamy tez alter-
natywna wersje rozwigzania problemu w grupie kapitalowej. Rozmawiamy juz na ten
temat.

Co do $rodkéw, to cheiatbym wyrazié uznanie za wspétprace dla NFOS i WFOS.
Mamy niebawem podpisac z panstwem umowy i bedzie to 16,3 mln zt na rozwdj elektro-
mobilnoéci. Dotychczas jako Enea Operator pozyskaliémy generalnie 440 mln z1 ze érod-
kéw zewnetrznych na rozwoj infrastruktury sieciowe;j.

Projekt, o ktorym moéwil pan prezes Zasina, to ostatni sukces Enei Operator. Ten
projekt nazywa sie EGI Grid. Nasz udzial w nim to facznie 1,1 mld zt. Udalo nam sie
zafunkcjonowaé w tym projekcie. Zakladamy bezzwrotne dofinansowania w ramach tego
projektu na poziomie 30-50%. To tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje za te informacje.

Wiceprezes ds. pracowniczych spolki Enea Operator Michal Cebula:

Jesli beda pytania, to oczywiscie...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

k.k.

Tak, tak. Po posiedzeniu podkomisji wystgpimy do panstwa z prosha o informacje, jak
wyglada stan zaré6wno wybudowanych juz stacji, jak i tych, ktore sg w trakcie budowy.
Bedziemy chcieli sie dowiedzieé, jak operatorzy planujg zarzadza¢ tymi stacjami — czy
chcg je sprzedaé, czy probowaé zarzgdzac¢ nimi w ramach grupy. Wystgpimy formalnie
o takg informacje. Zapewne poprosimy o nig PTPiREE, bo bedzie to prostsze niz pisanie
do kazdego operatora.

Prosze bardzo, po kolei. Pgjdziemy od tej strony.
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Wiceprezes zarzadu Tauron Nowe Technologie Wojciech Nastula:

Panie przewodniczacy, chcialem tylko powiedzieé, ze ustawa wymusza na OSD sprzedaz
stacji. To nie jest kwestia tego, czy OSD chca sprzedac, czy nie. Muszg wystawié te sta-
cje do przetargu. Moge powiedzieé, ze jako Tauron w ramach tego projektu mamy juz
postawionych prawie 90% stacji.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

OK. Dzieki.

Wiemy, bo przeciez nad tg ustawg tez debatowaliSmy jako podkomisja. Tam znalazt
sie ten zapis. Jednak poki co, jak styszymy, to wszystko jest w trakcie procesu. Rzeczywi-
§cie byl problem. Prezes URE byl na tej sali i sygnalizowal, ze trzeba rozwigza¢ problem.
Problem byl chociazby taki, ze koszty budowy stacji byly uwzglednione w taryfie, wiec
pojawilo sie pytanie, co zrobi¢ ze Srodkami ze sprzedazy tychze stacji. Jak to sprzedaé?
Za jaka cene? Jak ma to wszystko wygladac? Rozumiem jednak, ze sg to sprawy tech-
niczne.

Wiceprezes zarzadu Tauron Nowe Technologie Wojciech Nastula:

Jezeli moge jeszcze co$ powiedzieé¢, to niedawno byl przetarg na stacje PGE i nikt
do niego nie stanal, nikt nie kupit tych stacji.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Sa na sali operatorzy. Posiedli te informacje, wiec pewnie sie zainteresuja.
Prosze bardzo. Zglaszala sie pani. Prosze bardzo.

Menadzer ds. polityki publicznej w Amazon Anna Papka:
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Bardzo dziekuje.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Anna Papka, Amazon.

Chcialabym tylko dorzuci¢ do tej dyskusji gtos odbiorcy ustug, o ktoérych tutaj mowimy.
Jak panstwo wiedza, jesteSmy do§é duzym podmiotem, réwniez w Polsce. Mamy 10 cen-
trow logistycznych i ponad 25 tys. zatrudnionych os6b. Domyslajg sie panstwo, ze nasze
operacje transportowe sg do§¢ istotne. Chcialabym powiedzieé¢ o naszej perspektywie.

Zadeklarowali$my, ze chcemy, aby do 2030 r. umowa o naszych przesytach byla zero-
emisyjna. To jest zobowigzanie publiczne, ktore podjeliémy réwniez wobec akcjonariu-
szy. To oczywiScie przeklada sie na to, ze chcielibyémy doj$é do tego celu we wszystkich
krajach, w ktorych dziatamy. Na jednym spotkaniu mowitam juz o tym, co obserwujemy.
Mogliby$my oczywiscie wyrdzni¢ w dokumentach przetargowych absolutny wymog tego,
zeby dostarczane nam uslugi transportowe byly zeroemisyjne. Byloby to jednak bardzo
nie fair w stosunku chociazby do polskich przewoznikow.

Na tym spotkaniu méwimy o infrastrukturze, ale chcialabym podniesé takze kwestie
dofinansowania do zakupu samych pojazdow. Dziatamy we wszystkich krajach Europy
i obserwujemy, ze tak naprawde wcigz jest bardzo, bardzo malo tych pojazdow. Powo-
dem tego, ze nie inwestujemy szeroko, np. w wodor, jest to, ze wlaSciwie nie ma takich
pojazdow. Méwie nawet o takich krajach jak Niemcy, gdzie rzad bardzo wspiera rozwdj
gospodarki wodorowej, nie byliSmy w stanie uzyskac wystarczajacej dla nas liczby cie-
zarowek na wodor. Inwestujemy w elektromobilno$é — jesli méwimy o niskoemisyjnoS§ci
albo zeroemisyjnoSci, to jest to w tej chwili dla nas jedyna droga, zwlaszcza jesli chodzi
o transport ciezarowy.

Widzimy, ze w krajach takich jak Niemcy, gdzie sg bardzo duze doptaty i 80% réznicy
miedzy ceng zakupu diesla a ceng zakupu ciezaréwki elektrycznej jest dofinansowywane
przez panstwo, sg sprzedawane te pojazdy. Jako jeden z wiekszych inwestoréw w Polsce
i najwiekszy amerykanski inwestor w Polsce chcemy, aby Polska poruszala sie po drodze
do elektromobilnosci. Jezeli tego chcemy, to musimy zadba¢ tez o te kwestie.

Z drugiej strony mamy kwestie AFIR. Nie wiem, czy powinnam tak mowi¢ aku-
rat na tej sali, ale stanowisko naszej firmy jest takie, ze postulujemy jeszcze bardziej
ambitne podejsScie do AFIR, zblizone do propozycji Parlamentu Europejskiego. Wiemy,
ze niektorzy uznaja to za nierealistyczng wizje. Cheialabym jednak przekazaé swoj glos
i wyrazi¢ nadzieje, ze rzad w ramach dialogu wzniesie sie jednak chociaz troche ponad
te kompromisowg wersje, ktorg przyjela Rada. To tyle. Dziekuje.

k.k.
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Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Bardzo dziekuje. Bardzo odwazna teza. Obawiam sie, ze nie bedzie to mozliwe do zreali-
zowania w tej kadencji polskiego parlamentu, ale zapisalem to sobie.

Menadzer ds. polityki publicznej w Amazon Anna Papka:

Szanowni panstwo, mam wrazenie, ze przez pandemie i wojne wszyscy zapomnieli-
$my juz o jakoSci powietrza. Mam dziecko z astma, wiec wczoraj wieczorem wigczy-
tam oczyszczacz powietrza i zobaczylam, jak to wyglada. Caly czas powinniSmy jednak
mySsleé i o gospodarce, o ktorej mial prezentacje Maciej, i 0 kwestiach §rodowiskowych
oraz zdrowotnych. Transport jest jednak niestety do§¢ istotnym czynnikiem zanieczysz-
czajacym.

Przepraszam, jeszcze ostatnia rzecz. Poruszali panstwo kwestie OZE. Nie bede sie
rozwodzila nad tym tematem, natomiast wszyscy wiemy, ze za chwile bedzie kryzys
z dieslem — w pierwszym i drugim kwartale. GdybySmy wcze$niej zaczeli wszystkie te
inwestycje, o ktorych moéwimy, to by¢ moze nie mieliby§my takich probleméw, ktore
spotkajg pewnie wszystkich przewoznikéw.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tak, niestety.

Menadzer ds. polityki publicznej w Amazon Anna Papka:

10H, linia bezposrednia...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Co sie stalo, juz sie nie odstanie. Teraz trzeba patrze¢ w przysztosc i probowacé jakos
ratowac to wszystko. Taki jest cel naszej dyskusji o nakladach, inwestycjach i poprawie
polskiego prawa, zeby przejs¢ szybko przynajmniej przez te kwestie formalne. Z OZE
jest tak jak z turystyka. Jak sie nie sprzeda noclegu, to juz drugi raz nie mozna go sprze-
dac. Tutaj jest tak samo — jesli nie wybuduje sie linii, to nie ma sity. Mozna jg budowac
po roku, po dwoch latach, ale stracone jest juz 7 lat, bo ilu$ potencjalnych wytworcow nie
moglo sie przylaczy¢ sie do tej sieci. Juz po prostu nie wrocimy do tego. Sugeruje wiec
patrzec w przyszlo§é i robi¢ wszystko, zeby tylko czasami nie ruszy! program odbudowy
wegla w Polsce. Widze, ze to idzie w te strone, wykorzystujac te ciezka sytuacje.

Widze, ze pani tam nie wytrzymala, czyli jest jedno miejsce. Tutaj pan sie zglasza,
a pozniej pan. Prosze bardzo, pan z tej strony. Pdzniej przechodzimy do drugiego rzedu.
Widze, ze Maciek sie zglasza. Prosze.

Dyrektor zarzadzajacy w Sobanscy Transport Grzegorz Sobanski:

k.k.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Grzegorz Sobanski, Sobanscy Transport. Bar-
dzo sie ciesze, ze zabiore glos odno$nie do transportu ciezkiego po pani.

Mowiac o elektromobilnoSci, ciagle myslimy o samochodach osobowych, ewentualnie
samochodach dostawczych. Ciggle zapominamy o transporcie ciezkim. O ile jest pro-
gram doplat do samochodow osobowych i samochodéw dostawczych, o tyle ciagle nie
ma ciggle programu dopltat do samochodow ciezarowych. Nasi zleceniodawcy wywieraja
coraz wiekszg presje na branzy transportowej, pytajac, kiedy bedziemy posiadali we flo-
cie pojazdy nisko- albo zeroemisyjne.

Tak jak powiedzial prezes PZPM-u, Polska nie jest jedyna. Musimy pamietacé, ze biz-

nes nie lubi prézni, w ktérej akurat sie znajdujemy. Jezeli w Polsce nie bedzie programu
doptat, to zaczniemy zakupy za granicg, chociazby w Niemczech czy innych krajach.
Bedziemy obstugiwac te same linie samochodami zarejestrowanymi po stronie niemiec-
kiej. To jest pierwsza kwestia.
_ Moze skorzystam z okazji i zapytam pana prezesa Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska, kiedy mozemy sie spodziewaé, ze ten program zostanie uruchomiony?
To jest pierwsza kwestia. Wszyscy oczywiScie rozumiemy, ze sg to dodatkowe érodki,
ktore trzeba bedzie uruchomic. Dzisiaj wszyscy wyciggaja rece po jakie$ doplaty. Jednag
z naszych rekomendacji jako czlonka Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatyw-
nych bylo podniesienie dopuszczalnej masy catkowitej dla samochodéw elektrycznych
w zwigzku z tym, ze pakiet bateryjny jest oczywiscie ciezki.
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W rzadowym procesie legislacyjnym jest tzw. ustawa o zielonej tonie. Chodzi w niej
o podniesienie dopuszczalnej masy calkowitej o 2 t dla pojazdow elektrycznych. Nie-
stety rekompensata nie jest pelna. Dzisiaj juz mamy wiedze, ktérej moze nie mieliSmy
jeszcze rok czy dwa lata temu. Ciagniki siodlowe sa juz wyprodukowane i wiemy, ile
wazg. Rekompensata nie jest pelna. Uzytkownicy samochodow ciezarowych wiedza juz,
ze w momencie zakupu tego pojazdu bedg mieli mniejszg mozliwo§é efektywnego wyko-
rzystania samochodu ciezarowego. Chodzi tu o ok. 1 tone, o tyle jestedmy stratni.

Po pierwsze, nie mamy wiec efektywnej rekompensaty, a po drugie, nie mamy efektu
zachety. Jesli rozmawiamy o brakach w §rodkach dofinansowania, to jest to idealny
przyklad rozwigzania neutralnego budzetowo, ktére wptynetoby na to, ze przewoznicy
mogliby tatwiej podjaé decyzje o zakupie samochodu ciezarowego. Zdecydowanie powin-
nismy p6j$¢ nie w kierunku niepelnej rekompensaty, tylko, po pierwsze, pelnej rekom-
pensaty, a po drugie, efektu zachety. Czyli powinniSmy podnie$¢ maksymalng mase cal-
kowita nie do 42 t, tylko p6j$¢ raczej w kierunku 44 t lub 48 t.

Wyjdzmy poza polskie podworko. W Polsce mamy 40 t, a w Skandynawii — 48 t, ponad
50 t. W Czechach jest to 48 t, na Stowacji — 48 t. Tylko i wylgcznie na linii Skandyna-
wia—Polska—Czechy-Slowacja wymiana handlowa Polski to ok. 15-17%. Mogliby$my
jako polscy przewodnicy by¢ rownie efektywni na tych liniach. Polski eksport czy import
do tych krajow jest teraz ograniczony przez ustawodawstwo dotyczace maksymalnej
masy calkowite;j.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

I dlugosé transportu.

Dyrektor zarzadzajacy w Sobanscy Transport Grzegorz Sobanski:

Tak.

Zwroémy uwage, ze nasza branza boryka sie z chronicznym deficytem kierowcow.
W perspektywie najblizszych 3-5 lat nie ominie nas dyskusja o podniesieniu maksymal-
nej masy calkowitej, czy pociggach drogowych, czy wydluzonych zestawach. Na pewno
nas to nie ominie w diuzszym terminie. Sprobujmy stworzy¢ nowa jakosé dla bardziej
innowacyjnych firm, ktére chcg by¢ na czele peletonu elektromobilnosci. Dajmy im
pewne zachety, ktore naprawde sa neutralne budzetowo. Méwie tu o podniesieniu masy
catkowitej czy — powtorze apel za panem prezesem PZPM-u - zwolnieniu z oplat drogo-
wych. Na poczatku to bedg sladowe ilosci.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Tak, to bedg drobne kwoty.

Dyrektor zarzadzajacy w Sobanscy Transport Grzegorz Sobanski:

Dzisiaj jako polski biznes transportowy jesteSmy w prozni. Powtorze jeszcze raz — biznes
nie lubi prozni. Predzej czy pozniej powstang projekty i zapadng decyzje inwestycyjne
o inwestycjach poza Polska. Musimy by¢ §wiadomi, ze bedzie narastala presja ré6znych
zleceniodawcéw. Dzisiaj jeszcze méwimy, ze do 2025 r. mamy jeszcze chwilke. Mamy jesz-
cze chwilke do 2030 r., do roku 2035...Zegar tyka. Czasu jest coraz mnie;j.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Jasne, dziekuje. To jest bardzo istotny temat. Podkomisja dyskutowatla juz w tej sprawie.
Mysle, ze powinnismy wrocic¢ do tego tematu i by¢é moze przekué go juz w konkretne
rozwigzania legislacyjne. Wydaje sie, ze jest to prosty temat, ale ja juz sie nauczylem...
Pamietam, jak dyskutowaliSmy z Mackiem o prawie jazdy i wiele nas kosztowalo,
zeby zmieni¢ w ustawie zapis, ze kategoria B prawa jazdy dotyczy tez pojazdoéw elek-
trycznych, mimo ze wazg one wiecej niz 3,5 t. To jest naturalne, bo bateria po prostu
wazy wiecej. Wiem, ze byla z tego gigantyczna rozréba, ale udalo sie to zmieni¢. Mam
wrazenie, ze na tym etapie tez bedzie mozna to zrobié i pewnie wrocimy do tego etapu.
Juz, tam byl kolega obok. W tej chwili ta cze§é. Potem wrécimy do tego stolika.

Przedstawiciel firmy IVECO Poland Jacek Nowakowski:

28

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

k.k.
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k.k.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Jacek Nowakowski. Reprezen-
tuje firme IVECO Poland. Odpowiadam za rozwdj biznesu napedéw alternatywnych
w Polsce i w Ukrainie. Z perspektywy producenta samochodéw ciezarowych odniéstbym
sie do tego, co powiedziala kolezanka z Amazona i Grzegorz Sobanski, kolega z firmy
transportowe;.

Rzeczywiscie, panie przewodniczacy, zmiana dotyczgca podniesienia dopuszczalnej
masy catkowitej pojazdu do 4,25 t byla oczekiwana przez rynek. Umozliwia prowadze-
nie takiego pojazdu kierowcy posiadajgcemu uprawnienia kategorii B pod warunkiem,
ze posiada je od min. dwoch lat. To tyle, jesli chodzi o te zmiane. Ona rzeczywisScie jest
i byla bardzo potrzebna.

Potrzebne sg natomiast kolejne kroki. Po pierwsze, tak jak powiedzieli moi przed-
mowecy, taki pojazd jest wowczas w kategorii N2, a zatem nie jest juz objety doptatami
w ramach programu ,M6j elektryk”. W zwigzku z tym przedsiebiorcom nie zalezy
na zakupie takiego pojazdu. Obowigzuje 70 tys. zt doplaty, ktére przysluguje na pojazdy
w kategorii N1.W przypadku podniesienia wagi do 4,25 t pojazd wchodzi juz w kategorie
N2 i nie podlega doptatom. To jest jedna rzecz.

W przypadku kierowcy, ktory nawet posiada prawo jazdy kategorii B, do prowadzenia
pojazdéw z kategorii N2 wymagana jest karta kierowcy, tachograf, ograniczniki pred-
kosci i pozostate rzeczy. Wobec tego tylko taka zmiana, ze kierowca zamiast kategorii C
bedzie mial B, jest dla rynku nieefektywna. Tak wynika z rozméw z firmami transpor-
towymi. Potrzebne sg kolejne kroki, ktére umozliwilyby petne wykorzystanie pojazdu
elektrycznego bateryjnego. Dopiero wowczas ladowno$c pojazdu elektrycznego o wadze
4,25 t byla identyczna jak tego do 3,5 t.

Chodzi tez o to, zeby sposob poruszania sie tym pojazdem i wszystkie inne rzeczy
byly tozsame z tymi dla pojazdu o wadze 3,5 t. Mam na my§li wszystkie doplaty jak dla
kategorii N1 i wszystkie inne rzeczy. Wiem od swoich kolegow z Niemiec, ze tego typu
pojazdy, ktore poruszajg sie wokol komina, a w odleglosci nie wiekszej niz 100 km, nie
wymagaja dodatkowych rzeczy, takich jak ogranicznik predkosci pojazdu, karta kierowcy
itd. To jest jedna rzecz.

Roéwniez obserwujemy, dlaczego w Polsce nie wzrasta rynek pojazdéw ciezarowych
powyzej 16 t. Zgodnie z danymi z CEPiK takich pojazdéow elektrycznych bateryjnych
mamy w Polsce 5. W tym czasie zarejestrowaliémy ponad 25 tys. samochodéw ciezaro-
wych o wadze powyzej 16 t. Dokladnie w tym samym czasie — méwie o danych rejestra-
cyjnych z pierwszych 10 miesiecy tego roku. RzeczywiScie wydaje sie, ze stusznie byloby
uruchomienie programu doptat do pojazdéw kategorii N3, czyli pojazdéow ciezarowych
powyzej 16 t. Tak jak méwit Grzegorz, te pojazdy rzeczywiscie sg ciezsze.

Policzyliémy to — pojazd jest ciezszy o ok. 4 t. Méwimy o masie wlasnej ciagnika sio-
dlowego, kolokwialnie nazywanego TIR-em. Czesto dostaje pytanie, czy ciagnik siodtowy
to taki, ktory jezdzi po polu. Nie, to ciggnik, ktory ciagnie naczepe, kolokwialnie TIR.
Klasyczny pojazd z napedem diesla wazy ok. 7 t, a bateryjny ok. 11 t. To jest masa, ktéra
powinni§my w jaki$ sposob zrekompensowacé, zeby masa przewozonych tadunkéw mogta
by¢ taka sama. Chodzi o to, zeby jedna elektryczna jednostka transportowa zastgpita
jedng jednostke transportows zasilang dieslem.

Kolejna rzecz to oczywiscie zwolnienie z oplat drogowych. Jako producent postulu-
jemy to juz od dluzszego czasu. Najpierw wprowadzaliSmy pojazdy napedzane gazem,
teraz biometanem, a docelowo pojazdy bateryjny i wodorowe. Nie zostalo dotychczas
zmienione rozporzadzenie dotyczace oplat drogowych z roku 2010. Stawki optat drogo-
wych wcigz pozostajg takie same. Wielokrotnie mialem juz spotkania z Ministerstwem
Infrastruktury, podczas ktorych rozmawialiémy o nowelizacji stawek.

Szanowni panstwo, taka ciekawostka: juz od roku 2014 mamy norme Euro 6 w dzie-
dzinie pojazdéw ciezarowych. Natomiast w rozporzadzeniu nie ma normy Euro 6. Ozna-
cza to, ze poruszajgc sie ciggnikiem siodtowym z normag Euro 5, ptacimy takg sama oplate
drogowa jak ze spelniong normg Euro 6. Czesto spotykam sie z zaskoczeniem wsrod firm
transportowych i czesto rozmawiamy na ten temat. Dlaczego mamy jedna z najnowocze-
$niejszych, spetniajacych juz nawet norme Euro 6e flot pojazdow do transportu miedzy-
narodowego, a w Polsce jezdza stare ciagniki ponaddziesiecio- czy ponadpietnastolenie?
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Odpowiedz jest bardzo prosta. W przypadku np. Niemiec stawki oplat drogowych dla
pojazdoéw z najczystszych kategorii sg najnizsze. Pozostale kategorie sg objete o wiele
wyzszymi oplatami. PrzewoZnikowi nie oplaca sie poruszac starym parkiem pojazdow.
W Polsce nic nie zrobiliSmy od 12 lat, wiec tutaj moze jezdzi¢ pojazd w normie Euro 5
czy Euro 6. Nawet jesli jechalbym pojazdem, ktory jest w normie Euro 0, to stawki optat
bylyby wyzsze o 20-33 gr za kilometr pokonanej trasy. Nie ma tu zadnej oszczednosci
dla przewoznika i nie ma checi zakupu tych pojazdow.

Przejde do podsumowania. Trzeba zastanowié sie nad kolejnymi krokami dla katego-
rii N2 i pojazdéw o wadze do 4,25 t. Nalezy wycig¢ te wszystkie inne ograniczenia, takie
jak ograniczniki predkoSci, karta kierowcy i pozostale rzeczy. Kolejne sprawy to wprowa-
dzenie doptat do pojazdow ciezarowych z kategorii N3 i zwolnienie z optat to drogowych.
To wszystko, co chcialem powiedzie¢ w moim wystapieniu.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo. Zwroéce tylko uwage na jedna rzecz.

Majg panstwo dzisiaj na sali operatoréw sieci dystrybucyjnej, rozmawiamy o sta-
cjach tadowania. Teraz poszerzamy te dyskusje. Te tematy sg oczywiscie wazne, nie
ma co do tego watpliwosci. Zobowigzuje sie, ze wrocimy do tego. Jednak reprezentujecie
firmy i stowarzyszenia, wiec mam prosbe — najlepiej przekladac te tematy na konkretne
rozwigzania. Méwie o propozycjach legislacyjnych z wyszczegdélnionymi informacjami,
w ktorym punkcie co nalezaloby zmienic i dlaczego uwazacie, ze jest to konieczne. Wtedy
dyskusja jest zdecydowanie latwiejsza. Wtedy dopiero mozemy dyskutowac na ten temat.
Tak tylko sygnalizuje.

Dzisiaj natomiast skupmy sie na budowie stacji ladowania i operatorach sieci dystry-
bucyjnej. Mam wrazenie, ze oni wyjda z tego spotkania zadowoleni i stwierdza, ze nikt
sie nie czepia i wszystko jest OK, wszystko wydajemy i nie ma zadnych probleméw. Bedg
sie zastanawiac, po co w ogole bylo robi¢ to spotkanie. Czuje, ze takie bedzie ich wraze-
nie. Wtedy bedziemy mieli problem.

Prosze bardzo. Jeszcze do tego?

Przedstawiciel firmy IVECO Poland Jacek Nowakowski:

Panie przewodniczacy, w takim razie moze uzupelnie te wypowiedz. Mowimy caly czas
o odwiecznym problemie, czyli co bylo pierwsze: jajko czy kura? Jezeli mamy mowié
o budowie infrastruktury, to potrzebne sg pojazdy, zeby infrastruktura mogta by¢ sko-
mercjalizowana. Stad tez jezeli nie bedziemy mieli pojazdéw, to bedg tez problemy
z infrastruktura, bo nie bedzie ona wykorzystywana. Wydaje mi sie wiec, ze moje wysta-
pienie jest adekwatne do tematu posiedzenia podkomisji. Jezeli bedziemy mieli pojazdy,
to koledzy z branzy budowy infrastruktury i ladowarek beda jak najbardziej zadowoleni
i beda chcieli sie tym zajmowac.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje bardzo.

Mam jednak wrazenie, ze podkomisja w trakcie posiedzen doszia do troche odwrot-
nego wniosku — najpierw trzeba zacza¢ od infrastruktury. Mowa rowniez o infrastruktu-
rze ciezarowej, czyli wielkich stacjach o duzych mocach. P6ézniej na pewno bedzie moz-
liwo$¢ kupowania aut, wszystkie doptaty itd. Tak na powaznie to mysle, ze trzeba sie
tym zajmowac rownolegle. Nie ma co do tego watpliwosci. Dzisiaj natomiast skupiamy
sie na infrastrukturze. Dzisiaj wszyscy nam moéwia, ze to jest najwiekszy problem. Jesli
nie ma stacji, to nie ma checi kupowania aut — zaréwno przez osoby prywatne, jak i przez
firmy, ktore tez nam to sygnalizuja.

Zglasza sie pan prezes z Narodowego Funduszu. Prositbym tylko, zeby$émy w tym
momencie rzeczywiScie skupili sie na stacjach tadowania. Powoli zblizamy sie do konica
dyskusji i chcieliby$my ja podsumowac.

Zastepca prezesa zarzadu NFOSiGW Artur Michalski:
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Padlo tutaj pytanie do mnie, a poniewaz niestety musze wyjs¢, to chcialem na nie
odpowiedzie¢. Nie chce, zeby ono zostalo bez odpowiedzi. Otéz faktycznie planujemy
dofinansowanie samochodow ciezarowych. Obecnie sg juz uruchomione nabory na samo-
chody dostawcze z kategorii N1 w ramach programu ,,Mgj elektryk”.

Chodzi o samochody do 3,5 t. Generalnie mozna powiedzie¢, ze caly czas uzupelniamy
programy o finansowanie kolejnych dziedzin. Jesli chodzi o te ciezsze samochody cieza-
rowe, to podlega to notyfikacji Komisji Europejskiej. Bedziemy dziata¢ w tym kierunku,
chociaz ten temat lezy juz bardziej po stronie Ministerstwa Klimatu i Srodowiska. Oczy-
wiscie bedziemy to realizowaé razem.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dzieki.
Pan sie zglaszal. Prosze bardzo. Rozumiem, ze pan prezes tez chce jeszcze doda¢ dwa
zdania.

Prezes zarzadu VivaDrive Polska Mateusz Maj:

Mateusz Maj, VivaDrive, PZU iFlota.

Chcialbym sie jeszcze odnies¢ do kwestii transportu ciezarowego. Polska jest liderem
w Europie, je§li chodzi o przew6z towarowy. Pracujemy z takimi firmami. Firmy, dla
ktorych nasz transport pracuje, np. w Niemczech, wymagajg juz w tej chwili, zeby byt on
niskoemisyjny lub zielony. Niestety bedzie nam bardzo trudno to zrobi¢. Mamy klientow,
ktorzy wiele lat temu przeszli na ciezaré6wki gazowe. Teraz jest to szalenie nieoplacalne
i mys$la o ciezaré6wkach elektrycznych.

Niestety, infrastruktura tadowania jest niewystarczajgca. Niedawno w Hanowerze
byly targi transportowe, gdzie pojawilo sie bardzo duzo ciezarowek. Niemieckie firmy
transportowe juz w tej chwili towarujg te ciezarowki. Polskie firmy jeszcze o tym nie
myslg. Koledzy opowiadali, ze w ogdle tego nie ma, bo nie ma wsparcia. W pewnym
momencie moze sie okazac, ze polski transport zacznie tracic klientéw z Europy Zachod-
niej. Powiem tylko, ze mamy tez okazje pracowa¢ w Stanach Zjednoczonych. W tej chwili
pracujemy z przemyslem piwowarskim z Kalifornii. Tam tez wprowadzono bardzo
restrykcyjne regulacje. Trzeba zamieni¢ caly transport ciezki na elektryczny. Jest tam
duzo zachet, zeby to robic.

Wiadomo, ze nie ma jeszcze tych ciezaré6wek. Amazon postawil na Riviana, to sg takie
ciezarowki $redniej wielkoSci. Chee wprowadzic¢ 100 tys. ciezarowek w Stanach Zjedno-
czonych. Nie ma ciezarowek, ale trzeba przygotowac infrastrukture i przylacza. Sg nam
potrzebne zachety do tego, zeby pojawiala sie infrastruktura, zeby w firmach byly przy-
gotowywane strategie i zeby wydarzyla sie ta zmiana energetyczna w polskich flotach.
W pewnym momencie bedzie po prostu za p6zno i juz tego nie zmienimy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dzieki.
Prosze bardzo, panie prezesie. Rozumiem, ze dwa zdania i przechodzimy dalej?

Prezes PZPM Jakub Farys:

Jestem niesubordynowany.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Wiem, zauwazylem to juz pare lat temu.

Prezes PZPM Jakub Farys:

Taka jest moja rola. Chce odpowiedzie¢ panu przewodniczacemu.

Panie przewodniczgcy, chcialem tylko poinformowaé panstwa, ze w Ministerstwie
Infrastruktury lezy nasza propozycja podniesienia masy i przedtuzenia zestawu. Teraz
jest tylko wymagana wspoélna praca, zeby to weszto w zycie. Patrze tu na pana przewod-
niczacego i na te czesé sali.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

k.k.

Dlatego umowiliSmy sie na kawe w przysztym tygodniu. Juz wiem, o co chodzi.
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Prezes PZPM Jakub Farys:
Tak, to tam lezy. Klopot tylko w tym, co bedzie, jak taki ciezszy zestaw przejedzie przez
most i go zawali. To jest juz jednak zupelnie inna historia.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dzieki.

Prosze bardzo, teraz kolega.

Kierownik projektu w Zespole Rozwoju Elektromobilnosci Grupy Orlen Hubert Ficek:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Hubert Ficek, PKN Orlen.

Chciatbym nawigza¢ do infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych. Jako PKN
Orlen zdajemy sobie sprawe z wyzwan zwigzanych z AFIR-em i nowymi regulacjami
unijnymi. Chcialbym nawigzaé do kwestii przylaczeniowych, o ktérych wspominal pan
prezes PTPiREE, czyli warunkow przylaczeniowych i kwestii odmowy.

Potwierdzam, ze w naszych analizach dotyczacych budowy stacji ladowania nigdy nie
pojawita sie odmowa warunkéw przylaczeniowych. Jednak pojawiajg sie takie warunki
przylaczeniowe, ktore uniemozliwiaja wykonanie inwestycji. Mowimy tu glownie o éred-
nim napieciu, czyli warunkach przylgczeniowych zwigzanych z duzymi mocami — powy-
zej 1 MW. Niestety, pojawiajg sie warunki, ktore sg bardzo duzym obcigzeniem dla inwe-
stora. Wydaje mi sie, ze warto je wskazac¢. Rozumiem, ze wynika to z Prawa energetycz-
nego i naszych regulacji, ale w takich warunkach ciezko bedzie wykonac takg inwestycje.
Nadmienie tylko, ze ten problem nie pojawia sie na terenach zurbanizowanych. Tam sie¢
jest faktycznie dobrze rozwinieta i operatorzy nie majg z tym problemu. Ten problem
wystepuje jednak w lokalizacjach przy sieci TEN-T.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Tak, ale rozumiem, ze to juz jest problem techniczny. Swojg droga nie dziwie sie, ze nikt
wam nie odmawia. Teraz sg takie czasy, ze Orlenowi sie nie odmawia. Nie ma co sie
dziwié.

Prezes zarzadu PTPiREE Robert Zasina:
Nie no, panie przewodniczacy... Czy moge sie wigczyc?

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PTPiREE Robert Zasina:
Orlen jest przykladem prowadzenia biznesu z zamystem, zeby wszystko bylo stopniowo.
Wszyscy przeciez oczekiwali, zeby Orlen stawial stacje tadowania. PorozumieliSmy sie,
zeby startowali z mniejsza moca. Nie wystartowali od razu z apetytem na moc. Moim
zdaniem byto to dobre posuniecie. Wiemy juz, ze na starcie duze moce nie byty potrzebne.
To juz zostalo uruchomione. Teraz przechodzimy do kolejnej fazy, w ktorej trzeba bedzie
przebudowacé pod katem wiekszych mocy to, co jest. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Tak, mysle, ze to jest potrzebne. Wiedzg zresztg panstwo, ze mgj klub uzytkuje auta
elektryczne, wiec tankujemy w roznych sieciach. Widzimy, ze wigksze moce sg jednak
zdecydowanie potrzebne ze wzgledu na czas tadowania. Cwiczymy elektromobilnos¢
w praktyce, wiec wiemy, ile jest jeszcze do zrobienia.
Prosze bardzo.

Prezes zarzadu Eleport Polska Janusz Gradzki:
Mam jeszcze tylko jedno pytanie.

Wszyscy dyskutujemy tu na temat przylaczy. Moze ciekawym pomysiem byloby
zebranie i udostepnienie danych, gdzie mozemy wykorzystywaé te przytacza? Nam
tez ulatwiloby to w pewien sposob instalacje i projektowanie wszystkich sieci. Czasem
chcemy realizowac projekty w konkretnych przedzialach i lokalizacjach, a okazuje sie,
ze z waszej strony sg wyzwania. Chodzi o taki projekt planowania, jaki mieliScie z Orle-
nem. Z jednej strony chetnie pochyliliby$my sie nad tym, jak budowac to wspélnie. Z dru-
giej strony chcieliby§my, zeby taka informacja byla troche bardziej publiczna. Mogloby
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by¢ tez tak, jak to robig na Zachodzie. Wiemy, ze nie wszedzie bedziemy w stanie docig-
gna¢ sieci dla tego typu miejsc, wiec przeciaga sie jedno duze przylgcze o mocy 2 MW,
a moze nawet wiecej. Wowczas oglasza sie sprzedaz dla kilku operatoréw, ktorzy moga
budowac stacje. W ten sposob tworzymy takie huby elektromobilno$ciowe. Wy to projek-
tujecie, a my chetnie zlozymy oferte, zeby pobudowac¢ stacje juz na nasz koszt.

Na pewno bedzie potrzebny dialog. Teraz widzimy juz, jak malo jest czasu. Pani
dyrektor zauwazyla, ze odliczamy juz od konca. Tak naprawde je§li teraz zaczniemy
z tym biec, to mam wrazenie, ze i tak nie zdgzymy na koniec dnia. To nie zalezy tylko
od nas, bo sg tez producenci stacji, wszystkich komponentéw, samochodow... Bedzie
pewne spowolnienie. Ciesze sie, ze zaczal sie dialog. Poszukalbym natomiast pomystu
na jakie$ narzedzie, ktére pozwoli nam zajrzeé w istniejaca sie¢ i zobaczy¢, gdzie mogli-
bySmy sie budowac oraz jak to planowac. Bedziemy udziela¢ informacji, ze przez naj-
blizsze 5-10 lat chcemy postawi¢ tyle stacji w tych lokalizacjach. Wowczas wy bedziecie
mogli zaplanowac to juz dzisiaj, a nie tak jak przy wspominanej fotowoltaice.

Powstaje pytanie, jakie chcemy wyciggna¢ wnioski z tego, co wydarzyto sie z fotowol-
taikg i ktorych btedow nie chcemy popelniaé jeszcze raz. Na pewno jesteSmy w stanie
odnie§¢ sie do tego, co bylo. Mozemy powiedzie¢: OK, fotowoltaika wygladala tak, jak
wygladala. Caly czas jest na nig zapotrzebowanie. Mozemy zapytac, co zrobic lepiej, zeby
elektromobilno$¢ wystartowala szybciej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Oddam moze jeszcze glos koledze. Zglaszal sie jeszcze pan z drugiej strony stotu.
Na koniec, przy podsumowaniu, wypowie sie Maciek. Rozumiem, ze to bedzie podsu-
mowanie?

Dyrektor zarzadzajacy PSPA Maciej Mazur:
Chciatem udzieli¢ odpowiedzi na pytanie, ktére zadal pan przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
To przy podsumowaniu.
Prosze bardzo, zglaszat sie kolega.

Zastepca dyrektora Departamentu Programéw Infrastrukturalnych Ministerstwa
Funduszy i Polityki Regionalnej Pawel Buc:
Dzien dobry, szanowni panstwo. Dziekuje za oddanie glosu, panie przewodniczacy. Pawet
Buc z Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalne;j.

Szeroko dyskutujemy dzisiaj nad obecnym tematem, ale ja moze skupitbym sie¢
na mozliwo$ci dofinansowania infrastruktury paliw alternatywnych. Pan prezes NFOS
zostal kilka razy wezwany do tablicy i udzielal informacji o tym, jakie NFOS ma moz-
liwosci dofinansowania. Byt tez wspominany program FEnIKS, ktory dopiero powoli
rusza. Byla tez mowa o §rodkach z KPO, na ktére czekamy.

Chcialbym natomiast krociutko przedstawi¢ panstwu alternatywng forme dofinan-
sowania. Chodzi mianowicie o instrument CEF ,t.gczac Europe”. Jest to instrument
zarzadzany centralnie przez Komisje Europejska. Jako Ministerstwo Funduszy jesteSmy
punktem kontaktowym miedzy funduszem a wnioskodawcami. Niedawno, 10 listopada,
zakonczy! sie kolejny nabor na dofinansowanie infrastruktury tadowania i stacji tanko-
wania wodoru. Natomiast kolejne nabory beda jeszcze trwaly, bo to jest nabér ciagly.
Kolejny bedzie jeszcze bedzie 13 kwietnia, a jeszcze kolejny — 19 wrzesnia.

Na dzien dzisiejszy w tzw. puli kohezyjnej, czyli dostepnej m.in. dla naszego kraju,
zostalo do wykorzystania 280 mln euro. W puli ogélnej, w ktérej mamy konkurencje
ze wszystkich krajow Unii Europejskiej, jest to 912 mln euro. Mamy przy tym kilka ogra-
niczen. Jedno z gléwnych ograniczen to ograniczenie lokalizacyjne. Wszystkie punkty
tadowania czy tankowania wodorem muszg by¢ na sieci TEN-T. Minimalne dofinansowa-
nie to 1 mln euro. Nie ma podzialu jesli chodzi o procent dofinansowania. Jest to wktad
jednostkowy.

Jesli chodzi o punkty tadowania, to muszg one by¢ o mocy co najmniej 150 kW. Za jeden
punkt mozna dostac 30 tys. euro. Weze$niej mowiliSmy tez o samochodach ciezarowych.
W tym przypadku punkty ladowania muszg mie¢ co najmniej 350 kW. Wtedy za jeden
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punkt mozemy uzyskaé 60 tys. euro. Ograniczeniem jest tez dtugos¢ trwania takiego pro-
jektu — musi sie on zakonczy¢ w ciagu 36 miesiecy. Troche reklamujac ten program, odsy-
tam czy to do strony internetowej Komisji, czy to do naszej polskiej strony cef.gov.pl. Jesli
jest takie zapotrzebowanie, mozemy tez przestaé krotki materiat na ten temat.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Tak, bardzo bym o to prosil. Dziekuje za te informacje. My tez zwracaliémy uwage na to,
ze jest sporo zrodel finansowania w réznych miejscach, a nie mamy o nich do konca wie-
dzy. PoprosilibySmy wiec o taki materiat.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Pawel Buc:
Dobrze, oczywiscie podeslemy.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Super.

Zastepca dyrektora departamentu MFiPR Pawel Buc:
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Bardzo dziekuje.
Prosze bardzo, oddaje teraz glos tej czesci sali i przejdziemy do kroétkiego podsumo-
wania. Najpierw pan na koncu. Prosze.

Przedstawiciel firmy Raben Group Piotr Lachowicz:
Dziekuje. Powiem wszystko bardzo szybko. Piotr Lachowicz, grupa Raben do trans-
portu ciezkiego. Nie bede bardziej szczegotowo wchodzil w to, co chcialem powiedzied,
bo zostaliémy juz upomniani, ze mamy poruszaé temat infrastruktury.

Pozwole sobie tylko dorzuci¢ jedng rzecz — czasu jest znaczaco mniej niz do pojawia-
jacej sie tu daty 2035 r. Nie ma tutaj przedstawicieli sektora finansowego, czyli ban-
koéw, ktére mocno partycypuja w zakupie oraz rozwoju transportu ciezkiego. WiaSciwie
od tego roku instytucje finansujace beda musialy ujawniaé procent swojego portfela kre-
dytowego w zwiazku z zielonymi inwestycjami, wsrod ktorych jest rowniez transport.
Rozwdj rynku finansowego bedzie szedl w strone ograniczania mozliwosci udzielania
kredytéw — w tym kredytow na preferencyjnych warunkach — dla podmiotéw i inwesty-
cji, ktore nie bedg spetnialy normy zeroemisyjnoSci. To obejmie tez samochody cieza-
rowe. MOwimy o raportowaniu juz od tego roku oraz o dyrektywie w sprawie raportowa-
nia danych niefinansowych, ktora od 2025 r. obejmie wszystkie duze podmioty powyzej
250 pracownikow. Ta dyrektywa zawiera rowniez specyficzne wymagania wobec sektora
transportowego. One beda dotyczyly takze procentu udziatu floty niskoemisyjnej i zero-
emisyjnej oraz zaangazowania w rozwdj transportu bezemisyjnego. Jesli wezmiemy pod
uwage obowigzek raportowania, to ten termin do roku 2035 skraca sie jeszcze o 10 lat.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje. To rzeczywiscie ciekawa wypowiedz. Nie mieliSmy tej informacji.
Zglasza sie jeszcze pan. Prosze bardzo. Potem przechodzimy do podsumowania spo-
tkania przez prezeséw PTPiREE i PSPA. Na koniec jeszcze ja powiem dwa zdania.
Prosze bardzo.

Szef dzialu sprzedazy na Europe Wschodnig w EV Plus Aleksander Bernatek:
Dzien dobry. Aleksander Bernatek, EV Plus.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jestem tu jako przedstawiciel operatora
ogodlnodostepnej sieci tadowania. Odniose sie do tego, co méwili pan prezes NFOS, kto-
rego niestety juz nie ma, i pan od europejskich funduszy. Zostalo zadane pytanie, dla-
czego 850 mln zl zostato spozytkowane w 80%. Z punktu widzenia operatora stacji tado-
wania, ktory pozyskuje klientéw tam, gdzie majg zostac zainstalowane stacje fadowania,
mozemy przedstawi¢ efekt tego zdarzenia.

Program na 850 mln z! zostal ogloszony 7 stycznia, a dla stacji powyzej 150 kW zostat
zamkniety 21 stycznia. Tak naprawde dopiero teraz sie dowiaduje, ze on zostal wyko-
rzystany w 80%. My mieliSmy informacje, ze nominalnie kwota zostala spozytkowana
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21 stycznia. Taka informacja trafila na rynek. Notabene Orlen mial duzy udzial w tym
programie.

Wazne jest, jakie to zrodzilo efekty. Ja akurat pracowatem dtugo w firmie Lotos i dosyé
dobrze znam rynek partneréw koncernowych Lotosu. Teraz wszyscy wlasciciele stacji
benzynowych, szczegolnie takich przy MOP-ach i autostradach, zdajg sobie doskonale
sprawe, ze jezeli wejdg w segment rynku stacji tadowania, to wraz z rozwojem rynku aut
elektrycznych w Polsce bedg tracili klientow. To jest naturalne, oni zdajg sobie z tego
sprawe. Same koncerny tez zdaja sobie z tego sprawe. Koledzy z segmentu paliwowego
rowniez bardzo silnie rozwijajg ten rynek.

Program, ktory zostal ogloszony 7 stycznia i zamkniety 21 stycznia, w naszej opi-
nii zrodzit pewien efekt. Ci inwestorzy, ktorzy zdecydowali, ze bedg mieé¢ takg stacje,
rozmawiali juz z nami wczeéniej. Dowiadujac sie o tym programie, wstrzymali swoje
wlasne pienigdze i inwestycje — mial by¢ przeciez ogloszony program 50% dofinansowa-
nia. To tak naprawde spowodowalo wycofanie sie tych firm po zamknieciu programu.
Wstrzymali sie z inwestycjg do poczatku nastepnego programu. Jak wszyscy wiemy, ten
program nie zostal jeszcze do tej pory ogloszony. To de facto spowodowalo, ze ta branza
troszeczke sie obrazita. Podobny efekt byt kiedy$ przy fotowoltaice. RPO krazyly po calej
Polsce. Ludzie czekali na te RPO. Nie inwestowali w fotowoltaike, tylko czekali. Sgsiad
juz wzial dofinansowanie, wiec on bedzie czekal, az pojawi sie kolejne.

Myséle, ze konkluzja wynikajgcg z tej sytuacji jest to, zeby takie programy byly bar-
dzo czytelne. Do nas, jako uczestnikow rynku, ta informacja dociera dzisiaj. Dotrze tez
pewnie do klientéw koncowych. Oni sie dowiedza, ze nie zostali do konca obstuzeni przez
ten program. To nie nastawia ich dobrze do inwestycji w elektromobilno$¢. Chodzi wiec
o cigglos¢ i przejrzystosé tych programow, ale tez o informacje o tym, kiedy moga sie
wydarzy¢ kolejne. To jest bardzo wazne, aby potencjalny inwestor nie wstrzymywat sie
do nie wiadomo kiedy. Przerobiliémy tez duzg wypozyczalnie samochodéw, ktora zatrzy-
mala czterdziesci pare stacji ladowania, poniewaz z poziomu rady dostali przykaz, zeby
poczekaé na dofinansowanie.

Tyle chcialem powiedziec. To taki efekt, ktory zaobserwowalisémy jako operator.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. To jest wazne. Zaraz zresztg powiem o tym w podsumowaniu, bo mysle,
ze bedziemy mogli pomoéc w tym zakresie. Wystapimy formalnie do Narodowego Fun-
duszu z zapytaniem, jak wyglada i wykorzystanie, i plan na przyszlos¢. Ta wiedza musi
by¢. Wiele podmiotow tez zwracalo nam na to uwage.

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje. Teraz krociutkie podsumowanie — pan prezes
PTPiREE, pan prezes PSPA i ja w dwoch zdaniach na koniec. Prosze bardzo.

Prezes zarzadu PTPiREE Robert Zasina:

Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, wszyscy chyba slyszeli, ze §wiadomo§é OSD
w kwestii rozwoju sieci i potrzeb jest bezdyskusyjna. Myéle, ze zostaly wyspecyfikowane
elementy, ktore sg nam wspoélnie potrzebne, zeby rozwijalo sie to w szybszym tempie.

Teraz co do wspoélpracy. Chee powiedziec, ze sg tzw. odbiorcy rozproszeni, jak nazy-
wamy tych odbiorcow, ktorzy dzialajg na kilku oddziatach. Mowie na przykladzie Tau-
rona, ale my§le, ze tez innych OSD. Zazwyczaj, kiedy temat jest podobny, trafia tez
do centrali. Powiedzialem o przyktadzie Orlenu. To nie jest jedyny przyktad.

Zreszta kwestia TEN-T, ktorg sie teraz zajmujemy z Ministerstwem Klimatu, to przy-
ktad petnej wspélpracy i globalnego spojrzenia. Do§é mocno wspélpracujemy z Gene-
ralng Dyrekcjg Drog Krajowych, powstala tez taka inicjatywa. Wspoélpracujemy ostatnio
ze stowarzyszeniami zajmujacymi sie kwestiami OZE, instalacji czy magazynéw. Byla
wypowiedz o braku wspoélpracy. Mysle, ze ze strony PTPiREE nie mamy problemu.
Jezeli jest co§, co dotyczy szerszego kontekstu, a nie pojedynczego, malego obszaru,
to jesteSmy otwarci na wspélprace.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

k.k.

Dziekuje.
Prosze bardzo.
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Dyrektor zarzadzajacy PSPA Maciej Mazur:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zdradze na poczatku, ze pierwotnie
termin posiedzenia podkomisji byl planowany na wtorek. ObawialiSmy sie jednak, czy
jesli zaczniemy o 12.00, to wyrobimy sie na mecz Polski o 17.00. Nie moglem w to uwie-
rzy¢. Teraz zaczynam juz wierzyc, ze rzeczywiScie mogloby by¢ z tym ciezko.

Absolutnie zgadzam sie z glosami, ktore pojawily sie ze strony naszych firm czlon-
kowskich. Bardzo za nie dziekuje. W kontekscie transportu ciezkiego mysle, ze mamy
do wykonania bardzo wiele krokéw. Projekt, ktory jest teraz realizowany wspolnie z Mini-
sterstwem Klimatu i Srodowiska, Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad oraz
PTPiREE, jest wlasciwym posunieciem. Opréocz tego wymagane jest jednak podjecie
szerokich dziatan, ktore zresztg opisaliSmy w raporcie eHDV Infrastructure Lab. Tam
sa zawarte rekomendacje natury legislacyjnej. Warto o nich porozmawiaé, bo znalazly
sie tam zar6wno kwestie TN-C, jak i kwestie dofinansowania pojazdéw powyzej 16 ton.

Bardzo wazny jest tez glos dotyczacy raportowania ESG. Zajmuje sie tym rowniez
nasz komitet zréwnowazonego transportu. To jest co§, co po pierwsze bedzie wymagane,
a po drugie bedzie nas napedzalo.

Jest bardzo wiele do zrobienia, ale dziekuje tez za glosy plynace ze strony OSD,
reprezentowanych przez pana prezesa Zasine. Mamy pole do wspoétpracy. Potwierdzam,
ze ostatnie tygodnie faktycznie stanowig tego potwierdzenie. Dziekuje tez za wspolprace
z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych.

Na koniec chciatbym sie tez odnie$¢ do pytania, ktore pan przewodniczacy skiero-
wal do operatoréw stacji ladownia. Dlaczego bylo 870 mln zl, a wykorzystanych zostato
mniej pieniedzy? Oczywiscie diabel tkwi w szczegélach. MieliSmy do dyspozycji trzy
koszyki: 315 mln zl na stacje o mocy +150 kW, 315 mln na stacje o mocy 50-150 kW
i 70 mln z1 na stacje o mocy 22 kW i mniejszej. Je§li chodzi o stacje powyzej 150 kW,
to, tak jak zostalo juz powiedziane, nabor zostal zakonczony po dwéch tygodniach,
bo zostalo wykorzystane ponad 100% budzetu.

To jest odpowiedz na pytanie, dlaczego nie zostal wykorzystany caly budzet. To byly
najlepsze warunki. Z powodu tego, ze warunki w pozostalych koszykach nie byly tak
dobre. Chodzi zwlaszcza o koszyk do 22 kW - myéle, ze cala branza moze to potwier-
dzi¢ jednoglosnie. Z tego powodu w ramach koszyka do 22 kW zostalo wykorzystanych
zaledwie kilka milionéw zlotych z 70 mln zt. Podobna sytuacja, chociaz z duzo wyzszym
poziomem wykorzystania, miata miejsce w koszyku 50-150 kW. Dofinansowanie bylo
tam po prostu nizsze, na poziomie 30%. To jest powdd, dla ktorego ten budzet nie zostat
wykorzystany.

Trzeba i$¢ do przodu i wycigga¢ wnioski. Obecnie sg do zrobienia dwie rzeczy.
Po pierwsze, jak najszybsze podpisanie umow z podmiotami, ktore zlozyly wnioski
w ramach naboru trwajgcego miedzy styczniem a marcem. Po drugie, jak najszybsze
i jak najefektywniejsze wykorzystanie pozostalego budzetu. I faktycznie, sg prowadzone
prace. Notyfikacja jest juz bardzo blisko. Mam nadzieje, ze pozostalte 200 mln z1 zosta-
nie w pelni wykorzystane. To oczywiScie nie beda wystarczajace §rodki. Bardzo duze
sa choéby sygnalizowane przez OSD potrzeby zwigzane z rozwojem sieci. Teraz musimy
sie zatem skupic na faktycznych dziataniach.

Myséle, ze to stanowi tez podsumowanie dzisiejszej dyskusji. Chodzi o to, zebySmy
dzialali — coraz mniej dyskutowali, a coraz czeSciej podejmowali konkretne inicjatywy.
Tak jak kliku moich przedmowceoéw bylo faskawymi powiedzieé, zegar tyka. Tymczasem
pierwsza prezentacja byla dowodem na to, ze mamy bardzo wiele obszaréw, w ktorych
rownolegle musimy podejmowac dzialania. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

36

Bardzo dziekuje.

Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za te dyskusje. Klimat rzeczywiScie jest dobry,
ale oczywiscie jest to poki co tylko klimat. Teraz trzeba to przetozy¢ na konkretne dzia-
tania. Po pierwsze, wystgpimy do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska z proSha
o informacje dotyczacg realizacji dotychczasowych programow i konkretnych planow.
Uwzglednimy tam kwestie transportu ciezkiego, na ktora panowie zwracali uwage. Dzie-
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kuje za przeslanie informacji dotyczacej tego, co dzieje sie w Ministerstwie Rozwoju.
Pewnie niedlugo przeslecie te informacje i my tez prze§lemy ja panstwu.

Kolejna rzecz. Bardzo bym prosit o to, o co prosimy na kazdym posiedzeniu Komisji.
Jest sporo probleméw, w zwigzku z czym sg nam szczegélnie potrzebne konkretne roz-
wigzania. Jezeli bedzie mozna, to spotkamy sie z panem prezesem i porozmawiamy juz
o konkretnych rozwigzaniach, ktore sg potrzebne operatorom sieci dystrybucyjnej, zeby
przyspieszyc ich dzialania. Mowa o stronie formalnej, budowlanej - zgody, pozwolenia...
To chyba jest w tym wszystkim bardzo istotne. Bedzie to pewnie wymagalo zmian w pra-
wie, tj. w ustawach, w rozporzadzeniach. Sprébujmy jednak przynajmniej sie do tego
przymierzy¢. Na pewno macie przygotowane takie propozycje.

Wiem, PSPA tez ma te wiedze. Wykorzystajmy to, co bylo dzisiaj w prezentacjach,
i sprobujmy namoéwic polski parlament do tego, zeby zmieni¢ przepisy w polskim prawie
i utatwic rozwoj elektromobilnosci.

We wszystkich innych sprawach jesteSmy do dyspozycji. Jezeli pojawiajg sie rozne
tematy... Przepraszam, ze powiedzialem, ze dzisiaj rozmawiamy o kwestiach zwigza-
nych ze stacjami ladowania i infrastruktura. To byl rzeczywiscie glowny temat. Gdy-
by$my chcieli otworzyé¢ dyskusje w ogéle na temat elektromobilnosci, to pewnie bySmy
nie zdazyli na mecz Polska-Arabia Saudyjska, bo tyle byloby r6znych opinii. Przyjmuje
je wszystkie. Wlgczymy rowniez te tematy do porzadku dziatan Komisji, bo przeciez szy-
kujemy tez plan pracy na przyszty rok. O tych wszystkich rzeczach bedziemy rozmawiac
i dyskutowac.

Dziekuje panstwu za udzial w dzisiejszym posiedzeniu Komisji. Zamykam posiedze-
nie Komisji. Do zobaczenia. Jutro zycze oczywiScie mitego kibicowania. Wierze, ze tak
jak bedzie sie rozwijac elektromobilnos$¢, tak tez Polska wygra z Arabig Saudyjska.

Dziekuje bardzo.




