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Komendancie! Spetnimy TwoOj Rozkaz!...

Jest serca potrzebg, by na tych kartach, poswieconych pracy powojennej zotnierza — rezerwisty,
w zwieztych zotnierskich stowach da¢ wyraz uczuciu, jakie przenika serca nasze w tej bolesnej
chwili, gdy z posrod zywych odszedt Komendant Ukochany i Wédz Wielki, Marszatek Pierwszy
Polski — Jozef Pitsudski.

To nietylko bol dotkliwy, to nietylko zato$¢ rozdzierajgca, to nietylko ptacz i tzy, ktorych my
starzy zoinierze, zahartowani w bojach wojny i zycia, nie wstydzimy sie ronic!...

To rozpacz straszliwego sieroctwa, to poczucie bolesne osamotnienia, nagtej pustki, jaka owio-
neta nas dookota po odejsciu Najdrozszego Ojca i Wodza.

Jaka$ ciezka chmura przykryta nam stonce zycia, jakie$ glazy ciezkie spadly nam na serca...

ChcielibySmy co$ czyni¢, gdzie$ biec, co$ radzi¢, by odwrécic¢ nieszczescie, by odmieni¢ dole...

My, zotnierze Jbézefa Pitsudskiego, my rezerwisci, my Jego dzieci wojenne, nie mozemy dzisiaj
pogodzi¢ sie z nieubtaganej S$mierci ciosem, ktory z posréd nas zywych wydart nam Ojca — Ko-
mendanta — Wodza!...

Cala mocg serc naszych przeciwstawiamy sie srogiej S$mierci i 0 zycie Komendanta wotamy!...

Nie oto zycie wieczne, Kktére jest dzisiaj Jego wihadztwem, ktére On przemozng sitg Swego
Ducha zdobyt, wstapiwszy w krélewskie podziemia Katedry Wawelskiej, ,,by krélom byt réwny®...

Lecz wotamy o to zycie Komendanta, ktére z Jego oczu ptonacych, z Jego orlich ryséw twarzy,
z catej Jego mocnej, posagowej postaci bito ku nam..

Wotamy oto zycie Komendanta ktére moéwito do nas, zotnierzy, na polach walk stowami Jego
rozkazu, ktore przemawiato do nas, obywateli, stowami Jego wielkich wskazan i tchnieniem Jego
olbrzymich prac, budujacych Parnistwo Tulskie.

Wotamy o tg calg Wielkos¢ Ducha co zakleta w genjuszu Jézefa Pitsudskiego, z Jego serca,
z Jego umystu, przez serca Jego wiernych zoinierzy, przeszta w miljony serc Narodu i dzisiaj jest
Polska Zywa, Polska, rosngcg w moc i potege.

| oto wiemy, czujemy, styszymy...

Gorgcym, zarliwym, serdecznym naszym wotaniom odpowiada Ten, co ,,gréb przemoze i trumien
gtaz zdruzgoce, by w nieSmiertelnosci krolowa¢ w kosciele®...

Odpowiada Swym wiernym zotnierzom, tym, co cho¢ rany i zdrowie poszarpane i serca chore wy-
niesli z bojow stawnych pod Jego rozkazami, dalej postuszni Jego wodzostwu, trwali, walczyli i cier-
pieli w zmaganiach nieustannych o Polske nowa, o Jej wielkosc...

Odpowiada stowami rozkazu:

ZOLNIERZE!
Na krotki czas rozstaje sie z Wami, powotany do innych czynnosci...
W wyprébowane rece podputkownika SMIGELEGO-RYDZA oddaje komende
nad Wami, wiedzgc iz otoczycie gotemsamem zaufaniem i mitoscig, z jakg odno-
siliscie sie do mnie.
Wiem, ze nieraz bedzie Wam ciezko i smutno mi, ze z Wami wtedy nie bede,
gdyz wtedy najbardziej Wam pomo6c moge.
Zotnierze! zadam jednak od Was, abyscie i bezemnie zawsze wysoko trzymali
sztandar naszego Oddziatu, z ktérym zrosto sie tyle serdecznych nadzieji polskich...

Dreszcz wzruszenia przejmuje, gdy dzisiaj czytamy te stowa Rozkazu, ktory On kiedys$, proro-
czo, w bojach wolyriskich do Zotnierzy Pierwszej Brygady zwrécit, a ktorego stowa dzisiaj z ,,nie-
Smiertelnosci kosciota® z podziemi Katedry Wawelskiej, poprzez mury, poprzez gtazy, bijg ku nam
glosem Komendanta, wiecznie dla nas zywym glosem Wodza i nakazujg nam dalej trwac i dalej
nieugiecie trzyma¢ wysoko sztandar, ktorySmy z Jego rak otrzymali, Sztandar Honoru i Ojczyzny.

A ,honor nasz® — uczyt nas kiedyS Komendant z okazji wprowadzenia orderu ,Virtuti Mili-
tari” — powinien polega¢ na stuzbie... Komu za$§ stuzymy — to wypisane jest w ostatnim stowie
naszej odznaki. Stuzymy Ojczyznie! A stuzba jest niczem innem, jak stucha¢ praw przez Ojczyzne,
dla Ojczyzny ustanowionych®.

| oto rozumiemy dobrze.

Na rozpaczliwe nasze wotanie o zycie Komendanta, o zycie Wodza z zagrobu dochodzi nas
Jego Rozkaz Zywy, rozkaz Wodza, rozstajgcego sie z nami na kroétki czas,... na krétki czas..

Rozkaz ten wyraZznie wskazuje, ze Komendant wiecznie zywym bedzie w nas samych, ze Jego
zycie, czynne i tworcze wypetnia¢ bedzie nasza wiasna dalsza stuzba Honorowi i OjczyZznie... Wierna
i nieugieta stuzba. W imie Honoru Narodu, ktérego poczucie On w nas rozbudzit.

W imie praw Ojczyzny, ktore On na tory wiasciwe skierowati ktorym nadat tetno krwi wiasnej,
tetno Ducha Swego...

Komendancie! Spetnimy Twoj Rozkaz!

Jako Twoi wierni zotnierze postuszni i oddani Twoim na ziemi Zastepcom, idziemy dalej poko-
nywa¢ Twojg $Smier¢ przez budowanie dalsze jaknajpetniejszego 2zTcia Twojej ukochanej Polski,
Niepodlegtej, Wielkiej, Mocarnej... Godnej Twego Wielkiego Ducha, Komendancie!.,.
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.Wolny cztowiek w silnym panstwie**.

Gdy po Smierci Marszatka Pitsudskiego chcemy ujg¢ w ramy jakich$ chocby najog6lniejszych
formut istotne cechy systemu politycznego, ktory stworzyt w Polsce wielki Budowniczy panstwa —
jedna formutka narzuca sie wprost sugestywnie. Okresla ona nowy stosunek obywatela do panstwa;
Niema stosunek ten nic wspélnego z wszechwtadzg jednostki w stabem panstwie liberalnem, ale tez
odlegty jest niestychanie od bezdusznego, na gwalcie i przymusie opartym stosunku poteznej ma-
chiny panstwa totalnego do jednostki, ktora w takiem panstwie jest tylko $rubkag, numerem, czy
atomem pozbawionym indywidualnego oblicza. Marszatek Pitsudski nie chciat ani hatasliwego jar-
marku, w jaki gra interesow indywidualnych przemienia zycie spoteczne w panstwach liberalnych,
ani tez ponurego termitorjum, w jakie kazda dyktatura zamienia zycie publiczne kraju rzadzonego
temi metodami. Formuikag, ktora najlepiej streszcza dziatanie polityczne Marszatka Pitsudskiego
w odniesieniu do zycia wewnetrznego spoteczenistwa, brzmi. ,Wolny czlowiek w silnem panstwie".

Formutka ta ma swojg historje. Na kilka lat przed wojng w obozie socjalistycznym, grupujagcym
wiekszo$¢ mas robotniczych toczyta sie walka o hasto niepodlegtosci. PPS. zaboru rosyjskiego
i PPS. zaboru austrjackiego wypowiedzialy sie za potgczeniem haset socjalnych z narodowemi i za
hastem niepodlegtosci, jako motorem akcji politycznej. Lewica socjalistyczna, z ktorej pdzniej wy-
fonita sie komunistyczna partja polska odrzucata walke o niepodlegtos¢, jako ,nacjonalistyczne ma-
rzenia burzuazyjne". | wtedy wtasnie w ogniu tej walki na tamach pism socjalistyczno-niepodlegto-
Sciowych, ktére poddéwczas najlepiej wyrazaty mysli polityczne Marsz. Pitsudskiego stworzono for-
mutke . ,Wolny cztowiek — w wolnej Polsce”. Cziowiek pracy fizycznej, robotnik, czy chiop polski —
moéwiono woéwczas na tamach tych pism - ma dwa garby: garb narodowego ucisku i spotecznego
wyzysku. Jego pozycja spoteczna nie polepszy sig, jesli istnie¢ bedzie niewola polityczno-narodowa.
Kto$, kto mowi o poprawie bytu materjalnego bez niepodlegtosci Polski, nie rozumie wielkich pra-
déw dziejowych, nie rozumie i nie zdaje sobie sprawy z powigzan pomiedzy losem Kkraju, a losem
osobistym jego obywateli. Ideatem do ktérego dazyé nalezy jest wolny cztowiek w wolnej Polsce-

Nadszedt wielki przewro6t dziejowy, w czasie ktérego Polska — mowigc stowami Komendanta
Pitsudskiego z kwietnia 1914, — ,rzucita na szale krotki lecz wyostrzony miecz wiasny". Wolnos¢
Polski stata sie faktem dokonanym.

Rownoczesnie jednak ze spetnieniem czesci sztandarowego hasta zaczeto w zyciu wykrzywiaé
i wykoszlawia¢ drugg jego cze$¢: ,Wolnos¢ cztowieka, wolno$¢ obywatela zostata pojeta jako swa-
wola jednostki, jak warcholstwo w stosunku do panstwa. W Polsce zaczeto rozumieé, ze wolnos¢
jest rébwnoznaczna z bezkarnoscig i brakiem hamulcow. Byta to wolnos$¢ jednostek, ktora bezsite
dawata panstwu.

Nadchodzi nowy przewro6t dziejowy w maju 1926 r. Swawola zostaje poskromiona a Marszatek
Pitsudski ma moznos¢ ogtoszenia i realizowania w Polsce dyktatury. Odrzuca te mysl i w dtugiej,
dziewieC lat trwajgcej pracy, walczy o nowe, konstytucyjne formy zycia publicznego, 0 nowy stosu-
nek obywatela do panstwa, ktéryby nie byt ani swawolg, ani niewolg. To, co Sejm i Senat ustalit
w kwietniu 1935 jako podstawy nowej konstytucji jest wiasnie przemiang historyczng przedwojennej
formutki: ,Wolny cztowiek w wolnej Polsce” — w formutke uwzgledniajaca juz wolnos¢ Polski i jej
panstwowy byt: ,Wolny cztowiek w silnem panstwie”.

Dlaczego o tern dzi§ moéwimy? Smieré Marszatka Pitsudskiego jest poteznym wstrzasem wszyst-
kich serc i sumien polskich. Musimy podja¢ probe jaknajdokiadniejszego zrozumienia mysli politycz-
nych Marszatka, gdyz one sg i pozostajg testamentem politycznym Wodza, ktéry wykona¢ musi
caty nardd, a przedewszystkiem ci, ktorzy wraz ze Zmartym Marszatkiem Pitsudskim i pod Jego
wodzg, wysitkiem wojennym budowali Polske.

Skrajna demokracja, liberalizm jest tatwizng polityczng, jest pdéjsciem po linji najmniejszego
oporu. W systemie tym tatwo jest zy¢ ludziom i tatwo zging¢ panstwu. Dyktatura, ktéra pozbawia
obywatela prawa i obowigzku myslenia jest réwniez tatwizng polityczng. W tym systemie fatwo jest
rzadzi¢ wspotczesnym, ale trudno budowac panstwo, ktore przeciez z pokolenia w pokolenie prze-
chodzi jako wspolne dobro obywateli.

Marszatek Pitsudski w zyciu swem unikat rozwigzan tanich, tatwych i efektownych. Prébowat
On realizowa¢ koncepcje, ktore byty trudne, ktore szty nieraz wbrew nastrojom, a ktérych sensem
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istotnym byto poszukiwanie w ludziach nowych twoérczych wartosci. W zakresie stosunku miedzy
obywatelem a panstwem Jozef Pitsudski uczyt nas, ze poza tezg liberalizmu i antytezg dyktatury
jest jeszcze synteza demokracji zorganizowanej w imie potrzeb nadrzednych, wytrwaé¢ w pracy,
ktorej celem jest budowanie sity panstwa, opartej o zbiorowg wole i dyscypline swobodnych oby-
wateli. Wolny cziowiek w silnem panstwie — to ani pustym frazesem ani magiczne zaklecie, ale
zywa i realna tre$¢ ideologji Marszatka Pitsudskiego.

Budujmy droqi.

Wsrod szczegdllnie zywotnych zagadnienn wspoiczesnej doby, na plan pierwszy wysunat sie obec-
nie problem odnowienia sieci szosowej oraz budowy nowych drég w Polsce. | nic dziwnego, ze mimo
powszechnie znanych trudno$ci materjalnych, przystepujemy wiasnie teraz do urzeczywistnienia tego
wielkiego, a tak bardzo trudnego zadania. Drogi sg przeciez warunkiem postepu gospodarczego i uwa-
zane sg w catym Swiecie za miernik kultury panstw. Budowa drég — to najskuteczniejszy Srodek
w walce z bezrobociem, gdyz najwiecej zatrudni¢ moze rgk pracownikow niekwalifikowanych. Droga
wreszcie (a to bodaj jest najwazniejsze) jest Srodkiem walki na wypadek ciezkiej proby dziejowej.
Gdy zawioda inne srodki kumunikacji stuzgce do przerzucania wojsk, droga zawsze swe zadanie
spetni¢ moze z pozytkiem dla obrony kraju.

Przez szereg lat samodzielnej panstwowosci polskiej, zagadnienie drogowe traktowane byto
u nas bardzo nieréwnomiernie. Czekaty zresztg na urzeczywistnienie postulaty daleko od dr6g do-
nio$lejsze, gdyz majace tworzy¢ zasadniczy fundament bytu Rzeczypospolitej. A przytem — zagad-
nienie drogowe w Polsce byto (niezaleznie od braku materjalnych zasob6w) znacznie trudniejsze niz
w innych panstwach, ktore przeszty wojne. Zjednoczona Polska bowiem znalazia sie u swego zarania
w posiadaniu sieci drogowej, ktora tak swa konstrukcjg jak i jakoscig, nie mogta odpowiadaé po-
trzebom wskrzeszonej Ojczyzny.

We wszystkich trzech zaborach drogi budowane byly uprzednio przez czynnik nam wrogi.
Powstawata wiec sie¢ drogowa, budowana pod katem widzenia celow strategicznych i gospodarczych,
nie majacych nic wspdlnego z obecnemi potrzebami naszego kraju. Sie¢ ta byla ekscentryczng
w stosunku do naszego obecnego ukiadu geopolitycznego. Na ziemiach dzisiejszej Polski nie two-
rzyta ona logicznej, a tak nieodzownej catosci.

Sie¢ ta zatem byta nienaturalnie skonstruowana ze stanowiska obecnego panstwa polskiego.
Sie¢ ta wreszcie w czasie, gdy przez nasze ziemie przechodzita burza wojny Swiatowej — zostata
zniszczona masowemi transportami taboréw, artylerji i ruchami wielkich mas wojskowych.

Na takiem oto niekorzystnem dziedzictwie trzeba byto rozwing¢ prace inwestycyjng, ktorej
koszta siega¢ musialy kwot miljardowyeh. Z najwyzszym tez tylko trudem mogliSmy utrzymac te
drogi w stanie nadajagcym sie do przecietnego uzytku. Wobec jednak innych niezmiernie waznych
koniecznosci panstwowych, nie sta¢ nas bylo ani na modernizacje sieci szosowej, ani na jej przy-
stosowanie do potrzeb wspotczesnego ruchu pojazdéw mechanicznych.

Tymczasem na szerokim $wiecie — wszystkie niemal panstwa, w zwigzku z rozwijajacy sie
motoryzacja, przystapity do energicznej akcji na polu unowoczes$nienia swych drdg kotowych. Prze-
znaczano olbrzymie srodki na budownictwo drogowe, a w zakresie konstrukcji osigga¢ zaczeto re-
zultaty niepowszednie. Buduje sie bowiem drogi gtadkie jak stot, kryte twardemi nawierzchniami,
a w koncu drogi wytgcznie przeznaczone dla ruchu samochodowego t. zw. ,autostrady"”. Sie¢ dro-
gowa na Swiecie nietylko ulepszala sie, ale zarazem gestniata, stajgc sie coraz sprawniejszym $rod-
kiem wymiany débr i coraz lepiej stuzagc gospodarce narodowej poszczegdlnych panstw.

A U nas za§ — w stosunku do wielko$ci kraju — nasza sie¢ drogowa jest bardzo rzadka. Prze
cietnie biorgc, na metr kwadratowy powierzchni kraju wypada u nas zaledwie 113 metrow podczas,
gdy Francja posiada 1650 metréw, Anglja 803 metrow, Belgja 780 metréw, Niemcy 490 m., Austrja
330 itd. RéwnoczesSnie za$ zapominaC nie mozna, ze gestoSC polskiej sieci drogowej jest nieréwno-
mierna. Swiadczy o tem najlepiej poréwnanie, ze wojewodztwo nowdgrodzkie wykazuje zaledwie 25
metréw szosy na kilometr kwadratowy powierzchni, a wojewodztwo krakowskie 445 metréw.

Ta rzadka i nierownomiernie roztozona sie¢ drogowa, doszczetnie niemal w ostatnich czasach
zniszczona (brakiem odpowiedniej renowacji — przy stale rosngcem uzyciu) jest zrédiem olbrzymich
strat gospodarki narodowej. Na ztej drodze znacznie mniej mozna przewiez¢ ciezaru pojedynczym
wozem i znacznie wiecej czasu potrzeba na przejazd danej jednostki. Ludno$¢ w sposob niewidoczny
ponosi ogromny uszczerbek, tak spowodu nieproduktywnie uzytej sity pociggowej, jak tez przez
marnowanie czasu przy przewozeniu tadunku. Istniejg realne obliczenia mowigce, ze spowodu zitych
drog — nasza gospodarka narodowa ponosi szkode w wysokosci pét miljarda ztotych rocznie. Szkoda
ta cigzy w sposob niewidoczny, ale dotkliwy na naszein zyciu spoteczno-ekonomicznem. Tu tez po-
miedzy innemi lezy jedna z najwazniejszych przyczyn znacznej rozpietosci cen produktéw rolnych
na wsi i w miescie.
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Niema tez nic dziwnego, ze w ostatnich latach uznano problem drogowy w Polsce za zagadnie-
nie czotowe. Pod wplywem zrozumienia tej doniostej sprawy uznano za konieczno$¢, aby obecny
stan rzeczy ulegt radykalnej zmianie. Musi by¢ podjete wielkie dzieto, w ktérem zesrodkujg sie
zarowno: inicjatywa panstwa, jak tez" dobra wola oraz wydatna pomoc spoteczenstwa.

Od rozbudowy sieci drogowej zalezng jest takze sprawa motoryzacji kraju, ktora dzi$ stanowi
jedno z najpilniejszych zagadnien. Rozwdj drdg i motoryzacji jest wspoizalezny i SciSle ze sobg zespo-
lony. Nie mozna mys$le¢ o modernizowaniu drég bez motoryzacji, i nie mozna rozwija¢ motoryzacji
bez roéwnoczesnej poprawy stanu sieci drogowej. Gdy u nas jeden samochdd wypada na 1250 mie-
szkancow, to zagranicg jest on przedmiotem codziennego uzytku, utatwieniem i najpowszechniejszym
$rodkiem komunikaciji...

A wreszcie zapomina¢ nie mozna o jeszcze jednym czynniku, ktory szczeg6lnie w wojewoddztwie
krakowskiem dodaje specjalnego znaczenia akcji drogowej. Oto gospodarczym wynikiem problemu
drogowego i rozwoju motoryzacji jest turystyka i ptynace z niej rezultaty, wazgce wydatnie na szali
bytu mieszkancow turystycznej ziemi. Ubogie gorskie i podgorskie okolice znajdujg sie, z racji swego
geograficznego potozenia, w trudnej sytuacji, gdyz ziemia pieknem przez nature wyposazona, zywic
mieszkancOw nie moze w dostatecznej mierze. W sukurs przychodzi tu ludnosci masowy ruch tury-
styczny, ptynacy z innych dzielnic kraju, a nawet z zagranicy. W ziemi krakowskiej za$ setki tysiecy
turystow osiadajg na wypoczynkowy pobyt w licznych letniskach i uzdrowiskach. Stanowig ci tury-
§ci podstawe utrzymania $redniego poziomu egzystencji ludnosci tych okolic.

Podstawowym jednak czynnikiem rozwojowym turystyki jest komunikacja i to komunikacja
nietylko kolejowa, ale komunikacja kotowa. Ta ostatnia bowiem dociera do kazdej najmniejszej
nawet wsi i do najbardziej zapaditego osiedla. Ruch zatem turystyczny bedzie u nas potrzebowat
drog, a zwihaszcza dobrych potaczen budowanych w ten sposéb, ze potgczenia te same w sobie mogg by¢
belami turystyski motorowej. Ruch ten bedzie potrzebowat potaczern dalekobieznych, wigzgcych cen-
tra turystyczne z gtébwng stacjg rozdzielczg (jaka jest Krakow) 1| z innemi miastami. Oto powdd, dla
ktérego ziemia krakowska musfby¢ szczegolnie zainteresowana w rozwigzaniu problemu drogowego
i motoryzacyjnego. Powody tego zainteresowania sg niezalezne od przestanek waznych dla catego
panstwa i dla ogélno narodowej gospodarki.

Zasadniczo biorgc — gesto$¢ sieci drogowej na terenie wojewOdztwa krakowskiego moze byé
uznana za wystarczajacg dla potrzeb gospodarczych ludnosci tu zamieszkatej. GestosC tej sieci jest
daleko wyzsza od $redniej dla catego panstwa. Natomiast jako$¢ drog w wojewddztwie krakowskiem
jest bardzo staba i wymaga energicznej akcji zaradczej.

Wojewodztwo krakowskie posiada okoto 15 i po6t tysigca kilometrow drég najrozmaitszego typu.
WsSrdd nich — mniej niz potowa, to drogi o twardej nawierzchni bardzo zniszczonej, druga za$ czes¢
to drogi gruntowe. Drogi o twardej nawierzchni sg w zawiadywaniu: panstwa (przeszto tysigc kilo-
metrow), wojewddztwa (blisko tysigc kilometréw), powiatow (przeszto dwa i po6t tysigca kilometrow),
oraz gmin (przeszto trzy tysigce kilometrow). Drogi gruntowe sg przewaznie drogami gminnemi.

Naogot drogi na terenie wojewddztwa krakowskiego majg lekki typ nawierzchni, a nawet tak
zw. drogi twarde wykazujg minimalng odporno$¢ na Scieranie, gdyz budowane one byly z miejsco-
wego materjatu 0 matej wytrzymatosci. Wskutek za$ do$¢ znacznego ruchu pojazdéw zaréwno kon-
nych, jak i motorowych, nawierzchnia ta znika szybko. Przy niedostatecznej urencie konserwacji
poktad twardy staje sie z biegiem czasu coraz cienszy. Z kurzem podnoszonym kotami pojazdow
ujatnia sie coroku wiecej niz centymetr grubosci nawierzchni, co w ciggu (kilku lat braku konser-
wacji (spowodu niedostatecznych $rodkéw) — doprowadzito szosy krakowskie do stanu katastrofalnego.

Jednakze — jak to wyzej zaznaczyliSmy — nastgpit juz zwrot w zapatrywaniach na wazno$c¢
zagadnienia drogowego w Polsce. Wysitkiem rzadu skoncentrowane zostaty powazne S$rodki finan-
sowe przeznaczone na odbudowe sieci drogowej. Opracowany zostat Kilkuletni plan, ktéry w miare
stopniowej realizacji doprowadzi wreszcie sie¢ drogowa Panstwa, a w niej i wojewodztwa krakow-
skiego do stanu pozadanego.

Konsekwentne przepracowanie tego planu da w ogélnym rezultacie dla wojewodztwa krakow-
skiego: 667 kilometrow drog o ulepszonych nawierzniacb, 271 kilometréw drog zupetnie nowych,
1358 kilometrow drég panstwowych i wojewddzkich starannie utrzymanych, wreszcie 7478 metrow
biezacych mostow zupetlnie nowych, tudziez 11.110 metréw biezacych mostow naprawionych. Pow-
stanie w ten sposéb zasadniczy szkielet sieci, ktérej reszta rozbudowana bedzie w nastepnych
etapach.

Mys$lg przewodnig tego planu robdt, ktéry ma by¢ wykonany w czasie od obecnego sezonu
budowlanego do r. 1940/41, byto ulepszenie komunikacji na gtéwnych szlakach turystycznych, ta-
czacych cala Polske i zagranice z miejscowosciami ziemi krakowskiej, najwiecej uczeszczanemi
przez turystow. W tacznosci z temi zalozeniami, zdecydowano sie na typ ulepszonej nawierzchni,
ktdérej konieczno$¢ wynikta z obserwacji dotychczasowego obcigzenia drég ziemi krakowskiej ru-
chem kotowym. W konsekwencji tez nie bedzie sie stosowato lekkiego typu nawierzchi, a to ze
wzgledu Da malg trwato$¢ takiej jezdni i ciggta potrzebe odnowy tudziez duze spadki, ktore szcze-
gllnie w goérzystym terenie ziemi krakowskiej do$¢ czesto muszg by¢ stosowane.
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Tak wiec sprawa drogowa w Polsce, a w tgcznosci z tem i na terenie wojewoddztwa krakow-
skiego — wychodzi ze sfery teoretycznych rozwazan i az nadto tatwej krytyki, a natomiast wkra-
cza w okres konsekwentnej realizacji. Moment ten jest korzystny, ale tez wymaga zesSrodkowania
wszystkich wysitkow i przeprowadzenia takiej pracy, ktoraby pozwolita bez najmniejszego marno-
trawstwa wyzyskac Srodki, stojgce do dyspozycji, a nawet zwiekszy¢ je do najpokaZzniejszych roz-
miaréw. Zadanie jest wielkie i bez pomocy spoteczenstw”, akcja na tem polu nie da trwatych wy-
nikéw. Totez jedynie powazne zrozumienie tego problemu przez ogo6t obywateli, i postawienie go
na ptaszczyznie koniecznosci panstwowo-spotecznej — da¢ moze rezultaty. Trzeba uczyni¢ wszystko,
aby wyzyska¢ dla gospodarki drogowej znajdujacy sie u nas ogromny zapas energii twérczej w po-
staci wolnych rgk roboczych. Wyzyska¢ nalezy wszystkie formy, a wiec takze i formy ujecia spo-
tecznego. Do wykonania jest wielkie dzieto stanowigce o dobrobycie, potedze i kulturze kraju.

Kalendarz historyczny na maj. Kalendarz historyczny na czerwiec.
1. V. 1674. Jan Sobieski obrany krolem w Warszawie. 3. VI. 1605. Smieré Jana Zamojskiego.
2. V. 1059 Bolestaw Smiaty wkracza do Kijowa. 7. VI. 1492. Smier¢ Kazimierza Jagiellonczyka w Grodnie.
3. V. 1791 Konstytucja Polski. (3 majowa) 9. VI. 1815. Kor]gres vv_iedeﬁski uchwalit  utworzenie
4. V. 1573. Wybor pierwszego krola elekcyjnego Hen- Krol. Polskiego.

11. VI. 1860- Pierwsza manifestacja w Warszawie.

ryka Walezego. 13. VI. 1915. Szarza 2 szwadrondéw utandw Wasowicza
10.V. 1918. Bitwa pod Kaniowem. pod Rokitng w Besarabji.
12.V. 1831. Skrzynecki przechodzi Bug i Narew. 15. VI. 1794. Wojska polskie pod wodzg Kosciuszki
14. V. 1792. Zawiazanie nieszczesnej Konfederacji Tar- ponoszg Kkleske od Rosjan i Prusakow

gowickiej, celem obalenia Konst. 3 maja. pod Szczekocinami.

. . 17. V1. 1915. Bitwa pod Rarancza.
15. V. 1863. Rozstrzelanie Zygm. Padlewskiego przez 20. VI. 1815. Og+oszgnie Kr(’)lest\?va Kongresowego.

Moskali. 24. V1. 1812. Przejscie Niemna przez Napoleona.
20. V. 1915. Bitwa ! brygady pod Konarami od 20-24 VI. 25. V1. 1447. Koronacja Kazimierza Jagielloficzyka
23. V. 1647. Kleska Polakow pod ZGttemi Wodami. w Krakowie.
25. V. 992. $mieré krola Mieczystawa L 27. VI. 1863. Zygm. Sierakowski powieszony w Wilnie
26. V. 1584. Sciecie Samuela Zborowskiego w Krakowie. 28. VI. 1919 ;;Zv?/jirc'\iturt?\;\lllfz\;:j okoioweao w Wersalu
26. V. 1831. Bitwa I !(Ieska Polakow pod  Ostrofeka. 29. VI. 1470. Whadystaw Jagiellghczyjlk gbejmuje tron
(Powst. listop.). Wegierski.
30. V. 1434. Smier¢ Wiadystawa Jagiety w Grodku. 30. VI. 1579. Wyprawa Polakéw na Moskwe.

Drukarnia ,,Powsciagliwos¢ i Praca” w Krakowie.



