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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw monitorowania wykorzysta-
nia funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury
(nr 2)

16 listopada 2022 .

Podkomisja stata do spraw monitorowania wykorzystania funduszy Unii Europej-
skiej w zakresie infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem poset Krystyny
Sibinskiej (KO), przewodniczgcej podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra funduszy i polityki regionalnej na temat stanu negocjacji
z Komisjg Europejska krajowych i regionalnych programéw operacyjnych doty-
czacych infrastruktury w nowej perspektywie finansowej na lata 2021-2027.

W posiedzeniu udzial wzieli: Malgorzata Jarosinska-Jedynak sekretarz stanu w Ministerstwie
Funduszy i Polityki Regionalnej wraz ze wspoétpracownikami, Joanna Lech dyrektor Centrum Unij-
nych Projektow Transportowych wraz ze wspolpracownikami, Maciej Brzosko doradca techniczny
w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej I1zby Kontroli oraz Marcin Wajda dyrektor Departa-
mentu Rozwoju Regionalnego i Funduszy Europejskich Urzedu Marszalkowskiego Wojewo6dztwa Mazo-
wieckiego w Warszawie.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Otwieram posiedzenie podkomisji stalej monitorowania wykorzystania funduszy Unii
Europejskiej w zakresie infrastruktury. Jest to podkomisja powotana w ramach Komisji
Infrastruktury.

Serdecznie witam pana wiceprzewodniczgcego. Witam wszystkich przybylych gosci.
W sposéb szczegblny witam panig minister Malgorzate Jarosifskg-Jedynak wraz
ze wspolpracownikami. Zebym nie pomineta, jest pan Maciej Brzosko, doradca tech-
niczny w Departamencie Infrastruktury NIK. Dzien dobry. Panig minister przywitatam.
Jest pan Jarostaw Orlinski. ZapoznaliSmy sie wcze$niej. Jest pan Rafal Sukiennik, pan
Piotr Zygadlo i pani Malgorzata Wierzbicka. Bardzo serdecznie panstwa witam.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja ministra funduszy i polityki regionalnej na temat stanu negocjacji z Komisjag
Europejska krajowych i regionalnych programoéw operacyjnych dotyczacych infrastruktury
w nowej perspektywie finansowej na lata 2021-2027. Czy sa jakie$ uwagi do porzadku? Nie
mamy. W zwigzku z tym stwierdzam przyjecie porzadku. Bedziemy go realizowac.

OczywiScie poprosze panig minister o zabranie glosu i przedstawienie informacji.
RozmawialiSmy chwile wczesniej, przed rozpoczeciem dyskusji, i chcialam uprzedzic,
ze kolejne posiedzenie podkomisji bedziemy chcieli po§wieci¢ programowi FEnIKS.
W zwigzku z tym ten temat mozemy dzisiaj oming¢, bo chcialabym, zeby na temat
FEnIKS-a dowiedzieli sie tez troche przedstawiciele samorzadow. Zrobimy specjalne
posiedzenie na ten temat, a dzisiaj porozmawiajmy o wszystkich innych instrumentach,
ktore mozemy tutaj przedyskutowac.

Pani minister? Bardzo prosze. Dziekuje.
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Sekretarz stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej Malgorzata Jaro-
sinska-Jedynak:
Dziekuje bardzo, pani przewodniczaca. Szanowni panstwo, dziekujemy za mozliwo§é
przedstawienia informacji w zakresie stanu negocjacji, tego, jak one wygladaly i co udato
sie wynegocjowac.

Przypominajgc, powiem przede wszystkim, ze umowa partnerstwa zostala wystana
do Komisji Europejskiej jeszcze w ubieglym roku. W czerwcu br. zostala zatwierdzona.
Tak samo bylo w przypadku programoéw: zaréwno programow krajowych, jak i pro-
gramow regionalnych. Do nieformalnych negocjacji w KE programy zostaly przestane
w styczniu br. KE przedstawiala swoje uwagi do programéw na przetomie marca i kwiet-
nia. Do oficjalnych negocjacji z KE wszystkie programy zostaly juz przestane, zaréwno
programy krajowe, jak i programy regionalne. Juz moéwie, jaki jest ich stan.

Jezeli chodzi stricte o programy, ktore zawierajg dzialania infrastrukturalne w swoim
portfolio, to ten, o ktérym wspomnielismy, o ktérym chcemy dyskutowa¢ na nastgpnym
spotkaniu, czyli Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko, w skroé-
cie FEnIKS, to rowniez Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej — tam réwniez
podejmujemy dziatanie infrastrukturalne — Fundusze Europejskie dla Rozwoju Cyfro-
wego i oczywiScie 16 regionalnych programéw operacyjnych, ktore sg zarzadzane bez-
poSrednio przez marszatkow wojewodztw.

W tej perspektywie finansowej, 2021-2027, marszalkowie zarzadzaja alokacja

ok. 44%. W przypadku konczacej sie perspektywy 2014-2020 bylo to 40% srodkow, wiec
wieksza pula §rodkéw trafia do marszatkow wojewodztw.
6 pazdziernika 2022 r. program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko otrzymal pozytywna, zatwierdzajacg program decyzje KE. Program Fun-
dusze Europejskie dla Polski Wschodniej rowniez otrzymal decyzje 6 pazdziernika br.
Program Fundusze Europejskie dla Rozwoju Cyfrowego 16 wrzeénia zostal oficjalnie
przestany poprzez system SFC do KE i w tej chwili oczekujemy na decyzje zatwierdza-
jacg program. Jezeli chodzi o programy regionalne, to wszystkie programy, 16 progra-
mow regionalnych zostalo przestanych do KE. Mialo to miejsce w ostatnim tygodniu
pazdziernika, bo rézne byly daty przekazywania tych programéw przez marszatkow,
ale wszystkie zostaly przestane do KE do konca pazdziernika i w tej chwili oczekujemy
na decyzje.

Wszystkim nam, zaréwno Ministerstwu Funduszy i Polityki Regionalnej, jak i przed-
stawicielom Komisji Europejskiej, bardzo zalezy na tym, aby wszystkie programy otrzy-
maly decyzje zatwierdzajaca programy do konca biezacego roku. Zakladamy, ze w przy-
padku programu Fundusze Europejskie dla Rozwoju Cyfrowego bedzie to mialo miejsce
jeszcze w listopadzie, natomiast w przypadku programoéw regionalnych trwa teraz dys-
kusja na poziomie KE pomiedzy poszczegélnymi interserwisami w zakresie zatwierdze-
nia tych programow, ale zakladamy, ze to bedzie do konca biezacego roku.

Jezeli chodzi o to, co dzieje sie w ramach programéw, w ramach oglaszania pierw-
szych naboréw konkursow, w tej chwili wszystkie instytucje zarzadzajace krajowymi pro-
gramami operacyjnymi i regionalnymi programami operacyjnymi pracuja nad kolejnymi
dokumentami niezbednymi do tego, zeby wdraza¢ Srodki europejskie. Jest to szczego-
fowy opis osi priorytetowych dla poszczegélnych programéw, opracowanie i zatwierdze-
nie calego systemu wyboru projektow, harmonogramu wyboru wnioskéw, ale rowniez
kwestie dotyczace kryteriow wyboru projektow.

Podstawowym elementem jest powolanie komitetow monitorujacych dla wszystkich
programéw we wszystkich instytucjach zarzadzajacych programami. Ten etap powoly-
wania komitetow jest wiec rézny w zaleznosci od programu, ale w przypadku programow
krajowych jesteSmy juz na koncowym etapie powolywania komitetow monitorujacych,
wiec mysle, ze do konca roku powinno nam udac¢ sie powolac¢ wszystkie komitety moni-
torujace. Tutaj jest tez kwestia sprawnoSci zglaszania kandydatéw do komitetu moni-
torujacego szczegblnie przez organizacje pozarzadowe, aby nie czekaé na koncowy ter-
min, tylko zglaszac tych kandydatow jak najszybciej, bo to pozwoli nam bardzo szybko
zamknaé ten proces.
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Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z infrastruktura w perspektywie 2021-2027, poli-
tyka spojnosci i §rodki, ktore sg przeznaczone na polityke spojnosci na najblizszg per-
spektywe, troche zmienily swojg orientacje w stosunku do tego, co znamy z perspek-
tywy 2014-2020, szczegblnie w kontekscie realizacji celow Europejskiego Zielonego
Ladu. W zwigzku z tym nastgpita wieksza koncentracja Srodkéw na wsparcie obszaréw
kluczowych, takich jak ochrona §rodowiska i klimatu, zwiekszenie innowacji czy tez
wykorzystanie czystej energii. Tak postawione zostaly priorytety przez KE, jezeli chodzi
o0 podzial srodkéw w poszczegdlnych celach.

W zwiazku z tym musimy pamietac o tym, ze zostaly znacznie ograniczone inwesty-
cje w tradycyjnie pojmowang infrastrukture. Dzisiaj musimy klas¢ nacisk na wsparcie
gospodarki niskoemisyjnej, efektywnoS$ci energetycznej, na dostosowanie sie do zmian
klimatu, odnawialne zrédta energii, gospodarke obiegu zamknietego. To beda priorytety,
na ktore bedziemy stawiaé w tej perspektywie finansowe;.

Jezeli chodzi o konkretne programy, krociutko powiem o FEnIKS-ie, bo bedziemy
o nim szeroko dyskutowaé, jak zostalo juz zapowiedziane. Dalej jest to najwiekszy pro-
gram w§rod programéw krajowych, ktory bedzie koncentrowal sie wlasnie na wspar-
ciu dzialan infrastrukturalnych. Alokacja dla tego programu to ponad 24 mld euro,
z czego prawie 13 mld euro to érodki pochodzace z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, ponad 11 mld euro to Srodki pochodzgce z Funduszu Spéjnosci, ale o tym
na nastepnym spotkaniu.

W przypadku programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej trzeba pod-
kresli¢ sukces negocjacyjny zespotu po stronie polskiej, poniewaz program dla Polski
Wschodniej miat by¢ realizowany po raz ostatni w pespektywie 2014-2020. Udalo sie
wynegocjowac dalsze wsparcie dla tego programu: 2,6 mld euro S§rodkow przeznaczo-
nych na realizacje dziatan. Do wojewddztw, ktore do tej pory byly objete wsparciem, czyli
wojewodztwa lubelskiego, podkarpackiego, podlaskiego, §wietokrzyskiego i warminsko
-mazurskiego, dolgczylo rowniez wojewddztwo mazowieckie, ale tylko czesc regionalna,
bez Warszawy i dziewieciu otaczajacych ja powiatow. To statystyczny region mazowiecki.

Program ten bedzie koncentrowal sie na czterech gléwnych obszarach: przedsie-
biorczo$é i inwestycje, energia i klimat, spdjno§é sieci transportowej i zrownowazona
turystyka. Nadal chcemy rozwijac¢ infrastrukture transportowa niskoemisyjnego trans-
portu publicznego w miastach, a takze ponadregionalng sie¢ drég i kolei. Wszystkie
te inwestycje bedziemy realizowaé juz w nowym kontekscie, o ktorym wspomnialam
na poczatku, czyli z wiekszym akcentem na poszanowanie srodowiska naturalnego i kli-
matu. Bedziemy tez finansowaé nowe obszary, ktore do tej pory nie byly finansowane
w ramach programu Polski Wschodniej, czyli inwestycje w sieci energetyczne, adaptacje
miast do zmian klimatu czy tez ochrone bioréznorodnosci.

Jezeli chodzi o podzial alokacji na poszczegblne obszary, o ktérych wspomniatam,
energia i klimat to 430 mln euro. Mamy tutaj wsparcie rozwoju Smart Grid, inteligent-
nych sieci energetycznych. Mamy dzialania, ktére majg na celu zwiekszenie odpornosci
miast na zagrozenia, ktére wynikaja ze zmian klimatu, ale przy wykorzystaniu takich
rozwigzan, ktore w glownej mierze bazujg na naturze. To rowniez wsparcie w obszarze
bioréznorodnoéci, czyli inwestycje, ktore sg ukierunkowane na czynng ochrone przy-
rody, na ochrone réznorodnoéci biologicznej. Tutaj jest to udraznianie, przywracanie
cigglosci korytarzy ekologicznych, likwidowanie barier czy sztucznych ograniczen.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane ze zréwnowazong mobilnos$cig miejska, do dyspo-
zycji mamy 420 mln euro. Dzialania w tym obszarze adresowane sg do miast §rednich,
pelnigcych funkcje spoleczno-gospodarcze, ale rowniez do miast wojewodzkich wraz
z przyleglymi gminami, czyli sg to obszary funkcjonalne, ktére juz znamy, bo funkcjo-
nowaly one w perspektywie 2014-2020. Tutaj mamy digitalizacje systeméw mobilno-
§ci miejskiej, zarzadzanie ruchem, wspélny bilet, informacje pasazerska, to wszystko,
co dotyczy transportu zbiorowego, ruchu pieszego czy rowerowego.

Spdjna sie¢ transportowa to 1120 mln euro przeznaczonych srodkéw. W ramach tego
dzialania realizujemy przebudowe, modernizacje, rewitalizacje linii kolejowych, przy-
stankow, dworcow kolejowych, ale wsparciem obejmujemy réwniez inwestycje, ktore
beda realizowane na wybranych odcinkach linii kolejowych o duzym znaczeniu dla
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zwiekszenia dostepnosci w ramach sieci TN'T, ktore beda taczy¢ regiony z Polski Wschod-
niej z regionami o$ciennymi.

W ramach tego dzialania — mobilnej sieci transportowe]j — bedziemy rowniez wspierac
inwestycje dotyczace budowy i przebudowy drog wojewodzkich. Tu, szanowni panstwo,
jest jedna uwaga. W kwestiach zwigzanych z infrastrukturg drogowsg Srodki te zostaty
bardzo mocno ograniczone przez Komisje Europejska. Alokacja na te dzialania zostata
bardzo mocno ograniczona zaré6wno w programach krajowych, jak i w programach regio-
nalnych, wiec ta infrastruktura drogowa bedzie realizowana na znacznie mniejszg skale,
niz miato to miejsce w perspektywie 2014-2020.

Zréwnowazona turystyka to 140 mln euro. To przede wszystkim szlaki turystyczne, ktéore
bedg obejmowac unikatowe obiekty czy tez miejsca na szlakach turystycznych. Wazne, aby
dzialania te mialy charakter ponadregionalny na obszarze Polski Wschodnie;j.

Jezeli chodzi o program Fundusze Europejskie na Rozwdj Cyfrowy, kontynuowane
beda dziatania dla rozwoju nowoczesnej infrastruktury szerokopasmowej w miejscach,
w ktorych zostang zidentyfikowane braki w dostepie do szybkiego internetu, czyli biate
plamy, ktére sie pojawiaja, beda jeszcze uzupelniane. Bedziemy rowniez realizowaé infra-
strukture, ktéra bedzie zapewniaé dostep do internetu o przepustowosci co najmniej
100 megabajtow na sekunde w przypadku gospodarstw domowych, przedsiebiorstw,
z mozliwo§cig modyfikacji tej przepustowosci. W ramach programu Rozwdj Cyfrowy
chcemy réwniez zapewniac symetryczny dostep do gigabitowego internetu w miejscach
stanowigcych glowng sile napedowa, czyli szkotach, placéwkach o§wiatowych, podmio-
tach systemu szkolnictwa wyzszego, podmiotach leczniczych, obiektach kultury, miej-
scach, gdzie §wiadczone sg ustugi publiczne, centrach technologiczno-biznesowych.
Dzialania zwigzane z rozwojem szerokopasmowego internetu i zwiekszeniem tej prze-
pustowosci beda realizowane. Alokacja na te dziatania to ok. 800 mln euro. Przedsiebior-
stwa telekomunikacyjne beda mogly ubiegac sie o to wsparcie.

Jezeli chodzi o 16 regionalnych programéw zarzadzanych przez marszaltkow woje-
wodztw, musimy oduczy¢ sie nazwy. To juz nie regionalne programy operacyjne, ale
fundusze europejskie dla konkretnego wojewodztwa. W nowej perspektywie mamy wiec
czas, aby przyswoic te nazwe.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z infrastrukturg w tych programach, przede wszyst-
kim, tak jak bylo do tej pory, regionalne programy operacyjne beda programami dwu-
funduszowymi, finansowanymi zaréwno ze srodkéw Europejskiego Funduszu Regional-
nego, jak i ze srodkéw Europejskiego Funduszu Spolecznego. Infrastruktura realizo-
wana bedzie we wszystkich celach polityki spgjnosci. W pierwszym celu bedzie to infra-
struktura zwigzana z rozwojem, wzmocnieniem zdolnoS$ci badawczych, innowacyjnosci,
wzmocnieniem wzrostu konkurencyjnosci przedsiebiorstw, czyli jest to co§, co do tej pory
rowniez bylo realizowane w ramach programoéw regionalnych, glownie skupiajacych sie
na rozwoju prac badawczo-rozwojowych przedsiebiorstw, na wspoétpracy ponadlokalne;j,
wspolpracy przedsiebiorcy z instytucjami badawczymi, oSrodkami badawczymi, szko-
tami wyzszymi. To dzialania, ktére bedg koncentrowac sie rowniez na ucyfrowieniu pro-
ces6w technologicznych przedsiebiorstw.

Jezeli chodzi o alokacje w ramach pierwszego celu polityki, zwigzanego z przedsie-
biorczo$cig B+R dla programéw regionalnych, jest to 2,5 mld euro srodkow pochodza-
cych zaréwno z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, jak rowniez srodkow,
ktore sg do dyspozycji w ramach Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji. Przy-
pomne, ze to 3,7 mld euro w podziale na regiony, ktore sg objete transformacja.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z infrastrukturg energetyczng, ale réwniez infra-
struktura, ktora bedzie przystosowana do zmian klimatu, zwigzang z zapobieganiem
ryzyku zwigzanemu z kleskami zywiotowymi, katastrofami, czyli jest to drugi cel poli-
tyki, w ramach tego wsparciem objete beda przede wszystkim: gospodarka niskoemi-
syjna, wykorzystanie energii z odnawialnych Zrédet energii, kwestia infrastruktury
publicznej poprzez poprawe efektywnosci energetycznej infrastruktury publicznej, ale
rowniez budynkéw mieszkalnych, przedsiebiorstw, budowa nowych energooszczednych
budynkow, instalacji, wymiana systemow zrodet ciepla. Jest to 2,2 mld euro w ramach
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programoéw regionalnych. Wsparcie infrastruktury do wytwarzania energii z odnawial-
nych Zrodet energii to 1,5 mld euro.

OczywiScie w ramach wszystkich 16 programéw podzial w programach jest bardzo
rozny w zaleznosci od specyfiki, potrzeb, potencjatu danego regionu, wiec podziaty
sg tutaj rozne. W tej chwili podaje ogélng pule, ktérg mamy w 16 programach.

Adaptacja do zmian klimatu to przede wszystkim infrastruktura, ktora bedzie zapo-
biegac i zabezpieczaé przed powodziami. To waly przeciwpowodziowe, suche zbiorniki,
ale tez infrastruktura, ktora bedzie przeciwdziala¢ suszy, bo dzisiaj bardzo mocno
moéwimy o suszy. Jest to mala retencja, odtwarzanie naturalnych ekosystemow, ktore
beda magazynowac albo juz magazynuja wode, czyli torfowiska, oczka wodne, gospo-
darka wodami opadowymi, bo wiemy, ze z tym tez zwigzanych jest wiele problemow.

Jezeli chodzi o alokacje na dzialania zwigzane z adaptacja do zmian klimatu, czyli
dzialania suszowe, ale rowniez przeciwpowodziowe, jest to 1 mld euro w ramach pro-
gramow regionalnych. W ramach programoéw regionalnych mamy réwniez dzialania
w zakresie stanu i ilo$ci zasobow wodnych. Dzialania bedg podejmowane poprzez ogra-
niczenie ladunku zanieczyszczen z sektora komunalnego. Tu w szczegélno§ci wspierany
bedzie rozwo(j infrastruktury kanalizacji sanitarnej, kwestie zwigzane z oczyszczalniami
Sciekow komunalnych, budowa, przebudowa, modernizacja oczyszczalni §ciekow. Priory-
tetem bedzie przede wszystkim efektywne gospodarowanie wodg do spozycia, ogranicze-
nie strat wody na przesyle, czyli sg to wszystkie systemy wodociggowe, aby usprawnié
ten system i przede wszystkim ograniczy¢ straty, bo wiemy, ze sa duze. Infrastruktura
wodno-kanalizacyjna w ramach wszystkich regionalnych programow to 745 mln euro.

W ramach programéw regionalnych przewidziana zostala réwniez gospodarka odpadowa.
Tu mamy infrastrukture zwigzang z gospodarkg odpadami, gléwnie resztkowymi z gospo-
darstw domowych, budowa punktow selektywnej zbiorki odpadow, modernizacja instalacji
komunalnych do przetwarzania odpadéw resztkowych, ale réwniez infrastruktura do zwiek-
szania odzysku surowcow i ponownego uzycia tych suroweow. To 322 mln euro na dzialania
w programach.

480 mln euro w ramach programoéw regionalnych zostalo rowniez skierowanych
na infrastrukture, ktéra przyczynia sie do ochrony przyrody, réznorodnoéci biologicznej,
dziedzictwa naturalnego. Mowimy tutaj o centrach réznorodnoéci biologicznej, o infra-
strukturze, ktéra bedzie poprawiaé, kanalizowac ruch turystyczny, ale to réwniez inwe-
stycje skierowane na zielong i biekitng infrastrukture.

Programy regionalne bedg rowniez realizowaé dzialania w ramach infrastruktury
transportowej. To cel polityki drugi i cel polityki trzeci, czyli kwestie zwigzane z mobil-
nosScig miejska, projekty dotyczace taboru, ale rowniez infrastruktury transportowej poza
siecig TNT. Tu mamy inwestycje drogowe, ale w przypadku tych inwestycji drogowych,
ktore lezg poza siecig TN, dzialania bedg ograniczone tylko i wylacznie do inwestycji
priorytetowych pod katem zapewnienia niezbednych polgczen transportowych, rozwoju
transportu publicznego. To dzialania zwigzane ze zréwnowazong mobilno$cig miejska,
ale rowniez poprawa ruchu drogowego czy wyprowadzenie ruchu z miasta. W przypadku
mniejszych, lokalnych drég, drég powiatowych, drég gminnych inwestycja ta bedzie bar-
dzo mocno ograniczona tylko i wylgcznie do inwestycji, ktore maja charakter dostepowy.
Drogi bedg musialy spelniac¢ jeden z warunkow, czyli beda stanowi¢ brakujace polaczenie
do sieci TNT, do przejsc granicznych, do terminali intermodalnych, do centréow logistycz-
nych, terenow inwestycyjnych lub innych galezi transportu.

Szanowni panstwo, w ramach negocjacji poszczegélnych programéw regionalnych
z KE, ktore byly naprawde bardzo trudnymi negocjacjami, KE niechetnie przyjmowata
argumenty poszczegblnych regionéw w zakresie infrastruktury drogowej. Doskonale
wiemy, ze potrzeby w poszczegolnych regionach sg bardzo rézne i wynikaja ze spe-
cyfiki regionéw. Bardzo trudno bylo przekona¢ KE do argumentéow przedstawianych
przez poszczegolnych marszatkow. Pojawily sie mocne ograniczenia w zakresie podziatu
§rodkow pomiedzy infrastrukture drogowsg a infrastrukture transportu publicznego.
Podzialy te wahaly sie w granicach od 40% do 45% alokacji na cel na infrastrukture
drogowa. Pozostala pula srodkow ma by¢ przeznaczona na zakup, modernizacje taboru
publicznego, na usprawnienie taboru publicznego w poszczegdlnych regionach.
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Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z alokacjg we wszystkich programach regionalnych
na infrastrukture drogowa, na tabor, mamy 5,5 mld euro. Wsparcie mobilnosci w mia-
stach i ich obszarach funkcjonalnych to prawie 2 mld euro, czyli 1,9 mld euro, natomiast
wsparcie transportu poza siecig TNT to 3,6 mld euro.

Ponadto wojewoddztwa, ktore sg objete wsparciem ze Srodkéw Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji, czyli, przypomne, wojewodztwo dolnoslaskie, 16dzkie,
malopolskie, §lgskie i wielkopolskie, bo w wyniku negocjacji z KE nie ma zgody na to,
aby finansowac transformacje wojewodztwa lubelskiego... Cato§é puli, 3,7 mld euro,
zarzadzana bedzie w zasadzie przez programy regionalne. To wsparcie infrastruktury
transportowej i taboru zostato przewidziane w kwocie 176 mln euro $rodkéw, ktore
pochodzg wlaénie z Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji. Tu mamy przede
wszystkim budowe, przebudowe infrastruktury. Z Funduszu na rzecz Sprawiedliwej
Transformacji zostal rowniez przewidziany zakup taboru na potrzeby transportu miej-
skiego, kwestie zwigzane rowniez z transportem rowerowym, $ciezki rowerowe, infra-
strukture rowerowa, ale réwniez infrastrukture paliw alternatywnych czy transport
multimodalny w pieciu programach regionalnych, ktore sg objete Funduszem na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji.

To bardzo szybko, w telegraficznym skrécie. Jezeli sg pytania szczegélowe, posta-
ramy sie odpowiedzieé. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Bardzo dziekuje, pani minister. Czy ktos z panstwa chcialby co$ dodac? Jesli nie, otwie-
ram dyskusje. Panstwo postowie, czy macie jakie§ uwagi? Pani poset Paluch, bardzo
prosze.

Posel Anna Paluch (PiS):
Dziekuje bardzo. Przede wszystkim chcielibySmy prosic o przekazanie tego, bo co udato
sie zanotowac, to sie udalo, ale wolimy tekst w wersji zrédtowej, bo to jest zdecydowanie
lepsza baza dla wszelkich dziatan.

Pani minister, szanowni panstwo, ciesze sie, ze bedg wchodzi¢ kolejne Srodki,
bo w oczywisty sposéb czekajg na nie samorzady. Chciatabym tez zapytac panig minister,
ile z naszych celow trzeba bylo po§wieci¢ w trakcie tych negocjacji. Widzimy, ze mieli-
Smy swaoje priorytety i to, co wynikalo z opracowan wojewodztw, bo przeciez wojewodz-
twa przygotowywatly sie do tego, jak zawsze robily swoje dokumenty strategiczne, ktore
sg podstawg do tego, zeby jako$ przygotowaé siatke finansowania... Na ile cele, ktore
przygotowaly wojewodztwa, ktore przygotowal rzad, udalo sie osiggnaé, a na ile KE
narzucala swoje priorytety?

Ile ostatecznie bedziemy mieli szans, by zainwestowa¢ w transport lokalny? Patrze
po samorzadach, z ktérymi stykam sie na co dzien, po samorzadach na Podhalu, gdzie
musimy przygotowaé sie do zwiekszonego potoku pasazeréw, ktory przyjedzie do nas
po modernizacji drogi nr 47, tzn. po jej przebudowie w takiej wersji, zeby byla ona
bezpieczna, ale i zeby miala wiekszg przepustowos¢. W jaki sposéb poradzimy sobie
z ruchem lokalnym potoku pasazeréw, ktory nam przyptynie? Oczywiscie dostosowu-
jemy sie do tych wymogow, rozbudowujemy Sciezki rowerowe, co ma swoje znaczenie,
co samorzady chcg u mnie robi¢, ale wszystkich swoich zyciowych funkcji nie mozna
zalatwi¢ rowerem. Czasami trzeba wyruszy¢ w droge na czterech kotkach i to jest
istotne, na co samorzady zwracajg uwage. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo. Pani minister, czy zadamy wszystkie pytania? Dobrze. Pan poset Gra-
barczyk, bardzo prosze.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje. W gruncie rzeczy te informacje pozwalajg do§¢ obiecujgco prognozowac reali-
zacje wielu zadan w réznych dziedzinach, ale ulokowanych takze geograficznie. Utrzy-
mujemy potencjal rozwoju Polski Wschodniej. To dobrze.
Mnie oczywiScie bedg interesowaly projekty transportowe. Poprositbym o troche
szczegolow dotyczacych negocjacji przy projektach drogowych. Pani minister wspo-

8 g.k.
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mniala, ze nie udalo sie w pelnym zakresie uzyskac¢ satysfakeji podczas tych negocjacji.
W pewnym sensie ta informacja nie musi smucié, poniewaz powstat podstawowy szkielet
sieci drogowej i od kilku lat koncentrujemy uwage na projektach kolejowych.

W jakim zakresie projekty kolejowe beda mogly startowaé od razu? Pytam w kontek-
Scie wezorajszego posiedzenia Komisji Infrastruktury. Spotkaliémy sie z wykonawcami,
a takze z producentami podzespoléw niezbednych do realizacji zadan przy inwestycjach
kolejowych i ustyszeliSmy bardzo trwozgce wrecz informacje. Oni - i wykonawcy, i pro-
ducenci - praktycznie przygotowuja sie do redukcji zatrudnienia, poniewaz opdznienie
w uruchamianiu tych projektow powoduje, ze nie majg oni Srodkow na finansowanie
dalszej dzialalnoSci, dalszej aktywnosci. Dlatego szalenie istotne jest to, aby uruchomié
te projekty, te przetargi.

Druga kwestia jest taka. Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji to wyzwanie,
ktore czeka wiele regionow. Poprosze o szczegodty dotyczace regionu todzkiego w kontek-
Scie Betchatowa. Wiem, ze tam propozycje zostaly przygotowane z op6znieniem. Ktore
z nich udato sie wprowadzi¢ w wyniku negocjacji do realizacji? Czy w ogéle sg takie?

Bylem w Belchatowie dwa tygodnie temu. Podczas spotkania mieszkancy z troska
pytali, bo wszyscy majg §wiadomo§c¢, ze zasoby wegla brunatnego z odkrywki Betchatow
i z Szczercow, czyli tej drugiej, wyczerpig sie w 2036 r. Tak naprawde jest to na wycig-
gniecie reki. Nie ma perspektyw, przynajmniej na razie, na obiecywang elektrownie
jadrowa w tym regionie, co, uwazam, jest bledem, poniewaz istotng czescia naszego kapi-
talu energetycznego sg sieci energetyczne, ktére akurat tam sie koncentruja, poniewaz
dzi$ produkujemy tam ponad 5 gigawatow energii i ta energia jest rozprowadzana przez
dobro, ktére jest tam juz skoncentrowane. Jak wyglada ta sytuacja? Dlaczego nie udato
sie obroni¢ w tym procesie negocjacji wojewodztwa lubelskiego? To tyle. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

g.k.

OK. Dziekuje bardzo. Tez zadam pare pytan. Moze beda one troche chaotycznie odno-
si¢ sie do tego, co przedstawiata pani minister, ale notowalam niekoniecznie przypisem
do poszczegblnych programow.

Po pierwsze chciatabym spytac o termomodernizacje. Zawsze duzym problemem jest
i byta termomodernizacja dotyczaca obiektow uzytecznosci publicznej czy kwestia obiek-
tow stuzby zdrowia, réznego rodzaju urzedéw itd., czy chociazby samych budynkow,
bo wiemy, ze sg one najwiekszym producentem dwutlenku wegla. Czy w tej perspektywie
bedzie szansa... GdybySmy zadbali o to, zeby programy termomodernizacyjne byly dofi-
nansowywane w wiekszym wymiarze, by¢ moze poprawilibySmy tez jako$c¢ powietrza.

Chcialabym tez kontynuowac problem, o ktorym wspomniata pani poset, mianowi-
cie dotyczacy dostepnosci komunikacyjnej w mniejszych miejscowoSciach. Rozumiem,
ze gminy, ktore bedg skupione w miejskich obszarach funkcjonalnych, w ramach swoich
projektéw moga wypracowywac programy zwigzane z wzajemnymi polgczeniami itd.,
ale wszyscy mamy §wiadomosc, ze sporo jest takich miejscowosci, ktore z r6znych powo-
dow majg w duzym zakresie ograniczong dostepno$¢ komunikacyjng. Czy samorzady
moglyby liczy¢ na wsparcie, nawet jesli nie zawsze jest to ekonomicznie optacalne? Moze
kwestia inwestycji w jakie$ mniejsze pojazdy, chociazby wlasnie ekologiczne... To jest
spory problem. Slyszymy, ze kolejne instytucje, firmy prywatne, ktore zajmowaly sie
takim transportem, niekoniecznie sobie radza, bo liczba pasazeréw nie jest na tyle duza,
zeby to byly stale polgczenia. One sg konieczne, bo spoteczenstwo jest w roznym wieku,
starzeje sie. Czesto w mniejszych miejscowoSciach jest kwestia dostepnosci do szpitali,
do leczenia itd. To jest nastepna rzecz.

Chciatabym spytac, kiedy wedlug panstwa wiedzy mozemy spodziewac sie, czy kiedy
potencjalni beneficjenci moga spodziewac sie pierwszych konkursow, jesli chodzi zaréwno
o krajowe programy, jak i o te regionalne.

Pani minister wspomniala o komitetach monitorujgcych. Chciatabym spytaé, czy
sa jakie§ nie tyle przeszkody... Czy to tylko to, ze organizacje nie typujg swoich przed-
stawicieli, czy sg jeszcze przeszkody innego typu?
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Mowimy o przedsiebiorcach. Chciatabym spytaé, czy i w jaki sposéb bedzie promo-
wana w tych programach wspoélpraca nauki i przedsiebiorcéow. Czy to bedg uczelnie,
potencjalne badania albo szukanie innowacyjnych projektéw na styku biznesu i nauki?

Chciatabym tez spyta¢ odno$nie do malej retencji. Jest to niezwykle istotne. Wszyscy
wiemy, ze jest to potrzebne, ale zabrac sie za to jest trudno, wiec moze sg jakie$ instru-
menty zachety do tego, zeby mata retencja zafunkcjonowala.

Chcialabym spyta¢ o budownictwo mieszkalne. Pani minister wspomniata o budow-
nictwie energooszczednym, o budynkach niskoemisyjnych. Kto bedzie mégt by¢ poten-
cjalnymi beneficjentami tych programoéw? Nie wiem, czy beda to spéldzielnie, TBS-y, czy
prywatni przedsiebiorcy, czy samorzady.

Odnos$nie do gospodarki wodno-§ciekowej wiem, ze duzg przeszkoda zawsze bylo
i pewnie do tej pory jest wypelnienie wymogu 120 RLM-6w. To czesto stoi w sprzeczno-
§ci z tym, zeby mozna bylto budowac sieci, czyli chodzi o co§ w zamian, zeby mozna bylo
budowaé¢ mimo wszystko — nie mowie o jakich$ przydomowych oczyszczalniach Sciekow
- zeby mimo nawet czasami ekonomicznego uzasadnienia pokry¢ jak najwieksza siecig
nasze gminy.

Odnoénie do projektéw ekologicznych chcialam spytaé o spalarnie. Czy i w jaki spo-
s0b bedzie mozna korzystaé ze Srodkéw unijnych? Ostatnio pojawiajg sie rézne pomysly
w zwigzku z kryzysem energetycznym. Wiele gmin mys$li np. o swoich lokalnych far-
mach fotowoltaicznych. Czy takie samorzady tez bedg mogty pozyskac na to Srodki?

Na koniec chcialabym spytac, czy w zwigzku z tym, co wydarzylo sie na Odrze,
w ramach negocjacji w UE poruszali§cie panstwo potencjalne szczegélne rozwigzania,
jesli chodzi nie tyle o Odre, co o zabezpieczenie wod o dodatkowe §rodki badawcze?

Tyle. Poprosimy o odpowiedz.

Sekretarz stanu w MFiPR Malgorzata Jarosinska-Jedynak:

10

Dziekuje bardzo. Niestety w niektorych odpowiedziach bede musiala wspierac sie moimi
dyrektorami. Raczej stety niz niestety. Szanowni panstwo, jeszcze raz musze powie-
dzie¢, ze negocjacje programéw regionalnych byly naprawde bardzo trudne, poniewaz
KE nie przyjmowala zadnych racjonalnych argumentoéw ze strony regionéw, niezaleznie
od tego, z ktorej czesci Polski te regiony pochodzily. Negocjacje trudno nazwac negocja-
cjami, poniewaz KE przedstawiala swoje argumenty, swdj poglad na dang sytuacje. Nie
wstuchujac sie w glos regionu, mowita: ,,Albo przyjmujecie panstwo rozwiazania, ktore
zostaly wskazane, albo konczymy negocjacje”, i niestety regiony w wielu przypadkach
musialy zgodzi¢ sie na bardzo duze ustepstwa.

Ustepstwa te dotyczg kwestii zwigzanych ze Srodkami na infrastrukture drogowa,
gdzie trzeba bylo przyja¢ wymySlony przez KE procentowy podzial srodkéw. Musialy zgo-
dzié sie na ustepstwa — bylto wiele takich propozycji — aby finansowac¢ szpitale, infrastruk-
ture szpitalng, doposazenie, wyposazenie, modernizacje. KE nie wyrazita na to zgody
i jedyne miejsce, gdzie te dzialania mogg by¢ finansowane, to POZ-ety. KE nie zgodzita
sie rowniez na finansowanie spalarni medycznych, bo takie byty tez propozycje w ramach
programoéw regionalnych. W ogéle spalarnie, wszelkiego rodzaju spalarnie sg wylaczone
ze wsparcia Srodkami europejskimi. Nie ma wiec mozliwoéci ich wspierania.

To, co jeszcze jest problematycznym tematem, to wlasnie kwestia zwigzana z Fun-
duszem na rzecz Sprawiedliwej Transformacji. Lublin zostal wylaczony ze wsparcia
ze wzgledu na kwestie zwigzane z kopalnig Bogdanka i z brakiem odejscia od wegla
w zwigzku z nowg kopalnig Bogdanka. Dlatego Lublin nie bedzie korzystat z tych srod-
kow. Srodki te nie przepadly, a zostaly rozlozone na poszczegblne wojewddztwa, ktore
beda realizowac¢ te dzialania transformacyjne.

dJezeli chodzi o kwestie zwigzane z regionem t6dzkim, to dyskusje z KE byly naprawde
bardzo trudne, bardzo dlugie. Na tych rozmowach spedziliSmy wiele czasu. Na chwile
obecng trudno cokolwiek przesadzac, poniewaz KE prowadzi dyskusje pomiedzy swoimi
departamentami: departamentem energii, departamentem infrastruktury, departamen-
tem regionalnym. Nie mamy jeszcze oficjalnego stanowiska przedstawionego przez KE
w zakresie planu sprawiedliwej transformacji dla wojewdodztwa t6dzkiego i tego, czy plan
zostanie zaakceptowany w takim ksztalcie, w jakim zostal przedstawiony. Plan, ktory

g.k.
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zostal przestany do KE, jest dostepny na stronie urzedu marszatkowskiego, wiec mozna
tam zobaczy¢, co zostalo wskazane. Za chwile oddam jeszcze glos panu dyrektorowi Pio-
trowi Zygadle, ktory byl przy wszystkich negocjacjach z KE.

dJezeli chodzi o transport, to, jak juz powiedziatam, ze wzgledu na zapisy i cele, ktore
wynikajg z Europejskiego Zielonego Ladu, i kwestie zwigzane z tym, ze inwestycje,
ktore bedg realizowane w perspektywie 2021-2027, nie mogg mie¢ znaczgcego wplywu
na Srodowisko, wszelkie inwestycje z budowa nowych droég, ktore niestety maja wplyw
na §rodowisko, byly bardzo mocno ograniczane przez KE. Inwestycje na drogach lokal-
nych bedg wiec naprawde trudne do zrealizowania ze srodkéw europejskich, bo tylko
w zakresie spelnienia warunkow, o ktorych wspomnialam wcezesniej, glowna pula $rod-
koéw bedzie skierowana do drog wojewodzkich. Tez ze wzgledu na ograniczong alokacje
w ramach programéw regionalnych marszatkowie wojewodztw wskazywali tak naprawde
jedna, gora dwie inwestycje drogowe, ktore w tej alokacji beda mogtly by¢ realizowane.
Sa one realizowane na drogach wojewo6dzkich. Drogi lokalne, te, o ktérych mowity panie
postanki, bedg musiaty by¢ realizowane w ramach §rodkow krajowych, srodkow budzetu
panstwa czy srodkéw samorzadu.

W ramach celow, ktore trzeba bylo poswieci¢ przy dyskusjach z KE, bardzo czesto
regiony przedstawialy swoje projekty kluczowe. W perspektywie 2021-2027 nie moéwimy
o projektach kluczowych, projektach strategicznych, pozakonkursowych, bo gtéwnym
trybem wyboru projektow bedzie jednak konkurs, ale samorzady miaty juz zidentyfi-
kowane pewne projekty, ktore chcg realizowac. Przedstawiajgc projekty, w wielu przy-
padkach niestety nie udalo sie przekona¢ KE do projektow, ktore zostaly wskazane
szczegblnie w obszarze infrastruktury drogowej, w obszarze chociazby szpitali. Szpitale
pojawialy sie bardzo czesto. Nie udato sie wiec przekonaé KE.

Jezeli chodzi o dostepno$¢ komunikacyjna w mniejszych miejscowosciach, wiasnie
srodki, przy ktorych KE dokonala podziatu infrastruktury drogowej i transportowej:
40% 160%, ok. 60% S$rodkéw ma by¢ przeznaczonych wilasnie na dzialania dotyczace
zakupu taboru niskoemisyjnego badz zeroemisyjnego, transportu publicznego, trans-
portu, ktory bedzie docieral do najdalszych miejscowosci, do najmniejszych osrodkéw,
nawet w kontekscie braku jego zwracalnosci. Tutaj duze niezadowolenie podnosili wla-
$nie marszatkowie, ktorzy wskazywali na kwestie zwigzane z utrzymaniem takiego
transportu, na to, kto bedzie ptacit réznice, ktora sie tutaj pojawia, kto bedzie utrzymy-
wal ten transport pdzniej, w momencie, kiedy bedzie on juz funkcjonowat. Tutaj duzo
zalezy od podejScia marszalkow wojewodztw, ktorzy beda organizowac te konkursy,
od tego, jak zostanie to rozpisane w ramach szczegotowego opisu osi priorytetowych czy
kryteriow wyboru projektow, regulaminu konkursu dla tego projektu. To wszystko roz-
grywa sie w tej chwili.

Kiedy beda pierwsze konkursy? Wszystko zalezy oczywiscie od etapow, o ktorych
powiedzialam wczesniej, czyli od szczegbélowego opisu osi priorytetowych, powotania
komitetu monitorujacego, ktory przyjmie kryteria wyboru projektéw, i pierwsze kon-
kursy bedzie mozna oglaszac. Zaktadam, ze pierwsze konkursy pojawig sie w koncoéwce
pierwszego, na poczatku drugiego kwartalu przyszlego roku. Najprawdopodobniej beda
one dotyczyly programow krajowych, czyli tych, ktore otrzymaly juz decyzje zatwier-
dzajace programy. Jest to program Fundusze Europejskie dla Nowoczesnej Gospodarki,
Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej, FEnIKS czy Fundusze Europejskie na Roz-
woj Cyfrowy.

Nawigzujac w tej chwili do tego, o co pytala pani posel, a pytala o przedsiebiorcow
i 0 promocje wspolpracy nauki z biznesem, powiem, ze w zasadzie caly program Fundu-
sze Europejskie dla Nowoczesnej Gospodarki, ktorego dzisiaj nie oméwitam, jest skie-
rowany gltéwnie do przedsiebiorcow, gtéwnie do prac badawczo-rozwojowych, na wzrost
innowacyjno$ci, na ucyfrowienie przedsiebiorstw, na wdrazanie gospodarki obiegu
zamknietego, na zielone inwestycje u przedsiebiorcéow. Caly program to 8 mld euro.
To wlasnie program FENG, ktory jest skierowany na te obszary. Tak, ta promocja nauki,
biznesu i wspotpracy pomiedzy nauka a biznesem bedzie tam realizowana.

Jezeli chodzi o komitety monitorujgce, w tej chwili mocno zmienity one swoj sklad,
sg znacznie powiekszone, poszerzone. Czlonkéw komitetu monitorujgcego jest znacznie
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wiecej niz w perspektywie 2014-2020. Najwiekszy problem z zakonczeniem prac nad
komitetem monitorujacym stanowi wybranie organizacji pozarzadowych, zgloszenie
czlonkow, ktorzy beda reprezentowaé poszczegélne organizacje pozarzadowe w ramach
komitetu monitorujacego. Wiemy, ze pojawiajg sie tam spory pomiedzy organizacjami
pozarzadowymi i dlatego albo organizacje w ogole sie nie zglaszajg, albo nie przedsta-
wiajg przedstawicieli swoich organizacji do sktadu komitetu monitorujacego.

Teraz oddam glos Piotrowi Zygadle. O spalarniach méwitam. Kryzys energetyczny,
lokalne farmy fotowoltaiczne? Jak najbardziej, wszystko, co zwigzane z odnawialnymi
zrodtami energii, jest jak najbardziej finansowane zar6wno na poziomie regionalnym, jak
i na poziomie krajowym. Wszystko zalezy od mocy poszczegolnych farm czy spoétdzielni
energetycznych, ktore bedg tworzone, wiec bedzie to w podziale na programy regionalne
z FEnIKS. Niestety gospodarka wodno-kanalizacyjna dalej zostaje z rownowazna liczbg
mieszkancow, natomiast Program Rozwoju Obszarow Wiegjskich bedzie realizowany
w ramach strategii rozwoju rolnictwa. W przeciwienstwie do perspektywy 2014-2020
Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich jest poza umowsg partnerstwa, wiec beda tam
pewnie dzialania zwigzane wlasnie z rozwojem infrastruktury wodno-kanalizacyjne;j.
Najprawdopodobniej bedg poza RLM-ami wynoszgcymi 120 tys. mieszkancow. Z tego
natomiast, co kojarzymy, PROW chyba jeszcze nie do konca ma akceptacje, wiec dys-
kutowac na ten temat trzeba byloby raczej z Ministerstwem Rolnictwa i Rozwoju Wsi.

W perspektywie 2014-2020 mieliSmy tez pewne odstepstwa w zakresie gospodarki
wodno-Sciekowej, gdzie za zgodg KE do poszczegdlnych programéw regionalnych mozna
byto realizowaé przydomowe oczyszczalnie Sciekow, czy to na jakichs szczegélnych obsza-
rach, czy to na obszarach objetych programem Natura 2000, czy to wlaénie na obszarze
o rozproszonej zabudowie. Mozna bylo wynegocjowaé indywidualne odstepstwo z KE
szczegélnie do inwestycji kanalizacyjnych, bo chodzilo glownie o infrastrukture kana-
lizacyjna.

Jezeli chodzi o beneficjentow, ktorzy beda mogli ubiegaé sie o wsparcie w poszcze-
goélnych obszarach, tak jak w przypadku budownictwa mieszkaniowego, to szczegotowy
katalog beneficjentow zostanie wskazany w dokumentach szczegbélowych, czyli w szcze-
gblowym opisie osi priorytetow czy, pézniej, w dokumentacji konkursowej. Szczegotowy
opis osi priorytetowej to jest ten moment, kiedy poszczegélni beneficjenci zostang wska-
zani do wsparcia.

Oddam wiec glos Piotrowi z prosbg o uzupetnienie kwestii termomodernizacyjnych
i budownictwa, a p6zniej dyrektorowi Jarkowi Orlinskiemu w sprawie FEnIKS-a i Odry.
Dzieki.

Dyrektor Departamentu Programow Regionalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej Piotr Zygadlo:
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Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, jeszcze uzupelniajac kwestie zwigzane z Fundu-
szem na rzecz Sprawiedliwej Transformacji, jak bardzo trafnie wskazal pan przewodni-
czacy, rok wygaszania przypada w okolicach 2036 r. Problemem dla KE jest harmono-
gram, bo Fundusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji w tej edycji, méwimy o edycji
do 2030 ...

Dla porzadku powiem tylko, ze poczatkowo wojewodztwo t6dzkie w ogodle nie bylo
przewidziane przez komisje. Duzy sukces jest taki, ze w umowie partnerstwa udato sie
przelamac lody i wpisa¢ wojewodztwo todzkie. Teraz jesteSmy w takiej sytuacji, ze te
zapisy zostaly sformutowane wspoélnie z Ministerstwem Aktywow Pafistwowych, Mini-
sterstwem Klimatu i Srodowiska i marszaltkiem wojewddztwa. Zostaly one skierowane
do KE. Mowa jest tam o pewnych ruchach w 2030 r.

Mamy nadzieje, ze KE uwzgledni przekazany dokument, majac tez na wzgledzie sytu-
acje na rynku energetycznym, bo KE juz teraz oczekuje wskazania rocznej trajektorii,
tzn. tego, co bedzie dzialo sie w poszczegélnym roku do 2030 r. Ministerstwo Aktywow
Panstwowych jest gotowe przekazaé¢ pewne dane od 2024 r., kiedy sytuacja w wyniku
dzialan wojennych ustabilizuje sie. Cele, ktére byly natomiast deklarowane w planie
na 2030 r., ktéry poszedt do KE juz w styczniu, sg w dalszym ciagu podtrzymywane, tak
ze mam nadzieje, ze uda sie wypracowac koncowy kompromis.

g.k.
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Jezeli chodzi o Lublin, to, jak wskazala pani minister, sprawa poszla o harmonogram,
bo harmonogram wygaszania jest znacznie dluzszy. To sg lata 40. Tutaj ministerstwo
zdecydowalo sie wspiera¢ proces transformacji, dedykujac na ten cel 75 mln ze §rodkow
funduszy strukturalnych, czyli 50 mln z Europejskiego Funduszu Spolecznego i 25 mln
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, zeby rozpoczac proces transformacji
tego wojewodztwa.

Padlo tutaj pytanie o to, czego nie udalo sie wynegocjowac, natomiast wiele rzeczy sie
udato. To m.in. mozliwoé¢ realizacji po raz pierwszy inwestycji wodociggowych w pew-
nym sensie w oderwaniu od inwestycji kanalizacyjnych. To jest bardzo wazne gtéwnie
w zakresie walki z susza, ktora coraz czesciej doskwiera.

Jezeli chodzi o inwestycje w zakresie efektywnoSci energetycznej i OZE, na ostatnim
etapie KE zaczela bardzo srubowaé warunki wsparcia, jezeli chodzi o podzial miedzy
dotacjg a instrumentami zwrotnymi, rowniez dla samorzadow, wskazujac, ze skoro
bedziemy inwestowa¢ w budynki uzytecznoS$ci publicznej, w efektywnos¢ energetyczna,
to beda powstawac oszczednosci energii. Oszczednosci energii bedg powstawac, ale ceny
energii wzrosly tak gwaltownie, ze w sensie finansowym...

Posel Anna Paluch (PiS):

...to sie zbilansuje albo nawet nie wystarczy.

Dyrektor departamentu MFiPR Piotr Zygadlo:

Tak. KE z uporem maniaka przez caly czas powtarzala, ze ten system powinien dzia-
ta¢ na zasadzie instrumentéw finansowych, podczas gdy razem z marszatkami woje-
wodztw, m.in. z wojewodztwem mazowieckim, gdzie takie instrumenty byly wdrazane
poprzez Europejski Bank Inwestycyjny, wskazaliémy, ze nie ma zapotrzebowania na tego
typu instrumenty, zwlaszcza w obecnej sytuacji. Wypracowane zostaty takie kompromi-
sowe rozwigzania, ze najbiedniejsze gminy, ktérych wskaznik dochodowosci z ustawy
o finansach publicznych...

Posel Anna Paluch (PiS):

Z dochodéw wiasnych.

Dyrektor departamentu MFiPR Piotr Zygadlo:

g.k.

Tak jest. Jezeli wskaznik jest ponizej Sredniej dla wojewodztwa, bedg tam mozliwe dota-
cje, natomiast w bogatszych gminach bedg albo instrumenty finansowe, albo tzw. dota-
cje warunkowe, czyli jest to bardzo duzy sukces w poréwnaniu z wyjSciowa propozycja
KE. Podobnie jest z OZE. KE wskazuje, ze to sg sektory dochodowe i tutaj co do zasady
powinny by¢ instrumenty finansowe. Zostalo to rozwigzane podobnie jak w obszarze
efektywnosci energetycznej, o ktorym méwitem.

Jak wskazywala pani minister, bylo duzo dyskusji o zrownowazonym transporcie
w miastach. Komisja chciata nalozy¢ dodatkowe obowigzki de facto na wszystkie mia-
sta w Polsce, zeby przygotowywaly — pan przewodniczacy pewnie doskonale o tym wie —
plany zréwnowazonej mobilnoSci miejskiej, tzw. SUMP-y, mimo ze na poziomie legislacji
unijnej nie jest to jeszcze wymagane. Nie chcieliSmy mnozy¢ dodatkowej biurokracji,
zeby kupi¢ pare autobusow, tworzy¢ dokument czasem za kilka milionéw zltotych, jesli
kto$ chcialby go zrobi¢ porzadnie. W zwiazku z tym ten dokument jest obowiazkowy
dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow albo wezlow TN'T, natomiast mniejsze miasta
moga mie¢ dokumenty, w ktérych w sposob strategiczny podchodza do kwestii trans-
portu publicznego. To niekoniecznie musi by¢ specjalistyczny dokument jak SUMP.
Moga to by¢ tzw. strategie zintegrowanych decyzji terytorialnych, plany rozwoju trans-
portu publicznego, réznego rodzaju dokumenty.

Juz konczac, powiem, ze w zakresie JTF udalo sie obja¢ zachodnig czes¢ wojewodztwa
malopolskiego. KE byla bardzo, bardzo diugo na nie. Ostatecznie zostalo przyjete takie
dziwne rozwigzanie, ze Matopolska jest ujeta w planie transformacji wojewddztwa sla-
skiego ze wzgledu na to, ze ludzie z Malopolski czesto pracujg na Slgsku. Jest to wiec jeden
plan, ale bedzie to wdrazane w dwoch programach regionalnych. To tez jest duzy sukces.

Oddaje glos koledze, je§li pani minister pozwoli.
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Dyrektor Departamentu Programow Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy
i Polityki Regionalnej Jarostaw Orlinski:
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Dziekuje bardzo. Szanowny panie przewodniczacy, chcialem odpowiedzie¢ na pytanie
dotyczace kwestii zwiazanych z infrastrukturg drogowa, powiedzmy, o statusie krajo-
wym i z infrastrukturg kolejowg. Oczywiscie bedziemy jeszcze pewnie szczegbétowo roz-
mawiac na ten temat, kiedy bedzie tematyka poswigcona programom Funduszy Euro-
pejskich na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko, ale skoro padio to pytanie, postaram
sie udzieli¢ odpowiedzi.

Mysle, ze przede wszystkim powinniSmy skupi¢ sie na kwestii zwigzanej z tym, jaka
jest roznica pomiedzy okresem programowania 2014-2020, jezeli chodzi alokacje finan-
sowe, zwlaszcza w kontekécie Funduszu Spojnosci, ktory jest tak naprawde podstawo-
wym funduszem, jezeli chodzi o finansowanie infrastruktury transportowej w Polsce,
a okresem, ktory juz sie rozpoczal, czyli 2021-2027.

dJezeli chodzi o sam Fundusz Spdjnosci, trzeba powiedziec, ze jest bardzo duza reduk-
cja, jezeli chodzi o ilo§¢ srodkow, ktore zostaly przyznane nie tylko dla Polski, ale tez
dla innych krajow kohezyjnych. Jezeli chodzi o sektor transportu i Fundusz Spéjnosci,
redukcja byta naprawde bardzo duza, poniewaz Srodkow, ktéore mamy obecnie z Fun-
duszu Spgjnosci i w samym programie FEnIKS, jest ponad 11 mld euro. Tych srodkow
w programie Infrastruktura i Srodowisko bylo ponad 20 mld euro. W zwigzku z tym
widzicie panstwo, ze w tym momencie jest to kolosalnie duzo §rodkow. Ponad potowa
srodkow niestety nie zostala nam przyznana jeszcze na etapie przednegocjacyjnym,
w ramach negocjacji poszczegélnych pakietow rozporzadzen, a w zasadzie budzetu
wspolnotowego.

Czeéc¢ tych Srodkow, bo ponad 2 mld euro, zostala przesunieta do centralnego zarza-
dzania przez KE w ramach instrumentu ,tf.aczac Europe”. Chciatlbym powiedzie¢ dwa
slowa na temat tego instrumentu. Jest to instrument centralnie zarzadzany przez KE.
W ramach tego instrumentu mamy m.in. sektor transportu. Tutaj jest pewna rdznica,
poniewaz udalo nam sie uzyskac¢ odpowiednie §rodki m.in. na infrastrukture drogowa
czy kolejowa, poniewaz §rodki te juz zostaly uruchomione. Umowy zostaly podpisane.
Na poczatku tego roku byly przeprowadzone pierwsze konkursy. W ramach konkursow
uzyskaliSmy m.in. wsparcie na ponad 44% naszej alokacji narodowej ze Srodkéw Fun-
duszu Spdjnosci, ktorg przekazaliémy do zarzadzania KE.

Prosze panstwa, wérod projektow, ktore uzyskaly wsparcie, jest m.in. projekt odcinka
drogi S19 od Rzeszowa do granicy ze Slowacjg, ktora jest w TEN-T, doktadnie do Bar-
winka. Oprocz tego mamy dwa projekty kolejowe, ktore uzyskaly wsparcie.

Dlaczego o tym mowie? Poniewaz biorac pod uwage szczuplo§é Srodkow, jakie
przyznano nam jako krajowi czlonkowskiemu w ramach koperty Funduszu SpéjnoSci
w ramach polityki spojnosci, staramy sie tak szukac¢ dodatkowych §rodkow, zeby przy-
najmniej czeSciowo zbilansowac Srodki, jezeli chodzi o infrastrukture drogowa, ktora,
jak slusznie powiedzial pan przewodniczacy, wymaga jeszcze dokonczenia, przynajmniej,
jezeli chodzi o podstawowe odcinki. W zwigzku z tym szukamy réznego rodzaju mozli-
wosci.

Mowitem o S19 w ramach drugiego konkursu, ktory rozpoczal sie we wrzesniu,
doktadnie chyba 13 wrze$nia 2022 r. Ten konkurs trwa do 19 stycznia tego roku. Wsp6l-
nie z Ministerstwem Infrastruktury, Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad
staramy sie sklada¢ tez inne projekty drogowe, ktore, mamy nadzieje, uzyskaja wspar-
cie w ramach tzw. koperty ogolnej, czyli koperty, ktéra jest dedykowana dla wszystkich
krajow cztonkowskich UE. My§limy tutaj o dwoch podstawowych projektach drogowych.
Sa to projekty polegajace na polgczeniu ze strong ukrainskg w ramach inicjatywy kory-
tarzy solidarnosci KE.

W zeszlym tygodniu mieliémy spotkanie w Bukareszcie. Uczestniczylem w tym
wielostronnym spotkaniu, gdzie byla i strona KE, i strona ukrainska, bylta tez strona
rumunska i strona moldawska. RozmawialiSmy na temat wspélnych projektéow. Jako
MFiPR udato nam sie uzyskaé¢ m.in. wstepna zgode KE, zeby w ramach koperty ogélne;j
uzyskac wsparcie dla naszych projektow. MySle tutaj o drodze S17 do przejscia w Hru-
bieszowie i o projekcie S12. W przypadku S12 projekt jest znacznie wiekszy, jezeli chodzi

g.k.
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o kwoty. W zwigzku z tym moze by¢ pewien problem, jezeli chodzi o sfinansowanie calego
odcinka, natomiast w przypadku drogi S17 mamy wstepne pozytywne zainteresowanie
KE. Wymdg, jaki nam stawiano, jest taki, zebySmy ze strong ukrainska zrobili tez cos$
po drugiej stronie. Jutro mamy spotkanie ze strong ukrainska, z Ministerstwem Infra-
struktury, z Komisjg Europejska. Bedziemy rozmawiac¢ na temat wspdlnych projektow.

Daje to panstwu jako przyktad pokazujacy, jakie dzialania podejmujemy jako mini-
sterstwo, zeby szuka¢ innych dodatkowych zrédet, aby wypelnic roznice, ktora zostata
nam jeszcze na etapie przed negocjacjami programow operacyjnych.

Oprocz tego warto podkresli¢, ze w ramach centralnego zarzadzania przez KE mamy
inne dodatkowe §rodki na tzw. dual use, czyli na inne zastosowanie w ramach instru-
mentu ,,Mobilno$¢ Wojskowa”. SkorzystaliSmy z tego instrumentu. Obecnie jesteSmy
na drugim miejscu w Europie, jezeli chodzi o ilo§¢ srodkow, ktore uzyskalisSmy jako kraj
czlonkowski. W przypadku tego instrumentu wsparcie uzyskaly tez projekty GDDKiA
na odcinku autostrady A2.

Aplikujemy o kolejne pomysly, o kolejne projekty. Kolejny konkurs zakonczyt sie
11 wrze$nia br. Mysle, ze na poczatku grudnia, na poczatku nastepnego miesigca
bedziemy mie¢ wstepne wyniki naboru wnioskéw. GDDKIA tez zlozyla swoje projekty.
Mam nadzieje, ze one tez uzyskajg wsparcie. Oprocz tego jeden swoj projekt zlozyly tez
PKP PLK. Jezeli chodzi o dual use, mam nadzieje, ze one tez beda cieszyly sie zainte-
resowaniem KE.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Jaki to odcinek?

Dyrektor departamentu MFiPR Jarostaw Orlinski:

g.k.

To nie sg odcinki, to sg poszczegélne punkty, ale mysle, ze jest to na tyle delikatna
sprawa, ze tutaj postawie kropke nad ,,i”, jezeli chodzi o tego typu projekty.

Jezeli chodzi o polityke spojnosci, przechodzac teraz do programu Fundusze Euro-
pejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko, wspominatem o Funduszu Spgjnosci.
Powiem tylko, ze w ramach programu POIiS, czyli infrastruktura i Srodowisko, jezeli
chodzi o Fundusz Spgjnosci, mieliémy tych pieniedzy ok. 8 mld euro, natomiast jezeli
chodzi o program FEnIKS, czyli Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Sro-
dowisko, niestety biorgc pod uwage uwarunkowania, o ktorych méwitem, a do tego jesz-
cze uwarunkowania z ,,Do No Significant Harm”, czyli zwigzane z dodatkowg zasada
KE: ,Nie czyn srodowisku zle”, mamy tylko ponad 1 mld euro Srodkow, jezeli chodzi
o infrastrukture drogowg w ramach Funduszu Spdjnosci.

Inne dodatkowe srodki, ktore sg dedykowane na infrastrukture drogowa, to §rodki
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Tych érodkéw mamy ponad 3 mld euro,
czyli tacznie rzecz biorac, jezeli chodzi o samg infrastrukture drogowa, mamy tych srodkow
niewiele, poniewaz jest to ponad 4 mld euro.

Dlatego jeszcze raz wracam do tego, o czym méwitem na poczatku. Szukamy innych
alternatywnych zroédet finansowania infrastruktury drogowej kluczowej dla rozwoju
sieci drogowej w naszym kraju, dlatego podejmujemy takie dzialania wspdlnie w kole-
gami z Ministerstwa Infrastruktury i z Komisjg Europejska. To, jezeli chodzi o infra-
strukture drogowa.

Jezeli chodzi o infrastrukture kolejowa, jest troche lepiej. Jezeli chodzi o ilo§é §rod-
koéw, ktore uzyskaliSmy, biorac pod uwage priorytety KE, ktore sa w tym okresie progra-
mowania, czyli w okresie 2021-2027, na infrastrukture kolejowa tgcznie, jezeli chodzi
o polskie linie kolejowe, jezeli chodzi o kwestie zwigzane z infrastruktura taborowa,
infrastruktura zwigzang z dworcami kolejowymi czy tez z transportem intermodalnym,
w ramach programu mamy przeznaczonych ponad 5,3 mld euro ze §rodkéw Funduszu
Spojnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. W ramach poprzedniej per-
spektywy finansowej natomiast, czyli tej, ktérg konczymy w tym roku, czyli w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, tych srodkéw bylo 5 mld euro.
W ramach obecnej perspektywy jest wiec wieksza ilos¢ Srodkow niz w ramach perspek-
tywy, ktorg konczymy.
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Jezeli chodzi o samo uruchamianie §rodkéw, mys§le, ze warto jeszcze raz wrocié
do CEF-u, do tego, o czym méwitem. W przypadku pierwszego konkursu skreslamy
§rodki na dwa liniowe projekty kolejowe zlokalizowane na Slgsku. Sg to projekty, ktore
stanowia kontynuacje w ramach CEF1. To jest linia E 65, kluczowa dla naszego roz-
woju gospodarczego, prowadzgca do Czech. Niedawno zreszta wizytowaliSmy z panem
ministrem Puda i tez z przedstawicielami parlamentu. Mieliémy taka wizyte na Slasku.
Mozna bylo zobaczy¢, jakie sg postepy. Postepy sg naprawde bardzo zadowalajace, jezeli
chodzi o realizacje tego projektu. To kolejne odcinki. Mamy nadzieje, ze w ramach dru-
giego naboru uda nam sie dotrze¢ do przejScia granicznego i uzyskaé wsparcie na ten
projekt w ramach instrumentu ,.Y.gczac Europe”.

OczywiScie mamy tez szereg innych projektow, ktore chcielibyémy sktada¢ w ramach
inicjatywy ,,tiaczac Europe”. Sa to projekty, warto podkresli¢, PKP PLK, ale mamy tez
projekty, ktore sg wazne z punktu widzenia rozwoju Centralnego Portu Komunika-
cyjnego. Moéwie o projektach dokumentacyjnych. Mamy takie projekty, ale mamy tez
jeden projekt, ktory jest projektem inwestycyjnym, ktory bedzie ubiegal sie o wsparcie
w ramach tego instrumentu, konkursu. Zobaczymy, jezeli chodzi o ilo§¢ Srodkéw i zain-
teresowanie, jakie bedg w ramach drugiego konkursu. Musze powiedzie¢, ze w ramach
pierwszego konkursu zainteresowanie trzykrotnie przekroczylo dostepng ilosc srodkéw,
tak ze z rozdania Srodkow nie byly zadowolone rézne kraje cztonkowskie, jak np. Niemcy,
Francja, Wlochy czy Hiszpania.

Przechodzac do programu FEnIKS, Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Kli-
mat, Srodowisko, tak jak powiedzialem, kwota S§rodkow to ponad 5,3 mld euro. Gros
§rodkéw bedzie przeznaczone przede wszystkim na operacje, ktére sa juz uruchomione,
poniewaz czes¢ srodkow bedziemy musieli podda¢ procedurze fazowania juz w obecnej
perspektywie finansowej. Chcemy to zrobi¢ na przetomie tego i nastepnego roku, prze-
kazujac KE decyzje o modyfikacji projektow, badZ poddac procedurze tzw. etapowania.
Mamy juz wybrane projekty, ktére beda podlegaly tej procedurze po to, zeby z jednej
strony nie utraci¢ srodkéw, a z drugiej strony, zeby rynek wykonawczy, ktory jest obec-
nie, tych §rodkéw po prostu nie utracit.

Jezeli sg dodatkowe pytania, to oczywiscie stuze odpowiedzig. Przepraszam, byla
jeszcze kwestia Odry. W przypadku programu FEnIKS, tylko i wylgcznie, jezeli chodzi
o dyrekture w ramach sieci TNT, jest to niewielki odcinek, ale mimo wszystko zapisy,
ktore sa w programie... MusieliSmy wziaé¢ pod uwage zasade ,,Nie czyn srodowisku zle”,
w zwigzku z tym nie czyniliSmy Srodowisku znaczacych szkéd. W zwigzku z tym ele-
menty, ktére uzyskajg wsparcie w ramach naszego programu operacyjnego, to przede
wszystkim male dzialania modernizacyjne, ale bez podniesienia klasy zeglownosci. Jest
to tez Odra, ale jezeli chodzi o zakres transportowy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo. RzeczywiScie zrobimy specjalne posiedzenie o FEnIKS-ie i wtedy
bedziemy prosi¢ o bardzo szczegbélowe przedstawienie programu. To nowy instrument,
wiec mysle, ze chetnie sie dowiemy.

Czy jeszcze kto$ z panstwa chce zabrac glos? Bardzo prosze.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
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Chce podziekowac za te informacje. Zwracam uwage, ze przewodniczacg podkomisji jest
pani postanka Krystyna Sibinska. Ja nie jestem przewodniczacym. Jestem przewodni-
czgcym w Komisji Infrastruktury, ale tu szefem jest pani postanka.

Chce podziekowac za informacje i powiedzie¢, ze czuje wielki niedosyt. Wydaje mi sie,
ze powinniSmy rozmawia¢ czeSciej. Chcialem tez zapytaé, czy jest potrzeba, bo istniejag
takie mozliwoSci, zeby wspoméc w tych negocjacjach, w szczegélnosci, gdy chodzi o Fun-
dusz na rzecz Sprawiedliwej Transformacji. Jezeli sg jakie§ kwestie do oméwienia, jezeli
mozna wykorzysta¢ mozliwoéci parlamentarzystow Parlamentu Europejskiego, to pro-
sze, zebyScie panstwo nam to sygnalizowali, bo czasami dyplomacja parlamentarna jest
w stanie otwierac drzwi, czasami serca, i to moze zakonczy¢ sie szcze§liwym finalem.

Pani przewodniczaca postuluje, zebySmy szybko sie spotkali.

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW MONITOROWANIA
WYKORZYSTANIA FUNDUSZY UNII EUROPEJSKIEJ W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY (NR 2)

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

OczywiScie. Wszystko zaleze¢ bedzie od mozliwoSci, ktore znajdzie nasz sekretariat. By¢
moze wiec bedzie to na nastepnym posiedzeniu, ale to wszystko w rekach pani sekretarz.

Tez bardzo dziekuje, zaréwno pani minister, jak i wszystkim panstwu. Mysle, ze wie-
dzy nigdy dosy¢, a to pomoze nam we wspolpracy z samorzgdami i w naszych okregach.
Bardzo dziekuje wiec za wszystkie informacje. OczywiScie juz zapraszam na nasze
kolejne spotkanie, tak jak powiedzialam, na temat FEnIKS-a, chyba ze podpowiecie pan-
stwo, jakie tematy mogliby$émy poruszy¢, po to, zebySmy mogli to przekazywaé naszym
kolegom. Za takie podpowiedzi bedziemy bardzo wdzieczni.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

I chwalcie sie na zewnatrz, bo tego chwalenia jest za mato. Wiem, ze UE nie jest spe-
cjalnie w modzie, ale jak sa pozytywne informacje, to méwcie o tym, bo to jest wazne.

Sekretarz stanu w MFiPR Malgorzata Jarosinska-Jedynak:

Dziekuje bardzo.

Posel Anna Paluch (PiS):

Gdyby UE byta bardziej otwarta na glosy z dotu, to zyskalibyémy na tym chyba wszyscy.

Sekretarz stanu w MFiPR Malgorzata Jarosinska-Jedynak:

Dziekuje bardzo. Oczywiscie chwalimy sie tym, ale, jak doskonale panstwo wiecie, mate-
ria funduszowa nie jest tatwa i przyjemna. Jak najbardziej jesteSmy gotowi do przedsta-
wienia szczegotowych informacji w zakresie poszczegélnych programéw, bo, jak panstwo
widzicie, materiatu jest naprawde sporo, a, zeby nie zanudzi¢, my§$le, ze taki podzial
i przedstawienie poszczegblnych programéw na kolejnych komisjach jest jak najbardziej
stuszne.

OczywiScie po opracowaniu szczegélowego opisu osi priorytetowych bedziemy mieé
wiecej informacji na temat beneficjentow, tego, kto moze sie ubiegac, i terminow. Wyko-
rzystujemy kazdy mozliwy kanal, jezeli chodzi o kwestie zwigzane z Funduszem na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji, bo wiemy, ze jest on trudny. My§le, ze lada dzien, lada
moment bedziemy wiedzie¢, jakie sg konkretne uwagi do zapisow z planu sprawiedli-
wej transformacji KE, co ewentualnie moze jeszcze zablokowac te fundusze, szczegélnie
w wojewodztwie 16dzkim, bo w tym momencie to wojewodztwo jest najbardziej newral-
giczne z punktu widzenia KE. Czekamy wiec. OczywiScie jezeli bedziemy potrzebowaé
pomocy, to, dziekuje za te propozycje, bedziemy sie zglaszaé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

g.k.

Pani minister, czy mozemy prosic o podpowiedz? Nie chcielibySmy wywolywac tematow,
ktore jeszcze trwaja. Moze wiec w porozumieniu z sekretariatem prosiliby$my o rozpiske
z tym, o czym po kolei moglibySmy rozmawiaé. To na pewno utatwi nam wspélprace.

Czy sg jeszcze jakie§ glosy w dyskusji? JeSli nie, wyczerpaliémy porzadek dzienny.
Zamykam dyskusje. Wszystkim panstwu bardzo dziekuje.
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