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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw monitorowania wykorzysta-
nia funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury
(nr 4)

8 marca 2023 .

Podkomisja stata do spraw monitorowania wykorzystania funduszy Unii Europej-
skiej w zakresie infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem poset Krystyny
Sibinskiej (KO), przewodniczgcej podkomisji, rozpatrzyta nastepujgcy porzadek
dzienny:

- informacja na temat efektéw wykorzystania funduszy Unii Europejskiej
w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku;

— informacja ministra infrastruktury na temat planéw kolejnych inwestycji
kolejowych z wykorzystaniem funduszy Unii Europejskiej — aktualizacja czy
zmiana Krajowego Programu Kolejowego?

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Ireneusz Merchel prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz
ze wspolpracownikami, Joanna Lech dyrektor Centrum Unijnych Projektéw Transportowych wraz
ze wspolpracownikami, Albert Sienkiewicz dyrektor projektu Biura Funduszy i Przygotowania Inwe-
stycji PKP SA wraz ze wspolpracownikami, Szymon Tyburski gtéwny specjalista kontroli panstwowe;j
w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Krystian Zielinski zastepca dyrektora
Departamentu Infrastruktury Drogowej i Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mato-
polskiego oraz Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dzien dobry panstwu. Zeby nie przediuzaé¢ — wiem, ze sg napiete terminy — rozpoczniemy
posiedzenie podkomisji. Postowie dochodza, majg tez inne spotkania, ale mysle, ze temat
jest na tyle wazny, ze rozpoczniemy, a w miedzyczasie bedziemy uzupelnia¢ obecnosci.
Oficjalnie otwieram posiedzenie podkomis;ji statej do spraw monitorowania wykorzy-
stania funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury w ramach Komisji Infra-
struktury. Witam panie postanki i panow postéw. Serdecznie witam zaproszonych goSci.
Tak jak powiedzialam, kworum bedziemy mieli za chwile, bo postowie biegna.
Chciatabym powitac gosci, ktorzy beda udzielali nam informacji, z panem ministrem
Andrzej Bittelem, sekretarzem stanu w Ministerstwie Infrastruktury na czele. Witam
pana ministra bardzo serdecznie. Sg z nami pan Marcin Piwowarski, zastepca dyrektora
Departamentu Kolejnictwa i Lukasz Gibala, naczelnik wydziatu w Departamencie Kolej-
nictwa. Z zarzadu PKP PLK jest pan Ireneusz Merchel. Dzien dobry, panie prezesie.
Jest pani Jolanta Pawluk, dyrektor Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK. Jest pani
Izabela Gibala, zastepca dyrektora Biura Funduszy Unijnych. Jest pani Katarzyna Cym-
barewicz, naczelnik Wydzialu Projektow UE, Biuro Funduszy i Przygotowania Inwesty-
cji PKP SA. Jest pan Albert Sienkiewicz, dyrektor projektu. Dalej mamy Joanne Lech,
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dyrektor Centrum Unijnych Projektow Transportowych. Pani Ewy Karasinskiej nie ma.
Jest pan Krzysztof Jaworski, zastepca dyrektora Departamentu Projektow Kolejowych.
Dzien dobry panu. Jest pan Szymon Tyburski, glowny specjalista, przedstawiciel Naj-
wyzszej Izby Kontroli. Jest Zbigniew Piotrowski, dyrektor Departamentu Infrastruk-
tury i Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Podlaskiego? Nie widze, ale
moze dojadg. Dzisiaj mamy pewne ograniczenia we wstepie do Sejmu, moze wiec z tego
to wynika. Wszystkich panstwa witam bardzo serdecznie.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem tematem dzisiejszego posiedzenia jest,
po pierwsze, informacja na temat efektéw wykorzystania funduszy Unii Europejskie;j
w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku. Te informacje przedstawi pan mini-
ster albo upowaznione przez niego osoby. Drugi punkt to informacja ministra infrastruk-
tury na temat planéw kolejnych inwestycji kolejowych z wykorzystaniem funduszy Unii
Europejskiej — aktualizacja czy zmiana Krajowego Programu Kolejowego? Czy sg uwagi
do porzgdku dziennego? Nie ma, w zwigzku z tym przyjmujemy porzadek dzienny.

Przystapimy do realizacji porzgdku dziennego. Panie ministrze, prosze dyrygowac
ruchem. Poprosimy o informacje.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo. Gdyby pani przewodniczaca i Wysoka Komisja pozwolily, zapropono-
walbym nastepujacy sposob dzialania. O czym wspomniala pani przewodniczgca, czas,
przynajmniej mdj, jest ograniczony, bo musze uda¢ sie, oczywiscie z ogromng ochota,
na zesp6t infrastruktury Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzgdu Terytorialnego, poniewaz
mam tam projekt ustawy zmieniajacy ustawe o transporcie kolejowym w kontekstach
inwestycyjnych. Jest to wiec istotna kwestia. Juz na etapie realizacji chcemy dodatkowo
wprowadzac¢ pewne usprawnienia i debatujemy na ten temat ze strong samorzgdowa,
bo taka jest kolej rzeczy.

Jesli pani przewodniczaca pozwoli, pare stéw zaznaczylbym na okoliczno$é punktu
drugiego, a w ramach punktu pierwszego pokazalibySmy prezentacje. Jesli bytaby
potrzeba, pan prezes Ireneusz Merchel, pan dyrektor Piwowarski, pani dyrektor Joanna
Lech z Centrum Unijnych Projektéw Transportowych uzupetnialiby. Usprawiedliwil-
bym sie i mniej wiecej o godz. 12:30, 12:35 po angielsku wyszedtbym na to spotkanie,
bo tam jestem w miare na poczatku. Tak to zostato ustalone.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
OczywiScie, tak zrobimy.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Bardzo dziekuje za wyrozumialo§¢. W takim razie postaram sie przystgpi¢ do rzeczy.

Szanowni panstwo, w tej chwili jesteSmy na etapie realizacji programu kolejowego
do 2027 r. w perspektywie 2013-2020 z przediuzeniem do 2023 r., o czym za chwile. Jego
zaawansowanie i realizacja stanowi podstawe do tego, zeby przejs¢ plynnie w perspek-
tywe 2021-2027, pewnie z wydluzeniem do 2030 r., bo trzeba juz tak méwié. Ten styk
perspektyw zawsze obarczony jest dzialaniami zwigzanymi z ustalaniem programow,
holistycznie rzecz ujmujac, tych wszystkich, ktore sa na poziomie UE, ktére potem
przechodzg na poziom krajowy. To FEnIKS, Polska Wschodnia itd. Proces ten wlasnie
zmierza ku koncowi. Mozna powiedziec, ze w tej chwili jesteSmy na etapie zamykania
uzgodnien badz oglaszania ich efektow w ostatnich dniach czy tygodniach. Na tej pod-
stawie bedziemy réwniez budowali nowy program kolejowy do 2030 r., w oparciu o doko-
nania, ktore sg z tej perspektywy, o koniecznos$c fazowania, etapowania projektow, ktore
realizujemy.

W tym segmencie mowie w zasadzie tylko o projektach europejskich, zeby mie¢ pewng
jasnoéc. Efektem tego bedzie dokument, ktory bedzie nowym programem. Mozna go nazwac
zmiang programu, mozna go nazwac aktualizacjg. Tak czy inaczej bedzie to uchwata rzadu,
uchwala Rady Ministréw zakladajgca nowy program na kolejne lata z uwzglednieniem tego,
co wydarzylo sie do dzisiaj. Chcemy, zeby to byl ambitny program. Chcemy — mam taka
nadzieje, dopoki tego przesadzenia nie bedzie, ale taki jest plan ministra infrastruktury,
koordynowany z innymi ministrami — zeby na etapie wstepnym byt to program o wartosci
80 mld zt po to, aby mozna bylo realizowa¢ inwestycje kolejowe w zakresie srodkéw euro-
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pejskich, wynikajgce z naszych zobowigzan miedzynarodowych. Mam tu na mysli przede
wszystkim sie¢ bazowa i kompleksowa TEN-T. Sie¢ bazowa powinnisémy wdrozy¢ do 2030 r.,
sie¢ kompleksowg powinniSmy wdrozy¢ p6znie;.

Zostal jeszcze wprowadzony element posredni, wiec w perspektywie do 2030 r. z calg
pewnoécig bedziemy ktadli nacisk na kwestie zwiazane z siecig bazowa plus na te inwe-
stycje, o ktorych z punktu widzenia krajowego mozna powiedziec, ze sg krajowe, ale one
zawsze majg horyzont szerszy, bo dobrze funkcjonujaca sie¢ infrastruktury kolejowej
w Polsce jest niezwykle istotna ze wzgledu na nasze polozenie geograficzne, ze wzgledu
na nasze dzisiejsze uwarunkowania geopolityczne. To tez w tym programie bedzie brane
pod uwage. Chcemy usprawnia¢ korytarze nie tylko na kierunku wschéd-zachéd, ale
rowniez na kierunku péinoc-potudnie, bo to jest kluczowe.

Jaki jest stan pracy nad nowym dokumentem? W tej chwili trwajg uzgodnienia
tego dokumentu pomiedzy Ministerstwem Infrastruktury, Ministerstwem Finansow
i Ministerstwem Funduszy i Polityki Regionalnej. Jest to etap, ktory jest obowigzkowy
w ramach kazdego dziatania tego typu, zwigzanego z programem kolejowym. Zanim
zostanie on zaprezentowany — czy do konsultacji spolecznych, tak jak to bedzie mialo
miejsce w przypadku programu na calg perspektywe, czy w procedurze krotszej w przy-
padku jego zmiany - zeby pokazac taka zmiane, konieczne jest uzgodnienie wstepne
trzech ministerstw, ktore odpowiadajg za realizacje inwestycji, finansowanie, §rodki
unijne i rozwdj regionalny, co w tym momencie jest kluczowe. Mam nadzieje, ze to uzgod-
nienie zapadnie w najblizszych dniach i wtedy kolejnym krokiem bedg konsultacje spo-
teczne. Na takim jesteSmy etapie.

Jesli natomiast o chodzi realizacje biezacego Krajowego Programu Kolejowego,
to przeszlibyémy juz do prezentacji, a potem do pytan. Je§li prezentacja bedzie przepro-
wadzona dynamicznie i zdgze odpowiedzie¢ na ktores pytanie, to bede wdzieczny, a jesli
nie, to wyslucham informacji o tych pytaniach i bedziemy starali sie udzieli¢ panstwu
postom odpowiedzi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo. Pan prezes bedzie nam prezentowal przygotowang prezentacje, a potem
rozpoczniemy dyskusje. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Ireneusz Merchel:
Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, postaram sie, jak powiedziat
pan minister, w sposob dynamiczny przedstawic te prezentacje i Krajowy Program Kole-
jowy. Teraz zastanawiam sie, w ktore miejsce mam kierowac pilota, zeby to przelaczato.
Na razie niestety nie dziata.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dobra, to moze bedziemy moéwié, a jak sie uda w miedzyczasie nawigzac...

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
Dobrze, w takim uktadzie postaram sie, chociaz szkoda, bo obraz jednak za siebie prze-
mawia. Na poczatku chcialbym zwréci¢c uwage, ze obecnie Krajowy Program Kolejowy
jest o wartoéci 76,8 mld zl. Na poczatku perspektywy wartos$¢ tego programu wynosita
66,4 mld zl. Ponad 10 mld z1 Srodkéw finansowych zostato dodane dzieki decyzjom podej-
mowanym przez rzad. To spowodowalo zwiekszenie warto§ci programu z budzetu pan-
stwa. To ponad 240 projektow, ok. 9 tys. km toréw do modernizacji.

Obecny stan programu? Projekty, ktore sg zakonczone i rozliczone, to jest ok. 32
mld z1, natomiast, co jest istotne, wartos¢ projektow, ktore sg w realizacji, to ponad
40 mld z1. Lacznie to jest ok. 72 mld zl plus érodki, ktére moze nie sg w realizacji, ale
sg to wykupy gruntow, umowy przytaczeniowe. To blisko 4 mld zt. Warto powiedziec,
ze w umowach bedacych w realizacji o wartosci powyzej 60% zrealizowania, czyli takich,
przy ktérych jesteSmy na finiszu, to jest ok. 25 mld zt: ok. 16 mld z1... Stopien zaawan-
sowania jest na poziomie ponizej 60%, ale tu znajduje sie roéwniez znaczna czesé¢ tzw.
krétkich projektow budzetowych, ktore rowniez bedg rozliczone w tym roku.

Zgodnie z tym w ramach KPK zaawansowanie jest juz... Projekty krajowe, projekty
Polski Wschodniej, RPO, CEF sg najbardziej zaawansowane. Tu, moze w jednym zda-
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niu, zwracam uwage na CEF. Dziala. Tu jest stupek pokazujacy, jak w latach rosta war-
tos¢ KPK. Wykres ten pokazuje stopien zaawansowania i, co przed chwilg méwilem, to,
na jakich projektach jest to obecnie realizowane.

Na tym slajdzie widzimy, jak to wygladato kilka lat temu i jak wyglada to teraz. Oczy-
wiScie nastapila poprawa, ale wiemy, ze warto$¢ tego programu to 76 mld zl. Przypo-
mne, ze 66,4 mld zl... Widze, ze tutaj nie ma tej cyfry, ale warto powiedziec, ze wysoko§é
naktadéw na koniec 2022 r. to jest blisko 62 mld z1. Teraz, po dwoch miesigcach, mamy
juz wyzsza kwote. To pokazuje, ze juz za chwile, w ciggu dwoch, trzech miesiecy, uzy-
skalibyémy realizacje 66 mld z1, ktore byly ujete w KPK. Nie pozbede sie tej dygres;ji.
W poprzedniej perspektywie 2007-2015 byl plan — wtedy plan WPIK - 35 mld z1, a zre-
alizowano 22 mld zt. Warto o tym czasami pamieta¢, jak poréwnuje sie jakie§ cyfry.

Wskazniki rzeczowe? Do dnia dzisiejszego zmodernizowano 7400 km toru, ponad
2300 przejazdow, ponad 600 wiaduktéow kolejowych i drogowych, 700 mostow i blisko
1200 perondéw. Jest to istotne o tyle, ze jest to poprawa dostepnoSci dla podréznych.
Kazda modernizacja peronu to nie tylko lepszy standard samego peronu, ale popra-
wiamy réwniez dojscie, np. poprzez budowe pochylni, dobudowe wind czy innych ele-
mentoéw infrastruktury.

Na tym slajdzie pokazaliémy 839 zmodernizowanych stacji, przystankéw. OczywiScie
wypisaliémy tylko przykladowe stacje, przystanki, ktore zostaly zmodernizowane. Czesé
zostata wybudowana od podstaw: Wroctaw Rozanka czy Gorzow Wielkopolski. Nie bede
czytal ich wszystkich, gdyz, tak jak wspomnialem, ogétem jest ich 839. To sg wszystkie,
ktoére sg zakonczone, ktore od dosy¢ dawna sg wykorzystywane przez pasazeréw korzy-
stajacych z infrastruktury PLK i oczywiscie przez przewoznikéw, czy to Intercity, czy
to Polregio, czy to samorzgdowych.

Na nastepnym slajdzie pokazane jest to, co jest bardzo istotne. Kolej powrécita
do wielu miejscowosci w Polsce, gdzie przez lata nie byto kolei lub gdzie kolej byta zamy-
kana. To, co jest istotne, to linia nr 32, wojewodztwo podlaskie. Kolej powrécita czy
to do Orzechowic, czy to do Rajska, czy to do Hryniewiczy. Warto tu wspomnie¢ o duzo
wiekszych miejscowoSciach jak Mielec w wojewodztwie podkarpackim czy Lubin w woje-
wodztwie dolnoslgskim, gdzie kolej rowniez powrdcita po wielu latach. To linia nr 447,
Parzniew. Warto tu wspomnie¢ o linii obwodowej w Warszawie, ktora w tej chwili wrosta
juz w krajobraz i dobrze funkcjonuje. To przystanki Miynéw, Koto, Wola, Powgzkowska,
gdzie w zasadzie w ostatniej chwili wybudowalismy dodatkowe przejScie, ktadke. Wszyst-
kie te elementy infrastruktury funkcjonuja juz od kilku lat.

Bardzo istotnym elementem realizacji KPK sg tzw. wezly przesiadkowe, stacje, gdzie
byly polaczenia kolejowe, natomiast np. poprzez linie obwodowe czy linie nr 447, ktora,
jak pamietam, w 2017 r. wywolywala bardzo duze emocje... To inwestycja, ktora byta
zaplanowana na, na pewno istotne, zamkniecie od Grodziska do Warszawy, ktora byla
realizowana przy zamknieciu przez rok i jeden miesigc. Bylo op6Znienie o tydzien i byt
wielki krzyk, ze inwestycja opdznia sie o tydzien. Wielu inwestycjom zyczytbym, zeby
bylo to realizowane w taki sposob.

Wezly przesiadkowe sg wiec na terenie catej Polski. Wspomnialem o Warszawie, ale
to takze Zielona Gora, Gorzéw — pamietajmy o fadnych wiaduktach — czy stacja Szczecin,
wezel przesiadkowy, dworzec w Szczecinie i linie kolejowe, linia Srednicowa w Krakowie,
ktora jest na ukonczeniu. Zakladamy, ze w polowie roku przywrécimy ruch pociggéow
po czterech torach w obrebie Krakowa. Jest to niezwykle wazne w Malopolsce, gdzie
bedzie typowa kolej aglomeracyjna, modernizacja stacji Olsztyn, stacja £.6dz Kaliska,
stacja Rzeszow, ktéra rowniez zostata zmodernizowana. My§le, ze wielu widzi, ze stacja
Warszawa Zachodnia codziennie zmienia sie w oczach i ze tej infrastruktury przybywa.

Budowa skrzyzowan dwupoziomowych? Wybudowaliémy zupelnie nowe programy.
Sa wypisane i podane na tym slajdzie, ale trzeba pamietac o dziesigtkach czy setkach
wiaduktow kolejowych czy drogowych wybudowanych i zmodernizowanych. Wezeéniej
podawatem te liczbe: ponad 600 w skali catego kraju. Jest to niezwykle wazne. Jak kie-
dy$ szacowaliSmy, na takie obiekty pewnie trzeba byloby wydac caly Krajowy Program
Kolejowy, kilkadziesiat miliardow zlotych, zeby w calej Polsce wybudowaé potrzeby,
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ktore sg zglaszane przez lokalne samorzady, przez mieszkancow czy przez zarzadcow
drég. Docelowo bedzie to pewnie realizowane przez wiele lat, ale bedzie.

Bardzo wazny element to infrastruktura pasazerska. W ramach infrastruktury pasa-
zerskiej sg trzy duze sztandarowe stacje: Szczecin, Gdansk, Rzeszow, ale to rowniez setki
stacji, gdzie ta infrastruktura powstaje. To wyswietlacze, zapowiedzi glosowe, poprawa
jakoSci i to, co jest standardem: na kazdym peronie zabudowujemy wiaty i sg dojScia
wlasciwe dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. To ta infrastruktura pasa-
zerska. Jeszcze raz podkre§le, ze przy wszystkich modernizacjach mamy to w standar-
dzie i to zapewniamy. Nie ma czego$§ takiego, ze to opuszczamy. OczywiScie po ubiegtych
inwestycjach, gdzie takie rzeczy sa, mozna to znalez¢. Staramy sie to nadrabiac i oczy-
wiscie sukcesywnie staramy sie uzupelniaé to tam, gdzie kiedy$ nie bylo to zapewnione.

Temat istotny ze wzgledu na rozliczenie srodkéw to kontraktacja i certyfikacja. Tutaj
czesto spotykamy sie z CUPT-em i z ministerstwami, czy infrastruktury, czy funduszy,
czy finansow. Na jakim etapie jesteSmy? Wydaje mi sie, ze trzeba powiedzie¢ tak. Kon-
traktacja, projekty, ktéore mamy w POIiS, prognoza 45 projektow... Sg zakontraktowane
w stu procentach. Wiadomo, ze mamy koniec perspektywy, ale kontraktacja jest zreali-
zowana na wszystkich programach.

Certyfikacja? Wiemy, ze certyfikacja w réznych projektach jest na roznym etapie.
POIIS to jest prawie 77%, do konca roku 92%. Z czego to wynika? Za chwile powiem. Pan
minister wspomniat juz o tzw. projektach etapowanych czy fazowanych. W CEF-ie kon-
traktacja wynosi 82%. Polska Wschodnia to jest ponad 90%. RPO to 76%. W tym roku
bedzie 100%. Certyfikacja, wykorzystanie wszystkich §rodkéw unijnych, ktore posia-
damy, to dla nas cel nadrzedny. Sa podejmowane wszelkie dziatania, zeby to zrealizowac.
Warto powiedzie¢, ze w znacznej wiekszosci projektow, gdzie mamy Srodki na certyfika-
cje, alokacje, wykorzystanie, mamy to zrealizowane, ale oczywiscie dobrze wiemy tez,
ze czes¢ srodkow bedzie realizowana na przetomie perspektywy.

Czesto pojawia sie tez pytanie. Jest gdzie§ rozpoczeta inwestycja, a bedzie realizo-
wana w przyszlej perspektywie. To znaczy, ze nie zrealizowano jej w obecnej. Trzeba
o tym pamietac. Istotnym przykladem jest np. linia Srednicowa w Warszawie, przy ktorej
moéwiono, ze przeciez byla w tej perspektywie, tylko ze zatozono 1 mld zl, a sama zachod-
nia kosztuje 2 mld z1. To przyktad. To, ze byly zalozone §rodki, nie oznacza, ze w pla-
nie byla modernizacja calego odcinka, ktora bedzie kosztowala. To alternatywny ciag
transportowy Bydgoszcz — Gdynia, jakze istotny z punktu widzenia portow — oczywiScie
rowniez dopiero zostal rozpoczety — czy szeroko rozumiana Rail Baltica.

To wlasnie to, o czym zaczglem moéwic, co zwigzane jest z tym slajdem. Pan mini-
ster wspominal, nie bede juz tego rozwijal, natomiast cze§¢ tzw. duzych projektow jest
fazowana lub etapowana na nowg perspektywe. Sa zalozone érodki finansowe. Mamy
nadzieje na pozyskiwanie jak najwiekszej ilosci srodkow finansowych w naborach CEF-u.
Pierwszy nabor zakonczy! sie dla nas sukcesem, mysle, ze nie stuprocentowym, chcia-
loby sie wiecej, ale i tak uzyskaliSmy duzo srodkéow. Mysle, ze nastepne réwniez bedag
wspieraly realizacje KPK.

Priorytety, ktore pokazuje na tej prezentacji w uzupetnieniu do pana ministra, to linia
§rednicowa, tunel w Lodzi, Gdynia — Stupsk czy Katowice — Zebrzydowice, gdzie mamy
juz dwa przetargi, jesteSmy na etapie wyboru wykonawcy i chcemy jak najszybciej wejsé
na prace w ramach nowej perspektywy. Rowniez Rail Baltica chcemy dokonczy¢ w tej
perspektywie. To réwniez budowa nowej linii Podleze — Tymbark i Bydgoszcz — KoScie-
rzyna — Gdynia.

Bardzo istotnym elementem jest budowa wezléw multilokalizacyjnych. Tak jak
widzimy, co najmniej od 30 lat bardzo duzym zaniechaniem sg tzw. waskie gardta. Cza-
sami to sie pojawia. Widzimy to, zdefiniowaliémy to. Nikt nie musi wskazywa¢ nam
palcem, bo jako PLK mamy to dobrze rozpracowane. Na ponad 800 waskich gardet
tak naprawde polowa zawsze istniala na sieci kolejowej. Po prostu musimy likwidowaé
waskie gardla, natomiast pozostale powstawaly w latach 90., do 2015 r., w tzw. erze
zwijania kolei. Od 2016 r. zadne waskie gardlo nie jest przygotowywane. Niektore nie-
stety byly konczone w latach 2016-2017. To projekty, ktore byly wdrozone wezeéniej, ale
w tym zakresie staramy sie reagowac na biezgco.
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To chyba tyle. Dziekuje bardzo. Oczywiscie bede gotowy do udzielania odpowiedzi,
ale jest pan minister, wiec mysle, ze jeéli bedzie trzeba, doskonale bedziemy sie wspierac.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo. Pan minister ma jeszcze jakie§ uzupelnienia? Wobec tego otwieram
dyskusje. Bardzo prosze o zabieranie glosu i o pytania. Bardzo prosze. Pani posel Paluch,
bardzo prosze.

Posel Anna Paluch (PiS):

Dziekuje bardzo. Przede wszystkim chciatam podziekowaé panu dyrektorowi za konse-
kwentne prace prowadzone przy linii Tymbark. To jest rzecz bardzo wazna, na ktorej
calej poludniowej Malopolsce ogromnie zalezy. Kwestia wdrozenia 10-kilometrowego
odcinka z Rabki Zaryte do Mszany Dolnej i postepujace prace przygotowawcze i projek-
towe to jest co§, co bardzo nas cieszy. Cala potudniowa Malopolska czeka na te linie jak
kania na deszcz, bo wszystkie przedsiebiorstwa, ktore tam funkcjonuja, bedg miaty okno
na $§wiat. Pamietajgc o tym, ze kolej to jest ekologiczny S§rodek transportu, tzn. powo-
duje wielokrotnie mniejszg emisje w takich terenach jak poludniowa Matopolska, gdzie
co druga miejscowos¢ to jest uzdrowisko albo letnisko, jest rzeczg niezmiernie wazna,
ze w taki sposob ten uklad komunikacyjny jest uzupetniany i prowadzony, oczywiscie
za linie $rednicowg w Krakowie, bo to w znaczny sposéb odcigzy uklad komunikacyjny
stolicy Malopolski.

Bardzo dziekuje wiec za sprawne prace. Ilekroé¢ jade pociagiem z Warszawy do Kra-
kowa, patrze, jak postepuja prace na Warszawie Zachodniej i bardzo ciesze sie, ze to miej-
sce przestalo by¢ miejscem zapyzialym i brzydkim, a robi sie Swiatowe, eleganckie,
wygodne i dajgce pasazerom obstuge na najwyzszym poziomie. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo. Pan poset Suchon, bardzo prosze.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, szanowna pani przewodniczgca. Szanowny panie ministrze, szanowny
panie prezesie, szanowni panstwo, zaczne od pana ministra i od ogblnej prosby, ktéra
dotyczy ochrony drzew, ktore znajduja sie przy liniach kolejowych. Sg takie miejsca
w naszym panstwie, w ktorych linie przebiegajg z duzg intensywnoScig ruchu, gdzie
rzeczywiScie potrzeba duzego pasa zapewniajgcego bezpieczenstwo. Sg natomiast takie
linie kolejowe, ktore przebiegaja przez srodek miast. Mam tu konkretnie na mysli akurat
miasto Bielsko-Biata, gdzie PLK proponuje — przepraszam za dostowno§é — wyrzniecie
zieleni w centrum miasta, w okolicach teatru, w okolicach zabytkowego centrum.

Korzystajac z tego, ze jest pan minister i jest pan prezes, chcialem tutaj zaapelowac,
aby w takich przypadkach, gdzie drzewostan jest istotnym elementem naszej przestrzeni
publicznej, tak jak jest w Bielsku-Bialej przy Teatrze Polskim i w wielu innych miastach
w Polsce, korzystac z takiej mozliwoSci, gdy przepisy dajg mozliwo§¢ pomniejszenia tej
ingerencji. To naprawde nie jest kwestia tego, ze upieramy sie przy jednym czy drugim
miejscu, ale jest to kwestia przestrzeni publicznej, ktora, jak mysle, jest wazna. By¢
moze nie widaé tego w biurze projektowym, a to przeciez nie pan prezes czy pan minister
projektuje te rozwigzania, tylko wykonuje to biuro projektowe, ale mysle, ze warto dac
tutaj jasny i czytelny sygnatl.

Sercu pana ministra szczegolnie polecam sprawe zwigzang z ochrong drzewostanu,
tym bardziej ze sa tam prowadzone prace, wiec decyzje bedg zapadac. My§le, ze tutaj
jednak powinien by¢ okragly stol i te decyzje powinny uwzglednia¢ kwestie bezpieczen-
stwa, co wszyscy rozumiemy, ale wydaje sie, ze jezeli na tej linii przebiega trasa, ktora
pociag nie porusza sie z predkoscig 200 km/h, a 30 czy 40 km/h, to warunki moga by¢
dostosowane do ruchu i do wyzwan. Szczegélnie to polecam wiec sercu pana ministra.

Mam jeszcze dwa, trzy konkretne pytania do pana prezesa.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dobrze. Panie ministrze, bardzo prosze, bo wiem, ze juz nagli pana czas.
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Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Tak. Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, panie posle, szanowni panstwo, po pierw-
sze chcialem zwroci¢ uwage, bo ten fakt chyba umyka szerokim odbiorcom, ze to mini-
sterstwo, rzad, w ktéorym mam zaszczyt pelni¢ funkcje wiceministra zajmujacego sie
transportem kolejowym, ograniczyl odleglosci zwigzane z bezpieczenstwem kolejowym
w konteksécie drzew. Bylo 15 metrow, teraz jest 6 metréw. Jest tutaj pozmieniane prawo,
i bardzo dobrze.

To sa moje do§wiadczenia samorzadowe rowniez z powiatu pruszkowskiego, gdzie
przy okazji modernizacji linii kolejowych w poblizu tychze linii przychodzily wnioski
do starostwa, bo to starostwo wydaje zezwolenie na wyciecie drzew w pasie kolejowym
w ramach stosownych przepisow prawa. Przychodzily wnioski o wycinanie do 15 metréw
wszystkiego, jak leci. To oczywiScie niekoniecznie bylo uzasadnione, bo czes¢ roslinno-
§ci z calg pewnoscig mozna bylo zachowaé, szczegolnie jesli byla ona w dobrym stanie
i szczegolnie jesli teren byl rowny. Sytuacja jest diametralnie rézna wtedy, kiedy linia
kolejowa idzie w wykopie, a na nim rosng drzewa, i jest diametralnie rézna, kiedy linia
kolejowa idzie w nasypie, i na tym nasypie rosng drzewa. Oczywiscie w przypadku nasypu
co do zasady jest wieksze prawdopodobienstwo, ze jak drzewa przebywaja w nasypie,
to beda sie przewracac, natomiast w wykopie z calg pewnoscig spadng na linie kolejowa.

Pamietam interpelacje pana posta w tej sprawie. Widzialem tez zdjecia. Ro§linnos¢,
ktora jest w tych wykopach, jest mocno rachityczna na moje prawnicze, nie dendrolo-
giczne oko, natomiast z calg pewnoscig trzeba tam p6j$c, doktadnie przejrzec te roslin-
nosc i ztozy¢ stosowne wnioski, kierujac sie bezpieczenstwem kolejowym. Jesli drzewa
sg w takim stanie, ze mozna je zachowac, to na pewno zostang zachowane, bo PKP PLK
wszedzie, gdzie nie musi, nie wycina drzew. Dla mnie jest to oczywiste. Taka jest kierun-
kowa dyrektywa i tak trzeba sie starac.

To jest jedna strona medalu, ktérg dostrzegamy, a druga strona medalu jest taka, ze cala
opinia publiczna réwniez zarzadce infrastruktury rozlicza ze sprawnosci systemu. W sytu-
acjach gwaltownych — nie mam tu na mysli jakiego$ specjalnego zdarzenia zwanego huraga-
nem, tylko wystarczy mokry $nieg padajacy przez dluzsza czes¢ doby — mamy taka sytuacje
jak do Kudowy, gdzie mokre, nawet zdrowe, drzewa, niekoniecznie stojgce blisko linii kole-
jowej, powoduja, ze jest wielogodzinna przerwa, bo trzeba je usuwaé. W sytuacji, w ktérej
sq one w gorszym stanie, z calg pewnoscig trzeba wiec podejmowac trudne decyzje i by¢ moze
i§¢ w kierunku nasadzen. Upatruje w tym tez pewnego...

W sumie zarzadca infrastruktury od lat powinien prowadzic polityke raczej przeciwdzia-
lania zarastaniu pasa kolejowego. Jak okazalo sie, ze on jednak zarost, trzeba szukac jakiego$
rozwigzania, ktore pozwoli, zeby i wilk byl syty, i owca cata, w mysl tej zasady. To jest pole
do dialogu z samorzadem, ale patrzmy przede wszystkim przez pryzmat kolejowy i bezpie-
czenstwo, bo nie jest tak, ze trzeba wycina¢ drzewa tam, gdzie pociagi jadg 200 km/h. Jak
jedzie 30 km/h, to tak samo trzeba to drzewo usunag, bo jak spadnie na trakcje albo na wagon,
to mogag wydarzy¢ sie rozne rzeczy. To z cala pewnoscig jest oczywiste.

Wiemy, jak to jest w stosunkach cywilnych. Jeéli pan posel posiada dziatke, a nie
wiem, jak sucha galaz upadnie na chodnik albo sie urwie, to odpowiedzialnos¢ cywilna
od tego jest oczywista. Kazdy musi wiec zadbaé o swoj ogrodek, oczywiscie starajac sie
jak najbardziej uszanowa¢ w tym wypadku, o ktérym rozmawiamy, kontekst przyrod-
niczy, bo jest on potrzebny, bo jest kolej, bo to wszystko trzeba Iaczyé. Czasami jednak
sg takie ceny, ktorych nie mozna za to lgczenie zaptaci¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie ministrze, zanim pan pdjdzie, bo nie wiem, moze nie dostyszalam: nie padia
data, kiedy mozemy spodziewac sie konsultacji, jesli chodzi o nowe KPK. Nie wiem, jak
to bedzie sie nazywalo.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

g.k.

Nie, data nie padla, natomiast tych konsultacji nalezy spodziewac sie juz w nie za dtugim
czasie. Nie chce zobowigzacé sie za tydzien, za miesigc, ale jest to czas nie za dtugi. Nam
tez zalezy, zeby w czasie jak najkrotszym od ostatecznego zatwierdzenia programow
unijnych przyja¢ dokument, ktory jest ich konsumpcja.
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Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

OK, dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

To co, pan posel kontynuuje?

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Musze is¢. Wroce i wtedy poprosze, jezeli pani przewodniczgca pozwoli.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

10

Dobrze. To panu ministrowi podziekujemy, natomiast, je§li moge, ja tez miatabym pare
pytan. Jesli chodzi o realizacje dotychczasowych programoéw, jest pytanie ogolne. Czy
ktoras z inwestycji jest zagrozona tym, ze nie zostanie zrealizowana w oczekiwanym
terminie? Czy ewentualnie wigze sie to z jakimi§ problemami zwigzanymi ze zwrotem
unijnych pieniedzy itd.?

Jesli chodzi o szczegoly, cheialabym tez dopytac. To moze nie sg te inwestycje, ale akurat te
inwestycje, ktore sg w moim okregu wyborczym. To mianowicie linia nr 351, Krzyz — Szcze-
cin. W tej chwili trwajg prace. Prace mialy by¢ zakonczone na koniec 2022 r. To jest przesu-
niete. Kiedy mozemy spodziewac sie zakonczenia tych prac? Mialo by¢ szybciej, a wyglada
na to, ze z Poznania do Szczecina jedzie sie co najmniej o p6t godziny dtuzej. Nie mowie juz
o podrozy ze Szczecina do Warszawy, bo jest jeden pociag, ktory jedzie 6 godzin i 20 minut
w jedng strone, a, ciekawostka, w drugg strone, z Warszawy do Szczecina, jedzie o prawie 30
minut dluzej. Nie wiem, z czym to jest zwigzane. W wiekszo$ci natomiast podroz ze Szczecina
do Warszawy to jest blisko 8 godzin. Mysle, ze remont tego odcinka linii nr 351 jest niezwykle
wrazliwy i potrzebny, zeby to zostalo skonczone.

Kolejna inwestycja, o ktérg chcialabym dopytaé, to linia nr 358, Zbaszynek — Gubin
na odcinku Zbgszynek — Czerwin, II etap. Tam tez trwaly rézne perturbacje, byly pod-
pisywane aneksy, byly problemy z wykonawcg. Tez chcialabym poznac szczegoty tego,
jak to wyglada i jak ostatecznie zostanie to zrealizowane. W gre wchodzg rowniez dodat-
kowe kwoty, ktore wykonawca zglosit w swoich roszczeniach, prosze wiec o informacje.

Bardzo prosze o informacje na temat linii nr 203. Tu sa dwa aspekty. Pierwszy jest
taki, ze jest dokumentacja projektowa dotyczaca rewitalizacji linii nr 203 na odcinku
Krzyz — Gorzéw Wielkopolski, natomiast nie ma zadnych decyzji, jesli chodzi o realiza-
cje tego projektu. To jest jeden aspekt tej linii. Drugi, réwnie wazny i mys§le, ze bardzo
oczekiwany, to sprawa elektryfikacji linii nr 203. Wiem, ze opracowane zostalo studium
wykonalnoéci. Pewien wktad w te projekty zapewnil tez zarzad wojewdodztwa lubuskiego.
Po pierwsze czy nie ma tu obawy, ze dokumentacje stracg na aktualno$ci? Po drugie czy
nie bedzie powodu, zeby zwracac pienigdze, ktore zostaly przekazane z projektéw unij-
nych, z regionalnego programu operacyjnego?

Chciatabym tez spytaé¢ o projekt, ktory nazywa sie ,,Poprawa bezpieczenstwa i likwida-
¢ja zagrozen eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych”. Jest to zwigzane z modernizacja
mostu nad Wartg w Kostrzynie nad Odrg. Tam jest tez przebudowa odcinka linii kolejowej
nr 203 miedzy mostem nad Wartg a mostem nad Odra. Jak to jest realizowane? Wazne jest
jeszcze to, ze jest to w ramach Programu Kolej Plus, ale rozumiem, ze sg tam tez zaangazo-
wane pienigdze unijne. To mianowicie remont linii nr 363, ktory jest w tej chwili na liscie
rezerwowej. Lista rezerwowa jest niezrozumiala, poniewaz po stronie wojewodztwa wielko-
polskiego ten projekt jest realizowany, natomiast po stronie wojewodztwa lubuskiego jest
na liScie rezerwowej, a dobrze byltoby, gdybysmy realizowali to w calosci.

Jeszcze krotka uwaga. Rozmawialiémy juz o tym na jednej z komisji. Mianowicie cho-
dzi o dworzec kolejowy w Gorzowie Wielkopolskim. To fakt, ze zostal zrobiony przystanek
Gorzow Wielkopolski Wschodni i zostala zrobiona cze$c, ktora byta robiona razem z remon-
tem estakady w Gorzowie, natomiast sam dworzec jako dworzec to jest projekt, ktory w kto-
rym§ momencie zostal odsuniety. Na ktoryms z posiedzen komisji padta obietnica, ze po raz
kolejny przystapicie panstwo do tego przetargu i bedzie to realizowane.

Ja na razie tyle. Poprosze o odpowiedz, a potem o kolejng ture.

g.k.
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Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:

g.k.

Dziekuje bardzo. Zanotowalem sobie osiem pytan. Oczywiscie na wszystkie postaram sie
odpowiedzie¢, a jesli nie, to odpowiemy poznie;.

Zagrozenie realizacji inwestycji? Pan minister wspominal, ja rowniez, o tzw. projektach
fazowanych i etapowanych. Odnosnie do projektéw, ktore byly rozpoczete w tej perspektywie,
a beda konczone w nowej perspektywie, powiem, ze z reguly jest to brak srodkéw finanso-
wych. Zalozenie, jak juz wspominalem, jest takie, ze KPK to pierwotnie 66 mld zt, obecnie
to ok. 76 mld zl. Zakladamy, ze kilka, osiem, dziewie¢ projektow bedzie projektami, ktére
przejda do realizacji na nowg perspektywe. Takie glowne projekty, o ktérych chyba trzeba
jednak wspomnie¢, to jest tunel w Lodzi, projekt SSOM-u w Szczecinie czy projekt ciagu
alternatywnego. Wydaje mi sie, ze te projekty beda przejsciowe.

Dla nas celem nadrzednym jest to, zeby wykorzysta¢ wszystkie srodki finansowe.
Utrata $rodkéw unijnych... Warto wskazac, ze cze$¢ projektéw CEF-u, ktore byly pla-
nowane do realizacji do 2023 r., zostaly juz podpisane i uzgodnione. Termin realizacji
to 2024 r. Niestety lata 2020-2021 to byly lata covidowe, gdzie bylo zdecydowane ogra-
niczenie przerobow wynikajace czy to z sity roboczej, czy to z dostepnosci materiatow.
0Od 24 lutego 2022 r. do okresu wybuchu wojny na Ukrainie mamy problem, ktory sie
wtedy pojawil, czyli problem dostepnosci materialow, szczegélnie stali, ale to nie tylko
stal, bo to podklady, ttuczen. Wszystkie te elementy byly trudniej dostepne.

Cel nadrzedny to natomiast wykorzystanie srodkéw unijnych, wykorzystanie alokacji.
Na dzien dzisiejszy moge powiedzieé, ze wszystko, co planujemy, co realizujemy, i to, co bylo
do wykorzystania z alokacji do konca 2023 r., bedzie zrealizowane, czyli nie bedziemy odda-
wac zadnych Srodkéw unijnych. Warto powiedzieé, ze w znacznej czeSci projektéw, ktore
zwiegkszyly swoj zakres, czasami pojawiala si¢ wieksza kwota, ale z reguly bylo to zwigksze-
nie zakresu. Przyklad z projektow CEF-u to porty Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie,
gdzie pierwotnie zaplanowano tylko, by powiedzie¢ to w sposéb bardzo lakoniczny, wymiane
nawierzchni bez rob6t gruntowych, podtorowych i zakres zostal znacznie zwiekszony, zeby
byla lepsza efektywnosc i jakosc, ale wszystkie te Srodki finansowe sg z budzetu panstwa.
Dzieki temu mozemy realizowac projekt, do ktorego nie trzeba bedzie wracaé za 10, 15 lat,
a zakladamy, ze bedzie realizowany 30, 40 lat. Drugi punkt dotyczacy utraty rodkow unij-
nych mamy rozpisany i zakladamy, ze te srodki wykorzystamy.

Linia nr 351, Krzyz — Szczecin, a patrzac bardziej obrazowo: Poznan — Szczecin.
Ta linia jest réwniez finansowana z CEF-u. Umowe o dofinansowaniu mamy do sierpnia
2024 r. Zakladamy, ze ten odcinek zostanie zrealizowany. Przypominam, ze tutaj w zasa-
dzie jesteSmy juz w czeSci péinocnej tego odcinka, czyli w rejonie Stargardu. Tu jeszcze
mamy prowadzone prace.

Jezeli chodzi o linie nr 358, Zbaszynek — Gubin, linia ta przechodzila perturbacje
zwigzane z wykonawca. Byla upadto§¢ wykonawcy. Prace byly na pewien czas przerwane.
Wréciliémy na rozktad jazdy, czyli za kilka dni pociagi na tej linii wréca. Pociagi wroca
w tej chwili, bedzie przejezdnosc. Prace na tej linii bedg prowadzone jeszcze do jesieni.
Pewnie bedg jakie§ utrudnienia, mniejsze parametry, ale zakladamy, ze na jesieni nastgpi
koniec prac na tej linii. Nie wiem, o jakich roszczeniach byla mowa. To moze by¢ walory-
zacja czy inne, bo wydawalo mi sie, ze wszystko na tym kontrakcie jest juz uregulowane.
Przynajmniej patrzac z pozycji widzenia zarzadu, nie ma tam wiekszych problemoéw.

Linia nr 203? Linie nr 203 nalezy traktowa¢ generalnie jako caly cigg. Rozumiem,
ze pytanie pani przewodniczacej jest ze wzgledu na wojewodztwo lubuskie, ale traktuje
to jako caly cigg od Tczewa do granicy panstwa. Ta linia stanowi caly cigg. Przypomne,
ze pierwotnie nie bylo wykonywania zadnej dokumentacji. W 2017 r. zadecydowali$my
o wykonaniu studium wykonalnos$ci dla catej tej linii i dla calej linii dokumentacja jest
wykonana. Chcemy jg sukcesywnie realizowac¢. Sukcesywnie? Wiem, zawsze padnie
pytanie, czy od zachodu, czy od wschodu. W ramach KPK na lata 2021-2027, o ktorego
szczegoltach nie chcee sie jeszcze wypowiadac, na pewno niewielki kawalek tej linii jest
ujety w planach, niekoniecznie od strony zachodnie;j.

Jezeli chodzi o odcinek zwigzany ze studium wykonalnoéci i dokumentacjg projek-
towa, warto zauwazyc¢, ze bylo to zadanie realizowane w ramach RPO. Uzgodnienia byly
takie, ze tam robimy tylko dokumentacje. Byta mozliwos¢ sktadania wnioskow o realiza-

11




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW MONITOROWANIA
WYKORZYSTANIA FUNDUSZY UNII EUROPEJSKIEJ W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY (NR 4)

cje projektow w ramach RPO na nowg perspektywe. Wojewodztwo lubuskie nie zlozyto
zadnego takiego wniosku, czyli traktuje to tak, ze w tym momencie odpowiedzialnos¢
za kontynuacje jest po stronie tych, ktérzy nie ztozyli kontynuacji tego wniosku. Odpo-
wiem w ten sposob. Oczywistg sprawg jest, ze zalozenie jest takie, ze cala linia nr 203
docelowo bedzie zelektryfikowana.

Most nad Odra i Kostrzyn? Wiem, ze to zadanie jest realizowane. W szczegoétach nie
jestem w stanie powiedzie¢, na jakim etapie jesteSmy, ale jest to zadanie, ktérego zakon-
czenie na pewno jest do zrealizowania w biezagcym roku. Nie mam zadnych sygnalow,
ze przy realizacji tego projektu dzieje sie co$ zlego.

Kolej Plus? Poruszony zostal bardzo ciekawy temat. Dodam do tego tylko to, ze linia nr
363 rzeczywiscie przebiega przez teren dwoch wojewodztw. Niestety wojewodztwa nie doga-
daly sie, zeby zlozy¢ wspolny wniosek. Pamietam, ze robitem tgczenia z marszatkami i nalega-
tem, nie tylko w tym wojewodztwie. Widze, ze problem byt na styku wojewddztwa lubuskiego,
wielkopolskiego, ale taki sam problem byt réwniez na styku wojewodztwa lubuskiego z woje-
wodztwem zachodnio-pomorskim, gdzie niestety nie doszlo do zlozenia wspdlnego wniosku.
Kryteria byly dosy¢ czytelne. Jednym z kryteriow byly oczywiScie efekty ekonomiczne, ale
byla to réwniez deklarowana ilo§¢ uruchamianych pociggow. Jezeli wojewddztwo lubuskie
zglosilo, ze bedg cztery pociagi, a wielkopolskie zglosilo, ze bedzie 12, to logika wskazuje,
ze znacznie wyzej punktowane bylo wojewodztwo wielkopolskie.

Projekt wojewddztwa lubuskiego jest na drugim miejscu na liScie rezerwowej. Na dzien
dzisiejszy moge powiedzie¢, ze mamy podpisanych 25 z 34 uméw. W najblizszych dniach
podpisujemy nastepne trzy, nastepne trzy sg bardzo blisko sfinalizowania. Moge tez
powiedziec, ze by¢ moze sg trzy, cztery, ktore... Tu bedziemy sie zastanawiali. Samorzady
majg jeszcze jaki$ czas, dajemy go sobie na dogranie tematu. Wydaje mi sie, ze ten pro-
jekt ma duza szanse wej$é z listy rezerwowej na podstawowa, ale pod warunkiem tego,
ze bedziemy mieli jednoznaczng rezygnacje innych. MySle jednak, ze szansa jest. Tyle
moge powiedzieé o szansie, nie mowie oczywiscie, ze to na pewno bedzie zrealizowane.

Dworzec w Gorzowie? Jest to poza dzialalnoscig spotki PLK. Rozumiem, ze w tym
temacie jest to spétka PKP.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dobrze. Jesli moge, powiem tylko dwa stowa. Panie prezesie, odcinek Kostrzyn — Gorzow
na linii nr 203 byt w duzej czeSci dofinansowany przez urzad marszatkowski. Tutaj tez
byly deklaracje, natomiast jesli chodzi o linie nr 363, to jest deklaracja na finansowanie
tego wkladu, ktory jest, wiec mozliwo§é wspolpracy i wspélfinansowania jest absolutnie
zapewniona.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
Przepraszam, dodam jeszcze jedno zdanie. Pani przewodniczgca powiedziala, ze to tez
sg §rodki unijne. Przypomne zasady Kolei Plus: 85% to $rodki budzetu panstwa,
15% to sa $rodki samorzgdu. Tu nie ma §rodkéw unijnych. Dokladnie tak to wyglada.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
OK, dobrze.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:
To co najmniej 15%. Niektore samorzady deklarowaty §rodki powyzej 15%.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Jeszcze dwa slowa na temat dworca i oddam gtos kolegom.

Dyrektor projektu Biura Funduszy i Przygotowania Inwestycji PKP SA Albert

Sienkiewicz:
Albert Sienkiewicz, Polskie Koleje Panstwowe. Odnoszac sie do dworca Gorzow Wielko-
polski, powiem, ze dworzec caly czas jest w Programie Inwestycji Dworcowych na lata
2016-2023. Byt planowany do realizacji wspélnie z miastem. To byl wspélny zakres:
centrum przesiadkowe. Miasto zrezygnowalo ze swoich planéw, co zmusito nas do unie-
waznienia postepowania. Dworzec na pewno nie powstanie do konca 2023 r. Aktualnie
procedowane jest ponowne porozumienie z miastem, ktore ustali zakres, tryb i harmo-
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nogram realizacji inwestycji. Gorzow Wielkopolski caly czas mamy na liScie priorytetow,
ale musimy dowigzac sie do projektow miasta. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Bardzo prosze, pan prezes.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Dziekuje, pani przewodniczgca. Wlasciwie mialem pytania do pana ministra, ktory
musial wyjs¢, ale na tzw. zapleczu udalo mi sie go dorwac i sporo juz wiem. Poprosze
pana prezesa Merchela o uzupelnienie, bo dziwie sie, ze minister Bittel nic nie powie-
dzial o jednej, bardzo waznej rzeczy.

Zaczne od innej rzeczy: od nowego Krajowego Programu Kolejowego, gdzie stara
czesC przechodzi i mamy fazowane inwestycje. Tam jest jedna wazna rzecz, o ktorej
tez mowiliémy od wielu miesiecy. Znajduja sie tam $rodki na waloryzacje kontraktow
realizowanych w tej chwili przez firmy kolejowe. To tez méwie w kontekscie waloryza-
cji, ktora zostala juz dawno zalatwiona na kontraktach drogowych. Mieliémy spotkanie
w Ministerstwie Infrastruktury. Byl tez wiceminister finanséw. Wtedy padta tam dekla-
racja, ze w pierwszym kwartale — ten pierwszy kwartat jest juz blizej konca — nowy KPK
trafi do uzgodnien publicznych. Minister powiedzial, ze tak sie stanie.

Druga rzecz, wazniejsza, to jest oczywiScie neverending story zwiagzana z KPO.
W konicu, po dwoch latach walki o pienigdze na inwestycje kolejowe, mamy podpi-
sang umowe Ministerstwa Infrastruktury z Polskim Funduszem Rozwoju. Nie jest
to co prawda na 100% kwoty, ktora ma odpowiadac kolei, czy tez szerzej: transportowi
w miastach, ale jest 15 mld zl. 11 mld zt to sg inwestycje kolejowe. Mozemy tu wresz-
cie podja¢ dzialania polegajace na zdejmowaniu gwiazdek przy tych przetargach, czyli
sg §rodki, mozna zaczg¢ podpisywac umowy. Czy pan prezes mogtby opowiedzie¢ o har-
monogramie czasowym? Ile to mniej wiecej moze zajac¢? Tak jak powiedziatem, firmy
czekajg na to przez wiele, wiele miesiecy.

Druga rzecz. Tutaj pewnie nie bedzie odpowiedzi na pytanie zwigzane z tg umowa.
Jak powiedzialem, to 15 mld. 11 mld z! to sg Polskie Linie Kolejowe, 4 mld z1 to jest cata
reszta, gdzie sg jakie$ pociagi, tramwaje, autobusy niskoemisyjne. Jest pytanie. Wiemy,
ze czas uciekal nam przez dwa lata, a deadline nie zmienil sie, mimo ze pézniej wystar-
tujemy z tym jako kraj i w sierpniu 2026 r. musimy zakonczy¢ realizacje prac. Pierwsza
watpliwosc jest wiec taka. Czy uda sie zrealizowaé wszystkie rzeczowe zalozenia? Jest
pozno chociazby na to, zeby wyprodukowaé chyba 1740 autobuséw, 110 tramwajow itd.

Druga rzecz jest taka, ze ceny tez nie staly w miejscu. Przez dwa lata zmienil sie
zakres kosztorysow, wiec jest pytanie, czy nie ma tutaj jakiej§ obawy, ze na skutek
uplywu dwoch lat i zmian cenowych co§ z inwestycjami... Teraz pytam juz konkretnie
o inwestycje infrastrukturalne, zostawiam na boku autobusy czy pociagi. Czy tutaj moga
wystapié jakies zagrozenia? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ z panstwa chce jeszcze zadaé pytanie? To ja zadam jeszcze
jedno krotkie pytanie. Pan prezes zwrocit uwage na KPO. Ja tez chciatabym dopytac
w tym temacie. Wojewddztwo lubuskie zaktada zakup pojazdow, ktore zostang udostep-
nione operatorowi transportu publicznego. Przewidziany jest zakup m.in. oSmiu pojaz-
déw umozliwiajacych przejazd zarowno na liniach zelektryfikowanych, jak i na tych bez
trakcji elektrycznej. Jest to przewidziane w zakupie ze §rodkow UE w ramach KPO.
Pytanie: Czy i kiedy bedzie mozliwo$é¢ realizacji tych zakup6éw? Czy macie panstwo
te wiedze? Jesli macie, to czy mozecie sie z nami takg wiedzg podzieli¢? Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze. Jak rozumiem, pan prezes, tak?

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:

g.k.

Ja bede oczywiScie odpowiadal na pytania zwigzane z infrastruktura, o zakup taboru.
Myéle, ze przedstawiciel ministerstwa albo CUPT-u to uzgodnig. Jezeli chodzi o nowy
KPK, o waloryzacje, pan prezes Furgalski bardzo dobrze powiedzial, ze jest to ujete
w nowym KPK. Rowniez niecierpliwie czekamy na to, zeby KPK byt procedowany jak
najszybcie;j.
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Krajowy Plan Odbudowy? Podpisanie umowy miedzy PFR-em a MI to jest niezwy-
kle wazny krok, zeby$émy mogli rozpoczaé realizacje umow na ponad 11 mld zi. Co wazne,
od dwoch lat przygotowujemy sie w tym zakresie. Procedura jest dosy¢ jasna. MI podpisuje
umowe z CUPT-em. Pani dyrektor bedzie zabierac glos w tym zakresie, ja powiem natomiast,
ze jako Polskie Linie Kolejowe $ci§le wspolpracujemy z CUPT-em w zakresie podpisywania
umoéw o dofinansowanie. Podpisanie uméw o dofinansowanie bedzie podstawa naszych roz-
strzygnie¢ przetargowych. ZlozyliSmy pierwsze wnioski. Jest to dokladnie rozpisane w dniach,
w miesigcach. Wspélpraca jest bardzo dobra, bo pracujemy w sposéb plynny, na dokumen-
tach. Wydaje mi sie, ze pierwszg umowe podpiszemy na dniach. Mam na mysli marzec, by¢c
moze jeszcze nastepne miesigee: kwiecien, maj, czerwiec.

Wychodzi na to, ze faczac caly KPO, musimy podpisa¢ tgcznie 30 uméw o dofinanso-
wanie. Rozpisaliémy sobie, ze do konica tego roku bedziemy gotowi z podpisaniem wszyst-
kich umow o dofinansowanie. Widzimy, ze cele nadrzedne, ktére wynikajg ze wskazni-
kéw KPO i kamieni milowy, sg ambitne, przesuniete w czasie o dwa lata, ale naszym
zdaniem sg one realne do wykonania. Nad tym caly czas pracujemy. Oczywiscie nie chce
wskazywacé konkretnej daty podpisywania umoéw, ale te przetargi — a jest to ok. 4 mld zt
- ktére mamy juz praktycznie na etapie wyboru wykonawcy, pewnie w ciggu najbliz-
szych dwoch, trzech miesiecy bedg mialy podpisane umowy i wejdziemy w etap realizacji.
Wedtug mnie jest to naprawde optymistyczne. Nie jest to optymistyczne zalozenie, ale
jest to optymizm spowodowany tym, ze w koncu bedziemy mogli z tym ruszy¢. Dla rynku
wykonawcow jest to chyba dobry sygnat.

Nie wiem, czy glos zabierze jeszcze pani dyrektor.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo. Pani dyrektor, bardzo prosze o uzupelnienie.

Dyrektor Centrum Unijnych Projektow Transportowych Joanna Lech:

Tak, uzupelnie, dlatego ze Centrum Unijnych Projektéw Transportowych w sektorze
transportu opiekuje sie wiekszoScig Srodkow, czyli najwiekszymi programami. Jest u nas
rowniez Krajowy Plan Odbudowy. Bardzo cieszymy sie z podpisania umoéw i porozumien,
bo to umozliwilo nam rozpoczecie konkretnych dziatan.

Faktycznie mamy juz pierwsze projekty. Wstepne wersje wniosk6w o dofinansowanie
z PKP PLK wplynely do CUPT-u. Teraz projekty sa sprawdzane w sposob tradycyjny,
zgodnie ze sztuka, pod katem wykonalnosci, pod katem tego, czy sg to projekty reali-
zowane w zakladanej perspektywie czasowej i zgodne z wymogami prawa krajowego
i unijnego. Pierwsze mamy juz na roboczo sprawdzone, wiec liczymy na to, ze w marcu
uda nam sie podpisywac umowy, dlatego ze instytucja i system techniczny sg juz w petni
przygotowane i gotowe do wystartowania. Tak jak przewiduje pan prezes, jesli pro-
jekty — a nie widzieliSmy jeszcze wszystkich — sg przygotowane, je§li projekty sa gotowe
do zlozenia, to do konica roku bedziemy podpisywali umowy na pelng kwote, ktérg mamy
do rozdysponowania.

Drugi temat faktycznie jest poza PKP PLK. To konkurs na tabor. Méwimy tu o pasa-
zerskim taborze kolejowym, bo pozostale konkursy réwniez sa w Cupcie. Tutaj, tez zgod-
nie z harmonogramem, ktéry mamy juz przyjety w powszechnie dostepnym dokumencie,
jakim jest Krajowy Plan Odbudowy, jesteSmy zobowiazani, aby oglosi¢ konkurs w pierwszym
kwartale tego roku. To niewiele czasu, ale jesteémy gotowi. Przeprowadzone byly konsultacje
z rynkiem, a wiec lada dzien powinniSmy miec ostateczng akceptacje MI, ktore jest instytu-
¢ja odpowiedzialng za KPO w obszarze transportu. Zgodnie z harmonogramem przyjetym
w KPO, do konca tego roku mamy podpisa¢ umowy o dofinansowanie.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
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Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze jakie§ pytania? Jesli nie, to odrobine przed czasem
zakonczyliSmy dyskusje. Zamykam dyskusje. WyczerpaliSmy porzadek dzienny.

Bardzo wszystkim panstwu dziekuje za udzial w posiedzeniu podkomisji. Bedziemy
czekali na nasze kolejne spotkania. Dziekuje bardzo.

g.k.




