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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw monitorowania wykorzysta-
nia funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury
(nr 5)

24 maja 2023 .

Podkomisja stata do spraw monitorowania wykorzystania funduszy Unii Europej-
skiej w zakresie infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem poset Krystyny
Sibinskiej (KO), przewodniczgcej podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat efektéw wykorzystania fundu-
szy Unii Europejskiej w ,,Programie budowy drég krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywa do 2025 r.)”;

— informacje ministra infrastruktury na temat planéw inwestycji drogowych
z wykorzystaniem funduszy Unii Europejskiej w ramach ,,Rzadowego pro-
gramu budowy drég krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Agnieszka Krupa zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych
Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspotpracownikami, Katarzyna Zielinska-Heitkoétter zastepca
dyrektora Departamentu Programoéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regional-
nej, Michal Klawinowski starszy inspektor kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury
Najwyzszej I[zby Kontroli, Anna Mroéz dyrektor Departamentu Budzetu i Projektow Unii Europej-
skiej Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Stawomir Kotylak dyrektor Departamentu
Infrastruktury i Komunikacji Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego, Pawel Tonder
dyrektor Zarzadu Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze, Joanna Lech dyrektor Centrum Unijnych
Projektow Transportowych wraz ze wspotpracownikiem.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Szanowni panstwo, my§le, ze nie bedziemy dluzej czekac.

Zaczynamy posiedzenie podkomisji stalej do spraw monitorowania wykorzystania
funduszy Unii Europejskiej w zakresie infrastruktury.

Czyli juz oficjalnego otwarcia dokonatam.

Porzadek dzienny obejmuje dwa punkty. Jest to informacja ministra infrastruktury
na temat efektow wykorzystania funduszy Unii Europejskiej w ,Programie budowy
drég krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)”. I punkt drugi: informa-
cja ministra infrastruktury na temat planéw inwestycji drogowych z wykorzystaniem
funduszy Unii Europejskiej w ramach ,Rzgdowego programu budowy drég krajowych
do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”. Czy do porzadku dziennego macie panstwo posto-
wie jakie$§ uwagi? Jeéli nie, to uwazam, ze porzadek dzienny zostal przyjety, w zwigzku
z tym mozemy rozpoczaé procedowanie.

Bardzo serdecznie witam na dzisiejszym posiedzeniu panig dyrektor Agnieszke
Krupe. Bede teraz czytala nazwiska tych osob, ktore zostaly zaproszone. Pani Monika
Michalska, zastepca dyrektora Departamentu Strategii Transportu Ministerstwa Infra-
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struktury, pan Michat Perlinski, naczelnik wydzialu w Departamencie Drég Publicznych
Ministerstwa Infrastruktury, pani Honorata Sieminska, naczelnik wydziatu w Departa-
mencie Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury. Rozumiem, ze pana dyrektora
Jarostawa Waszkiewicza reprezentuje pani dyrektor. I dalej mamy: z Generalnej Dyrek-
¢ji Drog Krajowych i Autostrad nie widze pana dyrektora. Pani Anna Mré6z - dyrektor
Departamentu Budzetu i Projektéow Unii Europejskiej Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad. Pani Katarzyna Zielinska-Heitkotter — zastepca dyrektora Departa-
mentu Programoéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalne;.
Pan Michat Klawinowski — starszy inspektor w Departamencie Infrastruktury Najwyz-
szej Izby Kontroli. Mamy przedstawicieli wojewodztwa lubuskiego: pan Stawomir Koty-
lak, dyrektor Departamentu Infrastruktury i Komunikacji Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Lubuskiego, i pan Pawel Tonder, dyrektor Zarzadu Drog Wojewddzkich
w Zielonej Gorze. Witam bardzo serdecznie. I przedstawiciele Centrum Unijnych Pro-
jektow Transportowych: pani Agnieszka Szymanska, dyrektor Departamentu Projektow
Drogowych CUPT, i pani Joanna Lech, dyrektor CUPT. Witam wszystkich bardzo ser-
decznie. OczywiScie witam panstwa posltow.

Wiem, ze mamy przygotowang prezentacje, w zwigzku z tym poprosze o jej przedsta-
wienie. To bedzie prezentacja dotyczaca pierwszego czy drugiego punktu, pani dyrektor?
Obu punktow, rozumiem? Dobrze, dziekuje bardzo.

Zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Agnieszka Krupa:
Prezentacje widzg panstwo na ekranach. ZrobiliSmy ja do§¢ syntetyczna, zeby przed-
stawi¢ wszystkie najwazniejsze informacje. Jezeli panstwo bedg zainteresowani szcze-
gbélowymi informacjami, to oczywiscie albo odpowiemy dzisiaj, albo — jezeli bedg one
dosc¢ obszerne — to standardowo, jak zwykle umawiamy sie na posiedzeniach komisji lub
podkomisji, przyslemy je pisemnie.

W zwiagzku z tym zacznijmy naszg prezentacje. Pani przewodniczgca zapowiedziala
juz temat, wiec nie bedziemy go powtarzac i przejdzmy do merytorycznych zagadnien.

W temacie naszej podkomisji wskazany byl ,,Program budowy drég krajowych
na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)” i na samym poczatku nalezy sie panstwu
wyjasnienie, ze ten program obowiazywal do kofica zeszlego roku. Zostal on przyjety
w 2015 r. Wowczas, w 2015 r., limit programoéw byt ustanowiony na 107 mld zt. Przez te
wszystkie lata obowigzywania program byl kilkakrotnie nowelizowany, przede wszyst-
kim w zakresie limitu finansowego, ktory byl powiekszany. I w ramach limitu ujmowane
byly kolejne zadania inwestycyjne. Ostatecznie program zakonczy! swoje funkcjonowa-
nie na poziomie 166,5 mld zI. W tej formie zadania, ktore nie zostaly w nim zakonczone,
przeniesiono do kolejnego programu rzadowego, ktéry poruszymy w kolejnej prezentacji.

Program na lata 2014-2023 zakladat wybudowanie ok. 3700 km drég w nim wskaza-
nych i z tego 330 km to byly autostrady. Przepraszam, to moze oddam... Bo ja mowie,
ale zapominam panstwu pokaza¢ kolejne slajdy. Program zakladat wybudowanie ponad
3700 km drég krajowych, w tym bylo 330 km autostrad, ponad 3000 km drog ekspreso-
wych oraz 371 km drog krajowych klasy GP, czyli gtéwnej przyspieszonej; przede wszyst-
kim chodzito tutaj o obwodnice miast.

I na koniec 2022 r., czyli wowczas, kiedy ten program przestal obowigzywac, obej-
mowal on realizacje 281 odcinkéw, z czego zakonczonych zostalo 157 - to jest ponad
2000 km drog, ktore zostaly zakonczone i oddane do uzytku kierowcom. W realizacji
byto kolejnych 88 odcinkow, jest to dtugosc ponad 1300 km, i 10 bylo w przetargu, to jest
kolejnych ponad 130 km drog.

Lacznie na moment, w ktérym ten program przestal obowigzywaé, mieliSmy zakon-
czonych, oddanych do uzytku i w realizacji ponad 3000 km drég. Pozostate zadania byly
albo w przetargu, albo w trakcie przygotowania. W ramach ,,Programu budowy drég
krajowych i autostrad na lata 2014-2023” wykorzystywaliSmy §rodki z programu ope-
racyjnego ,Infrastruktura i srodowisko”. I w ramach programu ,Infrastruktura i sro-
dowisko”, potocznie nazywanego POIiS, i w ramach instrumentu CEF mieliSmy facznie
do dyspozycji ponad 40 mld zi.
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Jezeli chodzi o wykorzystanie §rodkéw w ramach POIIS, Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad podpisala umowe o dofinansowanie dla 82 projektow. Pozwala
to na wykorzystanie 98% alokacji, czyli tak naprawde mozemy powiedziec, ze ta alokacja
jest juz wykorzystana. W tym momencie zostaly nam tylko resztéwki, ktére bedziemy
alokowali na projekt budowy drogi ekspresowej S1, odcinek Kosztowy — Bielsko-Biala.

W zaleznoSci od ostatecznego rozliczenia zadan albo bedziemy podpisywali umowe
o dofinansowanie dla tej inwestycji, albo jeszcze jednej, ktorg oczywiScie mamy przy-
gotowang. Ale to wszystko bedzie zalezalo od kursu i ostatecznego rozliczenia zadan.
W kazdym razie z kwoty 43 mld z1, ktora jest dostepna, wktad GDDKIiA z uméw o dofi-
nansowanie to ponad 42 mld zt. Czyli, tak jak panstwo widzicie, zostalo nam do zago-
spodarowania niespetna 900 mln zl. Mozemy spokojnie to zrobi¢ tym jednym wskaza-
nym projektem, ktory w najblizszym czasie bedzie rowniez podpisany, czyli projektem
budowy drogi ekspresowej S1.

Jezeli chodzi o refundacje, ktore juz wptynety do Krajowego Funduszu Drogowego
w ramach i POIiS, i funduszu CEF, to jak panstwo widzicie, jest to ponad 41,5 mld z1,
ktore zostaly zagospodarowane w ramach KFD na budowe drég w ramach ,,Programu
budowy drog krajowych na lata 2014-2023”.

Pokazuje to, ze jezeli chodzi o fundusz POIiS, nie mamy zadnego ryzyka zwigzanego
z wykorzystaniem tych Srodkow. Pelna alokacja, tak jak w poprzednich perspektywach
w odniesieniu do GDDKiA, bedzie wykorzystana w caloSci. Nawet w sytuacji, kiedy
beda pojawiac sie oszczednoSci z innych sektoréw i bedzie mozliwo§é przeniesienia ich
na budowe drog krajowych, to my, wzorem poprzednich perspektyw, tez chetnie bySmy te
srodki zaalokowali. Obecnie wykorzystujemy swoja alokacje — i wykorzystamy ja w pelni.

Tutaj na slajdzie widzg panstwo umowy o dofinansowanie, ktoére byly podpisane
w odniesieniu do tych drég ujetych w programie budowy drég krajowych, i jak widac,
jest to znaczna cze§¢ zadan, ktore uzyskaty w ramach tego programu dofinansowanie.
Ale oczywiScie musimy tez pamietac, ze te Srodki nie pokrywajg w pelni zapotrzebowa-
nia na projekty inwestycyjne. Tak jak powiedzielismy na poczatku, warto$¢ programu
budowy drog krajowych to ponad 160 mld z1. Srodki unijne z perspektywy, ktora wiasnie
sie koncezy, to jedynie 43 mld zl. Pozostale §rodki muszg zosta¢ zapewnione w ramach
srodkow krajowych — i w ramach Srodkéw krajowych Srodki te sg zapewniane poprzez
Krajowy Fundusz Drogowy.

Jezeli chodzi o drugi z funduszy, czyli fundusz CEF, w konczacej sie perspektywie
Komisja Europejska przyznala nam érodki na jeden projekt. Jest to projekt graniczny
budowy drogi ekspresowej S61 Szczuczyn-Budzisko. W ramach tego projektu dostaliémy
prawie 380 mln euro i wiekszo§¢ zadan ujetych w tej umowie zostala juz zakonczona
i oddana do ruchu. Pozostaje nam jeden odcinek, ktéry zakonczy sie w trzecim kwar-
tale tego roku — i pozwoli to nam juz na ostateczne rozliczenie wykorzystania srodkow
z funduszu CEF. Do zakonczenia pozostal nam odcinek Etk Potudnie — wezet Wysokie
i, jak juz wskazalam, nie ma ryzyka, ze bedziemy mieli problemy z rozliczeniem tego
funduszu.

Jezeli chodzi o nasz nowy program, czyli ten program, ktéry obowigzuje od 1 stycznia
biezacego roku, jest to ,,Rzgdowy program budowy drog krajowych do 2023 r. (z perspek-
tywa do 2033 r.)”. Program zostal przyjety w grudniu przez Rade Ministréw. Jako data
obowigzywania jest wskazany 1 stycznia 2023 r., tak zeby zachowa¢ pewien porzadek
w zakresie perspektyw unijnych. Poniewaz zaczyna nam sie kolejna perspektywa unijna,
to postanowiliSmy stworzy¢ nowy program rzadowy obejmujacy te zadania, ktore jesz-
cze sie nie zakonczyly z poprzedniego programu, i one zostaly ujete w zalgczniku nr 2
do tego programu. Oczywiscie program zostal uzupelniony o kolejne tytuly inwestycyjne,
zostaly one wskazane w zalgczniku nr 1 do tego programu. Sg to nowe zadania, ktore nie
miaty dotychczas zapewnionych §rodkéw finansowych, wiec ,,Rzadowy program budowy
drég krajowych do 2030 r.” pozwoli nam juz zakonczy¢ calg sie¢ drog szybkiego ruchu,
czyli zbudowac pelng sie¢ autostrad i drog ekspresowych, ktora jest wskazana w rozpo-
rzadzeniu Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych.

Z nowych zadan, ktére majg dzieki temu zapewnione §rodki finansowe, jest
to ok. 2600 km drég. W ramach tego programu, oprécz budowy nowych ciagéw, z uwagi
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na utrate przepustowosci zostaly zapewnione S§rodki takze na uzupelnienie o kolejne
pasy juz istniejacych autostrad. Sg to autostrady Al, A2 i A4. Jezeli chodzi o autostrade
A4, mamy tu najdluzszy odcinek i duze wyzwanie realizacyjne.

Z tych 2600 nowych inwestycji ponad 1700 stanowia drogi ekspresowe i mamy oczy-
wiScie istotng modernizacje drog ekspresowych klasy GP. W tym programie jest to jedy-
nie 170 km, poniewaz sg tu wskazane te odcinki, ktére beda rzeczywiScie podlegaly istot-
nej modernizacji. Natomiast pozostale drogi krajowe, ktore sg w zarzadzie GDDKIA,
sa objete innym programem rzgdowym, tzw. programem wzmocnien, o ktorym dzisiaj
nie bedziemy mowi¢, poniewaz on dotyczy istniejacej sieci. W ramach tamtego programu
bedziemy przebudowywac i rozbudowywac pozostalg sie¢ drog krajowych klasy GP, ktora
jest w zarzadzie GDDKIiA. Dla porzadku wskaze, ze mamy jeszcze jeden program inwe-
stycyjny — ,,Program budowy 100 obwodnic”. Ten jest dedykowany wylgcznie wyprowa-
dzeniu ruchu z miejscowosci. Jak sama nazwa wskazuje, dotyczy on budowy 100 obwod-
nic na sieci drog krajowych. W zwigzku z tym, ze nie byl on przedmiotem dzisiejszej
podkomisji, nie bedziemy o nim dzisiaj mowic.

Jezeli chodzi o ten nowy program, obowigzuje od 1 stycznia tego roku, czyli niespelna
pie¢ miesiecy, obecnie mamy w realizacji juz jedng inwestycje — jest to rozbudowa drogi
ekspresowej S19. Tutaj mowimy o dobudowie drugiej jezdni do istniejacego przekroju
2 + 1, ktéry niestety z biegiem czasu nie spelnil swoich celéw w zakresie swobodnej
przepustowosci. Obecnie mamy w przetargu kolejnych siedem odcinkéw.

Rzadowy program dotyczy perspektywy unijnej na lata 2021-2027, czyli tej perspek-
tywy, ktora obecnie sie rozpocznie. Zgodnie z zalozeniami KE ta perspektywa nie bedzie
juz tak bogata dla drog krajowych. Alokacja, na ktora obecnie mozemy liczy¢ — i ona juz
sie nie zmieni — to maksymalnie 20 mld z1, czyli o potowe mniej, niz bylo w poprzednich
perspektywach finansowych. Program operacyjny, ktory...

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
20 mld zt czy 20 mld euro?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Zlotych. W poprzedniej perspektywie bylo ponad 43 mld zl, w tym momencie mamy
do czynienia z maksymalng kwotg ok. 20 mld zl.

Program operacyjny, z ktérego bedziemy korzystaé, to program , Fundusze europe;j-
skie na infrastrukture, klimat, Srodowisko”, potocznie nazywany FEnIKS. OczywiScie
mamy mozliwo$¢ ubiegania i ubiegamy sie o §rodki z funduszu CEF. Juz mamy pierwsze
srodki z tego funduszu.

Jezeli chodzi o program FEnIKS, obecnie alkokacje, ktora zostala przyznana na drogi
krajowe, wstepnie juz rozdzielono, GDDKiA dostata 18,4 mld zl. OczywiScie ta kwota
jest przeliczona po obecnym kursie. Ona bedzie z biegiem okresu ewoluowac czy moze
ewoluowac i z tej kwoty ponad 18 mld z1 na sie¢ bazowg TEN-T bedziemy mogli pozy-
skaé niespelna 5 mld zl, na sie¢ kompleksowg jest to prawie 12 mld zl i na inwestycje
poza siecig TEN-T jest to ponad 1 mld 600 mln z1

Obecnie nie mamy jeszcze listy z uwagi na rozpoczynajaca sie perspektywe i nie-
zakonczone negocjacje w tym zakresie. Nie mamy jeszcze ostatecznie zamknietej listy
inwestycji, ktore uzyskajg dofinansowanie z funduszu FEnIKS. Ale biorac pod uwage
skale alokacji, ktore mamy, i skale inwestycji ujetych w rzgdowym programie budowy
droég, jak wida¢, nie bedzie tu zadnego problemu z wykorzystaniem §rodkéw. Tak jak
moéwitam, mamy wiecej srodkow, ktore moglyby wykorzystywac alokacje z istniejgcej
perspektywy.

Naszym zalozeniem jest, zeby jak najszybciej pozyskacé te srodki rowniez z programu
FEnIKS. Dlatego w pierwszej kolejnosci chcemy je przeznaczaé na projekty, ktore juz
zostaly rozpoczete, czyli sg to tzw. projekty fazowane, ktore rozpoczely sie w poprzedniej
perspektywie finansowej i bedg kontynuowane na przetomie. Dzieki temu mozemy juz
od pierwszego roku funkcjonowania perspektywy te $rodki pozyskiwac. JesteSmy juz
gotowi do wystepowania z wnioskami. Jak tylko beda wszystkie procedury spetnione,
to rozpoczniemy podpisywanie umow o dofinansowanie, w pierwszej kolejnosci na pro-
jekty fazowane, aby te Srodki pozyskac jak najszybciej.
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W obecnej perspektywie mamy tez mozliwos¢ ubiegania sie o Srodki z funduszu CEF.
Jest to specjalna pula na lata 2021-2027. Z uwagi tez na sytuacje geopolityczng mamy
troche wiecej mozliwosci aplikowania o te srodki niz w poprzedniej perspektywie. Obec-
nie dostaliSmy juz §rodki z KE na pierwszy projekt, gdzie mamy juz zawartg umowe. Jest
to projekt partnerski realizowany przez strone polska oraz strone stowacka. Jezeli chodzi
o strone polska, jest to budowa drogi ekspresowej S19, wezet Dukla — Barwinek. Jezeli
chodzi o projekt stowacki, Stowacy nie sg zaawansowani tak bardzo jak my w kwestii
procesu przygotowawczego. W zwigzku z tym cze§é stowacka obejmuje proces przygoto-
wawczy po stronie stowackiej, po stronie granicznej, kontynuacji naszej drogi ekspreso-
wej S19, tak aby szlak Via Carpatia byl tutaj sp6jny, zaréwno w Polsce, jak i na Stowacji.

Warto§é kontraktu, tak jak panstwo widzicie, wynosi ponad 1,5 mld z1, natomiast
wplat unijnych jest ponad 320 min euro. Jezeli chodzi o ten projekt, tutaj srodki moga
by¢ przekazywane zaliczkowo i KE juz w zeszlym roku nam te $rodki przekazata. Srodki
te zasililty KFD i beda na biezaco wykorzystywane na realizacje tego projektu. Zakon-
czenie realizacji tej drogi ekspresowej przewidujemy na 2027 r. i rozliczenie wszystkich
§rodkow unijnych w ramach tego projektu.

W tym momencie mamy zlozony jeszcze jeden wniosek dla drogi ekspresowej S12,
rowniez w ramach funduszu CEF, z puli tzw. korytarzy solidarno$ciowych. To z kolei
projekt, ktory jest sktadany z partnerem z Ukrainy. Projekt zawiera droge ekspresowa
po stronie polskiej na odcinku Teosin-Dorohusk. Oprocz tego komponent polski zawiera
jeszcze elementy, ktore sg niezbedne do obslugi przej$cia granicznego. Czyli tutaj bedzie
z nich korzystal zarowno KAS, jak i urzad wojewodzki, ktory odpowiada za przejScia
graniczne i zamierza zbudowac tutaj nowe przejScie graniczne.

Jezeli chodzi o wkltad GDDKIA, jest to 38 mln z1 i najprawdopodobniej ten projekt
zostanie oceniony pozytywnie ite §rodki réwniez dostaniemy wspdlnie z partnerem
ukrainskim. Po stronie ukrainskiej takze przewidywana jest realizacja parkingow
i modernizacja drég na odcinkach przy granicy.

W ramach funduszu CEF nie jest tutaj podana pelna prezentacja, ale jeszcze panstwu
dopowiem. Przewidywane sg kolejne konkursy, gtéwnie w zakresie mobilnosci wojsko-
wej. Bedziemy juz sktadaé wnioski na kolejne projekty, ale z uwagi na to, ze nie mamy
jeszcze ostatecznego potwierdzenia, czy one beda jeszcze mialy szanse na uzyskanie
dofinansowania, czy nie, to imiennie jeszcze nie bedziemy ich wskazywac. Natomiast
liczymy na to, ze takze znajdg one poparcie w KE, bo rowniez dotycza $ciany wschodniej
i stanowig bardzo istotne uzupetnienie sieci réwniez z tego punktu widzenia mobilnoSci
wojskowe;j.

Jezeli chodzi o informacje syntetyczne, to z naszej strony dziekujemy. OczywiScie
jestesmy do panstwa dyspozycji.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

z.k.

Bardzo dziekuje.

Otwieram w zwigzku z tym dyskusje. Bardzo prosze panstwa postéw obecnych na sali
o zadawanie pytan. I zglaszanie sie. Ja mam zaczgc?

Pani dyrektor, chcialabym zapytac o droge krajowa nr 22. W ktorym ona momencie
jest? W jakim komponencie? Dlatego ze ona nigdzie sie nie pojawia w tych programach.
A wiem, ze robicie panstwo jakie§ prace dokumentacyjne. To jest bardzo potrzebna
droga, ona ma bardzo niebezpieczne odcinki i dobrze by bylo rowniez dla tej drogi okre-
§li¢ perspektywe czasowa. Bo ona, jak juz powiedzialam, generuje bardzo duzy ruch
i myé$le, ze nadawalaby sie do tego, zeby pochyli¢ sie nad nig kompleksowo i doprowa-
dzi¢ do tego, by doczekala sie kompleksowej modernizacji, moze podniesienia standardu.
To po pierwsze.

Po drugie, chcialabym spytaé: jakie warunki realizacyjne bedzie przewidywata dla
wykonawcow nowa perspektywa i nowy program? I od czego ewentualnie to zalezy? Czy
bedzie w tych programach mozliwosci zaliczkowania rob6t? Wiemy, ze sytuacja gospo-
darcza jest kiepska. Wiemy, ze sytuacja wielu przedsiebiorstw z branzy drogowej rowniez
jest kiepska. One wszystkie czekajg na rozpoczecie tych konkursow, tych przetargow,
robot. Natomiast nie moze by¢ tak, jak bylo w niektorych ostatnich programach, ze wyko-
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nawcy musieli tak naprawde sami kredytowaé roboty, a dopiero pézniej te pieniadze
odzyskiwali. Mysle, ze taki system zaliczkowania bytby dobry i mozna by to uwzglednic.

Odnoénie do tej ostatniej drogi mam takie pytanie i watpliwo$é, ktora sie tutaj podzie-
litam z kolega. Przewidywane tam sg roboty z budowa przej$cia granicznego. I moje
pytanie jest takie: skoro mamy takg perspektywe, ze Ukraina wystgpila i stara sie
o przyjecie do UE, czy nie bedzie powtoérki takiej sytuacji, jaka byta na granicy zachod-
niej, gdzie wybudowano kilka poteznych terminali: Swiecko, Olszyna, Gubinek, wydano
mnoéstwo pieniedzy, a tak naprawde one w tej chwili stojg i nie zawsze jest pomysl na ich
wykorzystanie. Czy nie powinniSmy mysle¢ perspektywicznie odno$nie do potencjalnej
budowy nowego przejscia — rozumiem w Dorohusku chyba, tak? To daje pod rozwage.

I oczywiScie prosze powiedziec¢, jak panstwo przewidujecie, wspomnialam wilasnie
o potencjalnych przetargach, konkursach - jak to widzicie w swojej perspektywie? Jaki
jest harmonogram? Kiedy mogg ruszy¢ pierwsze konkursy, pierwsze przetargi? Kiedy
wykonawcy mogg liczy¢ na to, ze ta catla machina inwestycyjna bedzie uruchomiona?

To ja na razie tyle, potem bede miata pytanie dodatkowe, ale z troche innej dziatki.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Czyli, rozumiem, po kolei odpowiadamy, tak?

Jezeli chodzi o pytanie pierwsze, droga krajowa nr 22 jest droga, ktora nie jest wska-
zana w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych,
w zwigzku z tym nie ma ona i nie bedzie miata klasy drogi szybkiego ruchu. Dlatego
jej przebudowa i rozbudowa w zaleznosci od potrzeb i od analiz, ktére w tym zakresie
sg prowadzone, jest ujeta w programie, ktéry dotyczy istniejacej sieci drogowej, czyli
W programie nazywanym u nas potocznie programem wzmocnienia.

Program rowniez zaczgl obowigzywac od 1 stycznia biezacego roku. Jest to pierw-
szy program rzadowy, ktory obejmuje swoim dlugoletnim zakresem wlasnie inwestycje
na istniejgcej sieci drogowej poza siecig autostrad i drog ekspresowych. W tym programie
zarezerwowanych jest ponad 50 mld zt na przebudowe i rozbudowe istniejacych drog
krajowych. Droga krajowa nr 22 akurat jest w tej dobrej sytuacji, ze przygotowania do jej
przebudowy i rozbudowy rozpoczely sie juz pare lat temu. Poniewaz jest to do§é diuga
droga, przebiegajaca przez kilka wojewddztw, to jej stan jest rozny. W pierwszej kolejno-
Sci byly realizowane czy rozpoczynane prace przygotowawcze w oddziale w Gdansku, ale
one systematycznie zostaly uzupelnione o kolejne odcinki z pozostatych oddziatéw. Jezeli
chodzi o oddziat lubuski, droga w tym oddziale rowniez zostata wskazana do przebudowy
lub rozbudowy — w zalezno&ci od tego, co wyjdzie z analiz zarzadcy. Srodki sg zabezpie-
czone w ramach programu wzmocnien i w zaleznoSci od prowadzonego procesu inwesty-
cyjnego — w tej chwili nie mam harmonogramu zakonczenia tej przebudowy — ta droga
zostanie zmodernizowana. Jezeli jest taka potrzeba, to oczywiscie szczegélowa informa-
cje, kiedy beda zakonczone czy oddawane poszczegolne odcinki, przekazemy panstwu
na pi$mie.

Jezeli chodzi o...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Tak, oczywiscie. Ja weze$niej nie wyrazitam proSby — rozumiem, ze ta prezentacja tez
do nas trafi?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Tak, prezentacja jest nawet juz tam wgrana.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Tak? Dobrze.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
OczywiScie na drodze nr 22, tam gdzie jest taka koniecznosc, przewidziane sg obejScia
miejscowosci.
Jezeli chodzi o drugie pytanie, czyli nowy program i serie pytan zwigzanych z nowym
rzgdowym programem do 2030 r., zaliczki — tak, oczywiScie zaliczki sg juz w tej chwili
standardem w ramach naszych inwestycji i wykonawcy z ich korzystaja.
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Jesli chodzi o nowe przejScie graniczne, to oczywiscie te rozwazania rowniez byly
prowadzone po naszej stronie. Jezeli chodzi o przej$cia graniczne, to resortem odpowie-
dzialnym jest Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, ono zarzadza wszyst-
kimi przejSciami granicznymi. Musimy sobie jeszcze zdawaé sprawe z tego, ze wejscie
jakiego$ panstwa do UE nie oznacza wejScia do strefy Schengen. Te daty na pewno...
Jezeli Ukraina wejdzie do strefy Schengen, nie bedzie to rownoznaczne z jej wejSciem
do UE. Ta perspektywa nie zostala okreslona ani jednej, ani drugiej...

Tak, dokladnie. A poprawa przepustowoSci przej$¢ granicznych jest potrzebna
tu i teraz. Biorac pod uwage ilos¢ towaréw, ktore sg transportowane droga ladowa, te
przej$cia muszg by¢ udroznione i poprawione.

I trzecie pytanie: kiedy rozpoczng sie przetargi i realizacja? Jezeli chodzi o realiza-
cje programu, idzie ona plynnie. Nie mamy czego§ takiego jak zakonczenie przetargow
z jednego programu i czekanie na przygotowanie drugiego. Programy rzadowe w zakre-
sie drog krajowych przechodzg miedzy soba jeden w drugi, w zwigzku z tym pozwala
nam to na zachowanie ciaglosci procesu inwestycyjnego. I tak jak powiedzialam, obecny
program obowiazuje od 1 stycznia, czyli od niespelna pieciu miesiecy. Oprocz tych zadan
z dotychczasowego programu mamy w ramach nowego programu juz jedno zadanie
w realizacji i kolejne sg w przetargach. W zwigzku z tym ten proces juz sie rozpoczat
i bedzie, tak jak dotychczas, plynnie kontynuowany.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
Czy macie, koledzy, jakie$ pytania? Pan poset Suchon, bardzo prosze.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

z.k.

Ja tez mam kilka pytan, w miare krotkich. Pierwsze pytanie dotyczy informacji, jaka
pani dyrektor byta faskawa przedstawic, mowigcej o skierowaniu Srodkow na droge S1
Bielsko Biala — Mystowice. Tam byla mowa o 800 mln zi. Czy to mialoby by¢ na jakis$
nowy zakres prac? Prositbym o wyjaSnienie, o jakg formute chodzi w tym zakresie, w tej
informacji.

Druga rzecz — bardzo bym prosil o wyjasnienie w zakresie zrodet finansowania,
bo pojawila sie informacja, ze cze$¢ autostrad, ktore sg w zarzadzaniu GDDKIiA, stanie
sie autostradami bezptatnymi. W zwigzku z tym to jest konkretny ubytek przychodéw
finansowych, ktére to przychody trafiajg do funduszu, z ktérego budowane sg m.in.
drogi. Ponadto panstwo bedzie musialo ponosic koszty utrzymania tych drog, w zwigzku
z tym oprocz tego ubytku zwigzanego z przychodami nastapi koniecznoé¢ wydatkowania
srodkow, ktore moglyby by¢ wydatkowane na inne drogi, na inne cele. W zwigzku z tym
jak panstwo widza stabilnos¢ w perspektywie do 2030 r. tego funduszu? Skoro, po pierw-
sze, prowadzone sg dzialania, ktore maja uszczupli¢ wplywy na ten fundusz. Po dru-
gie, §rodki z UE tez beda bardziej skromne niz w poprzedniej perspektywie. I trzecia
rzecz, ze rzeczywiscie, jezeli popatrzymy na harmonogram finansowy, to mamy niemalze
dwukrotny wzrost wydatkow, poczawszy od 2024, 2025 r. Czyli na jakiej podstawie pan-
stwo zakladajg tak optymistyczng sytuacje, ze wlasnie wydatki pochodzace z budzetu
panstwa czy §rodki finansowe wewnetrzne beda w stanie wzrosng¢ o 100% w stosunku
do tego, co na przyktad jest w tym roku? A w latach poprzednich to rosng nawet chyba
trzykrotnie, jezeli popatrzymy na przyktad na rok 2021.

Wiec bardzo bym prosit o informacje, na jakiej podstawie przyjeto tak optymistyczne
zalozenia i czy jest w ogble plan na realizacje tak wysokich przychodow. Jezeli tak,
to na czym to sie opiera? I ostatnie pytanie: co dalej z Beskidzkg Droga Integracyjng?
Ona byla w wielu programach, ale tak naprawde nie widac checi do realizacji. Jest duzo
slow, jest duzo obietnic. Pamietam 2016 r., pani premier Szydlo, pan minister Adam-
czyk juz niemalze asfaltujg te droge pomiedzy Bielsko-Bialg a Glogoczowem — do dzisiaj
nie ma decyzji na temat konkretnego zabezpieczenia finansowania, poza tym ze zostalo
to ujete w tym programie. Natomiast jezeli popatrzymy na podstawy finansowe — no,
sg one bardzo watpliwe. Wiec tez pytanie: co dalej z Beskidzkg Drogg Integracyjna, jak
w panstwa harmonogramach ona wyglada i w jaki sposob bedzie finansowana? Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, pani dyrektor czy kto bedzie odpowiadal?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
OczywiScie.

Jezeli chodzi o pytanie pierwsze, to faktycznie, moze nie dopowiedzialtam. Wykorzystanie
§rodkow unijnych polega na tym, ze przeznaczamy je na te zadania inwestycyjne, ktore reali-
zujemy, i wykorzystanie alokacji nie wymaga zadnych dodatkowych robét. W zwigzku z tym,
jezeli chodzi o projekt S1, bedzie sie to odbywalo tak jak dotychczas. Czyli droga realizuje
sie w ramach ustalonego zakresu finansowego, jest podpisana umowa z wykonawcg. Jezeli
mamy podpisang umowe z wykonawcg, mamy decyzje, czy mozemy wykorzystywac, apliko-
wac §rodki unijne na ten zakres, ktory zostal przewidziany.

Biorgc pod uwage wykorzystanie alokacji w konczacej sie perspektywie finansowej,
zostalo nam wtaénie w tej alokacji ponad 800 mln zt i te 800 mIn musimy dedykowaé
jakiemus$ projektowi. Podjeliémy decyzje, ze tym projektem bedzie wlasnie droga eks-
presowa S1. Nie bedzie wymagalo to zadnego dodatkowego okresu realizacyjnego w tym
projekcie. Po prostu ten projekt alokuje nam $rodki unijne.

Jezeli chodzi o zrédla finansowania, to dla rzgdowego projektu budowy drog beda one
analogiczne jak dla poprzednich programoéw od 2010 r., wowczas kiedy zmianami usta-
wowymi zostalo umozliwione wykorzystanie Srodkow z KFD na realizacje nowych inwe-
stycji drogowych w bardzo duzej skali. Tamta zmiana oprécz powiekszenia wplywow
z oplaty paliwowej, ktore byly wowczas przeprowadzone dwukrotnie, umozliwita fundu-
szowi takze zacigganie instrumentéw dtuznych. Oczywiscie nie jest tutaj niespodziankg
ani tajemnicg, ze KFD oprocz zrodel, ktére do niego wplywajg systematycznie, m.in.
z oplaty paliwowej, z refundacji czy z oplat elektronicznych, positkuje sie réowniez diu-
giem, emituje tez obligacje oraz zaciaga kredyty w Europejskim Banku Inwestycyjnym.
Biorgc pod uwage perspektywy wptywow srodkéw z tych instrumentow w postaci optaty
paliwowej, oplaty elektronicznej, refundacji oraz mozliwosci zaciggania dlugéw w KFD,
projekty wieloletnie wskazuja, ze nie bedziemy mieli problemu z utrzymaniem ptynnosci
we wskazanym okresie.

Jezeli chodzi o Beskidzka Droge Integracyjna, jak najbardziej Srodki w ramach pro-
gramu sg na nig zapewnione. W dotychczasowych dziataniach mieliémy troche zwigzane
rece z uwagi na proces sagdowy czy odwolawczy, ktory byl wykorzystywany przez strony
w odniesieniu do tego projektu na kazdym etapie. To tez jest juz powszechna informacja,
ze aktualnie mamy juz zakonczony proces sgdowy w tym zakresie i mozemy juz dalej
ruszaé z tym projektem. W projekcie jest w tym momencie opracowywana koncepcja
programowa, ktéra umozliwi nam ogloszenie przetargu, a po jego rozstrzygnieciu przy-
stapienie do realizacji.

Aktualnie zakonczenie tego zadania jest przewidziane na 2031 r. OczywiScie wcze-
$niejsze harmonogramy, ktore juz wczesniej przedstawialiémy, jak pan poset za chwile
pewnie nam wypomni, wskazywaly inne daty, ale proces sgdowy niestety byt dos¢ dtugi
i byliémy nim zwigzani. Musieliémy poczekaé na rozstrzygniecie sadu, stad przesunie-
cie terminu realizacji tej inwestycji, ale Srodki finansowe sg zabezpieczone w ramach
programu.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Jeszcze tylko jedno pytanie, bo pani dyrektor o tych przesunieciach juz méwilta, wiec
pomine. Ale jest drugie wazne pytanie: jaki na dzisiaj jest stan zadluzenia funduszu?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Powiem z pamieci. Jezeli chodzi o stan zadluzenia w postaci dtugu nominalnie i odse-
tek, ktore w calym okresie bedziemy musieli splaci¢, jest to, wydaje mi sie, niespelna
80 mld zt, wiec jest duzo, duzo mniej, niz przewidywaliSmy w latach wczes$niejszych.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Grabarczyk prosze.
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Posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje.

W uzasadnieniu do projektu ustawy o zmianie ustawy o autostradach ptatnych wska-
zany zostal szacunek 2 mld 300 mln zl jako dziesiecioletni ubytek wplywow z poboru
oplat. To wartosc, ktora pozwala na sfinansowanie kilkudziesieciu kilometréow drogi
szybkiego ruchu. W jaki sposob ten ubytek zostanie uzupelniony? Czy przewidujemy
podwyzszenie oplaty paliwowej? Czy tez przygotowywane sg jakie§ inne zrodlia, ktore
wyrownaja te luke?

I trzy pytania szczegélowe. Okazuje sie, ze mamy problem z wyekspediowaniem
z Polski zboza. Te gléwne porty, Gdansk, Gdynia, maja ograniczong przepustowosc¢,
dodatkowo pewne przestrzenie w tych portach zajmuje skladowany tam wegiel. By¢
moze szansg w pewnej perspektywie byloby zbudowanie lepszego dostepu do mniejszych
portow na Baltyku, takich jak Kolobrzeg, Darlowo, Ustka. Ale to wymagaloby przyspie-
szenia realizacji drogi ekspresowej S6, ktora ciggnie sie przez cale Wybrzeze, od Gdanska
do Szczecina. Jak wyglada w tej chwili przygotowanie tej inwestycji?

Musze zapytac tez o droge ekspresowag S11, bo to tez bytby korytarz, ktéry prowa-
dzitby na to Srodkowe Wybrzeze, z dostepem do tych trzech portow, ktére wskazalem.
Przynajmniej na tym odcinku od A2, czyli od Poznania w kierunku p6étnocnym.

I dopytam o realng perspektywe poszerzenia autostrady A2 o trzeci pas pomiedzy
Y.odzig a Konotopg. Tam zageszczenie ruchu i zjawisko kongestii stalo sie powszechne
i praktycznie o kazdej porze dnia i nocy efektywny czas przejazdu jest daleki od norma-
tywnego. Ta sytuacja moze jeszcze zostac¢ spotegowana, gdy przeprowadzimy ustawe
znoszacg oplaty na sgsiadujacym odcinku, czyli Konin-Strykow. W zwigzku z tym ruch
wplywajacy od Strykowa do Konotopy bedzie wiekszy. I dlatego ten harmonogram jest
tak istotny.

Dopytatbym jeszcze o kilka... ale to wystarczy na dzisiaj.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
Pani dyrektor, prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

Dobrze, to po kolei. Ubytek 2 mld zl1, ktore zostaly wskazane w projekcie ustawy, bedzie
omawiany jutro na posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Nie przewidujemy i nie tocza sie
zadne prace w zakresie powiekszenia oplaty paliwowej, obecnie pozostaje ona bez zmian.
Nie tocza sie obecnie rowniez prace, aby wprowadzic jakie§ inne zrodta finansowania
KFD niz te dotychczasowe, ale oczywiScie prowadzimy rozmowy z Ministerstwem Finan-
s6w na temat ewentualnej mozliwoéci odzyskania w jakis sposob czy zrekompensowania
tych srodkéw.

To, co pan minister wskazal, to jest perspektywa 10 lat, w zwiagzku z tym nie mozemy
tu mowié o znacznym uszczerbku przychodéw KFD. Jezeli mowimy o perspektywie
roku, w zaden sposob nie bedzie to wplywalo na zaburzenie plynnoéci...

Poset Cezary Grabarczyk (KO):

Sredniorocznie tak to jest okreslone — ok. 230 mln z1, czyli mniej wiecej koszt obwodnicy.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

z.k.

Tak, biorac pod uwage dzisiejsze ceny, faktycznie takiej nieduzej obwodnicy.

Jezeli chodzi o problem z wyekspediowaniem zboza, moge oczywiscie powiedziec,
ze dziekuje za nadzieje, jakie pan minister pokltada w mojej odpowiedzi, ale na wszyst-
kich rzeczach sie nie znam. Natomiast je§li chodzi o droge ekspresowg S6, to caly jej
przebieg de facto jest juz albo oddany, albo w realizacji, wiec tutaj nie mozemy nawet
moéwié o przyspieszeniu, poniewaz ten proces juz jest na ostatniej proste;.

Jezeli chodzi o droge ekspresowg S11, faktycznie w dotychczasowych programach nie
miala zabezpieczonych §rodkéw w calym swoim przebiegu na realizacje, prowadzone
byly prace przygotowawcze. Zresztg one w dalszym ciggu sg kontynuowane, natomiast
w rzadowym programie budowy drég mamy zabezpieczone juz Srodki na caly ciag drogi
S11. Obecne harmonogramy wskazuja, ze realizacja zakonczy sie do 2030 r. OczywisScie
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mozemy rozmawiac o przyspieszeniu, ale musimy tez pamietac, ze proces inwestycyjny
jest nieublagany, jezeli chodzi o terminy uzyskiwania decyzji, gtéwnie o terminy czy pro-
cedure, ktora wszystkie strony wykorzystuja, a wiec odwolania, a potem skargi do sagdéw
administracyjnych. Jezeli okaze sie, ze ten proces, méwigc kolokwialnie, przeprowa-
dzimy bezboleénie i strony nie beda korzystaly z tych swoich praw, to istnieje szansa
na przyspieszenie tego procesu.

Jezeli chodzi o poszerzenie autostrady A2, te prace przygotowawcze rowniez sie tocza.
Tutaj byla tez dyskusja na temat realizacji tego odcinka i rozwazano za i przeciw — czy
robié¢ to w systemie ,,Projektuj i buduj”, czy w systemie tradycyjnym. Obecny harmono-
gram wskazuje, ze zakonczenie tej inwestycji — ktéra musi by¢ prowadzona pod ruchem
i bedzie duzym wyzwaniem dla zarzadcy drogi, zeby nie sparalizowa¢ ruchu pomiedzy
tymi dwoma miastami — nastapi w 2028 r. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Bardzo prosze, panie poSle.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
To ja w nawigzaniu do tej ostatniej kwestii. Wiem, ze A2 bedzie poszerzana pod tzw.
ruchem. Dlaczego w zwigzku z tym nie trwaja prace, aby wykonaé przedluzenie S8
od wezta L.6dZz Potudnie do Tomaszowa do S8, przez co uzyskalibySmy alternatywna
droge taczacg Dolny Slgsk z Wroctawiem? I przez to ograniczylibySmy wiele ryzyk
zwigzanych z tym ruchem, ktory na A2 juz dzi$ jest ogromny. Po zwolnieniu z oplat
na odcinku od Strykowa do Konina bedzie jeszcze wiekszy. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Pani dyrektor?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Tak, oczywiscie.

Prace przygotowawcze si¢ tocza. Co prawda nie sg one okreslane jako przedtuzenie S8,
bedzie to przediuzenie drogi ekspresowej S74. Srodki zostaly juz zabezpieczone i w tym
momencie na tym ciagu zaczynamy proces przygotowawczy od przystowiowego zera — i ten
proces zostal juz uruchomiony. Srodki na prace przygotowawcze z budzetu panstwa zostaly
juz zakonczone i zaczynamy od studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowego, ktore
musi wskaza¢ nam przebieg tej drogi, poniewaz wczesniej ten odcinek nie byl ujmowany
w zadnych analizach. Ten proces wiec juz sie rozpoczal.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo.
Czy ktos z panstwa jeszcze? Prosze bardzo, pan dyrektor Kotylak.

Dyrektor Departamentu Infrastruktury i Komunikacji Urzedu Marszalkowskiego
Wojewodztwa Lubuskiego Stawomir Kotylak:
Dziekuje, chyba mnie stychac.

Pani przewodniczgca, szanowni panstwo, poniewaz reprezentuje wojewodztwo lubu-
skie, mam trzy pytania. Jedno z pytan dotyczy omawianej juz autostrady A2, chodzi
tu o wezel Stubice. Od dluzszego czasu obserwowana jest okresowa blokada drog beda-
cych w zarzadzie wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego, ktére znajduja sie
w okolicach wezla autostradowego, w tym m.in. drog wojewodzkich, za ktore odpowiada
siedzgcy obok mnie pan dyrektor. W zwigzku z tym mam pytanie: jakie prace sg obecnie
prowadzone zmierzajace do rozwigzania problemu samej obwodnicy Stubic, czyli drogi
krajowej nr 29 w polgczeniu, byé moze przez Kunowice, z drogg krajowa nr 32 i oczywi-
§cie juz sam wylot w strone granicy z Niemcami? Tam zwezenie z dawnym terminalem
przejscia granicznego tez powoduje spore komplikacje. To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie: kontynuujac podréz przez wojewodztwo lubuskie, ale zmierzajac bar-
dziej na potudnie — droga S3 i problem, ktory wynika de facto ze staran Urzedu Miasta
Zielonej Gory, jak i zarzadu drog wojewodzkich, ktore majg wyprowadzic czeSé ruchu,
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tzw. obwodnice, odrzanskim ukladem komunikacyjnym w strone wezta S3 Sulechéw,
dzisiaj projektowanego jako wezet S3 Potudnie.

Natomiast zaré6wno samorzad Zielonej Gory, jak i samorzad Sulechowa od dawna
upomina sie¢ o podjecie dziatan i ustalen zmierzajacych do ustalenia przyszloSci wezta
na drodze S3 Sulechéw Poélnoc. Jest to zwigzane rowniez z planami dziatan o charak-
terze wojskowym, czyli drogi o szczegblnym znaczeniu i dojazdu do Portu Lotniczego
Zielona Goéra — Babimost.

Jest tez pytanie: czy informacje uzyskiwane przez urzad miasta, ktére wskazuja,
ze jakie§ prace w tej materii zostaly podjete — to sg informacje zyczeniowe czy faktyczne?
Czy coS sie w tej materii dzieje?

I trzecie pytanie: droga krajowa nr 27, przebieg Nowogréd — Zielona Gora, tzw. droga
Smierci, oraz dalszy przebieg od Nowogrodu do miejscowosci Zary — dos¢ istotne pogor-
szenie sie stanu technicznego tej drogi przy jednoczesnym bardzo gwaltownym wzroScie
liczby pojazdéw na tym odcinku. Moje pytanie dotyczy tego, czy w przyszlej perspekty-
wie, ktora ruszyla, jest szansa — poniewaz nie jest ona na te chwile chyba nigdzie wpi-
sana — na jaka$ wiekszg przebudowe lub inwestycje czy z jakiej§ formy resztkowej, czy
z listy rezerwowej, aby objaé te droge zakresem choéby przywrocenia jej podstawowych
parametrow. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Bardzo dziekuje. A zanim pani dyrektor odpowie, to ja doloze jeszcze jedno pytanie.

Jak rozmawiamy o autostradzie A2 i poruszaliémy niejednokrotnie temat wezla
Lagéw, wiem tez, ze bedziecie panstwo rozmawiac z koncesjonariuszem autostrady
na temat zwolnienia z oplat, to moze byltby to dobry czas, zeby rozmawia¢ o budowie
tego wezla. Tam wielu mieszkancow, wielu przedsiebiorcow zglaszato takg potrzebe.
Odbyto sie mnéstwo spotkan i na pewno pani dyrektor je kojarzy. Natomiast moze jakie$
swiatto w tunelu dla tej inwestycji by sie pojawito. Dziekuje.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

z.k.

Rozumiem, ze teraz czas dla nas.

Jezeli chodzi o wezel Stubice, jest to odcinek, ktory jest objety umowsg koncesyjng
i pozostaje w zarzadzie autostrady koncesyjnej. Umowa koncesyjna przewiduje roz-
budowe tego wezla. Jego rozbudowa zgodnie z umowg jest uzalezniona od warunkow
ruchu, ale niezaleznie od postanowien umowy koncesyjnej faktycznie w tym momencie
toczg sie rozmowy z koncesjonariuszem na temat przyspieszenia rozbudowy tego wezta
i doprowadzenia go do pelnej przepustowosci, tak aby lepiej stuzyl rowniez lokalnemu
uktadowi.

Jezeli chodzi o samg obwodnice Stubic, obecnie nie sg zabezpieczone Srodki na jej
realizacje. Ta obwodnica znalazla sie w ,,Programie budowy 100 obwodnic”, ale na liScie
rezerwowej. I w zaleznoéci od realizacji jej programu i czy beda pojawialy sie oszczed-
nosci, bedzie moglta zosta¢ skierowana do realizacji, ale musimy jeszcze poczekaé
na mozliwo§¢ pojawienia sie tych oszczednosci, poniewaz w ramach ,,Programu budowy
100 obwodnic” mamy oddane dwie obwodnice do ruchu. Jezeli bedziemy mieli bardziej
zaawansowany ten program, bedziemy mogli powiedzie¢ co$ wiecej o perspektywach
realizacyjnych tych inwestycji, ktore sg na liscie rezerwowe;j.

Jezeli chodzi o postulaty ujmowania nowych weztéw na istniejgcych drogach ekspre-
sowych, wptywa ich do nas bardzo duzo. Kazdy jest oczywiscie indywidualnie analizo-
wany. Te postulaty, zaréwno jezeli chodzi o nowe polaczenia wezlowe, jak i nowe odcinki
drog, ktore majg charakter wojskowy czy sa niezbedne do zapewnienia mobilnoéci woj-
skowej — do chwili podjecia ostatecznej decyzji i wydyskutowania ich parametréw czy
kwestii mozliwo§ci realizacji ze strong wojskowa nie przekazujemy takich informagji.

Jezeli chodzi o droge krajowg nr 27, nie jest ona ujeta w rzgdowym programie budowy
droég z tego wzgledu, ze nie jest to droga ekspresowa. Jest to tzw. zwykla droga krajowa,
a jej przebudowa lub rozbudowa jest mozliwa w ramach programu wzmocnien, czyli
w ramach tego programu, ktory nie jest dzisiejszym przedmiotem posiedzenia. Przy-
znam, ze nie pamietam, czy obecnie sg rozpoczete na niej jakiekolwiek prace. Na istnie-
jacej sieci drogowej mamy otwartych takich wiekszych zadan ok. 800 tytulow, wiec nie
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jestem w stanie ich wszystkich zapamietaé, ale oczywiScie sprawdzimy to i przekazemy
bezposrednio informacje.

Jezeli chodzi o kolejne wezly na autostradzie A2, postulaty systematycznie do nas
wplywaja, ale musimy wzig¢ pod uwage fakt, ze koncesjonariusz ma pewne obowigzki
wynikajgce z umowy i kazda rzecz, ktora nie jest doktadnie w niej zapisana, rodzi kon-
sekwencje finansowe. Na pewno nie mozemy spodziewac sie sytuacji, ze koncesjonariusz
bedzie w stanie zrealizowaé wszystkie inwestycje. W tym momencie sg zaawansowane
rozmowy w zakresie rozbudowy wezla Stubice i ten wezel bedzie realizowany w pierw-
szej kolejnosci.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.

Ja bym chciala zadaé kroétkie pytanie do przedstawiciela NIK-u: czy panstwo jako
NIK - wiem, ze mieliScie r6zne kontrole w r6znych instytucjach, ale czy mieliscie takie
ogoélne uwagi dotyczace realizacji poprzedniej perspektywy, poprzedniego programu
budowy drog krajowych i autostrad? Czy one zostaly przekazane zaréwno do minister-
stwa, jak i do GDDKiA? Czy s jakie$ istotne punkty, ktore powinny by¢ uwzglednione
przy realizacji tych kolejnych projektow z nowego programu?

Starszy inspektor kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli Michal Klawinowski:
Powiem szczerze, nie bylem bezposrednio zaangazowany w kontrole w tym zakresie,
wiec ciezko mi sie odnie$c do tego tematu.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
To ja mam prosbe, jeslibym mogla prosié o informacje, oczywiScie przygotowang i prze-
kazana, czy panstwo kontrolowali$cie w jakis sposob i jakie uwagi trafity w tym zakresie.
Dobrze?

Starszy inspektor kontroli panstwowej w departamencie NIK Michal Klawinowski:
Dobrze, oczywiscie przygotujemy.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Chciatabym jeszcze poruszyc jeden temat. Liczylam na obecno$é pana ministra Webera,
ale bardzo prositabym panig dyrektor. Nie jest to punkt wprost zwigzany z naszym
porzadkiem, ale bardzo prosze, poniewaz obiecaliSmy na spotkaniu z mieszkancami
z obecna tutaj pania posel Magdaleng t.o8ko, ale tez z senatorami — panig senator
Joanng Sekula, panem senatorem Beniaminem Godylg... Poniewaz byliémy na spotka-
niu na temat mostu, ktory budzi bardzo duze kontrowersje — mysle, ze to nie jest jedyny
most, ktéry budzi kontrowersje — prosze o przekazanie panu ministrowi, zeby sie w spo-
sOb szczegdlny pochylil nad tg inwestycja, zeby uruchomit mozliwe dla niego procedury
i instrumenty, by odpowiedzie¢ na watpliwosci i pytania mieszkancow oraz spowodowac,
aby mieszkancy zostali wystuchani.

Krétko powiem, o co chodzi. Rozbudowa i budowa drogi powiatowej nr 2179K oraz
drogi powiatowej 2178K wraz z infrastrukturg techniczng w miejscowoSci Jeziorzany,
gmina Liszki, powiat krakowski, i miejscowosci Kopanka, gmina Skawina, powiat kra-
kowski. Inwestorem jest zarzad powiatu krakowskiego. Jest tam proponowana budowa
mostu przez Wisle i sam most jako taki nie wzbudza zadnych kontrowersji, natomiast
bardzo duze kontrowersje powoduje przebieg zjazdu z tego mostu i ciagu dalszego przez
gmine Liszki. W wariancie proponowanym przez inwestora wyglada to w ten sposob,
ze zjazd z mostu jest w miejscowoSci Jeziorzany i tak naprawde ten zjazd rozjezdza calg
miejscowos¢. Biegnie wzdluz szkoly, przedszkola. Jeziorzany bedg rozjechane. Miesz-
kancy zglaszajg takie postulaty, ale nikt ich tak naprawde nie stucha: zeby przesungc
ten most, zeby nierozlacznym elementem tej calej inwestycji byta rowniez droga wypro-
wadzajgca ruch poza teren gminy Liszki. Aby to bylo w taki sposob zrobione, by przy
okazji nowej inwestycji nie dewastowac i nie rozjezdzac¢ miejscowosci.

Dlaczego o tym méwie? Dlatego, ze mieszkancy majg wrazenie, ze nikt ich nie chce
shuchac, nikt sie nad tym nie pochyla. Oni maja tez taka blokade informacyjng — nikt
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im nie przekazuje informacji, co i jak sie dzieje. Natomiast postawiono ich przed takim
faktem, ze albo most, albo nic — i koniec kropka, tak ma byc¢.

I to jest ciekawostka, poniewaz jak sprawdzilam, ten most nie jest wérdod tych
22 mostow obiecanych przez premiera Morawieckiego. To jest most, ktérego pomyst
wybudowania pojawil sie, bo pan minister Adamczyk przyjechal, stangl na promie
i powiedzial, ze tu ma by¢ most. I bardzo prosze o wrazliwos$c, o pochylenie sie nad
tg inwestycjg i przekazanie panu ministrowi — zaréwno panu Weberowi, jak i Adamczy-
kowi — zeby pochylili sie nad tym oczekiwaniem mieszkancow, bo tak jak mowie, sam
most jako taki moze bylby i potrzebny. Natomiast jego przebieg, a zwlaszcza zjazd, jest
bardzo niefortunnie w tej chwili forsowany. Wiec bardzo prosze o przekazanie tych infor-
macji panu ministrowi. Bede bardzo wdzieczna za odpowiedZ w tym temacie.

Nie wiem, czy pani poset L.oS§ko doda co$ na ten temat? Bardzo prosze.

Posel Magdalena L.osko (KO) - spoza skladu podkomisji:

Dziekuje.

Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, pani dyrektor, to wszystko, co pani prze-
wodniczgca méwila, wskazywala, jest niezwykle wazne dla mieszkancéow. Mieszkancy
wielokrotnie podkreslali, ze sg niestety wykluczeni z dyskursu na temat tej inwestycji,
ze tak naprawde nie mialy miejsca konsultacje spoteczne, ze dowiadujg sie pokatnie o tej
inwestycji, nie majg szerokiej wiedzy na ten temat.

Natomiast jest wiele zagrozen plynacych z tej inwestycji, dlatego ze zjazd z tego
mostu, tak jak pani przewodniczgca mowila, jest bezpo§rednio wpiety w infrastrukture,
ktoéra istnieje, a ona nie jest do tego w zaden sposob dostosowana. Juz teraz te drogi
sg na tyle waskie, ze budowa i zjazd z tego mostu spowoduja, ze ten ruch akurat u nich
sie zwiekszy. Ruch, ktéry jest obecnie, juz jest ucigzliwy. Zwiekszenie tego ruchu spowo-
duje dalsze konkretne problemy. Inwestycja ma spowodowaé rowniez zamkniecie boiska,
ktore znajduje sie przy zjezdzie z mostu.

Juz teraz mieszkancy mowia, ze wyjazd z ich posesji, bo to sg waskie drogi, jest bar-
dzo ucigzliwy, wiec bardzo prosimy o zwazenie na te inwestycje. Sg niezwykle proble-
matyczne. Mieszkancy mowili, ze budowa tego mostu jest mozliwa, ale w polaczeniu
z budowg obwodnicy, a nie z bezposrednim wpieciem w infrastrukture, ktéra juz istnieje
i zaden sposob nie odbierze tego ruchu drogowego, bo on wzrosnie. I niestety ten ruch
samochodowy, ktory jest w Skawinie, przeniesie sie do innej miejscowosci i nie rozwigze
w zaden sposéb problemu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

OczywiScie przekazemy informacje na piSmie.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Jeszcze pan dyrektor Kotylak. Bardzo prosze.

Dyrektor departamentu Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego Stawomir

Kotylak:

z.k.

Dziekuje.

Pani przewodniczaca, wykorzystujac kwestie apeli, ja tez zwrécitbym sie z malym
apelem. Wezel na drodze S3 Niedoradz. Obecnie jest wezel potéwkowy. Ciesze sie,
ze oddzial lubuski GDDKIiA podjgl starania z prywatnym inwestorem wybudowania
polowy z poléwki zjazdu z Niedoradzu. MySle - i tutaj wyrazam rowniez poglad jako
radny Zielonej Gory, poniewaz strefa w okolicy Niedoradzu bedzie strefg gospodarcza
miasta Zielonej Goéry — aby juz na tym etapie, za jednym razem, rozwing¢ ten wezet
do pelnego wezla, byloby to na pewno wskazane z punktu widzenia gospodarczego, jak
i samej inwestycji. MySle, ze rozdzielanie potéwki wezla jeszcze na dwie osobne inwesty-
cje z punktu widzenia gospodarczego nie byloby wskazane.

W zwigzku z tym apel, aby méc przyjrze¢ sie temu problemowi, czy jest mozliwosc
we miare krotkim czasie — poniewaz wiem, ze ten inwestor jest bardzo zdeterminowany
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i bardzo szybko posuwaja sie prace projektowe dla tej polowki z polowki wezla — czy nie
mozna by sie nad tym rownolegle pochylié. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo.
Pani dyrektor co$ doda?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

OczywiScie.

Ja tutaj tez miatlabym postulat do pana dyrektora. Jak najbardziej nowe postulaty
w zakresie wezlow sg czesto wykorzystywane przez prywatny biznes czy tez lokalne
samorzady. Ja z kolei postulowalabym, zeby to bylo we wspo6tpracy — nie tylko koncep-
cyjnej, ale tez zebySmy wspdlnie realizowali w zakresie finansowym te inwestycje. Wia-
domo, ze jednocze$nie wszystkich zadan Skarb Panstwa tez nie jest w stanie zrealizowac.
Mechanizmy prawne, ktore funkcjonujg w ustawie o drogach publicznych, umozliwiaja
dofinansowanie zadan wlasnie przez takich prywatnych inwestorow jak w tym przy-
padku, ale rowniez przez jednostki samorzadu terytorialnego. W sytuacji, kiedy inwe-
stycja jest finansowana z kilku zrédet i mamy kilku partnerow, ktérzy sa w nig zaanga-
zowani, na pewno przyspiesza to realizacje. Zachecam wiec do tego, aby$my wspélnie
realizowali nasze inwestycje.

Dyrektor departamentu Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego Stawomir

Kotylak:

Dziekuje, pani dyrektor, oczywiScie przekaze te informacje.

Inwestor jest inwestorem tej ¢wiartki wezla, natomiast, ubolewam, gmina nie jest
juz w obszarze duzego juz miasta Zielonej Géry. W zwigzku z tym jako radny nawet nie
moge wplynac na prezydenta, aby inzynierie finansowg byl w stanie przygotowac dla
tej brakujacej ¢wiartki. Natomiast ja patrze z punku widzenia przygotowania catego
procesu inwestycyjnego. Mysle, ze gdyby to pospinac¢ ladnie nawet z tym inwestorem
prywatnym, to byloby z korzyscig dla wszystkich. Takze dla strony rzadowej, bo jakkol-
wiek by patrzec, to juz 1/4 wezla powstaje ze srodkow prywatnych.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
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Pani dyrektor sie pochyli.

Szanowni panstwo, czy sg jeszcze jakie§ pytania, glosy w dyskusji?

Jesli nie, to zamykam posiedzenie podkomisji. Bardzo wszystkim dziekuje za pre-
zentacje, za wszystkie pytania, odpowiedzi i oczywiScie te, na ktérych uzupelnienie
bedziemy czekali, na odpowiedz pisemna.

Bardzo dziekuje.

z.k.




