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W OBLICZU GROZNEJ FALLI

Od dtuzszego czasu ogdt pracownikéw kolejowych
z niepokojem i oczekiwaniem spoglada w strone War-
szawy. A dziejg sie tam rzeczy nieoczekiwane i fala-
mi najréznorodniejszych domystéw kladace sie po
kraju. Niema dnia, by prasa nie doniosta o nowych
zamierzeniach, nowych projektach i programach. Zdaje
sie, ze ludzie, ktorym powierzono nawe Panstwa nic
nie majg innego do czynienia, jak niepokojenie opinji
publicznej swa tajemniczoscig. Z czarnych karet sa-
mochodowych przechodzg dystyngowanie ubrani pa-
nowie ministrowie do swych gabinetéw i przy zam-
knietych drzwiach wytwarzajg foljaty programoéw,
programow i jeszcze raz programow. Skoro za$ taki
elaborat wydostanie sie¢ na Swiatto dzienne i z pra-
cowitych stron gazet stanie sie publiczng tajemnica,
zataczaja sie ze zdumienia ludziska; ze zdumienia,
ale nie z radosci...

W poczatkach, rzad nie mowit nic i nie robit
nic. Opinja publiczna, $wiadoma dtugoletnich popiséw
kazuistyki rzadowej, spodziewata sie energicznych
posunie¢ od Rzadu ktéry po znanych wypadkach
majowych miat odwage i zaszczyt nazwac sie ,,rzagdem
sanacji“. Spodziewalismy sie, ze skoro otworzg sie
drzwi palisady, jaka rzad sie od spoteczenstwa oddzielit,
zapanujg wreszcie czasy sprawiedliwosci. MieliSmy
przekonanie, ze skoro oddamy co cesarskiego cesa-
rzowi, bedzie nam dane to, co ludzkie. Niestety, nie
mozemy poszczycié sie, ze oczekiwania nasze znalazty
zrozumienie i zados$¢uczynienie. Szczelne dotychczas
odrzwia podwoji rzagdowych rozwarty sie, dajgc spra-
wiedliwo$¢ czesci tylko pracownikéw panstwowych
w postaci dodatkow funkcyjnych dla .wojskowych,
reszcie ofiarowujac programy, ukoronowane w korcu
nie bardzo parlamentarnem powiedzeniem pozaparla-
mentarnego szefa Rzadu, skierowanem do delegacji

Zwigzkow zawodowych kolejarzy, ze gdyby nawet
pienigdze w skarbie sie znalazty, to jednak nie dla
ulzenia dziadowskim zachciankom obywateli — pra-
cownikéw panstwowych. | jezeli idzie o pracownikdéw
kolejowych, to ostatnie zamanifestowanie prawdziwego
stanowiska Rzadu, znalazto u nich oddzwiek, nic
wspodlnego nie majacy z popularnoscig obecnych kie-
rownikow nawy panstwowej. Zapyta¢ sie tylko nalezy,
czy Warszawa nie odczuwa wzrostu cen artykutdw
pierwszej potrzeby, czy nie widzi, ze reorganizacja
administracji tylko dlatego tak tabetycznym krokiem
postepuje, ze przeprowadzajg ja ludzie, nie dbajgcy
0 zywy kontakt Rzgdu ze spoteczenstwem, a wyko-
nawcami planéw sanacyjnych jest rzesza urzednicza,
ktérej codzien w oczy zaglagda nedza, gtdd i inne
plagi apokaliptyczne ?!

Stanowisko obecnego rzadu jest tern bardziej
niezrozumiate, ze dziata on nie na podstawie koalicji
ugrupowan sejmowych, lecz na rachunek kredytu
spoteczenstwa. Sejm nasz, uchwalajgc znane petno-
mocnictwa, przelat odpowiedzialno$¢ za rzady na
garstke ludzi, ktérych najwiekszym i dobrze zrozu-
miatym obowigzkiem byto nie rezygnowanie z po-
parcia spoteczenstwa, lecz wycigganie zen sity dla
swych planéw i pozostawanie w najscislejszym kon-
takcie z ludzmi, ktérzy uwierzyli w dobre checi ,sa-
natorow*. Kontakt ten z dniem kazdym staje sie bardziej
luzny, przeto rzad nie majac oparcia w sejmie i lek-
cewazgc site kredytu u spoteczenstwa, staje sie czems$
do tego stopnia obcem, ze niepowodzenia, jakie na-
turalng koleja wypadkoéw przyj$¢ musza, nie znajda
u nikogo, a tembardziej u pracownikéw panstwowych,
zadnego wspotczucia.

Powracajgc do spraw Scisle kolejowych, nie mo-
zemy na uboczu pozostawi¢ tej miazdzacej lekkosci,
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jakg zademonstrowat sie szef Rzadu przed delegacja
pracownikow kolejowych. Gdybysmy chcieli odpowie-
dzie¢ artykutem o rownie wersalskim stylu, musieli-
bysSmy zapozyczy¢ kilka zwrotow od gwary spotyka-
nej na przedmiesciach wielkich miast. Nam jednak
zupetnie o0 co innego idzie: Chcemy by opinja 200
tysiecznej rzeszy pracowniczej nie byia obojetng dla
czynnikéw rzadzacych. Kolejarz nigdy obojetnie nie
odnosit sie do zadan Panstwa, przetolPanstwo réwniez
obojetnie nie moze traktowa¢ f/lulaty kolejarzy.
My reprezentujemy site nadzwyczajnej wartosci i z sity
tej zrezygnowa¢ nam nie mozna. Fala despotyzmu,
ktéra idzie przeciw reprezentacjom kolejarzy, jest
przez nas obserwowana i nieprzygotowanych nas nie
zastanie. Nie wiemy, jakie wrazenia odniesli delegaci
Zwigzkéw, wychodzac po ostatniej audjencji od p.

Bartla. Sadzimy, ze delegaci nie bardzo zbudowani
byli stowami, ktére ustyszeli. Lecz z wrazen tych,
z mysli jakie audjencja narzuca to tylko jest pewne,
ze najblizsze dni musza przynie$¢ odnowienie sie
Bloku Zwigzkéw, ustalenie reprezentacji kolejarzy,
ktéra nasze sprawy zastgpi w sposéb, wykluczajacy
naigrywanie sie z nedzy naszej i naszych rodzin.

Pracownik umystowy kolei stracit juz tyle ze
swych praw, ze te ostatnie, jakie zostaty broni¢ be-
dzie z catym uporem i rezygnacjg. Blok obejmujacy
wszystkie Zwigzki pracownikéw kolejowych powstac
musi w najblizszych dniach. Nieporozumienie nas po
dzielito, sprawy Scisle zawodowe muszg potgczyc.

W sprawie tej oddajemy gtos Zarzadom Glow-
nym innych Zwigzkéw tak kolejarskich, jak i ogétu
pracownikéw panstwowych.

MINISTERSTWO KOMUNIKACJI

(DALSZE WIADOMOSCI)

Z powodu majacej wejs¢ w zycie nowej organizacji
kolejnictwa panuje ws$réd catego kolejarstwa w Polsce
nad wyraz zywe zainteresowanie tak co do terminu,
z ktorym przemiana ta ma obowigzywaé, jak przede-
wszystkiem odnosnie do szczegotdw jej postanowien.
Zaciekawienie poteguje tajemniczos¢, jaka miarodajne
czynniki przystaniajg to w zaciszu ministerjalnem doj-
rzewajgce dzieto, chociaz owe chowanie rzeczy tak &rcy-
waznej pod korzec, bynajmniej nie oddziatywa w spo-
sob pozadany na masy kolejarskie. Kaze bowiem przy-
puszczaé, co lezy juz w naturze ludzkiej i na czem
tylokrotnie kolejarze przeciez sie poparzyli, iz ucieczka
przed jawnoscig gotowa przynies¢ ze sobg ,,niespo-
dzianki*“... niepozadane, przykre i to tembardziej, ileze
ostatnio p. premier Bartel potraktowat przedstawicieli
wszystkich organizacji kolejarskich, instancjonujgcych
u niego o poprawe bytu, do$¢ bagatelizujgco. W chwili
wszakze, kiedy oficerom i sierzantom przyznano juz
t. zw. ,,dodatki funkcyjne*, a inni podoficerowie majg
takze otrzyma¢ podwyzke poboréw od 1 pazdziernika
r. 1926, kategoryczna odmowa podniesienia mnoznej
dla pracownikoéw panstwowych, a w szczegolnosci ko-
lejarzy, naprawde moze niepokoic.

Wed ug wyijasnieri ministra kolei p. Romockiego,
udzielonych prasie, sprawa reorganizacji P. K. P. przed-
stawia sie nastepujaco:

Podziat funkcji. Obecny rzad zadecydowat znie-
sienie  Ministerstwa Robot Publicznych, przystepujac
jednocze$nie do opracowania projektu Rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej o Generalnej Dyrekcji Ko-
lejowej. Niezmiernie wazne sg w tym wypadku wytyczne
w kierunku rozdziatu funkcji pomiedzy przyszie Mini-
sterstwo Komunikacji, a Generalng Dyrekcje Kolejowsa.
Idzie przedewszystkiem o mozliwie jaknajdalej po-
suniete usamodzielnienie Zarzadu kolejowego, wyodreb-
nienie go, odgraniczenie od wptywdw politycznych,
utrwalenie jednolitej polityki kolejowej, ktéra w ciggu
lat kilku od poczatku powstania odrodzonej Rzeczy-
pospolitej ulegata cigglym wahaniom...

Kwestje personalne. Jezeli chodzi o pewng strone
niestychanie drazliwg, interesujgcg szerokie kota kole-
jarzy, w jaki w szczegdlnosci sposOb rozwigze sie per-

sonalne zagadnienia przy tworzeniu Generalnej Dyrekcji
Kolejowej, to sprawe te postawiono tak, iz wszystkie
nabyte prawa, prawa emerytalne, nabyte w Minister-
stwie Kolei przez pracownikéw kolejowych, beda ho-
norowane W nowej organizacji Generalnej Dyrekcji.
Wszyscy dotychczasowi pracownicy kolejowi przejdag
automatycznie do Generalnej Dyrekcji, nie tracgc nic
z nabytych praw.

Kompetencje Generalnej Dyrekcji. Dyrekcja
otrzyma pewng swobode ruchu w zakresie finansowym,
bedzie upowazniona do zaciggania pozyczek w ograni-
czonym zakresie, krétkoterminowych, jednakze docho-
dzacych do wysokosci 10% rocznego budzetu Gene-
ralnej Dyrekcji. Czyni sie to w tym celu, azeby ufatwic
w okresach przejsciowych z jednego roku budzetowego
na drugi, pomiedzy grudniem a styczniem sfinansowa-
nie kolei, kiedy nie mozna liczy¢ na to, by Minister-
stwo Skarbu mogto kredytem pomodc kolei.

Budzetowy przydziat zysku. W odniesieniu do
przemystowych przedsiebiorstw panstwowych wprowa-
dzono inowacje, polegajacg na tem, iz czysty zysk
z poprzedniego okresu budzetowego wchodzi do bud-
zetu panstwowego nastepnego okresu budzetowego,
a wiec przyktadowo czysty zysk z 1926 roku z kolei
panstwowych wejdzie swojem saldem do budzetu pan-
stwowego na rok 1927.

Dotychczasowe bowiem traktowanie przedsiebiorstw
panstwowych pozbawiato te przedsiebiorstwa w ciggu
roku bilansowego kapitatu obrotowego. Jest to sposob
zupetnie nieodpowiedni, odbierajgcy owym przedsiebior-
stwom w zupetnosci swobode ruchow i inwestowania
w kierunkach, ktore nakazuje konjunktura.

W projekcie Generalnej Dyrekcji Kolejowej prze-
widziano na ten cel specjalne fundusze.

Generalna Dyrekcja — przedsiebiorstwem pan-
stwowem. Generalna Dyrekcja Kolejowa bedzie przed-
siebiorstwem panstwowem z tem, iz w budzecie ogdlno-
panstwowym bedzie wykazywany czysty zysk, ewen-
tualnie strata, czy niedobor z tego przedsiebiorstwa.

Ministerstwo komunikacji. Utworzenie Generalnej
Dyrekcji jest jednym z etapow prac reorganizacyjnych.
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Ministerstwo komunikacji pomyslano jako te Czes¢
wihadzy naczelnej, ktdra zajmuje sie catoksztattem poli-
tyki komunikacyjnej.

Fuzja agend z Ministerstwem Rob6t Publicznych.
Z Ministerstwa Robot Publicznych przechodzg wszystkie
sprawy drogowe: panstwowe i samorzadowe do Mini-
sterstwa Komunikacji, oraz wszelkie sprawy drég wod-
nych. Dziat jednakze meljoracyjny departamentu wod-
nego Ministerstwa Robot Publicznych nie ma wej$¢ do
Ministerstwa Komunikacji.

Przejecie dziatow z Ministerstwa Przemystu
i Handlu Z Ministerstwa Przemystu i Handlu przechodzi
Generalna Dyrekcja Poczt jako samodzielna jednostka
i rébwniez przedsiebiorstwo panstwowe do Ministerstwa
Komunikacji. Nastepnie wejdg tu sprawy zeglugi mor-
skiej, przyczem pozostanie w Ministerstwie Komunikacji
istniejagcy dotad przy Ministerstwie Kolei dziat lotnictwa
cywilnego.

Podziat Ministerstwa Komunikacji. W ten sposéb
organizacja Ministerstwa Komunikacji obejmowac bedzie
przedsiebiorstwa panstwowe : Generalng Dyrekcje Ko-
lei i Generalng Dyrekcje Poczt. Te bedg podlegaty bez-
posrednio ministrowi.

Departamenty. Samo Ministerstwo Komunikacji
ma sklada¢ sie z 5 departamentéw: ogolnego albo
administracyjnego z funkcjami, ogoélnie znanemi, na-
stepnie taryfowo-ekonomicznego, ktory atoli w dalszym
podziale na wydziaty nie bedzie nasladownictwem obec-
nego stanu rzeczy. Trzecim z rzedu, to departament
techniczny, za$ dalej pdjda departamenty: drogowy
i wodny.

Podsekretarjaty. W Ministerstwie Komunikacji
przewiduje sie dwa podsekretarjaty stanu dla dwodch
gtéwnych dziatdw komunikacji t. j. kolejowego, drogo-
wego i wodnego.

Tak bedzie wyglada¢ ogoélna organizacja Mini-
sterstwa Komunikacji. W najblizszych dniach
projekty te zadecyduje Rada Ministrow i wejdg w zycie.

Dalsze zamierzenia i prace. Rozporzadzenia, ty-
czace sie Generalnej Dyrekcji i Ministerstwa Komuni-
kacji, stang sie podstawag do wiasciwej pracy
organizacyjnej. Nalezy skonstruowac statuty orga-
nizacyjne tak Generalnej Dyrekcji, jak i Ministerstwa Ko-
munikacji, przeksztatci¢ dotychczasowa ustawe o gtéwnej
inspekcji kolejowej na gtowng inspekcje Ministerstwa
Komunikacji, przeprowadzi¢ caly szereg rozporzadzen
wykonawczych i t. d.

Ciggtos¢ i systematycznos¢ pracy. Z chwilg wej-
$cia w zycie podstawowych ustaw i rozporzadzen Pre-
zydenta Rzeczypospolitej, Generalna Dyrekcja zacznie
przejmowac¢ kolejno pewne agendy od Ministerstwa Ko-
munikacji. W ten sposob system pracy Generalnej Dy-
rekcji ulozy sie wihasciwie i w momencie organizacji nie
pogmatwa sie praca w Ministerstwie Kolei Do ! stycz-
nia r. 1927 znajda sie prawdopodobnie wszystkie agendy
pod wiasciwym dachem, a temsamem zakonczy sie re-
organizacja; Rada Ministréw moze jednak pewne szcze-
goty w zamierzonej reorganizacji zmienic.

Oto gtéwne linie reorganizacji Polskich Kolei Pan-
stwowych wedtug wywiadu, udzielonego stotecznej prasie
przez Ministra Kolei, p. Romockiego, w dniu 25 sierp-
nia b. r.

Z powyzszych enuncjacji mozna stworzy¢ sobie
dos¢ jasny obraz nadciggajacej reorganizacji. Gtowna
tres¢ tej przemiany polega na wytgczeniu kolei z cato-
ksztattu administracji panstwowej i utworzeniu z nich
przedsiebiorstwa panstwowego, obliczonego na zysk.

CZASOPISMO 3

Rozumie sie, ze przy takiej reorganizacji niewatpliwie
zmienig sie takze warunki placy i wogole stosunki stuz-
bowe pracownikéw, skad wiasnie pochodzi ogromnie
zywe zainteresowanie sie kolejarstwa magicznemi stowy:
»~reorganizacja kolei*. Dotychczas bowiem kazdy pra-
cownik przeciez wiedziat, jak siedzi, a tu tymczasem w ta-
jemnicy przygotowuje sie dlan co$ zgota nowego, co
poteguje niepewnos¢ i troske o jutro po tylu zawodach
i przykrych przezyciach w przesztosci.

Zorganizowanie Polskich Kolei Panstw- w przed-
siebiorstwo panstwowe, stanowigce samoistng o0sobe
prawng, jest z punktu widzenia gospodarki Panstwa
nader korzystng koncepcjg. Dotad wszakze stanowisko
P. K. P. byto nienaturalne, albowiem kolej, sprzegnieta
tysigcznemi niémi z zyciem gospodarczem kraju, po-
winna nareszcie wyzwoli¢ sie ze skostniatego szablonu
biurokratycznego, stang¢ o wiasnych nogach na zasa-
dach handlowo-kupieckich. Kolejnictwo nie moze wia-
Sciwie mie¢ nic wspolnego z ogolng administracjg Pan-
stwa, z catoksztattem panstwowego biurokratyzmu, za$
gospodarka kolejowa, bedaca nawskro$ odmienng dzie-
dziedzing gospodarczg i przemystowo-handlowg, owym
szczegOlnie zywym i ruchliwym organizmem, winna by¢
wolng od ogdélnych wiezO6w budzetowo-administracyj-
nych. Kolejnictwu i kolejarzom wyjdzie to tylko na po-
zytek, gdyz np. wszelkie beneficja, jakich Rzad nie
szczedzit dotychczas czy to przemystowi czy rolnictwu
w postaci znacznych znizek taryfowych, znizek prze-
wozowych 1 przejazdowych dla wojskowosci, lub ulg
przejazdowych dla rozmaitych wiadz i urzeddéw, prze-
stang obcigza¢ i sztucznie deprecjonowacé budzet kole-
jowy. O ile zas w tego rodzaju warunkach nowe to
przedsiebiorstwo kolejowe bedzie nalezycie prosperowac,
wykazywaé dochody, trzeba przypusci¢, iz rowniez wa-
runki ptacy i stuzby pracownikéw przedsiebiorstwa po-
winny uksztatltowac¢ sie lepiej, niz obecnie.

Ale nauczeni smutnemi dos$wiadczeniami pracow-
nicy kolejowi, nie moga zadowoli¢ sie optymistycznemi
nadziejami, samg dobrg wiarg, lecz nalezy z calg sta-
nowczos$cig zaznaczy¢, ze jakkolwiek utozy sie stosunek
pracownikow do instytucji, ci ostatni stanowczo nie
moga dopusci¢ do zakwestjonowania swych nabytych
praw, pominiecia ich intereséw i zadan. Woynika stad
konkluzja, iz jesli reorganizacja ma na dtuzszy okres
czasu ustali¢ stosunki w kolejnictwie i przynie$¢ krajowi
spodziewane korzysci, nalezatoby wszystkie kwestje,
zywo obchodzace pracownikéw, jak uposazenie, prag-
matyka i t. d., uzgodni¢ przedtem z delegatami zawo-
dowych organizacyj kolejarskich. Inaczej popetnionoby
wcale niezreczne pociggniecie polityczne, decydujac
0 losie setek tysiecy kolejarzy po za ich plecami, na-
rzucajgc jednostronnie kolejarstwu nowy stan rzeczy,
ewentualnie naszpikowany eksperymentami pomystowo-
$ci patentowanego biurokratyzmu. A skoro mowa o ko-
niecznosci pewnej wspoOtpracy w danej materji Rzadu
z przedstawicielstwem pracownikéw, to niewatpliwie
kolejowi pracownicy umystowi bedg mieli takze co$ do
powiedzenia, gdyz stanowig przeciez zarowno w Kkie-
runku intellektualnym jak fachowym, osrodek polskiego
kolejnictwa — jego mozg.
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Kupujcie cegiefki
na budowe letniska
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DRAZLIWY TEMAT

Sprawa t. zw. ,dodatkéw funkcyjnych®, przyznanych
przez Rade Ministréw oficerom i sierzantom od 1 sierpnia b. r.,
narobita zbyt wiete ziej krwi wsrod ogotu pracownikoéw pan-
stwowych. Rozumie sig, nie nalezy tego ttumaczyC w sposob,
jakoby pracownicy panstwowi -mieli zazdrosci¢ oficerom —
szczegllnie nizszych stopni oficerskich — owego dodatku. Prze-
ciwnie, najwyzszy czas byt po temu, by potozy¢ kres prawdzi-
wemu zeblactwu polskiego oficera, ktérego widziato sie na po-
rzadku dziennym w potatanej bluzie, podartych butach, obszar-
panym pfaszczu, g’rodujgcego wraz z rodzing na réwni z resztg ne-
dzarzy, pracujacych “dla Panstwa. Generalne bowiem dziado-
stwo jest od chwili odrodzenia sie Polski charakterystycznem
znamieniem materjalnego Eo’rozema pracownikow par']s:twovxg/chl,
w tem do 1 sierpnia 1926 takze oficerow, jakkolwiek od te)
daty z Fewnoépiq sie dotyczacym nie przelewa, zwiaszcza po
szeregu_latach idealnego Zzébractwa. O co innego zatem chodzi.
Zanim jednak rzecz Wy’fuszczyﬁmy, nalezy bodaj pobieznie przed-
stawic, jak Wy(?lazdajq »dodatki funkcyjne® oficerow.

Ot6z dodatek ten wynosi: o

Dla ministra spr. wojsk. 2.500 punktéw; dla wicemini-
stra, szefa sztabu lub inspektora armji 1.500 p.; dla dowddcow
Okr. Korp. 1,200 5) biskup potowy albo Prezyd. Najw. Sadu
Wojsk, otrzymat 1.000 p.; dowddca dywizji 900 p ; dowodca
brygady 700 p.; putkownik 600 p.; major 350 p ; kapitan 250
i £ d. w dot. Nawiasem mowigc, rozdzielono ten dodatek dos$c¢
niedemokratycznie, bo n. p. dodatek generatdw wynosi prawie
dwa razy tyle, co oficeréw nizszych, skoro jednakze pomno-
2gmy przytoczone w?iiej punkty przez zagwozdzong mnozng
43 gr. za punkt, przekonamy sig, ze dotychczasowe ptace ofi-
cerow podniosty sie przecietnie o 40 do 50%. Dodatki funk-
cyjne spowodowaty zatem podwyzke poboréw o 15 do 30%
ponad poziom wskaznika drozyznianego. Innemi stowy znaczy
to, iz Rzad przeciez wynagrodzit oficerom za szereg lat marnej
wegetacji, istotnej nedzy, Jaka klepali do spotki ze wszystkimi
pracownikami panstwowymi. S )

Ale przeciez korpus oficerski i sierzanci, to zalewie %,
cze$¢ ogbtu funkcjonarjuszéw panstwowych, co w dalszym ciggu
dziaduja tak, jak oficerowie do 1 sierpnia b. r. Nasuwa sie
przeto 'z koniecznosci pytanie, dlaczego cywilnych pracownikow
panstwowych traktuje sie w poréwnaniu z oficerami razaco
nierbwnomiernie, po macoszemu; czemu dolewa si¢ oliwy do
ognia, podsycajac w pracownikach panstw, poczucie ustawicz-
nie doznawane] krzywdy i niesprawiedliwosci? A jesli w po-
dobn%sposéb postepuje sie nawet z kolejarzami, uwazanymi
wszakze stusznie za druga armie w Panstwie, to prza/pomlna
to zbyt zywo zatechltg zasade rzaddéw zaborczych ,,divide et
impera“, Ktéra nie moze wrdzy¢ nic dobre(}qo. )

Olbrzymia tedy wiekszos¢, bo przeszto 90% pracownikow
panstw. Rzad wydat z lekkiem sercem na taske losu; ktoby
za$ chciat szuka¢ w tym kierunku argumentoéw, majacych uza-
sadni¢ wzgl. upozorowa te nierwnomiernosC postepowania,
rozumnych i powaznych motyw6w najpewniej by nie znalazi.
Od szeregu lat w szczegdlnosci karmi sie funkcjonariuszy pan
stwowych tanimi moratami o ,patrjotyZzmie”, ,koniecznosci
przetrwania“, ,ofiarnosci“ dla kraju, odwleka sie z roku na
rok, z miesigca na miesigc zatatwienie ich zadan w kierunku

poprawy bytu, gdy tymczasem _interesowani zamiast korica
swych mak’ piekielnych na ziemi, doczekali sie¢ wrecz nieby-
watego zawodu. Prowokuje sie poprostu masy pracownicze
i wytwarza nader niebezpieczny ferment w umystach, jaki oso-
bliwie w kolejnictwie daje sie niedwuznacznie wyczuwaé.

) Bo pytamy, skad pochodzi owa podwoéjna miara? Z ja-
kiego powodu pobory n. p. urzednika VI. stopnia stuzboweqo,
ktory on osiggnat po dtugich studjach i przewaznie dwudzie-
stokilkuletniej stuzbie, rownajg sie zaledwie dodatkowi funk-
cyjnemu jego kolegi wojskowego, a wynoszg mniej niz uposa-
zenie kapitana? Doprawdy, niestychang krzywde wyrzadza sie
tym najbiedniejszym i najwiecej uposledzonym pracownikom
panstwowym, w tem szczeg6lnie kolejarzom, jesli pod pozorami
»sanacji* “kaze sie im gina¢ z nedzy i gtodu, marnie¢ wraz
z rodzinami. Wszak miarka_cierpliwosci dawno sie przebrata,
skoro  za$ chodzi o kolejarstwo, to kolejarze zadaja tem
bardziej zatatwienia jak najrychlej swych postulatow materjal-
nych, iz sam p. premier Bartel dprzyzna’:, ze kilkadziesigt miljo-
now ztotych dochodu z gospodarki kolejowoj wydatnie zasili
Skarb Panstwa.

Niestety, Rzad sortuje najwidoczniej funkcjonarjuszy
panstw, na_,lepszych” i na ,gorsSzych“, na takich, co to we-
dtug decyzji Rady Ministrow posiadajg wigkszg wazno$¢ i war-
tosc dla Panstwa, t. j. oficerowie i sierzanci, i na takich, kto-
rym jako 0b¥watelom 2-giej klasy rzuca sie obgr\ﬁ/_zionq kos¢
pod stot, czyli reszta pracownikéw Pahstwowych. ych ostat-
nich mozna nawet traktowac pod wzgledem materjalnym wbrew
ObOWIQZUJ%CGJ ustawie, nie stosudqc przeciez do ich poboréw
mnoznej 53 gr. za punkt odpowiednio do wskaznika drozyZnia-
nego, zagwarantowanego pracownikom panstw, ustawg uposa-
zeniowg z 9 pazdziernika 1923. Rzad istotnie ignoruje rozpacz-
liwg sytuacje funkjonarjuszy pafstwowych, nic zupetnie nie
czynigc dla poprawy ich bytu.

Otéz ten niepokojem i rozgoryczeniem mas pracowni-
czych podminowany stan rzeczy nie powinien przeciggac sie
ani o krok. Pracownicy J)ar']stwom majg doprawdy ndz nedzy
glodowej na gardle i dlatego musza kategorycznie domagac
sie: bezzwlocznego przywrdcenia ruchomeﬂ.mnoznej, zwrotu
réznicy poboréw od grudnia r. 1925, ‘wynikfej z powodu niesto-
sowania wskaznika drozyznianego, oraz zwrotu procentowych
znizek poboréw, potraconych w okresie od stycznia do lipca
b. r. W praworzadnem panstwie Rzad nie moze dopuszczac sie
eksperymentowania na starganych biedg zyciowa nerwach pra-
cowniczych takiemi pociaggnieniami, jak n. p. wydatne ulzenie
doli oficerskiej, a rownoczes$nie pomijanie ze spokojnym stoi-
cyzmem katastrofalnego potozenia materjalnego przygniatajacej
czgsci pozostatych n(f zarzy panstwowych. Praca bowiem i ofiar-
nos¢ wszystkich skfada sie na wspolny pozytek Panstwa —
demokratycznego. Kazda grupa pracownikow posiada swojg
osobng dia Panstwa waznosc i warto$¢ Nie nalezy zaogniaC
wewnetrznych stosunkdéw w Parstwie wprowadzaniem praktyk
zaborcow, wywotujacych zbyteczne réznice i rozdzwieki. Dzisiaj
kazdy ma rowne prawo do_znosnego zycia, chce zy¢ po ludzku,
a nie na podobienstwo zwierzecia, pedzonego tylko batem do
pracy i w dodatku przymierajgcego z gtodu.

Moka.

DOWODY TOZSAMOSCI DLA ASPIRANTOW

(NA MARGINESIE ,,TYMCZASOWYCH PRZEPISOW*“ O PRZEJAZDACH ULGOWYCH)

_ Jest rzeczg powszechnie znana, ze wszelkie przepisy, re-
?ulumce prawa i obowigzki cztonkéw pewnej organizacji spo-
ecznej, zawodowej, czy innej, powinny by¢ wpierw doktadnie
obmyslane, zanim ujrza Swiatto dzienne; przepisy winny by¢
takze dostosowane do charakteru pracy poszczeg6lnego cztonka
i do jego potrzeb duchowych. Koniecznem jest w korcu, aby
raz wydane postanowienie, dotyczace pewnej sprawy — obo-
wigzywato przez czas dtuzszy, zbyt czeste bowiem zmiany wy-
danych zarzadzen wytwarzajg chaos i dezorjentacje. Rozporza-
dzenie musi by¢ jasno sformowane i podane do powszechnej
wiadomosci tych, do ktorych sie odnosi. .

) Niestety, %rzy redagowaniu ,, Tymcz. przepisow o prze-
jazdach ulgowych“,"a jeszcze bardziej przy wydawaniu do nich
zmian i uzupetnien nie przestrzegano powyzszych racjonalnych
zasad. Mamy tu dzi$ na mysli sprawe ulg przejazdowych “dla
kandydatéw, wzgl. prow. adjunktow (dawnych aspirantow).
Zdawaé by sie mogto, ze kompetentne czynniki przy

Erzyzna\[vaniu ulg przejazdowych tej kategorji pracownikow
ol;, wziety pod rozwage stopien ich wyksztafcenia, inteligen-
cji, oraz rodzaj s}uz%y, Jaka ci pracownicy petnig i wynikajaey
stad ich stosunek do ‘innego, zwiaszcza nizszego personelu,
z ktérym sie w czasie stuzby stykajg. Wszak to sg motywy,
ktore Eowinny byty mie¢ wptyw na rodzaj i rozmiar przejaz-
dowych udogodnien.

Lecz miarodajne czynniki pojety te sprawe zgota inaczej,
a panowie referenci ministerjalni _uczynili w rzeczywistosci
wszystko, aby tej kategorji pracownikéw przyzna¢ jak najmniej
ulg przejazdowych. - )

Od pierwszej niemal chwili powstania Panstwa do cza-
sow obecnych, t. zw. ,, Tymczasowe przepls{‘, aw szcze?()ln(_)-
Sci postanowienia, dotyczace aspirantow Kolejowych, ulegaja
ustawicznym zmianom, oczywiscie przewaznie niekorzystnym
dla samych aspirantéw i wywierajacym niepozadane nastep-
stwa takze na administracje "kolejowa.
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~_ Dlaczego tak jest i z jakiego powodu przepis w tej dzie-
dzinie raz wydany, zmieniano po kilku nieraz miesigcach —
pozostanie tajemnica i zaden zapewne logicznie myslacy czy-
telnik tej tajemnicy nigdy nie zgtebi.

Za czasOw austrjackich aspiranci kolejowi byli trakto-
wani na rowni z_urzednikami, posiadali takze na réwni z nimi
wszelkie uprawnienia przejazdowe w kl. II.

Po przewrocie listopadowym nie zaszta w tej sprawie
Br_z_e; czas dtuzszy zadna zmiana; dopiero pozniej na podstawie

lizej. nieznanych przepiséw, aspiranci utracili prawo do KI. II.
Mniej wiecej od r. 1923 nastepowaty w glm przedmiocie coraz
nowe ograniczenia; oto pewnego dnia jeden z panéw referen-
tow wpadiszy zapewne z jakiego$ powodu w zty humor — ho
inng przyczyne trudno sobie wyobrazi¢ — zawyrokowat, ze
aspirantow uwaza¢ nalezy za pracownikow nieetatowych i pod
wzgledem ulg przejazdowych ma sie ich traktowac jak innych
pracownikow nieetatowych. Zarzadzenie to miato wiec ten sku-
tek, iz nabywali oni prawo do tych ulg dopiero po przestuze-
niu w_kolejnictwie conajmniej 2 lat. Rzecz oczywista, ze mogli
jezdzi¢ tylko klasg IlI.

Nastepstwem takiego zarzadzenia byto takze i to, ze
calg rzesze aspirantow, ktérzy juz wowczas posiadali prawo
do ulg_ przejazdowych, nagle, jednem pociggnieciem piora
pozbawiono tych uprawnien. Wyjatki pewne i tu zastosowano!
zezwolono mianowicie na wydawanie jednorazowych biletow
bezptatnych kl. 111 uczestnikom kursow™ aspirantéw i to jedy-
nie ,,dobrze atestowanym*

Wreszcie w roku 1924. znalazt sie w Ministerstwie kolei
kto$, kto okazat aspirantom swa nieoceniong w skutkach ta-
skawosC... 1 przyznat tym parjasom prawo korzystania z ulgo-
wych uprawnien w Kkl. I1., ale znowu z tem dyskretnem zastrze-
zeniem, iz prawo to przystuguje im dopiero po dwuletniej
stuzbie. Oczewiscie, niema przeciez reguty bez wyjatku... Za-
strzezenia wiec jakie$ i tu by¢ musiaty! (?).
~_ Pewna cze$¢ aspirantow otrzymata zatem to, co zaspaka-
jato ich ambicje zawodowa, co sie im stusznie nalezato ze
wzgledu na ich poziom inteligencji, pozycji w spofeczenstwie,
i stanowisko stuzbowe. — Trzeba byto widzie¢, z jaka uciechg
i zadowoleniem powitali oni to rozumne i szlachetne zarza-
dzenie, jak wiele wptyneto wowczas podan o przyznanie im
bezptatnych biletéw jazdy. W niejednem wypadku nie chodzito
tak dalece o cel samej jazdy, ale o to, aby modz od-
by¢ jaka$ niedaleka podr6z” obok swego podwiadnego kierow-
nika parowozu, kierownika ﬁoc agu, lub jakiego$ bytego stugi
.kancelary&ne?o, ktorzy na kilka lat przedtem uzyskali prawo
jazdy wkl. TI...

Lecz dajmy pok(){'( zartom, rzecz jest powazniejsza.

Niestety ,wszystko na Swiecie ma swoj kres“, przeto
te maksyme trzeba byto jak najrychlej zastosowal.

Jak grom z jasnego nieba uderzyto w szeregi aspirantow
nowe rozporzadzenie ministerjalne, uwazajace ,,poprzedni re-
skrypt z 23/8 1924 N-ro 1/2094/2 za zniesiony” (dostowne brzmie-
nie” reskryptu z dnia 17/3 1926 N-ro 1/3024/2/26. — przyp.
red.). Kazdy przyzna nam niewatpliwie stuszno$¢, ze domagamy
sie od czynnikow kompetetnych przyznania aspirantom ulg
przejazdowych w Kl. 1l, na réwni z pracownikami etatowymi,

) Zycie  Zwiazku, to ozywiona praca Kot na wewnatrz
i Wyst%)lenla Okregow na zewnatrz. Lecz nawet najdzielniejsza
praca Okregu nie wyda obfitych owocdw, gdy Koto nie zarzuci
go uchwatami, wnioskami i zadaniem_interwencji. Myslac tedy
0 ozywieniu pracy Zwiazkowe], winnismy dazy¢ do najwiek-
szego usprawnienia Kot, dazy¢ do zeSrodkowania mysli organi-
zacyjnej Kolegéw na terenie Kota, by pewne sprawy, nalezycie
przedyskutowane, znachodzity sie na forum Zarzadu Okregowego.
Sprezyng, ktora pcha zycie organizacyjne w Kole jest sekretarz.
Zadanie sekretarza jest olbrzymie, dlatego cztonkowie niechetnie
petnig ten obowigzek. PrzyznaC jednak trzeba, ze organizacja
nasza wydata caty szereg nadzwyczaj zdolnych sekretarzy Kot,
jezeli zas w jakiej$ miejscowosci ,,urzad“ tén zostat nienalezy-
cie ,,0bsadzony“ szwankuje praca, zrzedzi Okreg, tetno zycia
Kofa ulega znacznemu zwolnieniu. Oto sekretarz winien wie-
dzie¢ wszystko, co sie na terenie Kofa dzieje. Poniewaz nie
nalezy to do spraw poufnych, winien zdobyte wiadomosci
przestaC_Zarzadowi Okregowemu lub Gtownemu. Jezeli jest to
sprawa jednego z kolegow, nalezy zebra¢ wszystkie, chocby
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ktorym takie uprawnienie, na zasadzie obecnych przepisow,
Erzys’fuguj_e. Wszak ta kategorja pracownikéw kolejowych,
torymi SI(? dzi$ zajmujemy, to ludzie o wyksztatceniu conaj-
mniej Sredniem, wielu z nich posiada nawet wizsze studja.
To liczni oficerowie rozerwy, ktorzy lata cate krwawili sie
na pobojowiskach w obronie niepodlegtosci Panstwa i z te
prz&/czy_ny nie mieli czasu, ani sposobnosci zaja¢ w latach 191
I 1919 intrantnych stanowisk, jak uczynili inni. )

Ale procz wzgledow — ze tak powiemy czysto osobi-
stych — za przyznaniem aspirantom ulg przejazdowych w kl. II.
na réwni z pracownikami etatowymi, przemawiajg i wzgledy
stuzbowe, moze wazniejsze. Dotyczy to zwiaszcza prow. adjun-
ktow, klt()rzy wykonywujg przewaznie stuzbe ruchu nieraz przez
szereg lat.

gJako dyzurny ruchu jest aspirant przetozonym catego
personalu stacyjnego i ruchowego. ) o

Warunkiem nalezytego wykonywania tej stuzby, to za-
pewnienie sobie koniecznej subordynacji wsrod JJodW}a_dnegp
personalu. Czy moze istnieC wymagane “podporzadkowanie sie
podwiadnych pracownikéw Kkol. prow. adjunktowi jako dy-
zurnemu ruchu, skoro podlegty mu zwrotniczy, czy kon-
duktor wie, jak po macoszemu traktowany jest przéz wyz-
sze wiladze kolejowe jego przetozony.

Przytoczone wiasnie Wzgle((jjy przemawiajg dosS¢ przeko-
nywujaco za przyznaniem kandydatom kolej, wzglednie pro-
wizorycznym adjunktom znizek przejazd, w K. II.

__ Trudno doprawdy dopatrze¢ si¢ przyczyny, dla ktorej
Ministerstwo Kkolei wydato ostatnie rozporzadzenie. Watpim
nawet, czy wchodzity tu w gre wzgledy oszczednosciowe, ta
dzi$ u_nas popularne, ktéremi sie zastaniaja wielcy i mali re-
ferenci ministerjalni, ilekro¢ staje sie dla” nich jaki$ przepis
niewygodnym. Wszakze ze stanowiska Skarbu Panstwa jest
zdaniem naszem zuEe’rnle obojetnem, czy nieliczna zreszty rze-
sza pracownikow kol., w ktorych interesie gtos zabieramy,
odbywa podr6z za biletem bezptatnym k. 11, czy K. IlI.

Aspirant.

Kolego!

Oblicz wiele wptynie pieniedzy, gdy
kazdy cztonek Zwigzku rozsprzeda 10
cegietek na budowe letniska w

Komanczy.

Na budowe letniska w Komariezy wptynety nast.
dalsze kwoty: W. Barth (Lwow) 50 zt., Piotr Tynik EILW(')W)
40 zt., Bron. Bryczkowski 4 zt, Feliks Cramer 2 zi, Jan
Kryda 3 z.

iiilimiimiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiimiiiimiiiimiiimiimiiiiiin

najdrobniejsze szczegdty, posortowac umiejetnie i przesta¢ do
Zarzadu Okregowego, ktory przeciez tylko w tych wypadkach
moze skutecznie interwenjowaé, o ile znajdzie w piSmie Kota
wszystkie daty, mogace by¢ podstawa interwencji. Zasadniczo
zapomina sie 0 imieniu petenta, jego stanie rodziny i t. p.,
a Zarzad Okregowy musi wpierw dobrze naszuka¢ sie, az te,
zdaje sig drobne szczegdty, wynajdzie. To jest podstawowg
przyczyng zwioki. Skad Okreg moze wiedzieC, ze stacja ma
wolne mieszkanie w magazynie, lub jaki§ tam konsum jest
nieczynny, albo, Zze peten *es_t szczesliwym wiascicielem sied-
miorga nieletnich pociech?! Zeby jednak zapiski personalne
byty w Kole w porzadku, musi sekretarz wykorzysta¢ kazde
Walne Zebranie i notowac, a uzupetnia¢ pilnie. Prokokét zebran
i posiedzen nalezy sporzadza zaraz, odpis przesta¢ do Okregu,
a krotka korespondencje, z wnioskami i uchwatami do Zarzadu
Gtownego, jest bowiem rzecza niesamowity, gdy sekretarz Spi
spokojnie, a Zarzady i redakcja ,,Czasopisma”™ muszg domagac
sie pism. Stwierdzam, ze na szczeScie mi bardzo czesto jest to
potrzebne.
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Dla $mierci samej mozna miec uprzedzenie, lub szacunek,
sprawy jednak ,,funduszu poSmiertnego® nie moga by¢ trakto-
wane pod hastem osobistej sympatji, lecz zatatwiane bezzwiocz-
nie poczta panstwowa, jako polecone. W koricu delegat na
zebranie chociaz méwi czasem rzeczy nieprzyjemne, iest Jednak
cztowiekiem pracy, przeto winien byC wzywany tak wczesnie,
b%/ mogt uregulowac swe sprawy osobiste I stuzbowe i przyje-
chac¢ stosown?/_ Boua iem. Pamietajmy, ze wszystko, co nas
cieszy lub boli, obchodzi w rdwnej mierze Zarzad Okregu i Za-
rzad “Gtowny, przyczem sprawy nie mozna ze sobg taczy¢, lecz
zatatwiaC na oddzielnych ¢wiartkach papieru, notowac date
\t/vaiar'ua. Podpisy i data sg konieczne, pismo czytelne, adres
akze.

Tych kilka stow cisnie sie pod piéro w zwiazku z prze-
gladem pism przeznaczonych do ,Zycia Zwiazku*, Oddajemy
zatem nalezny dank sekrétarzom i przegladamy nadestang ko-
respondencg. ) o

_Oto Zarzad Okregowy w Katowicach donosi o inter-
wencji w tamt. DKP. w sprawie obsady kierownictwa pewnePo
dziatu pracownikiem o .nast(—;-Eujqq(]c kwalifikacjach: 6 [lat
stuzby tylko w centrali i brak fachowego wyksztatcenia ru-

chowego. Wyksztatcenie 6 klas gimnazialnych I niedostateczne
apanowanie Jezyka polskiego. Nie brat on udzialu w Zadne
akcji narodowej na terenie’ Gornego SI%ska, ale zato otrzyma
mianowanie bez konkursu. Dyrekcja K. P. zna kwalifikacjeé no-
wego kierownika dziatu, wie, ze w dziale tym pracuje kilku
st. rewidentow, ale milczy .. ) ) ) )

) Zarzad Kota w Krakowie na posiedzeniu w dniu 2
sierpnia b. r. poruszyt sprawy ogélne, a wiec 1) pragmatyka
stuzbowa, 2) uposazenie, 3) przywrdcenie awansu automatycz-
nego (U nas awanse wstrzymane, a na poczcie sa), 4) zmiana

PRZEGLAD PRASY

,.Jednosc®, bezpartyjne pismo pracownikéw pu-
blicznych, drukuje w Nr. 16 z 15 sierpnia 1926 r. zna-
mienny artykut p. t. ,,Praworzadnos$¢ czy leworzgdnosc*,
w ktorym w jaskrawy sposéb przedstawia nieréwno-
miernos¢ w traktowaniu panstwowych pracownikow
cywilnych a wojskowych. W sierpniu bowiem b. r. Rada
Ministrow uchwalita tak hojne dodatki funkcyjne dla
oficerow i sierzantdw, ze np. dodatek funkcyjny do-
wodcy okregu korpusu (D. O. K.), przenosi znacznie
pensje zasadnicza urzednika V rangi, za$ dodatek do-
wodcy putku réwna sie pensji VII rangi. Cywilni pra-
cownicy panstwowi bynajmniej nie zazdroszczg wojsko-
wosci takiej niespodzianki po majowym przewrocie, ale
z ogromnem rozgoryczeniem patrzg na to tak uderza-
jaco rézne traktowanie wojskowych od ,.cywiléw*- Nie-
stety w naszem podobno demokratycznem Panstwie
sprawiedliwos¢ staje sie czczym frazesem u wrdt inte-
resow partyjnych lub kastowych. Wedtug jednak spra-
wiedliwosci nalezato nieco skromniej, lecz réwnomiernie
obdzieli¢ jednych i drugich tg kwotg, na jaka budzet
pozwala. Sprawiedliwo$¢ i praworzadnos¢ wymagaty
wszakze zgodnie z ustawg uposazeniowg podniesienia
mnoznej dla wszystkich odpowiednio do wzrostu dro-
zyzny, oraz podwyzszenia dodatku mieszkaniowego do
ustawa przewidzianej normy. Sejm powinien stanac tu
w obronie Konstytucji, ktéra we wstepie gwarantuje
obywatelom Rzeczypospolitej rownos¢, a pracy posza-
nowanie, nalezne prawa i szczeg6lng opieke. Inaczej
gotowa rozpeta¢ sie nowa walka o prawa, tak jaskrawo
podeptane, dopdki sprawiedliwo$¢ nie odniesie zwy-
ciestwa.

»Kolejarz* w Nrze 15-ym z 1 sierpnia b. r. w arty-
kule ,,Koleje dajg zyski — kolejarze gtodujg®, domaga
sie przywrocenia kolejarzom naleznych poboréw t. j. za-
stosowania wskaznika drozyznianego wedtug mnoznej
53 gr. za punkt. Powyzsze zadanie autor opiera na
oSwiadczeniu premiera Bartla w dniu 30 lipca b. r. na
posiedzeniu Senatu, ze mianowicie koleje dajg Skar-

ustawy emerytalnej, 5) dodatki funkcyjne dla kasjeréw i za-
wiadowcow stacji, 6) racjonalny przydziat mieszkan skarbo-
wych, 7) zaliczanie lat stuzby ruchowcom w sposob przyznany
maszynistom i konduktorom, 8) aspiranci, 9) komisje o0szcze-
dnosciowe, 10) dodatki na przybory kancelaryjne, 115 ubranie
stuzbowe. . ) .

~ Zarzad Okregowy w Krakowie donosi o posiedze-
niach w dniu 10 i 16 sierpnia oraz 2 wrze$nia b. r. Okreg
ktadzie nacisk na interwencje w D. K. P. i na tern polu moze
by¢ wzorem dla innych Okregéw. Interweniowano mianowicie
w sprawie okélnika nr. 553, 'w sprawie mieszkan dla dyzur-
nych, dojezdzajgcych do stuzby, w sprawie biletow bezptatnych
na pociggi pospieszne, obsady pewnych stacyj, oraz wielu in-
spraw naszych kolegow.

Ostatnie pismo pochodzi z Zarzadu Okregowego we
Lwowie i obejmuje sprawozdanie z posiedzenia w dniu 13
sier niakb_._ r. Omoéwiono sprawe Kotaw Stryju oraz interwencji
w Dyrekgji. )

) Y Na{(o,hcu »ZyciaZwigzku“ poruszamy tak wazng sprawe,
jak KOMANCZA.

_ Budowa rozpoczeta i w pierwszych dniach listopada br.
stanie budynek pad dachem. Bedzie to willa o 20 pokojach,
précz wspolnego halu, kuchni i t. p. W listopadzie otrzymamy
Jednak tylko budynek surowy t. j. na podmurowaniu stanie
dom z ciosanego drzewa, bez™ okien, wyprawy Wewnakt)rz itp.
Komunikujagc powyzsze o$wiadczamy, ze o stanie robot be-
dziemy kolegéw w",,Czasop.” uwiadamia¢. Ale }]uz teraz okazuje
sie potrzeba ozywienia akcji rozsprzedazy cegietek b_udowlanq .

Rozpoczecie budowy wiasnych letnisk ta dzieto wielkie,
wykonczenie i tempo pracy zalezne jest od poparcia kolegéw.
Mamy nadzieje, ze pomoc kolegéw nas nie zawiedzie.

nyc

bowi Panstwa zyski, wynoszace dziesigtki miljonow,
a ponadto motywuje tern, iz réwnoczesnie wyptaca sie
w Ministerstwie Skarbu sowite remuneracje, za$ ofice-
rom przyznano wydatne dodatki funkcyjne. System gto-
dzenia kolejarzy a réwnolegtego forytowania innych
wtedy, gdy koleje przynoszg dochody, jest nader nie-
zdrowy i szkodliwy.

W artykule ,,Zmiana Konstytucji i petnomocnictwa“
wyrazono obawe z powodu uchwalenia przez Sejm da-
leko idacych petnomocnictw, upowazniajgcych prezy-
denta Rzeczyposp. do wydawania rozporzadzen z mocga
ustawy. Rzad bowiem skwapliwie skorzysta ze zdoby-
tych uprawnien i juz przygotowuje w tajemnicy szereg
ustaw, co do ktérych nie mozna przewidzie¢, czy zwra-
cajg sie przeciwko pracownikom kolejowym. Wiele po-
stulatow kolejarzy, ktére S$cisle wigzg sie ze sprawg
organizacji kolejnictwa, jak np. pragmatyka stuzbowa,
ustawa emerytalna dla dziennie ptatnych, ustawa o ko-
lejowych kasach chorych i t. d. ,,Komisje* bedg zala-
twialy przy zielonych stolikach ws$réd teoretycznych
rozwazan bez udzialu Sejmu i reprezentantdw pracow-
nikéw. Dlatego trzeba wytezy¢ wszystkie sity, aby nie
stanowiono o0 nas, bez nas.

W Nrze 16-ym z 15 sierpnia b. r., w artykule ,,Re-
organizacja kolei*“ dotknieto tylko w og6lnych zarysach
tego zagadnienia, ktérem obszerniej zajmujemy sie na
innem miejscu.

.Kolejowiec Polski“ w Nrze 19—20-ym z 10
sierpnia 1926 r., wystepuje w artykule p. t. ,,Krzyw-
dzacy zakaz“ przeciwko wstrzymaniu wszelkich awansow
pracownikow panstwowych, ktére to awanse uzalezniono
az od zgody Rady Ministréw i to w wypadkach, uza-
sadnionych konieczno$cig stuzby. Wspomniany zakaz
zrodzit sie wprawdzie z kalkulacyj oszczedno$ciowych
Rzadu, skoro jednakze nabiera on cech trwatych i wptywa
ujemnie na duchowe usposobienie personalu, od czego
zawisto fizyczne dziatanie cziowieka, efekt jego pracy,
nalezaloby to krzywdzgce zarzadzenie uchylié.

W nastepnym artykule p. t. ,,W sprawie egzami-
now i wyksztatcenia pracownikéw* autor uznaje — co
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prawda — pierwszorzedne znaczenie tak Scisle zawodo-
wego jak rowniez ogdlnego wyksztatcenia pracownikéw,
atoli irytuje sie, jesli administracja kolei bada obecnie
cenzus ogolno-naukowy, czy tez zawodowy podwiad-
nych i odpowiednio do rezultatébw dochodzen kwestjo-
nuje zdolno$¢ jednych do pozostawania na pewnych
stanowiskach, drugim stara sie uniemozliwi¢ awansowa-
nie, utrudnia egzaminy, redukuje i t. d. Autor stoi na
stanowisku, ze o ile dotyczacy petnili szereg lat stuzbe
na danych posterunkach bez zarzutu, to ,,udowadnianie
tych zdolnosci egzaminem, staje sie zbedng formal-
noscig“. (?!)

W artykule ,,Walka o departament administracyjny*
wyrazono zapatrywanie, ze spor, jaki toczy sie w samem
Ministerstwie Kolei pomiedzy urzednikami b. zaboru
austrj. a urzednikami b. zaboru rosyj. o utrzymanie
wzglednie zniesienie departamentu administracyjnego
Min. Kol., zakonczy sie wraz z okres$leniem charakteru
P. K. P. O ile w szczegdlnosci koleje stang sie przed-
siebiorstwem, obliczonem na zysk, odpadnie potrzeba
kreowania tego departamentu, ktory bytby wowczas
niepotrzebng kancelarjg wszystkich dziatdw fachowych,
albo kulg u nogi Zarzadu przedsigbiorstwa.

W Nrze 21-ym z 20 sierpnia 1926 r. w artykule
»Ministerstwo Komunikacji“, skreslono w ogélnych za-
rysach stosunek przysztej Gen. Dyr. Kol. do Minister-
stwa Komunikacji, zakres dziatania obu tych wiadz, po-
czern autor zastanawia sie nad punktami projektu re-
organizacji kolejnictwa, odnoszacymi sie bezposrednio
do interesow pracownikow kolejowych. Neci go w szcze-
goélnosci perspektywa wyzszych uposazen i udziatu w zy-
skach, chociaz niepokoi brak wiadomosci, kto z tego
bedzie korzysta¢. Nieznany jest bowiem sposéb przej-
$cia ze starej organizacji na nowg, zasady, na jakich
oprze sie przyszty stosunek wzajemny Zarzadu kolejo-
wego i pracownikdw, nie wiadomo jak beda pracowni-
kom zaliczane ubiegte latastuzby, jakiem bedzie mogto
by¢ ubezpieczenie na staro$¢, na wypadek choroby
i jakie gwarancje otrzymajg pracownicy co do czasu
i sposobu rozwigzywania stosunku stuzbowego. Wszystkie
te sprawy niestety Rzad ostania dotychczas tajemniczo-
Scig, ktora nie moze nikomu wyjs¢ na zdrowie. Polski
Zwigzek Kolejarzy domaga sie dlatego uzgodnienia tak
doniostych zagadnienn z przedstawicielami pracownikow
kolejowych. W kazdym jednak razie P. Z. K. stoi na

I E K‘ \ géw Autorow. — , Teka“ jest wolng
— trybuna. —

O czem obecnie urzednik panstwowy mysli ?
Mysli o tem, ze:
1. Prezes Rady Ministrow pobiera: 1234 z+ 17 gr. mies,
gazy, za$S Marszatek Polski: 2.334 zt. 17 8r.
_ 2._Minister pobiera miesiecznie 1.072 z. 17 gr. a generat
broni 1.732 zt. 17 gr.
3. Sekretarz stanu 830 zt. 4 gr. —generat dywizji 1.374 zt.

tatki nawytaczng odpowiedzialnosé kole-

4 gr.
Wojewoda 658 zt. 4 gr. — generat brygady 1,070 zt. 4 gr.
Naczelnik wydz. 529 zt. 4 gr. — putkownik 855 zt. 4 gr.
2 Radca wojewodztwa 387 zt. 32 gr. = podputk.: 670 zt.
ar.

. Starosta 201 zt. 32 gr. — kapitan 476 zt. 82 (_ir.

. Referendarz 239 zt.” 8 gr — porucznik 371 zt. 52 gr.

. Kontroler, naczel. kanc. 200 zt. 32 gr. podporucznik

289 zt. 82 gr.
10. Asystent 174 zt. 52 9r. — st. sierzant 196 zh. 2 gr.
11. Registrator 148 zt. 72 gr. — sierzant 148 zt. 71 gr.
12. Kancelista 135 zt. 82 gr. plutonowy 135 zt. 82. gr.

oo~ ous

W dziale tym zamieszczamy listy do Re-
dakcji, oraz artykuty, spostrzezenia, no-
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stanowisku, ze przed wprowadzeniem nowej organizacji
pracownicy winni uzyska¢ jednolita pragmatyke stuz-
bowg; na wypadek wyeliminowania postanowien upo-
sazeniowych i emerytalnych, dotyczacych pracownikéw
etatowych, z ogolno-panstwowych ustaw, nalezy wydac
oddzielne ustawy po mysli interesow pracownikéw kole-
jowych z dotychczasowemi gwarancjami zasadniczemi itd.

»Kolejarz Zwigzkowiec”“ w Nrze 15-ym z 1 sierp-
nia 1926 r. w art. ,,Petnomocnictwa Rzadu“ wypowiada
mysli, iz najbardziej palacg sprawa, jaka winien w tej
chwili zatatwi¢ Rzad, powstaty z majowego przewrotu,
jest poprawa materjalnej egzystencji pracownikow ko-
lejowych. Od pracownika bowiem, przygniecionego co-
dzienng, ciezkg troskg o wyzywienie i inne palgce po-
trzeby swej rodziny, nie mozna domagac sie ani pilno-
§ci, ani moralnosci, ani sumiennosci, wog0le tych przy-
miotow, ktére w pracy dla dobra Panstwa czy spote-
czenstwa sg nieodzowne. Wobec niesprawiedliwego
stosowania mnoznej 43 gr. zamiast przynajmniej 53 gr.
za punkt, pracownicy tracg miesiecznie po kilkadziesiat
ztotych, bez mata nieraz czwartg czes¢ swego uposaze-
nia. Nie mozna przedtuza¢ haniebnej tradycji obalonego
w maju systemu, jaki Panstwo rujnowal, a w masy
pracownicze wnosit nietylko gorycz, ale ferment gie-
boki. Chociaz Rzad p. Bartla narazie nie budzi obaw
w tym kierunku, by miat pod pokrywka ,sanacji“ od-
biera¢ kolejarzom prawa, przez nich juz dotad nabyte,
nalezy jednak w kazdym razie z gory powiedziec, iz
200.000 masa kolejarska dawno juz przestata by¢ bier-
nem narzedziem réznych eksperymentow, czego do-
wiodta niedawna przesztosc.

W Nrze 16-ym z dnia 15 sierpnia b. r. poswie-
cono naczelny artykut oméwieniu sprawy ,,Reorganizacji
kolejnictwa®. (Na ten temat piszemy osobno).

»Konduktor* w Nrze 15-ym z 1 sierpnia b. r., we
wstepnym artykule ,,Refleksje chwili obecnej* mowi
o koniecznosci fgczenia sie wszystkich stanéw w Polsce
celem moralnej i materjalnej sanacji Panstwa. Praca
i mitos¢ Ojczyzny — oto wiasnie przewodnia idea
Zwigzku Druzyn Konduktorskich. Majgc to zawsze na
mysli, Zwigzek pragnie walczy¢ o lepszg przysztosc
konduktoréw, o sprawiedliwo$¢ i zrozumienie ich pracy.
Pozatem powyzszy organ nie pisze ani 0 reorganizacji,
ani o kwestji uposazeniowej, emerytalnej it. p. aktual-
nych zagadnieniach chwili.

Kwiatki.

Urzad stacyjny X do Oddziatu mechnicznego Y:
»Poniewaz gtowa u ciggta wagonu 108237 zostata
urwana w czasie' przetaczania dpou gu nr. 595 dnia
20/VII br. a przetaczaniem tem dowodzit Kierownik
Ustrzycki, wobec tego nalezy tegoz przestucha¢ wraz
z druzyng“. Data — podpis.

d ,dOddzia’f Mechaniczny orjentuje sie btyskawicznie, oto
owad:

»DO Urzgdu stacc}/jnego w Ustrzykach. Uprasza sie
przeprowadzenie dochodzen z dotyczacg druzyna kon-
duktorska” Data — Podpis.

Stacja Ustrzyki niema druzyny konduktorskiej zadnej,
ale stylem urzedowym zawiadamia:

,Oddziat Mechaniczny Y. Wagon nr, 108237 w Ustrzy-

. kach wogole niebyt. Kierownik Ustrzycki tutaj
nieznany“. Data — Podpis.

Oddziat mechaniczny nie traci przytomnosci krwi, ani
zimnego umgsiu i w dalszym ciagu urzeduje intenzywnie:
»,D0o Dyrekcji kolejowej Wydziat T we Lwowie. Upra-
sza si¢_0 zapodanie nazwiska dotyczacego Kie-
0. Bose rownika oraz miejsce zamieszkania“ Data — Podpis.
, Bozel
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ANKIETA

W sprawie ankiety, rozpisanej w ostatnim zeszycie
»Czasopisma*“ otrzymaliSmy na raz.ie 148 gtoséw. W po-
réwnaniu z liczbg naszych cztonkow, jest to jednak ilos¢
zb¥t mata. Przeto powtarzamy, ze termin nadsytania uwag
uplywa z konhcem miesigca, poczem nastapi wy-
losowanie nagrody. Przypominamy zarazem, ze an-
kiete rozpisuje Redakcja poto, aby poznac opir'1\jlg kole-
gow i zastosowac sie do przedtozonych zyczen. Nie kry-
jemy sie zupetnie z tern, ze kilka nadestanych odpowie-
dzi krytykuje Redakcje dos¢ ostro! Pragniemy poznac
opinje bez wzgledu na to, czy bedzie ona dla nas przy-
chylng, czy nie! ) )

Z tego powodu ponawiamy wezwanie do Kolegow
z prosha, ze wzgledu na krotki termin_bezzwiocznie
nadsytali odpowiedzi na ankiete. Rezygnujemy z dota-
czenia kuponu. Ponizej podajemy kilka odpowiedzi.

Redakcja.

I. Zamierzajac wzig¢ udziat w rozpisanej ankiecie na te-
mat ,,Czasopisma,” przedewszystkiem prosi¢ musze o faskawe
zwolnienie mie z obowigzku dotaczania wycietego kuponu, a to
przedewszystkiem ze wzgledu na wrodzong subordynacje polska,
a powtdre ze wzgledu na to, ze zbieram zeszyty w rocznik, zas
W)&ciecie kuponu “pozbawitoby mie poczatku znamiennego ar-
tykutu w ,, Tece*, bedacego odbiciem, ,pieronskich* stosunkow
w D. K. P. Katowice.

Sadze, ze brak kuponu nie bedzie gtdbwnym powodem do
pozbawienia mi¢ zapowiedzianej nagrody!

W odpowiedzi na pierwsze pytanie, jaki zeszyt ,,Czaso-
pisma“ najlepiej mi si¢ podoba, moga tylko jako lojalny czto-
nek da¢ jedng odpowiedz :

1. Wszytkie.

Byty zeszyty o tresci mniej lub wiecej ideowej, lecz po-
doba¢ sie musza” wszystkie, jesli krytyka nie ma by¢ katem
ptaka we wiasne gniazdo, do budowy ktérego nie przysporzyt
ani zdziebetka. ) )

O ile jednak chodzi o dobdér artykutdéw, o ich ugrupo-
wanie, to ostatni numer Czasopisma“ z sierpnia b. r. stangt na

zynie zadania i zadowoli¢ moze najwybredniejszego czy-
telnika.

2. Co nalezatoby umieszcza¢, a co_usung¢? )

Odpowiedz juz tkwi w odpowiedzi na pierwsze pytanie.

,,Czasopismo* powinno by¢ odzwierciedleniem naszego zy-
cia, naszych daznosci, w giebi dusz nurtujgcych pragnien, winno
unika¢ wszystkiego, co odbiega od ogromnego problemu zycia
naszego.

] gWinrjy odﬁaéé niedojrzate nowele, stowem to, co znalezé
mozesz w_innych odfamach prasy.

Mojem zdaniem, na pierwszem miejscu winny by¢ umie-
szczone komunikaty Zarzadu Gidéwnego, by je jeszcze nie znu-
zony umyst gtodomora kolejowego przyjat, by one przy znanej
apatji i nieznaiomoéci wiasnej organizacji przez naszych czton-
kéw, zarysowaty sie zywiej na zamazanej siatkdwce niejednego
z gorliwych $ledziennikéw™ kolejowych. )

Nastepnie winien nastgpi¢ zasadniczy artykut, obejmu-
jacy catoksztatt teg') urzednicze] czeSci s Q}eczer’]stwa,_f'(ej bytu,
Jej stanowiska wobec pociggnie¢ miarodajnych czynnikdw.

Artykuty fachowe, ze wszystkich dziedzin stuzby, kry-
tyczna ocena stosunkéw, przepisow wydanych w odniesieniu

o praktyka wykazanych niedomagan, ‘winny stanowi¢ czes$¢
trzecia.

azCzwarta cze$¢, to krétki rzut oka na nasz stosunek do
innych 'zwigzkdéw zawodowych i gtosy powaznej prasy krajowej
i zagranicznej w sprawach pracowniczych. ) )

Nastepnie winna byC uwzgledniona kwestja organiza-
cyjna, komunikaty kot i okregow, sprawozdanie za ubiegly mie-
sigczny okres. ) o )

Charakterystyczne przepisy o kolejnictwie zag?(ranlcznem,
nowosci techniczne, organizacja pracy 1 pracownikéw winna
stanowi¢ cze$¢ Vl-ta. ]

Czes¢ Vili, to troche lub duzo humoru, by w szarzyzne
wples¢ troche pogodnej, rozesmianej mysli, a przeples¢ jg po-
radg dla zon naszych, jak robi¢ sznycel by nie byt suchy, mato

(pj)o;rzEbowa% miesa, duzo butki i byt prawdziwy, jak Slubne
ziecko.

Troche z dziedziny mody lub kroju, by nasze <« (a nie
potowy) nie krzywily sie, ze maz tP/Ie wydaje na siebie, nawet
mu osobno gazete posyfaja, a dla nich nie nie ma — procz
catej pensji.

) Pisma zawodowe Kkolejowe angielskie,
i francuskie, maja bardzo obszerny dziat kobiecy. .

3. Jaki format? Obecny format ,,Czasopisma“ ztozony na
pot, format ksigzki, — mojem zdaniem — bytby najodpowied-
niejszy, zapobiegajac poniekad skwapliwej checi uzycia ,,Cza-
sopisma“ do zawiniecia drugiego $niadania i moze zacheci¢ do
kompletowania rocznikéw. Oktadka kolorowa, z pewng tadng
winieta, podniesie estetyczny wyglad, ainseraty pokryja koszt
zwiekszony druku (podwojne tamanie). o .

Papier ten sam, obciety, zeszyty, by juz na pierwszy
rzut oka organ nasz roznit sie od innych, by zachecat do wzie-
cia do_reki — by estetycznym wygladem przemawiat do prze-
konania ze Z. U. P. mysli o podniesieniu tez niestety obnizo-
nego poziomu etycznego i kulturalnego. )

Tych Kkilka uwag niech Szanowna Redakcja zechce taska-
cierpliwie przeczyta¢ — i obiecang ksigzke przystaé

amerykanskie

wie i

(franco) .
Z kolezenskiem pozdrowieniem )
Henryk Krogulski
(asesor — Stotwina-Brzesko)

Il. W odpowiedzi na ankiete, pozwalam sobie zauwazy¢, co

nastepléje: o . )
~Ad1.Wiasciwie na zaden dotychczasowy zeszyt,,Czasopisma*
nie moge sie pisa¢ ,,bez zastrzeze n*, wobec czego trudno
mi okresli¢, ktéry z zeszytow podoba mi sie najlepiej. .

Ad 2. Nalezatoby przedewszystkiem opracowaé dla kaz-
dego zeszytu naczelny artykut ,,Kierunkowy*“, majacy nada-
wacC pismu statg barwe wytyczng, zasadnicza. Pozatem naj-
bardziej pozadane sa artykuty tresSci spoteczno-zawodowej, kry-
tycznie naswietlane i rzeczy czysto fachowe, rowniez podda-
wane krytyce. Kwestyj politycznych wypadatoby dotykaé, je-
dynie o tyle, o ile wywierajg one wptyw na sprawy zawodowe,
Rozumie sie, sposéb pisania winna cechowaC powaga, ale tez
z drugiej strony stanowczo$¢ sadu.

Ad 3. Co_ do technicznej strony w&dawni_tha, zdaje sie
w tym wzgledzie na decyzje Szanownej Redakcji.

Moka (Lwow)

ADRESY:

Lwow, Szumlanskich 17.

Listy i druki dla Zarzadu Gtéwnego, ,,Czasopisma“,
Zarzadu Okregowego i Zarzadu kota Miejsc, we Lwowie.

Lwow, Dyrekcja kolei, Zygmuntowska 3 Il. p.

na rece Skarbnika Giownego kol Wiodzimierza Biato-
wasa(drzwi 224) wszelkie przesytki pieniezne dla Za-
rzagdu Gtéwnego.

Krakéw, Kopernika 22. 11 p.

Lokal Zarzadu Okregowego i Zarzadu Kota Miejscowego
w Krakowie.

Posmiertny

zasitek wyptacono w nast. wypadkach:

Kol. Stlsseles Leon, referendarz.............c.cccoucvuvirinee.
Kol. Kawalerski Kazimierz, st. asesor............c.......
Zona kol. Durkacza Michata, st. asesora..........cccceeu..... 150' —

Dziecko kol. Trzeciaka Bolestawa, st. asesora . 100'—
Kol Strobl Fryderyk, st. @SeSOr.........cccocovviiiiviennas 2000—
Dziecko kol. Waligérskiego Jana, asesora - - - - 100'—
Dziecko kol. Osostowicza Eugenjusza, st. asesora. 100'— ,,
Kol. Miiller. JOzef, St. aSESOI......cccveeeeeveieeeeeeeeeeeens 200'— ,,
Zona kol. Zwirskiego Tadeusza, adjunkta - - . - 50—

Kol. Rose Bronistaw, St. aSeSOr ..o 50'—
Kol. Razny Feliks, st. aS€SOr........ccccevvviiiiiiiiiriennn,
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