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| S. P. KOL EDMUND HILCZER |

Dnia 16 marca b. r. przyszto nam rozstaC sie
z st. referendarzem kolei panstw, §.p. kolegg Edmun-
dem Hilczerem.

Nieubtagana $mier¢, pelnigc swg czarng stuzbe,
przecieta ni¢ zywota $. p. kol. Hilczera w chwili, gdy
peten energji niespozytej petnit wysoce odpowie-
dzialng stuzbe naczelnika urzedu ruchu we Lwowie-
Podzamczu. Zdaje sie, przed chwilg jeszcze mieliSmy
mozno$¢ podziwiaé czcigodng posta, zda sie przed
chwilg jeszcze styszeliSmy stanowczy, me-
ski gtos... Niestety, dziS pozostaje nam
tylko wspomnienie.

S. p. kol. Hilczer rozpoczat stuzbe
kolejowg w 1893 r. w okregu dyr. stani-
stawowskiej w 23-cim roku zycia, przery-
wajgc studja prawnicze. Jako pracownik
zelaznej energji i wytrwatosci, przechodzi
predko szczeble stuzbowe i w 16-tym
roku stuzby zostaje kontrolorem ruchu.
Dnie cale spedza na linji, jest we wszyst-
kich stacjach, czynny, niespozyty, symbol
energji i organizacji. Po czterech latach
stuzby kontrolora przenosi sie w okreg
dyrekcji Iwowskiej i w roku 1913 zo-
staje naczelnikiem Urzedu ruchu w Sam-
borze, za$§ po ukonczeniu wojny, dnia
15 stycznia 1920 roku obejmuje stuzbe
naczelnika Urzedu ruchu we Lwowie-
Podzamczu. Uzyskuje range st. inspektora.

S. p. kol. Edmund Hilczer byt przetozonym
dawnego pokroju, dawnej sity i dawnej energji. Zna-
ny byt ogolnie ze stuzbistosci, a urzednicy do dzi$
chlubig sie, ze z Jego szkoty wyszli. Wytrawny
znawca kolejnictwa, sprawiedliwy, bezwzgledny dla
nierobéw, wychowat szeregi pracownikéw od naj-
podrzedniejszego robotnika do urzednikow, ktorzy
dzi§ zajmujg kierownicze stanowiska. | wszyscy,
ktorzy mieli zaszczyt stuzenia pod Jego rozkazami,
wspominajg Go z rozrzewnieniem, gdyz z poza Su-
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S. p. EDMUND HILCZER
Prezes honorowy
Zw. Umyst.

rowych brew patrzato na ich prace uznanie i bez-
stronnos¢, gdyz miedzy stowami rozkazéw wyczu-
wali coraz rzadszy przymiot: serce.

A serce to bi¢ przestato...

S. p- kol. Hilczer przez cate zycie byt niestru-
dzonym bojownikiem stanu urzedniczego. Skoro wiec
zobaczyt, ze w odrodzonej Ojczyznie stan ten zostaje
spychany na posledniejsze miejsce, rozpoczat akcje
organizacyjng. Powstaje wiec ,,Zwigzek Pracownikow
Kolejowych z Wyksztatceniem Sredniem®,
rozwija sie¢ poza Matopolska, faczy roz-
bitkbw urzedniczych. Przez cztery lata
prezesury S. p. kol. Hilczera, powstajg
Okregi i Kota Zwigzku, rodzi sie Koman-
cza, ,,Czasopismo“ wychodzi z krainy ma-
rzen. Zycie kol. Hilczera w czasach tych,
to historja Zwigzku naszego, przemiano-
wanego nastepnie na ,Zw. Umyst. Prac.
Kol.“ Praca $. p. Hilczera jest ciagta, od-
powiedzialna i niestrudzona. W uznaniu
zastug Zjazd delegatow 1926 r. wienczy
Go najwyzszem dostojenstwem organiza-
cyjnem: Honorowa prezesura.

Musimy pochyli¢ czota i oddac czes$¢
tak gleboka i wielka, ze nie sposob za-
mknaC ja w niewielu stowach niniejszego
wspomnienia.

Dnia 18 marca 1926 r. oddali $. p.
kol. Edmundowi Hilczerowi ostatnig przy-
stuge cztonkowie Zwiagzku, liczne rzesze pracow-
nikow kolejowych i szczytowe Wiadze dyrekcji ko-
lejowej.

Przeszto pracowite zycie, pozostata cicha i droga
nam mogifa.

Aby wspdlna boles¢ byta otuchg dla Szanownej
Rodziny Zmartego, oby prawe zastugi $. p. Kolegi
Prezesa Hilczera, zachecaty wszystkich kolegow do
dalszej stuzby w rynsztunku obowigzku urzedni-
czego !

Prac. Kolej,
t 1928



2 CZASOPISMO Nr. 4

Serdeczne zyczenia ,,WESOLEGO ALLELUJA* wszystkim Kolegom ,,Zwigzku Umysto-
wych Pracownikow Kolejowych®, wspdtpracownikom i sympatykom sktada
REDAKCJA ,,CZASOPISMA*
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owyzsza zasada filozofow greckich, szkoty stoickiej,
P a znaczaca po polsku ,wstrzymuj sie i wytrzymuj*
stata sie rowniez zasadg rzesz pracowniczych, ktore los
swoj znosi¢ muszg ze stoicyzmem, czyli obojetnoscig na
wiasne cierpienia i niepowodzenia- Obojetno$¢ ta stata
sie druga naturg. Inaczej zresztg by¢ nie mogto. Od
wielu lat stosunki materjalne pracownikéw sg straszne.
PrzyzwyczailiSmy sie do rezygnacji z najbardziej prymi-
tywnych potrzeb cziowieka kulturalnego, gdyz ciaggly

brak pieniedzy

w kasach skarbowych uniemozliwia nawet podwyzke
poboréw do minimum egzystencji- Zycie nasze wiec
ponizej tego minimum idzie, a milczenie stato sie od-
powiedzig na gtodowy wzrok naszych rodzin, pozba-
wionych przyodziewku, nalezytego pozywienia i mozno-
§ci zaspokojenia potrzeb zyciowych.

Dzi$ jeszcze pod tym wzgledem, jest zle, a byty
gorsze nawet czasy. Pamietamy stabilizacje mnoznej
uposazeniowej na 41 groszy od punkta, a réwnoczesnie
szalong zwyzke cen artykutow pierwszej potrzeby. Byio
to za dawnego Sejmu. Pd&zniej nadszedt maj 1926 r.
Rzad zajety réznorodnemi pilnemi zagadnieniami, a prze-
dewszystkiem sprawg ustalenia waluty, zmuszony prawie
byt kwestje uposazen pracowniczych odlozy¢ na bar-
dziej stosowng chwile, dajac tylko od czasu do czasu

injekcje zaliczkowa.

Byla to poprawa znaczna, w poréwnaniu z nedza
przedmajowg, ale w budzecie pracowniczym stanowito
to tylko chwilowa ulge, narkotyk, ktéry juz jutro miat
przynies¢ nowag meke. Pogarszaly nastréj niepewne sto-
sunki bytu, odnosnie kolejarzy, gdyz Minister- komunika-
cji wydato swe stynne projekty uposazeniowe, réwnocze-
$nie z projektem pragmatyki, zaopatrzenia emerytal-
nego etc. Postanowienia projektéw, podane przez prase
zawodowg do publicznej wiadomosci, poruszyly mase
pracowniczg i nauczyly ja, ze jakkolwiek dzi$ jest Zle,
to niebawem moze byC jeszcze gorzej. Zakottowato
wzdtuz zelaznych linij kolejowych, odezwaty sie stowa
protestu, ktore przedstawicielstwa kolejarzy zwigzaty
i jako uwagi do projektow przedtozyly Ministerstwu.
Byt to tak zwany

okres komercjalizacji
trwajagcy od lipca 1927 po ubiegly tydzien 1928 r-
Zwigzek Umystowych Pracownikéw Kolejowych Sledzit
wytrwale poczynania Ministerstwa. | chociaz znie$¢
mogliSmy jeszcze zdrowe i pozbawione protekcji i zto-
Sliwosci administracji przegrupowania, zalezne od po-
siadanych stanowisk, to zmuszeni byliSmy wypowiedzie¢
sie przeciw komercjalizacji wedtug projektéw warszaw-
skich. Bo koleje nie sg dzisiejszym wynalazkiem. Przeszto
stuletnie  doswiadczenia Niemiec, Anglji, Ameryki
i Francji nie pozwalajg wymysle¢ nowej organizacji ko-
lejnictwa, mozemy przyja¢ tylko jedng z istniejacych.

A przedewszystkiem musimy nauczy¢ sie gospodarowac,
ujednostajni¢ kolejnictwo. Nawet kapitat zagraniczny
mozemy uzy¢, dopuszczajgc finansistow do gtosu w sto-
sunku wiozonych kwot do majgtku kolejowego Polski.
Dawanie przewagi zagranicznym kapitalistom, tworzenie
nowych posad wysoko ptatnych, jak rowniez przemia-
nowanie urzedow jest

zabawa, ktéra sie skornczyta

w dniu, kiedy Pan Minister uznat komercjalizacje za
nieaktualng obecnie. Ciekawe tylko jest, czy Minister-
stwo catkowicie zerwato z idejg komercjalizacji, czy tez
przystgpi do prac nad ujednostajnieniem kolejnictwa,
wyodrebnieniem budzetu kolei z budzetu og6lnopan-
stwowego i t. d. Praca w tym kierunku bytaby praw-
dziwg komercjalizacjg, ktérg ogodt pracowniczy poprze,
oczywista, o ile Wiladze nasze zrezygnujg catkowicie
z checi okrawywania naszych praw i zapewnig zno$ng
egzystencje pracownikom i rodzinom.

Wskutek zaniechania t- zw. komercjalizacji, los
pracownikéw kolejowych pod wzgledem uposazeniowym
upodobnit sie do losu reszty pracownikow panstwo-
wych. Przypomnie¢ dlatego musimy zapewnienia Rzadu,
ze sprawe uposazen pozostawi Sejmowi. | stusznie !
Skoro stary Sejm nie zawahat sie uchwali¢ stabilizacje
mnoznej, przeto nowy Sejm winien krzywde naprawic,
okaza¢ zainteresowanie sprawami pracowniczemi. Bedzie
to réwniez

realizacja obietnic przedwyborczych.

Jezeli idzie o Sejm, to nastroje dla pracownikéw
poprawity sie znacznie, mozna powiedzie¢, ze sg przy-
chylne. Ostatnio byliSmy Swiadkami uchwalenia zasitku
(mieszkaniowego) do poboréw. Akcje rozpoczat Klub
P. P. S, ktory zadat 221/i% podwyzki poboréw mie-
siecznych. Decydujgcy moment atoli nastapit na ko-
misji budzetowej, gdzie gtéwny referent prof. Krzyza-
nowski (z Krakowa) zaproponowat poprawke do rzgdo-
wego projektu budzetowego w tym kierunku, by pobory
urzednikow nie byly zmniejszone, czyli by zasitek wy-
nosit 45% uposazenia. Wniosek ten uzyskat zgode
Ministra Skarbu Kwiatkowskiego i zostat przez Sejm
uchwalony, z poprawkg posta Kaczanowskiego (redaktor
»Kolejarza-Zwigzkowca*) tak, ze

dnia 20 kwietnia i 20 maja b. r. otrzymamy
22"2% dodatek do poborow.

W ten sposOb stato sie zados¢ i pierwotnemu
zadaniu P. P. S- i Bezpartyjny Blok przez usta prof.
Krzyzanowskiego spetnit swg powinnos¢ i kluby naro-
dowe nie zaparty sie urzednika. Jako dysonans wkradt
sie tylko glos chiopski, ze ,te ciarachy urzendniki
syCko zezrom*, ale trudno: tu stanowczo nie mozemy
liczy¢ na zyczliwosé, jakkolwiek synowie chtopscy che-
tnie ubiegajg sie o posady rzadowe, a klasa ta wydaje
czesto tegg gtowe urzednicza.
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W kazdym razie pewna pomoc jest. Juz w drugiej
potowie kwietnia otrzymamy zasitek, ktory umozliwi
zaplacenie jakiej$ raty, wzglednie dozycie do majowych
poboréw. Bedzie to jednak tylko prowizorjum. Pozo-
staje trzeci miesigc kwartatu- Pozostaje wogdle sprawa
uposazen, ktdrg nie mozna bezustannie tata¢. Przed
Sejmem staje wiec szerokie pole pracy. Cate dziedziny
ustawodawstwa stojg odtogiem, masa projektéw musi
by¢ rozpatrzona, przedyskutowana i uchwalona. Pan
Minister Romocki wysungt réwniez potrzebe uchwalenia
przez Sejm pragmatyki kolejarskiej, ustawy uposaze-
niowej i t. d. W kazdym razie uznat potrzebe zalat-
wienia tych spraw przez Sejm. O ile pan Minister
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utrzyma sie przy swoim zamiarze, wtedy précz uposa-
zenia, otrzyma Sejm i inne sprawy pod obrady. Ogot
pracowniczy bacznie przeto winien $ledzi¢ prace Sejmu,
winien wypatrywa¢ chwile, w ktorej waza sie losy pra-
cownicze. Zarzad Gtowny Z. U. P. ze swej strony nie
pominie zadnego momentu, waznego dla kolegow i nie
omieszka zapoda¢ bieg spraw urzedniczych. Szkoda
tylko, ze wynurzenia wiasciwych czynnikow, kazg nam
oczekiwa¢ decydujacych uchwat dopiero... z jesienig..-

To tylko jest pewne, ze stoicyzm na diugo nie
wystarcza, ze wzglad na dobro Panstwa nakazuje rychte
uregulowanie spraw pracowniczych.

Czekamy! Tic

WIELKA POZYCZKA KOLEJOWA DLA POLSKI?

Odnosnie komercjalizacji kolei ,,llustrowany Kurjer
Codzienny* z 25 marca b. r., przynosi czotowy- artykut
pod tytutem ,,Pozyczka kolejowa, a nie samo-
wystarczalnos¢ — oto droga rozkwitu
gospodarczego Polski® Z artykutlu tego dowia-
dujemy sie, iz rokowania o wielkg pozyczke kolejowa
(podobno 80 miljonéw dolaréw) dla Polski weszty
w stadjum realne. Pozyczka zwigzana jest Scisle ze
sprawag komercjalizacji kolei, t. j. nadaniem P. K. P.
osobowosci prawnej i oparciem ich dziatalnosci na kry-
terjach komercjalnych i prywatno-gospodarczych. W fonie
Rzadu sg zdania podzielone, zarowno w kwestji po-
zyczki kolejowej, jak i w sprawie komercjalizacji Kkolei
i programu rozbudowy jej sieci. Rozstrzygniecie tych
niestychanie doniostych spraw, daleko siegajacych w skut-
kach, zadecyduje o catym Kkierunku naszego rozwoju

Program p. min. Romockiego w danej materji
polega na rozbudowie sieci kolejowej o wiasnych sitach
t. j. z nadwyzek budzetowych kolei, w ktorym to celu
M. K. projektuje podwyzke taryfy osobowej i towa-
rowej. Min- Kom. przewiduje tgczng nadwyzke budze-
towg kolei w ciggu najblizszych lat 8 na 3-257 milj. zi.,
z czego 1.355 milj. z+. chce przeznaczy¢ na budowe
nowych linij (2.500 km.), 1.144 milj. zt. na rézne inne
inwestycje kolejowe, a 640 milj zk. na wptaty kolei
do Skarbu Panstwa. P. min. Romocki odrzuca tedy
w zasadzie program budowy nowych linij kolejowych
przy pomocy systemu koncesyjnego t. zn. koncesji dla
obcego kapitatu, jakotez program finansowania tej bu-
dowy pozyczka kolejowg. Zdaniem p. min. Romockiego
budowa sieci kolejowej kapitatem pozyczkowym bytaby
nierentowng, przyczem w zbyt wielkiej mierze obcia-
zylaby rentownos$¢ dotychczasowych linij kolejowych.

Nastepuje z koleji krytyka powyzszego programu
p. min. Romockiego, a w szczegolnosci, autor twierdzi,
Ze minister ocenia nadzwyczaj optymistycznie przyszie
dochody kolei, mimo ich bardzo wybitnego postepu
w zakresie rentownosci, iz obliczenia p- ministra w tym
kierunku polegajg na wielu zatozeniach hipotetycznych.
Program p. Romockiego ponadto o tyle jest za $miaty, ze
za wiele przeznacza on na inwestycje kolejowe, jak-
kolwiek nie sg to jedyne nasze konieczne inwestycje,
i rdwniez nie jedyne inwestycje komunikacyjne. Prze-
znaczenie zreszta na inwestycje kolejowe blisko 1 i pot
miljarda zt. na kroétkiej stosunkowo przestrzeni 8 lat
i to z wihasnych zasobéw kapitatowych, grozi nam prze-
inwestowaniem, innemi stowy, kryzysem gospodarczym.
Wreszcie na inwestycje kolejowe tatwo otrzymaé¢ mo-

zemy kredyt, natomiast o wiele trudniej na prowadzenie
innych inwestycyj, np. na budowe drég. Wkoncu do-
ptyw kapitatu zagranicznego do Polski, da naszej lud-
nosci nowe mozliwosci pracy, stworzy szersze pod-
stawy dla eksploatacji naszych bogactw naturalnych,
dla przysztego rozkwitu gospodarczego Polski.

Autor konkluduje tedy w dalszym ciggu artykutu,
ze z przyczyn, dopiero co naprowadzonych, nalezy za-
ciggnac¢ pozyczke kolejowg i to tembardziej, ze mozli-
wosci doptywu kapitatu zagranicznego do kraju, dzi$
przedstawiajg sie wcale skromnie. Nie mamy bowiem
wiekszych objektéw zastawowych, brak nam odpo-
wiednio wielkich hipotek dla zagranicznego kapitatu.
Z tego punktu widzenia rozpatrujgc sytuacje, nalezy
stwierdzi¢, iz komercjalizacja kolei i sprzedaz obligacyj
kolejowych przysztego skomercjalizowanego przedsie-
biorstwa kolejowego jest jedng z wielkich transakcyj
pozyczkowych, ktdrej nie mozemy wypuszcza¢ z rak.

Autor rzeczonego na wstepie artykutu, Dr. F. Z.
tijmuje ostatecznie swoje wywody w cztery zasadnicze
punkty: 1) ograniczenie programu inwestycyjnego kolei,
wzglednie roztozenie go na diuzszy okres czasu ; 2) po-
taczenie tego programu z réwnoczesng rozbudowsg drég
kotowych; 3) komercjalizacja kolei, nie przesadzajgc
oczywiscie tych, czy innych jej form szczego6towych;
4) oparcie rozbudowy kolejnictwa na zasadzie wielkiej
pozyczki kolejowej.

Komercjalizacja kolei nie oznacza w zadnej
mierze — zdaniem autora — oddania ich w obce rece.
Obcy kapitat bedzie miat tylko prawo zastawu na
objektach i dochodach kolejowych, jako wiasciciel
obligacyj przysztego przedsiebiorstwa kolejowego. Mimo
wszakze pelnego entuzjazmu dla koncepcji pozyczki
zagranicznej, autor konczy artykut nastepujacg uwagag
w dostownem brzmieniu:

Oczywiscie zbednem jest zaznaczenie, ze wypra-
cowanie kontraktu pozyczkowego z kapitatem zagra-
nicznym musi posuwac sie naprzod wolno i roz-
waznie, musi uwzglednia¢ catoksztatt trudnych
i skomplikowanych zagadnien finanso-
wych, inwestycyjnych i programowych.

Od siebie dodamy narazie kroétko, iz jednak masy
kolejarskie w Polsce powinny z najwiekszem zaintere-
sowaniem, troskg i niepokojem S$ledzi¢ obecnie bieg
wypadkow, rozgrywajacych sie w 4{acznosci z pertrak-
tacjami o t. zw. pozyczke kolejowg, gdyz od usto-
sunkowania sie obcego kapitatu do naszego kolejnictwa,
od wplywu tego kapitatu na losy kolei w Polsce za-
wista przysztos¢ i los polskich kolejarzy i ich rodzin.
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Z RZADU

Zaréwno prasa kolejowych organizacyj pracowni-
czych, jak organy prasy codziennej, podajg od szeregu
miesiecy do publicznej wiadomosci decyzje Rzadu na
temat komercjalizacji P. K. P. Komercjalizacja ta miata
wej$¢ w zycie dekretem Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej najpdzniej z dniem 1 kwietnia 1928 r. Bo zresztg
Rzad w t. zw. ,planie stabilizacyjnym* z 13. pazdzier-
nika u. r. podobno zobowigzat sie wobec grupy kapi-
talistow zagranicznych, ktorzy udzielili Panstwu Pol-
skiemu pozyczke, ze najdalej do powyzszego terminu
zreorganizuje polskie koleje panstwowe na zasadzie
autonomicznej czy handlowej.

Naturalnie, z przemiang P. K. P. na samoistne
przedsiebiorstwo panstwowe, a zatem wydzielone z ogol-
nej administracji i ogolnego budzetu panstwowego,
przygotowywano dla kolejarzy odrebne przepisy stuz-
bowe (pragmatyke), odrebng ustawe uposazeniowa,
emerytalng, przepisy dyscyplinarne i t. d. Projekty
wszystkich tych ustaw Rzad przenicowywat niejedno-
krotnie, uwzgledniajagc w matej mierze tylko zyczenia
kolejarskich Zwigzkéw zawodowych, zgtaszane na pisSmie
jako poprawki do wspomnianych projektow (z wyjat-
kiem do projektu komercjalizacji kolei).

Wedtug przyspieszonego tez trybu postepowania,
owe elaboraty czynnikéw rzgdowych, dostaty sie osta-
tecznie na Rade Ministréw, aby wiasnie od 1. kwietnia
b. r. zaczag¢ obowigzywac, poniewaz Rzad chciat praw-
dopodobnie wykorzysta¢ udzielone mu swego czasu
przez Sejm petnomocnictwa i wyda¢ wymienione roz-
porzadzenia drogg dekretu Prez. Rzeczposp. jeszcze
przed zwotaniem nowego Sejmu.

Rownolegle z prasa kolejarskg wielkich zwigzkéw
ogolnych i z wiadomosciami prasy codziennej, i nasze
,.Czasopismo“ informowato kolegéw najsumienniej o kaz-
dorazowych posunieciach w tak arcywaznych zagadnie-
niach, najscislej wiazacych sie z kwestjg bytu rzesz
pracowniczych na kolei. | nie mogliSmy pisa¢ inaczej,
anizeli inni, podnoszac jednak stale, iz z powodu dziw-
nej tajemniczosci Rzadu, z jaka traktuje te problemy

pierwszorzednej  doniostosci  panstwowej, spolecznej
i gospodarczej, nikt wiasciwie — précz chyba tylko
samego Rzadu — nie jest w stanie kategorycznie za-

podaé, co istotnie sie Swieci. A moze i Rzad nie wie
dotychczas doktadnie, jak sie te rzeczy uksztatuja,
skoro szczegolnie realizacje sprawy komercjalizacji kolei
przewleka sie juz od szeregu lat w nieskonczonose,
jakkolwiek termin 1 kwietnia 1928 r. miatl by¢ w tej
materji dla pomajowego Rzadu obowigzujgcy. Najwi-
doczniej muszg istnie¢ bardzo powazne przyczyny, dla
ktorych z roku na rok, z miesigca na miesigc przesuwa
sie zatatwienie danej kwestji, za$ tgcznie z nig prze-
miane catoksztattu ustroju kolejnictwa w Polsce. Miedzy
innymi sg tacy, co twierdzg, ze wprowadzenie w zycie
pozadanych zresztg reform dla polskiego kolejnictwa,
napotyka na olbrzymie trudnosci z powodu zakuliso-
wych usitowan zapewnienia kapitatowi prywatnemu, za-
granicznemu, decydujgcego wptywu na losy naszych
kolei. Stad wiasnie biorg sie te ustawiczne i coraz to
nowe przerobki projektu ustawy o komercjalizacji ko-
lejnictwa i tgczacych sie z tym projektem dalszych pro-
jektow pracowniczych.

Rozumie sig, Rzad (a podobno najenergiczniej
Marszatek Pitsudski) i miarodajne sfery wojskowe prze-
ciwstawiajg sie owym kapitalistycznym zakusom.
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NA SEJM

W mysl ostatnich relacyj prasy codziennej, Rzad
wycofal wszakze projekt reorganizacji kolei z Rady
Ministrow, a temsamem wszelkie dotychczasowe infor-
macje, jakoby komercjalizacja kolejnictwa miata obo-
wigzywa¢ od 1 kwietnia 1928, okazaty sie conajmniej
przedwczesne. Tosamo dotyczy projektu ustawy o prze-
pisach stuzbowych, ustawy uposazeniowej, emerytal-
nej i t. d. Nad losami tych wszystkich projektéw bedzie
niewatpliwie debatowa¢ i o nich decydowac¢ Sejm i Se-
nat, czyli znaczy to, iz jeszcze sporo czasu uptynie,
zanim pracownicy kolejowi doczekajg sie ostatecznego
uregulowania swych interesdw. Pracownicy kolejowi
winni atoli stale czuwa¢ i baczy¢ na to, aby polskie
koleje panstwowe nie staty sie wraz z zajetym na nich
personelem przedmiotem +tupu i wyzysku prywatnego
kapitatu, a rownolegle stara¢ si¢, by nowe ciala usta-
wodawcze mozliwie najrychlej przystgpity do prac nad
uporzadkowaniem zasadniczych zagadnien w Kkolejni-
ctwie. Przecigganie bowiem tych spraw znowu na nie-
okreslong mete wyczerpie naprawde do reszty stargane
nerwy przez lata zwodzonych rzesz pracowniczych.

Nakoniec wypada zauwazy¢, iz zawodowe orga-
nizacje kolejarskie chyba muszg znalez¢ zrozumienie
wsrod miarodajnych sfer parlamentarnych dla tej kar-
dynalnej zasady, ze o wszelkich kwestjach, dotyczacych
og6tu pracownikow kolejowych, wprost niepodobna
stanowi¢ bez Scistego kontaktu z organizacyjnem przed-
stawicielstwem dotyczgcych.

OKREGOWY
ZJAZD DELEGATOW
W KRAKOWIE

ODBEDZIE SIE DNIA 22 KWIETNIA 1928 ROKU
O GODZINIE 10-TEJ W LOKALU ZWIAZKU PRZY
ULICY KOPERNIKA L. 22, 11. P.

PROGRAM:
1. Zagajenie.
2. Odczytanie protokotu ostatniego Dorocznego Zjazdu

Delegatow.

3. Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu Okregowego za
rok ubiegly i dyskusja oraz udzielenie absolutorjum.

4. Sprawozdanie kasowe za rok ubiegly i dyskusja oraz
udzielenie absolutorjum z kasowosci.

5. Wybor nowego Zarzadu Okregowego na rok 1928129.

6. Referat delegata Zarzadu Giéwnego we Lwowie na
temat dziatalnosci tegoz Zarzadu.

7. Wnioski i interpelacje.

UWAGA: Winni przyby¢ na Zjazd delegaci Kot wybrani na do-
rocznych Walnych Zebraniach Kot w roku 1927, a moga
przybyc¢ delegaci K&t wybrani na tegorocznych Wal-
nych Zebraniach Kot
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ZMARTWYCHWSTANIE

Juz budzi sie do zycia Swiat,
Wies¢ leci w dal radosna
Zakwitnie nowem zyciem kwiat,
Bo jasna idzie wiosna.

Zielenig sie okryje bor
Gawedziarz 6w prastary,
Rozebrzmi ptakéw srebrny choér
Jak brzmig na triumf fanfary.

Kogutéw pianie, poryk kréw,
Fujarek teskne granie,

Wszystko to méwi nam bez stow,
Ze idzie Zmartwychwstanie.

WSréd szumu laséw i drzew drzen
Zmienia sie ziemi szata

By uczci¢ Zmartwychwstania dzien
Wybawiciela $wiata.

Leci radosna, jasna wies¢

Przez wszystkie $wiata kraje
Cze$¢ Mu i chwata... wieczna czes¢,
Bog Wielki Zmartwychwstaje.

XKk I XKN L, NIk k™M kX kx k <k k kx kx kx kx kxkx kx k

HENRYK KROGULSKI

ZAGADNIENIA OSZCZEDNOSCI NA P. K. P.

(Dok onczenie).

Zmniejszenie postojow pociagéw dla dokonania zmian
parowozu, zwiekszy ich szybko$¢ handlowa, przyspieszy obrot
wagonoéw, do czego na F. K. P. dazy sie wszelkiemi sitami
i co wptywa wybitnie na ich dochodowosc. o .

esli juz" mowa o gospodarce parowozowej, nie nalezy
omina¢_ i dalszych ' mozliwosci oszczednoSci w tym dziale.

to jedzie koleja, nie moze byc obOJ?tr]ym, widzac olbrzymie
sktady wegla, wynoszace tysigce ton, a ztozone obok parowozowni
jako karma dla zelaznych zjadaczy. Lecz mnie wydaje si¢ co
innego  dziwnem, gdy patrze¢ na te pola, zatozone czarnemi fi-
gurami wegla. Ministerstwo komunikacji dokonuje odbioru
wegla na kopalniach na podstawie statej kontroli, na mocy dzia-
fajacych warunkéw technicznych i probnej analizy fizycznej
i chemicznej. Kontrola ta ma za zadanie, badanie zawartosci
wody i ziemistych czesci, popiotu w weglu, i taki odbi6r jest
jedynie celowy i racjonalny. Ale czyz pozostawianie tysiecy ton
wegla pod gotem niebem, wystawionego na dziatanie deszczu,
$niegu, mrozu, stofca i wiatréw, nie jest masowem, na olbrzymig
skale rozszerzonem wytwarzaniem w weglu tych wiasnie szko-
dliwych sktadnikow wody i popiotu? Czyz dzieki takiemu ma-
azynowaniu wegla nie ulatniajg sie w powietrze miljony ka-
orjt, ktdrych straty nie nadrobi sie¢ ani przeciwdymnemi urza-
dzeniami, ani otulinami, ani nawet premjami? )

Jesli jeden procent oszczednosci wegla przynosi 1,000.000
zt., to $miato twierdzi¢ musimy, Ze 10,000.000 zt ulatuje w przestwo-
rza w kalorjach cieplnych z tak magazynowanego wegla. Ograni-
czenie zapasdw, do czasu najniezbedniejszego nakrycie ich, celem
ochrony, przyniesie olbrzymie korzysci, ustang narzekania ma-
szynistow na_ zly wegiel, rozchod jego bedzie mniejszy i od-
padng opdznienia pociggdw, spowodowane niedostateczng na-
preznoscig pary. A kazdy 1% pochtonigtego przez parowozy
wegla to nie tylko 1,000.01)0 zt., ale oszczednos¢ 3.330 wagonow,
potrzebnych do jego przewiezienia, to oszczedzone koszta uru-
chomienia 55 pociagow i oddanie ich do pfatnych i dochodo-
wych pizewozow. ) B ) )

iele u nas pisano o standaryzacji materjatow, jako
0 bardzo powaznem zrodle oszczedno$ci, wskazywano na nie-
racjonalng organizacje magazynow zasobow —to tez o sprawach
tych wspominat juz nie bede.

CZASOPISMO 5

-Wskaze natomiast na bardzo kosztowny, a zupetnie nie-
wiasciwy sposob zaopatrywania miejsc stuzbowych w materjaty.
Prawda jest, ze zakupno masowe materjatow, umozliwa ich
nabycie po bardzo niskiej cenie, jesli jednak zwazymy, ze
w zamagazynovyanl)/ch materjatach ~ulokowany by¢ musi po-
wazny kapitat, jesli do ceny kupna doliczymy " koszta magazy-
nowania, ewidencji, przewozow do miejsc stuzbowych i zwrotow
proznych opakowan, to dojdziemy do przekonania, ze cena
tych materjatdw réwna sie przecietnej cenie rynkowej, a w wielu
wypadkach jest nawet wyzsza.

Biura sg brudne, oswietlenie dworcow i ubikacji dla pu-
blicznosci pozostawia wiele do zyczenia, bo rzekomo ilos¢ f)rzy-
znawanych materjatow jest niewystarczajgca, materjaty sa liche,
nie otrzymuje sie ich regularnie z magazynéw zasobow i t. d.
Zapasy materjatdw kryje sie przed okiem kontroli po zakamar-
kach, ‘gdzie niszczejg w wielkim procencie, materjatow tych nie
szanuje sie i nie uzywa ekonomicznie, gdyz w oszczednosci pra-
cownicy nie sg zainteresowani. Ustanawianie norm zuzycia nie
moze dotyczy¢ wszystkich materjatéw, stad wszelka gospodarka
nienormowanemi materjatami po_zostg{e bez kontroli 1 prowadzi
do uzywania ich niejednokrotnie dla celéw osobistych, do-
mowych.

Po co w stacjach zapasy szkiet do lamp, knotoéw, laku
szczotek do podiug, szpagatu i innych materjatdw az na trzy
miesigce? Czy tych materjatbw nie mozna otrzyma¢ w kazdej
miescinie? Czyz dostarczanie kalki, otéwkow, a odmawianie
zaopatrzenia urzedéw w piora, bibute, nie robi wrazenia, ze
uzywanie nieprzyznawanych materjatow nie jest w stuzbie do-
zwolone ?

Magazyny zasoboéw winny urzedom dostarcza¢ tylko ma-
terjatdw, stanowigcych specjalnos¢ stuzby kolejoweg'), jak plomby,
Egr_aflne i t. p.— reszte winni naczelnicy urzedow nabywac w krot-
Kiej drodze z wyptacanych im na ten cel pauszali. Przy nale-
zytej kontroli, stuzba na tem nie ucierpi, oszczedno$¢ materja-
tow bedzie stanowi¢ przedmiot zainteresowania pracownikow,
i nie bedg one stuzyly dla osobistej wygody jak dzi$, a kolei
przyniesie te powazne oszczednosci na przewozach i manipula-
cji zawitej a kosztownej.

Z posréd materjatéw, ktorych racjonalne i ekonomiczne
dostosowanie do potrzeb moze przynies¢ powazne oszczednosci
bez uszczerbku dla stuzby, bez szkody dla pracownikdw, zaj-
muja druki kolejowe jedno z pierwszych miejsc.

Pomimo zaznaczajacej sie od pewnego czasu tendencji do
zmniejszania formatow, olbrzymia cze$¢ drukéw kolejowych po-
woduje zuzycie nadmiernej ilosci papieru, przez nieekonomiczne
utozenie za obszernych rubryk, uniemozliwiajacych racjonalne
zuzytkowanie powierzchni papieru. Spojrzyjmy na druki dla
ekspedycji towarowych, na druki dla kas i gospodarki wagono-
wej, warstatowe i inne, a stwierdzi¢ musimy, ze ten sam cel
mogtyby one spetni¢, chacby ich foimaty byty czterokrotnie
mniejsze. Obecne formaty, upodobniajace druki do o;&on wago-
nowych swemi rozmiarami, staja sie w uzyciu niepraktycznemi
i nie przyczyniaja sie bynajmniej do przejrzystoéci poczynionych
zapiskow, lecz znakomicie spetniajg role papieru pakunkowego
i wiele z nich w ten sposdb idzie na marne.

Za wielkie rozmiary drukow stuzbowych, powodujg jeszcze
druga strate, ich jednostronne uzycie. Dostosowanie rozmiarow
papieru do faktycznych potrzeb, "ukfad rubryk zmuszajacy do
ekonomiczniejszego 1 obustronnego  wykorzystania_powierz-
chni druku, da wielkie oszczednosci, i uczyni druki w uzyciu
praktycznemi, mniejsze rozmiary uczynig druki niezdatnemi do
uzytku jako papier pakunkowy, do robienia kopert i opasek,
dadzg si¢ przechowywac pod zamknigciem, mieszczac sie w sza-
fach, ktore dzi$ sg dla nich za waskie, nie bedg uzywane lekko-
myslnie przez obecng tatwos¢ dostepu.

Nietylko okre$laniem ilosci zuzycia materjatbw w_nor-
mach, nietylko budzeniem zainteresowania przez korzysci ma-
terjalne, ale budzeniem ambicji i ducha oszczednosci u pracow-
nikéw, zwracaniem sie do nich o wskazéwki dla mozliwych
oszczednosci, mozna wiele uzyska¢. | na te droge weszty juz
zarzady niektorych kolei zagranicznych, ktére wychodzac ze
stusznej zasady, ze praktyka wykazuje stuszno$c¢ teorgi, zwotujg
konferencje z_pracownikami wszystkich dziatow i ich spostrze-
zenia, poczynione w praktyce, pilnie biorg pod uwage. Takie
zwracanie sie do pracownikéw, jest uznaniem ich fachowosci,
uznaniem ich za dojrzatych obywateli, troskliwych o dobro swego
warstatu pracy, jest moralna nagroda i zacheta do posuwania
sie po drodze rozumnej, nikomu nie szkodliwej oszczednosci, co
przynies¢ moze wieksze korzysci ogdtowi — gdy ogot bedzie
pracowat nad ich osiggnieciem. ) ) )

A nasi pracownicy mogliby wiele, bardzo wiele powie-
dzie¢ o zrddtach oszczednosci, trzeba tylko chcie¢ ich o to zapytac.
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WOBEC ZBLIZAJACYCH SIE URLOPOW WYPOCZYNKOWYCH

Dyrekcje P. K. P. przystgpity juz — jak to rok-
rocznie praktykuje sie o tej porze — do uktadania wy-
kazow urlopowych, w ktorych zestawia sie doroczne
urlopy personelu.

Ktoby sadzit, iz ustawowy urlop w stuzbie kole-
jowej w Polsce jest w praktyce czem$ naturalnem, ko-
niecznem, grubo by sie pomylit. Jeszcze w centralach
dyrekcyjnych idzie to jako tako z temi urlopami, jak-
kolwiek i tutaj sie zdarza, ze ludziska ze ,,wzgledéw
stuzbowych* nie maja wog6le moznosci korzystania
z okresowego urlopu, lub otrzymujg go w zredukowa-
nym wymiarze, nierzadko na raty. Ale na owej osta-
wionej ,,przestrzeni*, zwiaszcza przy stuzbie handlowej
i ruchu, panujg az nazbyt czesto pod wzgledem poli-
tyki urlopowej tak arcylube stosuneczki, ze uzyskanie
urlopu wymaga tak rozlicznych zabiegéw, iz pracownik
odchodzi na wypoczynek czestokro¢ nerwowo w zu-
petnosci  wyczerpany, albo zniecheca sie catkowicie
i rezygnuje z urlopu. Naturalnie, urlopy na raty sg na
linji na porzadku dziennym, z tern, ze poszczeg6lne
raty niejednokrotnie pracownikom przepadajg i bezape-
lacyjnie ging w niepamieci wiadz przetozonych. Krotko
mowigc, polityka i praktyka urlopowa w stosunkach
stuzbowych na przestrzeni urgga zasadniczym pojeciom
wypoczynku i niewatpliwie staje w sprzecznosci z in-
tencjg obowigzujgcych w danym przedmiocie przepisow.
Z chwilg, gdy pracownicy sami muszg z roku na rok
glowi¢ sie, jakby tu jako$ wykreci¢ sie na urlop, ma
sie do czynienia z czem$ wysoce niezdrowem, z jaskra-
wym wyzyskiem sit ludzkich, z bataganem administra-
cyjnym, ktéry przeciez trzeba koniecznie opanowac.
Sita moézgu i miesni czitowieka pracujacego, to jego
najdrozsze dobra naturalne, nad ktérych racjonalnem
zuzyciem nie bez gtebszych powod6w socjalnych czuwa
ustawa, niestety cierpigca réwniez na powazne braki
i niedomowienia.

Przejdzmy z kolei rzeczy do samego wymiaru
wypoczynkowych urlopéw.

| w tej materji najniestuszniej pokrzywdzono funk-
cjonarjuszy kolejowych w stosunku do pracownikéw
panstwowych. Bo kiedy pierwsi (etatowi) dostajg do
3 lat stuzby 2 tygodnie, do 10 lat 3 tyg., a od 11 lat
4 tyg- urlopu.... i na tern koniec — to pracownicy
panstwowi otrzymujg do 10 lat stuzby 4 tyg., do 20 lat
5 tyg., zas od 20 lat 5 tyg. wypoczynku. Wynika stad,
iz kolejarza, czy to umystowo czy fizycznie pracujgcego,
eksploatuje sie w daleko wiekszej mierze, niz funkcjo-
narjusza panstwowego, chociaz praca na kolei naogot
wyczerpuje masy kolejarskie w nieréwnie wyzszym stop-
niu, anizeli pracownikdw panstwowych, ich réwnie ciezkie
zajecia. A jesli wezmiemy 6w niedobor wypoczynko-
wego urlopu u danych grup kolejarzy sumarycznie za
lat 35, przekonamy sie, ze w ciggu tego okresu czasu
pracownicy kolejowi wypoczywajg o kilkadziesigt ty-
godni krocej od funkcjonarjuszy panstwowych, a tem-
samem w nieproporcjonalnie szybkiem tempie traca
zdrowie, przedwczesnie schodzg ze Swiata.

Z tego, co wyzej zaledwie pobieznie przedstawiono,
wypada wysnu¢ wniosek, iz przedewszystkiem nie po-
winno sie bezwarunkowo ani uszczupla¢, ani nawet
dzieli¢ na czesci dotychczas obowigzujace urlopy wy-
poczynkowe dla kolejarstwa, ze bezwzglednie kazdy
pracownik winien z roku na rok korzysta¢ z pelnego
urlopu okresowego. Ponadto atoli nalezy przeciez w imie
wszelkiej stusznosci conajmniej zréwna¢ pracownikow
kolejowych na punkcie wymiaru urlopéw wypoczynko-
wych z funkcjonarjuszami panstwowymi, albowiem dzi-
siejszy stan rzeczy, wykazujagcy w tym Kierunku tak
niesprawiedliwe pokrzywdzenie kolejarzy, nie znajduje
absolutnie Zzadnego uzasadnienia. Kolejnictwo w Polsce,
to nie jakas kanadyjska ferma, a Zarzad kolei nie eko-
nom z batem nad niewolnikiem.

POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE 1918—1927

Kolejnictwo polskie powstato z ,trudu i znoju“ wojny
Swiatowej. PoczeliSmy budowac od tego, co nam reka zabor-
cow zostawita. A zostawita nam procz kiepskiego i to bardzo
stanu parowozow i taboru kolejowego, cate linje zniszczone,
Przeszio 500 mostoéw zburzonych, 500 dworcéw kolejowych spa-
onych, ponadto 3.000 doméw mieszkalnych w gruzach, zni-
szczeniu ulegto 100 parowozowni i warsztatow, 470 wiez ci-
$nien, stacy] wodnych i t. d.

Do tych optakanych stosunkéw dotgczyt sie katastro-
falny stan gospodarczy i finansowy Panstwa, nieuregulowane
granice, plaga najroznorodniejszych plebiscytow i t. p. Nie
wplyneto to dodatnio na rozw6j ekonomiczny i finansowy
kraju, wszedzie napotykato sie na zniszczenie, czyto rolnictwa,
czy przemystu, czy handlu. Wszystko trzeba bylo budowac od
podstaw, odbudowa za$§ wymagata pieniedzy, pieniedzy i je-
szcze raz pieniedzy,

Jezeli idzie o kolej, to staneta ona przed trudnemi zada-
niami natury finansowej, gospodarczej i politycznej. Ogolne
zniszczenie, = zubozenie, zanik przemystu, wojna bolszewicka,
a przytem brak nalezytych S$rodkéw komunikacyjnych, paro-
wozow, wagonow, stawiat jg w bardzo krytycznem potozeniu
wobec wymagan ze strony Panstwa i spoteczenstwa.

Wszak wedtug obliczen Ministerstwa komnikacji z ta-
boru przejetego przez P. K. P. po zaborcach, w korncu r. 1918,
byto n.iecz/ynnych 46% parowozow, 34% Wa?onéw osobo-
wych i 10% wagonoéw towarowych. Reszta byly to parowo-
zowy, wagony osobowe i towarowe przewaznie juz bardzo nad-
wyrezone i zniszczone, wymagajace gtowniej naprawy. o

Repatrycja taboru "z Niemiec, Austrji i Rosji rowniez

nam wiele dobrego nie przyniosta. Otrzymalismy wprawdzie
z Austrji 1.474 Earowozéw, wagonéw osobowych 4.493, wago-
now towarowych 23.292, z Niemiec 2.888 parowozbéw, wago-
noéw osob. 5,075, wagonow towarowych 69.678, z Rosji po po-
koju ryskim az 5 parowozoéw i wagonéw towarowych az 524.
Coz to jednak znaczyto w poréwnaniu z zapotrzebowaniem ?
Wiele z tych parowozéw i wagonéw musiano odda¢ do na-
prawy i to nieraz do zagranicznych fabryk, bo przemyst ro-
dzinny byt zniszczony. Repartycja i pozostawiony po okupan-
tach tabor wzmogly ponadto wydatki inwentarzowe na na-
prawe najrozmaitszych tyE()W parowozow (byto ich 149) i wa-
gonéw. Obecnie mamy 115 typow Parowozow, a jest tendencja
w MK do ograniczenia jeszcze tej liczby. Prace nad normali-
zacjg w tym kierunku posuwajg sie stale naprzod.

To tez trzeba bylo w tych trudnych warunkach zaczaé
prace od podstaw. A praca ta przy spadku waluty napotykata
na ogromne trudno$ci. Z braku rodzimych warsztatow pracy
zamawiano parowozy i wagony zagranicg, zwiaszcza w Ame-
ryce i to na warunkach kredytowych, co przy Owczesnej sy-
tuacji finansowej w Panstwie miato ogromne znaczenie. Do-
piero stabilizacja waluty w roku 1924 pchnefa dziatalnos¢ roz-
wojowg ha lepsze tory.

Do roku 1927 zakupita Polska ogotem za granicg 667 pa-
rowoz()hw, 237 wagonéw osobowych, 15.400 wagonéw towa-
rowych.

Obecnie jednak Ministerstwo komunikacji nie sprowadza
z zagranicy taboru, albowiem powstaty w kraju fabryki wa-
Wa%?n()w osobowych i towarowych, jakotez i parowozéw (fa-
bryka w Chrzanowie, Warszawie ,,Parow6z“, w Poznaniu ,,Ce-
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?ielski“), ktére w zupetnosci
ejnictwa zaspakajaja. N )

Te fabryki krajowe dostarczyty koleji do korca lipca
1927: 60 parowozow osobowych, 221 parowozow towarowych,
536 wagondéw osobowych, 19.873 wagonow towarowych.

Dzi$ Ministerstwo komunikacji rozporzadza juz odpo-
wiednig iloscig doborowego taboru, ktéry podota¢ moze wy-
maganiom ekonomicznym kraju. | tak parowozow mamy 5.241.
10.033 wagonéw osobowych i bag. i 140.355 wagonéw towaro-
wych, z tego do konca roku 1926, nowonabytych w procen-
tach: 17% parowozow, 7'3% wagondw osobowych, 24'6% wg.
towarowych. ) o

To mam?/ dopiero tabor. A gdziez prace nad odbudowg
zniszczonych  linji, mostéw i to niejednokrotnie wiekszych,
gdziez prace nad odbudows dworcow kolejowych, domow mie-
szkalnych, warsztatow, parowozowni, wiez cisnien i t. p.?

Tymczasem jednak i linje i budynki wewnatrz kraju wy-
magaty remontu, zniszczone juz nie tyle przez wojne, jak ra-
czej zezbem czasu. . ) o
) chwilg objecia przez P. K. P. gospodarki temi linjami
i urzadzeniami, musiata sie ona zaja¢ nie tylko odbudowa, ale
i konserwacjg. — | to zadanie P. K. P. spehity.

Nietylko odbudowano zniszczone linje kolejowe, napra-
wiono mosty, wybudowano nowe dworce kolejowe i urzadzenia
do szybkiej i sprawnej komunikacji, nietylko odbudowano zni-
szczone parowozownie i warsztaty, ale rozszerzono caty szere
domoéw kolejowych dla przystosowania ich do_nowych™ potrze
kolejnictwa 1 Panstwa, odnowiono catg prawie sie¢ kolejowg
(nowe podkfady szyny i t d.) w Panstwie, wybudowano wiele
domow, mieszkalnych” dla pracownikéw Kkolejowych.

A w pracy tej nad udoskonaleniem, usprawnieniem Kko-
munikacji Eraquje sie goragczkowo i nadal.

) _Nie koniec na tem. Koleje dostosowane byty do potrzeb
i polityki zaborcow, osrodkiem ich byly stolice obcych panstw.
Z chwilg powstania panstwowosci polskiej, nalezato te koleje
dostosowa¢ do potrzeb Panstwa, do zadan, jakie przypadty pol-
skiej mysli panstwowej do spetnienia. Nalezato przystapi¢ do
budowy nowych linij koleji.

Jezeli zabor pruski pokryty byt dosy¢é gesta siecig linij
kolejowych (po nim idzie Matopolska), to za%ér rosy'ské} po
wzgledem tych linij byt najgorzej wiposaiony. Ponadto nale-
zato mysleC o innej koncentracji komunikacji i skierowaniu
linij kolejowych ku wybrzezu Baltyku i ku wschodowi. Z tej
misji gospodarczej zdawato sobie sprawe Ministerstwo komu-
uikacji. To tez do tej fory wybudowano szereg I|n|{ kolejowych
w ogolnej dtugosci 520 km : Kutno-Strzatkow, Kalety-Podzam-
cze, dla ominiecia kurytarza niem. na Gornym Slasku, Czersk-
Koscierzyna-Gotubie, Chybie-Skoczéw. W budowie sg nastepu-
jace linje : Luck-Stojanow, dla potaczenia Wotynia ze Lwowem,
Widzew-Zgierz, Ustron-Wista, ponadto caty szereg waskotoro-
wych kolejek. Powsta¢ ma wreszcie kolej elektryczna War-
szawa-Grodzisk-Zyrardow.

O?()Ina ilosC projektowanych nowych linij wynosi 6.234
km. wytaczajac potaczenie ?_érnoélqskie I kolej Bycﬂjgoszcz-Gdy-
nia, bedaca w_budowie. JeslibySmy ja dodali do dotychczaso-
wej I|csz linij kolejowych 19.271 km, otrzymalibySmy faczng
sume w kilometrach 25505 km + 610 km Kkolei gornoslaskich

i Bydgoszcz-Gdynia, czyli razem 26.115 km. Nie jest to jeszcze
sieC nalezycie gesta i odpowiadajgca rozwojowi warunkow
ekonomicznych w Panstwie, bo wzigwszy obecny stan kolei
zagranicznych i poréwnawszy go z P. K. P., to Polska przy
swej powierzchni 388.300 km! stoi pod wzgledem gestosci sieci
kolejowej gorzej Francji, Niemiec, Austrji i Czechostowacji,
a na réwni prawie z gorzysta Norwegja.

Zaznaczy¢ nalezy, ze realizacja_projektow jest bardzo
kosztowna. Jesli bowiem koszt 1 km jednotorowej linji kole-
jowej wynosi mniejwiecej 450.000 ztotych, to dla zrealizowania
programu rozbudowy sieci kolejowej potrzebng by byta kwota,
wynoszaca 2 miliardy ztotych. ) ]

) Ogdlny stan gospodarczy P. K. P. zdradza powigkszenie
sie tego narodowego majatku, a wptywa na to oszczedna go-
spodarka, zastosowanie coraz nowszych technicznych ulepszen
i wynalazkow, jakotez dobra gospodarka taryfowa, ostateczne
dostosowanie taryf do zycia gospodarczego kraju ma nastgpic,
zdaniem Min. Kom. Romockiego, powiedzianem na konfe-
rencji prasowej w Min. Kom. dnia 9 wrzesnia 1927 r., w bie-
zacym roku kalendarzowym. Prace te trwajg juz od r, 1926.
Dostosowanie tych taryf do warunkow gospodarczych w Pan-
stwie ma by¢ jednym ze skutecznych srodkéw dochodowosci
P. K.P. — Wspdiczynnik eksploatacji t. j. stosunek procentowy
kosztow do wptywow, ktéry w r. 1925 wynosit 99 3%, a w bie-
zacym roku nie powinien przekroczy¢ 80%, zmaleje, co natu-
ralnie wptynie na dochodowos¢ P. K. P.

najwybredniejsze potrzeby ko-
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Ze do tej pory wspliczynnik ten byt tak wysoki, to
oprdcz tak wielkich wydatkow™ inwestycyjnych musiata kolej
ﬁon_leéé wiele ofiar na rzecz ogélneg;ln_ stanu gospodarczego

raju. N.p. w czasie strejku angielskiego Ministerstwo Komunikacji
przeznaczyto 5 miljonéw ztotych na obnizenie taryf, chcac zwiek-
szy¢ w ten sposob konkurencje i pozyska¢ rynki zagraniczne
dla wegla polskiego. o o
0 obnizenie taryf ttumaczyt pan Minister komunikacji

na wspomnianej konferencji prasowej tem, ze na P. K. P. nie
mozna patrzeC jedynie, jako na przedsiebiorstwo dochodowe,
ktérego gtownym i jedynym celem jest przyspazanie zyskow
Skarbowi Panstwa, Majg one czestokro¢ zadanie bez porow-
nania wazniejsze, jako regulator zycia gospodarczego. W tej
roli musze zapomina¢ o korzysciach bezposrednich, o ciagnie-
ciu zyskow dla siebie, aby tym uszczerbkiem wiasnym okupi¢
moznos¢ prosperowania, interesow zasadniczych Panstwa i sze-
rokiego OE()iu obywateli.

W krotkich zarysach przedstawitem dziatalno$¢ P. K. P.
od powstania R%flitej do dzisiaj. P. K. P. moze by¢ dumng ze
swej pracy dla dobra Panstwa, moze by¢ dumna, zew tak krot-
kim okresie czasu staneta do zapaséw wspotzawodnika z Za-
chodem. Pomingtem w tem pobieznem sprawozdaniu wiele rze-
czy nie drobnostkowych, ale bardzo waznych, ktére musze
pomina¢, gdyz artykut ten bytby przeczytany przez ,mitujacych
statystyke™, ‘a tych napewno jest nie wielu.

 Jesli z jednej strony wysitek P. K. P. skierowany zostat
w kierunku podniesienia” kolejnictwa, tak z druglelj strony
stwierdzi¢ trzeba brak zrozumienia jednej z kardynalnych za-
sad organizacji przedsiebiorstwa, a mianowicie dla wynagro-
dzenia pracownika kolejowego. W przeciagu tych 9 lat nie do-
czekat sie pracownik kolejowy ani pragmatyki, ani nalezytego
uregulowania sprawy uposazenlowe{(, a_ powstajagce w M. K.
dziwolagi-projekty wprawiaty masy kolejarskie jedynie w szat
zdenerwowania i depresji. Niewystarczajace, liche pobory znie-
checaty pracownikow kolejowych do bardziej intensywnej pracy
lub zmuszaty ich, jak to byto wich mocy 1 warunki na to po-
zwalaty, do szukania ubocznych zarobkéw. Czy wydajnos$¢ pracy
na tego rodzaju systemie uposazeniowym, na braku przepisow
0 ﬁrawach i obowigzkach pracownika P. K. P. nie ucierpiata?
Szkoda, ze na Targach Wschodnich na Wystawie Komunika-
cyjnej miedzy catym szeregiem tablic i grafikonow nie byto
Eraﬁcznego przedstawienia warunkéw pracy i ptacy pracownika
olejowego, ze nie byto wykreséw i obrazowego przedstawie-
nia, ile pracy ma_da¢ kolejnictwu dobrze ptatny pracownik
kolejowy, ktory nie musi myslec w biurze o tem, czy pobory
jego w biezacym miesigcu dostosujg sie do wydatkow do 15
dnia w mie5|a}cu, czy bedzie mogt Wyﬂ'(éc z piekielnego wprost
niedoboru i dtugéw, bo bierze wszystko na krede, na raty, na
sphaty | — Szkoda, ze takich wykreséw i okazow na wystawie
komunikacyjnej nie byto. A bytby wtedy przedstawiony cato-
ksztatt stosunkdw w kolejnictwie. — Ale tego grafikonu by¢
nie mogto, bo Swiadczytby on bardzo niepochlebnie o P. K. P.,
bo w rzeczxwwtoé‘.(:l pracownik kolejowy z roku na rok w co-
raz gorszych warunkach materjalnych zyje, w coraz wieksze
wpada konflikty z zyciem, ktore niesie ze sobg rzeczywistosc,
niestety coraz to smutniejsza.

Tego rodzaju grafikon nie mogt wigc mieC miejsca na
wystawie komunikacyjnej, bytby bowiem dowiodt, ze przy sto-
sowaniu catego szeregu wynalazkéw i ulepszen w kolejnictwie,
zapomniano 0 jednym z najwazniejszych zagadnier'], 0 popra-
wie bytu pracownika kolejowego. Bytby jednym z dowodow,
ze dziewie¢ lat zmarnowano, nie myslac o tem, co mdwig or-
ganizatorzy pracy na kazdej prawie stronicy owych dziet, ze
Jjednym z najwazniejszych i najwiekszych zrodet
dochodowosci przedsiebiorstwa jest dobra ptaca machiny
umystem obdarzonej, machiny-cztowieka. Gees.

W SPRAWIE KLASY BILETOW DLA KANDYDATOW
KOLEJOWYCH

Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji
Nr. 4 z 1 marca b. r. Nr. Pr. 1421/28 z dnia 9 lu-
tego 1928 r.

W zwigzku z zarzgdzeniem Ministerstwa Ko-
munikacji z dnia 23 sierpnia 1927 r. Nr. |. 12835/27,
ustalajgcem uposazenie kandydatéw kolejowych do
wysokosci od 75% do 90% grupy VIII, wzglednie
IX. Ministerstwo Komunikacji wyjasnia, iz wymie-
nionym przy przejazdach ulgowych przystuguje
prawo do korzystania z klasy drugiej.
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ZARZAD GLOWNY

zbierze sie na plenarne posiedzenie w dniu
15 kwietnia b. r.

Zaproszenia, porzadek dzienny i zestawienia ka-
sowe wysyta sie réwnoczes$nie poczta.

PREZYDJUM ZARZADU Gt.

udaje sie w biezgcym tygodniu do Warszawy, celem
przeprowadzenia interwencyj w Min. Kom.

LWOW-PODZAMCZE

Doroczne Walne Zebranie cztonkéw Kota Lwow-Podzam-
cze odbyto sie dnia 25 lutego b. r. o

ebranie zagait kol. Cermuga, prezes kota, witajac
serdecznie przybytych, a przedewszystkiem kolegbéw zamiejsco-
wych, poczem, po odczytaniu protokotu ostatniego zebrania,
ztozyt spiawozdanie Zarzadu za rok ubiegly. Sprawozdanie Kka-
sowe ztozyt kol. Stefaniszyn, nastepnie wywiazata sie dy-
skusja, zakonczona udzieleniem absolutorjum.

Przeprowadzone wybory daty nast. wynik : Prezes kol.
Ceremu?(a, wiceprezes : kol. Skrabek, sekretarz ; kol. Waligorski,
skarbnik: kol. Stefaniszyn, tawnicy : koledzy Silberg, Olszanski
Harasymowicz, Kobryn, Sojka, zastepcy: kol. Ney i Sternhell,
komisja rewizyjna: kol. Borystawski, Paszkowski i Kwiatkowski,
delegaci na zjazdy: kol. Skrabek i Waligdrski.

Po wyborach omowiono szereg spraw_organizacyjnych
i zawodowych, nastepnie na wniosek kol. Sitki uchwalono
zwota¢ specjalne zebranie, celem wysuniecia wnioskow na Zjazd
Okregowy i Gtowny.

NOWY SACZ

Dnia 25 lutego 1928, odbyto sie Walne Zebranie czton-
kow tut. Kota Miejscowego. Po wstepnem zagajeniu i odczyta-
niu protokotu z ostatniego Walrjeg‘lo Zebrania, zabrat gtos kol.
prezes Czech, skitadajgc zwiezte i rzeczowe sprawozdanie
z dziatalnosci Kota za rok ubiegty. Sprawozdanie to wykazato,
iz Koto nowosaczowskie, aczkolwiek liczebnie jest jednem
z mniejszych Kot, Lednak pod wzgledem dziatalnosci nie uste-
puje niektorym wiekszym Kotom a nawet niejednokrotnie pod
wzgledem sprawnosci je przewyzsza. Nastgpnie zabrat gtos kol.
Limburski, sktadajac imieniem Komisji rewizyjnej sprawo-
zdanie ze stanu i obrotu kasy, a to tak zwigzkowej jak i ko-
lezenskiej. Jak z powyzszego sprawozdania wynika, kasa ko-
lezenska okazuje nadzwyczajna zywotno$¢, czego dowodem, iz
sam procent za rok ubieglty od pozyczek, wynosi przeszto 90 zt.
Nastepnie zabral gtos delegat Zarzadu okr. z Krakowa kolega
Gadek, wyrazajac sie z uznaniem o dziatalnosci Kota, przy-
czem specjalnie podnidst ofiarnos¢ Kota na rzecz Komanczy,
wykazujac, ze Koto nowosaczowskie pod tym wzgledem stoi na
drugiem miejscu w okregu krakowskim, jakotez podnidst ko-
rzys¢ stawiania pudet wagonowych przez tut. Koto. Nastepnie
przedstawit rozwdj Komanczy, dziatalnos¢ Zarzadu gtownego
w sprawie Hallerowa, ktore przedstawia obecnie znaczng war-
tos¢,-wreszcie wyjawit projekt, urzadzenia Walnego Zjazdu De-
legatdow w Gdansku. Nastepnie kol. Czech postawit wniosek,
wystosowac podziekowanie naczelnikowi SUK. w Nowym Sa-
czu p. radcy inz. Chmurskiemu i zawiadowcy odcinka
drogowego p. Nowickiemu w Zegestowie, za bezinteresowna
pomoc, uzyczong tut. Kotu w ustawieniu i konserwacji pudta
wagonowego w Zegiestowie. Wniosek ten przyjeto jednogto-
$nie, poczem na wniosek kol. Langera i Limburskiego, udzie-
lono Zarzadowi absolutorjum tak administracyjnego jak i ka-
sowego.

) Wybor nowego Zarzadu, jaki odbyt sig po krétkiej pau-
zie, padt w zupetnosci niemal na cztonkéw dawnego Zarzadu,
z tg tylko roznica iz, w miejsce przeniesionego do Katowic
kol. Dosli wszedt kol. Cepurski. Nowy Zarzad przedstawia sig
przeto nastepu&azco:
Prezes: kol. Czech Pawet

Wiceprezes: kol. Fisch Marjan
Skarbnik : kol. Krdélik Kazimierz
Sekretarz: kol. Furtek Wiadystaw
tawnicy: kol. Rysz Franciszek
» Krzyszton Stanistaw
» Cepurski Albin
Zastepca: ,, Bochynski Wilhelm
Komisja rewiz. kol. Sobejko Kasper i Limburski Wiad.
Delegat Langer Edmund.

Nastepnie kol. Langer omowit sprawe komercjalizacji
kolei, przyczem wykazat niebezpieczenstwo dla emerytéw przez
wprowadzenie dodatkéw funkcyjnych, poczem poruszyt sprawe
nowych dKjet, ktéra to sprawa po szczegGtowym rozpatrzeniu
rowniez okazuje sie dla pracownikéw kolejowych niekorzystna.
Nastepnie poruszyt anomalje jakie maja miejsce w DKP. Kra-
kow, t. j. kwestjonowanie przez Wydziat rachunkowy prawdzi-
wosci potwierdzenia przez Wydziat fachowy, potrzeby udziele-
nia dwoch dyjet.

Omowiono jeszcze sprawe przesunie¢ do wj'zszych grup
uposazenia, w ktorej to sprawie uwypukla sie forsowanie pra-
wnikow, wobec ktérego krzywda urzednikéw z wykszatceniem
Sredniem tem wiecej sie uwydatnia.

Interpelowano nastepnie kol. Gadka w sprawie odznak
ktéry wyjasnit, ze odznaki zwigzkowe juz w najkrétszym cza-
sie bedg Kotom nadestane. Zwr6cono sie tez do kol. Gadka
z prosbg o interwencje w sprawie obdziatu pracownikoéw ubra-
niami z lepszych sort mundurowych, ktéra to sprawa juz od
poczatku szwankuje, a ostatnio zaszly skandaliczne wprost
wypadki.

W rezultacie obrad sformutowano nastepujgce wnioski:

1. Zarzad Kota wystosuje podzigkowanie ustne i pisemne
dla p. radcy inz. Chmurskiego, i pisemne dla p. Nowickiego,
zawiadowcy ™ odcinka drég, w Zegestowie, za bezinteresowng
pomoc w_ustawieniu i utrzymaniu pudta wagon, w Zegestowie.

2. Zarzad Kofa poleci wyptaci¢ kwote 25'— zt na rzecz
bibljoteki przy Zarza[?ne Okr. 'w Krakowie tytutem darowizny.

Do Zarzadu Okregowego w Krakowie:

1. Zarzad Okregowy zechce interwenjowa¢ w Dyr. Kol.
Krakow, aby partykularze podr6zy, przedktadane przez poszcze-
golnych pracownikow, zwiaszcza jezeli daty tamze podane po-
twierdzone sg przez wyzsze wiadze fachowe, nie byty przez
Wydziat rachunkowy kwestanowane, przez co uniknie sie opdz-
niania terminu wyptaty tychze.

2. Zarzad okregowy zechce zwrdci¢ Dyrekcji kolejowej
w Krakowie uwage na niedbatos¢ w wykonaniu ubran z lep-
szych sort mundurowych i spowodowac usuniecie tejze.

BIELSKO

Zgodnie z porzadkiem dziennym Doroczn. Waln. Zebra-
nia Kota przewodniczacy kol. Byrski za?aja zebranie witajac
przedstawiciela Zarzadu Okregowego kol.  Smagowicza dajac
wyraz zadowoleniu z powodu licznego zgromadzenia sig¢ kol.

Po zagajeniu kol. Witkowski odczytuje protokét
z Walnego Zebrania w roku 1927, poczem zabiera gtos delegat
Zarzadu Okregowego, wyjasniajac poszczegolne ustepy.

Kol. Targ przedstawia najwazniejsze czynnosci zarzadu
Kota, a mianowicie :

W okresie_sprawozdawczym odbyt Zarzad Kota 7 posie-
dzen Wydziatu i jedno Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie
cztonkéw w Dziedzicach, celem zdania relacji ze zjazdu delega-
tow w Krakowie przez kolege Kaczkowskie?o.

Sprawozdania z dorocznego zjazdu delegatow w Komar-
czy z powodu ferji letnich i potaczonych z tem urlopéw wy-
poczynkowych nie byto, zwlaszcza, ze doktadne sprawozdanie
z tego zjazdu zamieszczone bylo w Czasopi$mie Zwigzku.

__ Koto tutejsze liczy obecnie 70 cztonkéw zatem o 6 wie-
cej jak w roku ‘ubiegtym.

Korespondencji w roku sprawozdawczym nadeszto 60 —
wystano 101 — jak na koto stosunkowo duzo, nie liczac w_to
rozsytania co miesigc Czasopisma co zajmuje do 3 godziny
czasu na raz.

Z czynnosci Wydz. nalezy podnie$¢ uchwalenie datku 200 zt
na budowe uzdrowiska zwialzkowego w Komanczy, 50 zt dla
kolegi P., jako pomoc dla leczenia sie w Zakopanem, 20 zt
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na bibljoteke Zwigzkowg w Krakowie oraz odestanie na te bi-
blioteke 15 zt za sprzedane 3 bilety na niedoszty piknik w Kra-
kowie, wreszcie interwencje ucja. wojewody $laskiego Dra Gra-
zynskiego w sprawie budowy doméw czynszowych dla praco-
wnikow kolejowych w Bielsku co p. Wojewoda przyrzekt so-
lennie poprze¢ w Min. Kom. i budowe domu polskiego réw-
niez w Bielsku, na co otrzymano odpowiedz, ze budowa domu
takiego jest zapewniona.

Z zebran towarzyskich nie mozna wiele zanotowac, jak
tylko jedno : urzadzenie $wieconego w Dziedzicach, na ktorem
bawiono sie wysmienicie, niedobdr zas pokryto Koto z fundu-
szow kasy.

Przez caty rok na kazdem posiedzeniu wydziatu przewi-
jata sie sprawa budowy letniska w Komanczy i zigczona z nig
sprzedaz cegietek, co w duzej mierze sie powiodto dzieki pracy
Kilku kolegow.

Koto miejscowe, jako komorka organiczna Zwigzku nie
mogta zmieni¢ na lepsze finansowego potozenia swoich czton-
kow, popierato jednak usilnie dazenia Zarzadu Gtownego
i Okregowego, w tym kierunku i przypominato sprawe bytych
tytularnych  inspektoréw i starszych rewidentow; starato sie
przez Zarzad kr?(gowy 0 obsady kierowniczych stanowisk
w Bielsku, a to: kierownika magazynu nadawczego i kasjera
stacyjnego przez urzednikbw ze sSredniem wyksztatceniem —
dotad bez rezultatu, o przyznanie kolegom Flandrowi i Rasch-
baumowi wazno$ci matury gimnazjalnej, — skutecznie, i 0 po-
mieszkanie w budynku Kolejowym w Zywcu koledze Flaude-
rowi rowniez z dodatnim wynikiem.

Wogole przez cate masy wnioskéw, czy to na dorocznym
zjezdzie delegatow czy tez po tym zjezdzie przestanych do Za-
rzadu Gtownego i Okregowego, starat si¢ Zarzad wywigzac
z potozonego w nim zaufania.

Whioski tutejszego kota, jako aktualne i zgodne z wnio-
skami innych kot byty przedkladane przez Zarzad Gitdéwny do
M.K. i byly ogtaszane z odpowiedziami M. K. w ,,Czasopismie*,

Konczac przemowienie kol. Targ podnosi zastugi tak Za-
rzadu Gtownego jak i Okregowego, potozone w mrowczej bez-
interesownej pracy z troskg o rozwoj naszego zwigzku, wybu-
dowanie letniska w Komarnczy, staranie o uzyskanie pudet wa-
gonowych dla ustawienia ich w Hallerowie, zatozenie statej
delegatury w Warszawie i wiele innych drobnyh a waznych
dodatnio zatatwionych spraw tak natury ogolnej, jak i poszcze-
golnych c/tonkow.

Nastepnie zabrat 3}05 skarbnik kol. Czernelecki po-
dajac Sciste datgl i E{)rze stawiajgc ogolny bilans kasy kota sie-
gajacy kwoty 438'38 zt.

Po sprawozdaniu kasowem przedstawit nastepnie sprawe
rozprzedazy cegietek na budowe uzdrowiska w Komanczy, od-
czytujac nazwiska kolegow, ktorzy ta sprzedaza si? zajeli | po-
dajac do wiadomosci, ze Kofto tutejsze — raczej kilku Kolegow
rozprzedali ich za kwote zt 1227'— ktorg odesfano do Zarzadu
Gtownego.

Po sprawozdaniach powyzszych nastgpito orzeczenie ko-
misji rewizyjnej w osobie kol. Zalesinskiego, ktory pod-
niost rzeczowe prowadzenie ksigzki kasowej, pokrycie wszyst-
kich pozycji zatgcznikami i postawit wniosek na udzielenie ab-
solutorjum ustepujgcemu Zarzadowi, co jednogtosnie uchwalono.

Jako dalszy punkt porzadku dziennego byta sprawa wy-
boru nowego Zarzadu. )

Przed przystapieniem do tego wyboru, jako aktualn
sprawe — polecong przez Zarzad Okregowy, omowiono podzia
tutejszego Kota, a mianowicie utworzenie z niego drugiego
Kofa z siedzibg w Zebrzydowicach wzglednie Dziedzicach.

W dyskusji nad tem, kolega Wojtowicz stawia wniosek
wogole na przeniesienie Zarzadu Kota z Bielska do Dziedzic,
gdyz rzekomo P}rzez to ozywitaby sie i jego czynnos¢.

W dwoch tych sprawach’ zabierajg gtos kol. Midowicz,
Kapustka i inni, kol. Midowicz jest Wogole przeciw rozdziatowi
motywujac to matg liczebnoscig cztonkéw 2 kdt, na zebranie
przysztoby wtenczas zaledwie po paru kolegéw oraz, ze Biel-
sko jest w takim potozeniu, ze inna miejscowo$¢ na siedzibe
Zarzadu sie nie nadaje.

Kol. Kapustka os$wiadcza, ze Zebrzydowice sie organizuja,
za malo tam jest jeszcze urzednikow ze Sredniem wyksztatce-
niem i sprawe rozdzialu mozna bedzie poruszy¢ dopiero za rok.

Przewodniczacy podaje powyzsze wnioski pod gtosowa-
nie, ktére dato nastepujacy rezultat:

Za utworzeniem ~Kofa miejscowego w_Zebrzydowicach
1 gtos, za utworzeniem Kota miejscowego w Dziedzicach 6, za
przeniesieniem Zarzadu Kota do Dziedzic bez jego rozdzielenia
5, za pozostawieniem go w Bielsku gtosow 25.

) Na wniosek przewodniczacego wybrano nastepnie komi-
sje matke, ktéra po naradzie przedstawita zebranym skiad
nowego Zarzadu, a mianowicie : Prezes. kol. Byrski, za-
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stei\pca: kol. Targ, sekretarz: kol. Pociegiel Ludwik, skarbnik:
kol. Czernelecki, tawnicy: kol. Flader, Wdjtowicz, Brachaczek,
Curzytek, Karyczek, Baczak.

Komisﬁ rewizyjna: kol. Skupin, Kohler, Wyrwalski; De-
legaci ; kol. Midowicz, Curzytek.

Wybor nowego Zarzadu nastapit jednomysinie.

Po wyborze odczytano wnioski przygotowane przez Za-
rzad Kota, kilka z nich jako niecierpigcych zwioki, a dotycza-
cych przeszeregowania ~niektérych kolegéw i uwzglednienia
cenzusu naukowego wystano w odpisie do Zarzadu Gtdwnego
i Okregowego juz dnia 27 lutego b.r. — reszte mniej pilnych
przedtozy sie na dorocznym zjezdzie delegatow.

PRZEMYSL

Dnia 28 lutego b. r. odbyto sie w lokalu czytelni kolejo-
wej konstytuujace zebranie Zarzadu Kota miejscowe?(o, ktore
kooptowato kolegow Womoczke Marjana i Ryglowskiego Ka-
zimierza w sktad Zarzadu.

Na wniosek kol.  Kaminskiego uchwalono zbiera¢
sie na posiedzenia Kota w kazdy drugi poniedziatek miesigca,
i potgczyC te posiedzenia z kolezeriskiem zebraniem, ktére ma
sie odbywac co miesigc, w mysl uchwaty Walnego Zgrom.

Uchwalono odnies¢ sie do Zarzadu Okreigowei;o z prosbg
0 przystanie jakiejS efektownej fotograf;i letniska
w K oman cz?/, celem umieszczenia tejze fotografji na pero-
nie w Przemyslu ew. i w Zagorzu.

Poruszono sprawy zawodowe i tak: kol. Hausner zwro-
cit sie do kolegdéw z ruchu, by nie widzieli w ruchu konca
swej karjery, ale by, za mtodu, wprawiali si¢ do stuzby kan-
celar?/'nej i kasowejl, i przez zajecie sie tg gatezig stuzby umo-
zliwili zarzadowi kolei powotywac ich na te stanowiska godne
naprawde urzednika z wyksztatceniem Sredniem i nie pozwo-
lili wydziera¢ sobie tych stanowisk przez stuzbe nizsza, obecnie
na urzednikdw mianowana.

Kol. Elster stawia wniosek, by koledzy mtodsi ofiaro-
wali swa pomoc kolegom zaj¢t¥m w stuzbie handlowej, w swoim
wolnym czasie, starsi za$ koledzy zgodzili sig na to i w ten
sposob poduczyli miodszych. )

Kol. Elster stawia wniosek uzupetniony przez Kol. Ryg-
lowskiego, by Zarzad Okregowy za1a+ sie tg wyzej poruszong
sprawg | odniost sie do Dyrekcji Kol. by ta polecita zawiado-
wecom  stacji przydziela¢ do wyszkolenia sie w stuzbie handlo-
wej miodszych urzednikéw i dyzurnych ruchu, co jaki$ czas,
po miesiq&u w kazdym dziale. o

W koncu wybrano komisje przedsigbiorstw wzgl. zaba-
wowe, do ktorej weszli koledzy; Elster Kaz.,, Kaminski Jan,
Brodziriski Stefan, Prochaska Marcin.

TARNOW

OtwierajaE: Doroczne Walne Zgromadzenie cztonkdw Kota
dnia 10 marca b. r. kol, przewodniczacy Golonka powitat
w serdecznych stowach przybylych na zgromadzenie cztonkéw
oraz Delegata Zarzadu Okregowego kolege Smagowicza.

Nastepnie przystapiono do odczytania protokoétu z osta-
tniego Walnego Zgromadzenia co czyni kol. sekr. Wiadystaw
Gawalewicz.

Kol. Golonka podaje w gtéwnych zarysach prace ja-
kie zostaty spetnione w ubielg}ym roku zwigzkowym. Nadmie-
nia on, ze zywotno$¢ Kofa zalezna jest od warunkdw zyciowych.

Praca przeto wytezona byta w szczegdlnosci w kierunku
uzyskania lepszych warunkow zycia. i

Na regularnie urzadzanych posiedzeniach Zarzadu zapa-
daty odpowiednie rezolucje, ktore dawaij/ zachete wiadzom
zwigzkowym w walce o poprawe bytu. JeSli dotad niestety
z tych dazen naszych nic nie zostato urzeczywistnione, nalezy
to przypisa¢ w pierwszej linji duchowi czasu. Mamy nadzieje,
iz niedaleka przysztos¢ zmieni stosunki na korzys¢ nasza.

~ Celem zapodania blizszych szczegotow pracy Zwigzku
ﬁOWlerza Przewodniczacy sprawozdanie kol. Mull erowi,
téry podaje w cyfrach statystycznie ujetych prace Zwigzku.

Kol. Muller podnosi z uznaniem ze w sprawie uzyskania
ziemi na ustawienie pudet wagonowych dla cztonkéw Kota Tar-
nowskiego panowie zawiadowcy stacji z Pomorza z wyszukang
grzecznoscig szli Zarzadowi Kota na reke, natomiast na wnie-
siong do M. K. prosbe o udzielenie znizki na transport tych
pudet dotad niema odpowiedzi. )

W dalszym ciggu sprawozdania porusza kol. Mailler
sprawe zamierzonej wycieczki do Wioch w przysztym roku.

Namy nadzieje do przysztego roku rzecz te tak przy%(o-
towa¢ by méc w miesigcu maju Wﬁjechaé. W obecnym roku
jest to niemozliwem z powodu braku funduszéw.

Kol. Muller porusza sprawe pokrzglwdzenia adjunktow
i wyjasnia jg na podstawie pisma Zarzadu Okregowego, spra-
we umundurowania ktdra niestety dotad ciagle jeszcze nie jest
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zatatwiona, sprawe mieszkan skarbowych za kt6re pracownicy
zmuszeni do zamieszkania w nich ptacg wysokie czynsze, spra
we koniecznosci interwencji w Min. Kom. | t'(F'

Przystapiono z kolei do wyboréw Zarzadu nowego Kota
ktére wypadty nastepujaco :

Przewodniczacy: St. Ref. Golonka Stanistaw; Zast. przew-
st. as. Miller Ferdynand; Sekr. as. Szuba Szymon ; Zast. sekr-
st. as. Gawalewicz Wihadystaw; Skarbnik st. as. Niezgoda Fran-
ciszek ; Zast. skarb, st. as. Namystowski Stanistaw ; tawnicy.
st. as. Bandurski Jan, st. as. Dubowski Wilhelm, as. Telezyn-
ski Jozef, st. as. Regiec Stefan, as. Korytowski Leon; Zastepcy :
as. Krtyka Stanistaw, st. as. Kellner Ferdynand; Komisja
rew.: st. as. Alaszczak Jozef, as Jakubczyk Wincenty ; Delegat
st. as. Blaszak Jozef.

KRAKOW, OKREG

Na posiedzeniu w dniu 13 marca b. r. oméwiono sprawe
interwencyj w Dyrekcji, poczem Kolega Gadek ztozyt sprawo-
zdanie z Walnego Zebrania Kota Nowy Sgcz, za$ kolega Sma-
([;owmz z Walnego Zebrania Kofa Bielsko i Tarnéw. Z zadowo-
eniem podniesli koledzy chetng prace kolegdw Prezesow Kot
w duchu organizacyjnym, kolezenskim i towarzyskim. Réwniez
Zarzady Kot tj. wszyscy cztonkowie Zarzadow interesowali sie,
moze nawet wiecej w br. zyciem organizacyjnem, anizeli po-
przednio. Poza pewnemi uchyleniami praca organizacyjna roz-
wijata sie dobrze. )

Po wystuchaniu sprawozdan i uchwat Walnych Zebran
Kot, Zarzad Okregowy zatwierdzit nowowybrane Zarzady Kot

Nastepnie kolega Mysliwiec przedstawit obecnym pieknie
i dobrze zorganizowang mysl Zjazdu 3-ech graniczaczych ze
sobg Kot tj. jasielskiego, tarnowskiego i nowosadeckiego na
granic '3/(: ze Kot tj. w Strozach, ktorg to mysl zrealizowaty
te Kofa dnia 4 lutego br. Zarzad Okredqowi/ reprezentowali tam
koledzy Mysliwiec 1 Bulsiewicz. Zjazd byt dos¢ liczny i odbyt
sie w serdecznej atmosferze kolezenskiej. Oby i inne Zarzady
Kot zechciaty zblizy¢ sie w ten sposob do siebie i przez gra-
nice swych odcinkéw podaty sobie rece do kolezenskiego
Wsp()}ig(:la. (Na Komancze ztozono w Strozach z tej okazji 25 zt.)

prawozdanie z zaba w Katowicach ztozyt kolega
Smagowicz, ktory na zabawie tej w dniu 2 lutego br. brat
udziat imieniem Okre?(u krakowskiego.

Sprawy bibljoteki. Umozono dtug 40 ziotych, zaciqgniqty
przez Zarzad bibljoteki, ponadto przeznaczono na cele bibljo-
teki kwoty 10-groszowe, przypadajace od kazdej oznaki Zarza-
dowi Okregowemu (250 oznaka, 40 gr Koto, 10 gr Zarzad OKr.
ol GSé)rﬁwozdanie z dotychczasowego stanu bibljoteki ztozyt
ol. ek.

ermin Okregowego Zjazdu Delegatow ustalono na dzien
22 kwietnia br. Porzadek dzienny ogtoszony jest osobno.

DROHOBYCZ

~ Staraniem Zarzadu Okregowego Iwowskiego, ktory stale
dazy do zjednoczenia wszystkich kolegébw w szeregach naszego
Zwiazku odbyto sig w dniu 15 marca zebranie wszystkich ko-
Iegi()w cztonkow, jak rowniez sympatykéw naszego Zwigzku,
celem zawigzania samodzielnego Kota miejscowego. B
Po zagajeniu przez przewodniczacego, zawiadowce stacji
kol. Mullnera, ktory w swem przeméwieniu wskazat na ko-
nieczno$¢ konsolidacji wszystkich kolegbw z wyksztatceniem
Sredniem w Zwigzku Umystowych Pracownikow Kolejowych,
ktéry jedyny w obecnych czasach popiera interesy infeligencji
koleiowej, %rezes Zarzadu Okregowego kol. Pigtkiewicz
wygtosit  obszerny referat o celach i zadaniach Zwiazku,
a zakonczyt apelem do tych kolegow?t2ktorzy dotychczas stali
zdata od Zwiazku, azeby we wiasnym dobrze zrozumiatym
interesie przez przystgpienie wzmocnili szeregi naszego Zwigzku.
Na apel ten wszyscy koledzy zgtosili swoj akces, poczem
do Zarzadu wybrano nast. kolegow: .
Prezes: kol. Andrzej Miullner, zaw. stacji Drohobycz,
Wiceprezes: kol. Stanistaw Widuch, zaw. stacji Borysfaw,
Sekretarz: kol. Wawrzyniec Kuro$, st. asesor, Drohobycz,
Skarbnik: kol. Jan Hartfelder, asesor, Drohobycz,
tawnicy: Czestaw Diugosz, st. asesor Drohobycz, Michat
Rywalski, asesor Drohobycz.
Nowej placéwce zyczymy owocnej i wydatnej pracy dla
dobra kolegéw i Zwiazku.

LWOW

W piatek, dnia 16. IlI. 1928. o godzinie 19 odbyto sie
Doroczne Walne Zromadzenie cztonkéw Koto Lwow, ktdremu
przewodniczyt kol. Pigtkiewicz w zastepstwie nieobecnego
prezesa Kofa kolegi Ciska.

Po _odczytaniu protokotu z poprzedniego Dorocznego
Walnego Zgromadzenia, wystuchano sprawozdania z dziatalnosci
Zarzadu, ktore w bardzo szczegGtowem sprawozdaniu wygtosit
kolega Czerwiec. Komisja rewizyjna stwierdzita prawidfowos¢
gospodarki_ finansowej i ‘doktadne prowadzenie ksigg, poczem
udzielono Zarzadowi absolutorium. Dokonane wybory, w mysl
whniosku komisji Matki Eowo’faiy nastepujacych Kolegow :

Prezes : kol. Cisek Michat,

Cztonkowie: kol. Bomba, Postulka, Czerwiec, Wolak,
Bereznicki, Macheta, Koéhlar, Kowal, Seretny, Kulikowicz, Geisler,
Wieckowski,

Zastepcy: kol. Limbach, Zawadecki, Sochnecki.

Delegaci na zjazd Okregowy: kol. Freudenberger, Krzecz-
kowski Bolestaw, Krechowski, Czajkowski, Semicki,

Delegaci na zjazd Gtowny: kol. Tarczynski, Skatowski,
Curyk, tucyk, Kulikowicz,

Komisja rewizyjna: kol. Gawalewicz, Krzeczkowski Feliks,
Baumohl,

Zastepcy: kol. Wiszniewski i Zbozil.

Po wyborach odb%/’ra sie ozywiona di/skusja w sprawach
lokalnych, co do ktérych wyjasnien udzielit kolega Pigtkiewicz
prezes Okregu.

Uchwalone wnioski:

1. poczyni¢ starania, by rozszerzono postanowienie dzien-
nika M. K. Mr. 2. w sprawie egzaminéw referendarskich
do ktorych byliby dopuszczeni adjunkci i asesorowie
w stuzbie nietechnicznej z petnem wyksztatceniem Sred-
niem i stworzerzenie odpowiednich Kursow.

2. zmiana skrotu Zwigzku Z. U. P. na Z. K. P. U. poniewaz
skrot naszego Zwigzku jast identyczny ze skrotem
Zwigzku Uzdrowisk Polskich, co moze wywota¢ niepo-
rozumienie.

3. podwyzszenie stawek funduszu posmiertnego do wyso-
osci: 300 ztotych w razie $mierci cztonka Zwigzku,
350 ztotych za zone cztonka i 150 zt za dziecko.

4. poczynic starania by wspotczynniki, dla dyzurnych ruchu
we Lwowie byt bezwarunkowo przestrzegany i to nie-
tylko w ciggu roku, ale takze podczas urlopéw wypo-
cz nklc\)lwygh, €0 zgodne jest z rozporzadzeniem Dzien-
nika Nr.”2.

5. by na zastepstwa stuzbowe na przestrzen, byli takze de-
legowani cztonkowie naszego Zwigzku, a to celem na-
bycia praktyki w stuzbie handlowej.

OGLOSZENIE

Doroczne Walne Zgromadzenie cztonkéw nizej podpisanej
Spotdzielni odbedzie sie dnia 29 kwietnia 1928, o godz. 10-tej,
w lokalu Zwigzku Um. Pr. Kol, przy ul. Kopernika 1 22
w Krakowie. o ]

Porzadek obrad: 1. Zagajenie, wybor przewodni-
czacego obrad, ukonstytuowanie sig¢ Zgromadzenia. 2. Przyjecie
porzadku obrad. 3. Odczytanie protokutéw z organizacyjnego,
Jjakotez i z nadzwyczajnego Walnego Zgromadzenia. 4 Sprawo-
zdanie Zarzadu z czynnosci Spotdzielni za rok operacyjny 1927
i przedtozenie bilansu oraz rachunku strat i zyskéw per 31 grud-
nia 1927 i surowego bilansu per 31 marca 1928. 5. Sprawozda-;
nie Rady nadzorczej z czynnosci wiasnej i z czynnosci Komisji
lustracyjnej. 6. Zatwierdzenie bilansu i rachunku strat i zyskow
za rok 1927, udzielenie pokwitowania (absolutorjum) z czynosci
finansowych i administracyjnych Zarzadowi i Radzie Nadzorczej.
7. Podziat czystego zysku za rok 1927. 8. Wybor uzupetniajacy,
wzgl. zatwierdzenie mianowania nowych cztonkéw Rady nad-
zorczej i Zarzadu, w miejsce ustepujacych. 9. Plan gospodarki
na okres ?rzysz}y. 10. Oznaczenie najwyzszej sumy zobowigzan,
jakie Spotdzielnia moze zqciqgnq(:. 11. Oznaczenie granic naj-
wyzszego kredytu, jaki moze by¢ udzielony jednemu cztonkowl.
12. Wolne wnioski bez uchwat i interpelacje.

SPOLDZIELNIA OSZCZEDNOSCIOWA | KREDYTOWA

UMYSELOWYCH PRAC. KOLEJOWYCH

W KRAKOWIE
Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

Rada nadzorcza:

Schieberl Franciszek
Bulsiewicz Feliks

Zarzad:

_ Stanistaw Pamuta
Zotnierczyk Eugeniusz
Zdziarski Ludwik
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PRZEGLAD PRASY

,»,Kolejarz Zwigzkowiec* W nr. 8 z 1 marca b. r.
w artykule ,,O0 co walczymy* stwierdza, ze t. zw._reakcja, przed-
majowa i pomajowa dazy do rewizji konstytuc“ celem zapsu-
cia i uszczuplenia dotychczasowych politycznych i spotecznych
zdobyczy mas pracujacych. Dazenie to przemienito sie w walke
ktéra ma decydujace znaczenie takze dla kolejarzy, gdyz ptace
pracownicze, warunki pracy, ustawodastwo spoteczne 1td. —
wszystko to zalezy od tego, jaka wiekszosC osiggnie Sejm, be-
dacy relgula_torem catej (ﬂospodar i i zycia publicznego w Pan-
stwie. Kolejarze winni dlatego zwartg masg opowiedzie¢ sie
w przysztym Se{mie za oredownikami sprawy pracowniczej.

W artykule ,,Kapitat prywatny nie ustepuje” przestrzega
przed ,niewidzialnemi sprezynami“, ktoére poza plecyma Rzadu
usitujg wywalczy¢ dla obcego kapitatu nieograniczony wptyw
na kolejnictwo w Polsce.

W nr. 9 z 10 marca b. r. konstatuje zndw Swiezy zawdd
dla rzesz pracowniczych. Oto bowiem Rzad przez ustgp, wice-
ministra Bartla i reprezentanta Min. Skarbu, nagle odwotat
wszystkie swoje poprzednie zapowiedzi state] podwyzki ptac
od ostatecznego terminu 1 kwietnia 1928 i odsuneto” te regu-
lacje. W dodatku drozyzna swobodnie szaleje, niczem i przez
nikogo niekrepowana.

W nr. 10 z 20 marca b. r. podnosi zwycigstwo klasy ro-
botniczej przy wyborach do Sejmu i zmusza, ze ,w pewnej
mierze* daje ono gwarancje, iz prawa robotnicze beda sza-
nowane.

,,Kolejowiec Polski“ W nr. 7 z 1 marca 1928 wska-
zuje w naczelnym artykule na potrzebe uporzadkowania go-
spodarki personalnej na kolejach. Nalezg tu przedewszystkiem
zagadnienia.

1) normowanie czyli ustalenie ilosci pracownikow, po-
trzebnych do prawidtowego wypetniania wszelkich czynnosci,
zwigzanych bezposrednio i posrednio z eksploatacja kolei.

2) systemizowanie stanowisk, polegajace na okresleniu
wartosci poszczegolnych obsad (grupa uposazenia, zwiazana
z danem stanowiskiem) i taczaca sie z tem kwalifikacja jedno-
stek administracyjnych we wszystkich dziatach stuzby, co ma
bezposredni wptyw na systemizowanie stanowisk.

~_ Normowanie personalu kolejowego, przeprowadzone z ra-
mienia M. K. jeszcze w_pierwszych latach istnienia polskiego
kolejnictwa, nie odpowiada dzisiejszym warunkom wobec sil-
nego rozwoju ruchu koleji i nie moze stanowi¢ podstaw do
racjonalnego osadzenia potrzeb obecnej doby.

Odnosnie do systemizacji stanowisk, wypada i te ujac
wiasciwie i sprawiedliwie na nowo, jednem stowem, nalezy

rzystapi¢ do normowania i systemizowania stonowisk na ko-
ejach panstwowych, nie pomijajac przytem opinji kolejarskich
organizacji zawodowych.

W nr. 8 z 10 marca 1928 uwaza za posuniecie zasadni-
czo korzystne, iz nowy Sejm bedzie rozwazat i oceniat postu-
laty pracownikéw kolejowych w kierunku regulacji ptac, ze
zatem Rzad przekaze te sprawe Sejmowi do zatatwienia. Jak
atoli raczy Min. Komunikacji uczyni¢ ze swej strony wszystko
mozliwe dla ostatecznego i rychtego zlikwidowania szeregu bo-
laczek kolejarskich.

Kolejarz. W artykule ,W obliczu nowych ptac* z 1.
marca 1928 wyraza zapatrywanie, ze Z. Z. P. nie miathy w za-
sadzie nic przeciw temu, aby w drodze rozporzadzenia prezy-
denckiego uregulowac jak najrychlej kwestje uposarzen. Regu-
lacja ta jednakze musiataby w zupetnosci zabezpieczy¢ byt
rodzin pracowniczych, a w Szczegdlnosci zapewni¢ minimum
egzystencji dla najnizszej kategorji. ) o

W nastepnym artykule porusza kwestje komercjalizacji
kolejnictwa i twierdzi na podstawie znakomitych sukcesow
w zakresie dochodowosci kolei w ostatnich latach i wynikéw
gospodarki personalnej na kolejach, iz wiasciwie oficjalna ko-
mercjalizacja staje sie wobec takich rezultatow, najzupetnie
zbedna. Pozostaje jedynie do rozwiazania zagadnie ie formal-
nego uporzadkowania stosunkéw w kolejnictwie, a wiec auto-
nomji budzetowej, samodzielnosci finansowej, doptywu Kkapi-
tatow inwestycyjnych i t. d. Dla t{ch za$ celéw powinna wy-
starczy¢ catkowicie ta autonomja, ktorg i tak P. K. P. w orga-
nizacji panstwowej posiadaja — bez naruszenia ich obecnego
prawnopublicznego charakteru. Potrzeba tylko dobrej woli i —
Inicjatywy. ) )

W nr. 6 z 15 marca b. r. omawia sprawe ostatnich re-
muneracyj na kolei, charakteryzujac je dosadnie w stowach :
taska panska naczelnikéw i zwierzchnikéw wsiadta na pstrego
konia dowolnosci i bryka sobie wsréd szarego ttumu pracow-
niczego“. RemuneracLe, to niemoralna antysdpo}eczna i destruk-
cyjna tradycja z praktyk przesztosci, powodujaca w rzeczywi-
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petne goryczy, bo rozdziat tych marnych

stosci jedynie skarq}i,
i 7 zalezy catkowicie od widzimisie przeto-

datkéw pienieznyc
zonych".

tacznik. W nr. 4 z 29 lutego 1928 Wyste;pu{e we wstep-
nym artykule przeciwko utrzymywania pracownikow Kolejo-
wych w zaostrzonej, dlugo znoszong nedzg denerwujacej nie-
pewnosci o los. Chociazby nawet sprawa komercjalizacji P. K.
P. i kwestja uposazeniowa miaty uledz koniecznej zwfoce, to
Fod zadnym pozorem nie nalezy odktada¢ ustawowego uregu-
owania przepisow stuzbowych, dyscyplinarnych, nowelizacji
ustawy emer(\stalnek ujednostajnienia ‘przepiséw egzaminacy]-
nych 1 t. d. Odwlekanie tych “spraw zaostrza tylko, zamiast
utrwala¢, uktadajacy sie pomysinie stosunek pracownikéw pan-
stwowych do Rzadu.

OFIARY NA B1BLJOTEKE.

Na bibljoteke w Krak owie ztozyli w dalszym ciggu: Kol
Kedzierski Stanistaw, Krakdw;

E. L. Woynich: Przerwana przy*jaih, T. Konczynski: Jej
romans, Henri Levedan: to6zko, Pawef Stasko: Noc czaru, Woj-
ciech Brzega: Posiady, H. E. Wells: Niewidzialny, Anna Vi-
vanti: Romans Marji Tarnowskiej, J. Bartmanski: Z ciezkich
czasow obrazki wesote, B. Prus: Emancypantki, Mikotaj Rey :
Zywot poczciwego cztowieka, Adolf Strzelecki: Jak we $nie,
A’ N. Nowaczynski: Skotopaski sowizdrzalskie, Jozef Weyssen-
hoff : Zywot 1 mysli Zygmunta Podfilipskiego, M. Smolarski :
Gwiazdy Warny, Teresa Wodzicka: Historja polska, Adam Mic-
kiewicz: Pan Tadeusz, H. Gloy: We?(e zum Erfolg, Prof. H.
Pachonski: Nasze zadania wobec Slaska, I. Grabowski: Maso-
nerja, A. Korbel: Stenografja polska — Jednodniéwka ku czci
Stowackiego, J. A. Herbaczewski: Odrodzenie Litwy wobec idei
Polskiej, J. A. Herbaczewski: 12—16 maja 1926 r. w Warsza-
wie, Dr. Albert: Sprawa ludowa wobec przysziosci narodu,
W. P. Walka o byt i spoteczeristwo obecne, Wactaw Majewski :
Nasze bezpieczenstwo od nas zalezy, — Bautechnik, Wilhelm
Oswald: Miyn zycia, Dr. J. S. Pelczar: Pius IX i Polska, A. Da-
lewski: W rozlewie krwi, Prof. Wilkosz: Rozbior Nieboskiej
Komedji, Wt Szymanowska: Legjon Wyspianskiego, Maurycy
Bourguin: Systemy socjalistyczne a rozwég] ekonomiczny, L.
Wasilewski: Dziaje meczenskie Podlasia i Chetmszczyzny, oraz
caR’fyd_szereg rocznikéw : Tygodnika Illustrowanego i tygodnika
».Radjo”.

Kolega Fuchs Edward z Wadowic:

K. Michaelis: Niebezpiecznl wiek kobiety, A. Dumas:
Kobieta o aksamitnym naszyjniku, W. Filocbowski: Znak,
Sven Elvestad: Zagadkowy nieprzyjaciel, Teffi: Kobieta demo-
niczna, J. London: Serce kobiety.

Kol. Wierzuchowski Adolf, Lachowice:

E. Migasinski: Polacy w Paranie wspotczesnej, G. Da-
nitowski: Pocigg, L. Pirandello: Czerwona ksigzeczka, Winawer :
Znajomek z Fiesoie, X. Prevost: Manou Lescaut, A. France:
Historja Komiczna, W. Broniewski: \Wspotczesna Literatura
rosyjska, T. Dostojewski: Gracz, J. London: Serce Kkobiety,
Murger:' Cyganerja, R. Amundsen: Biata $mier¢, E. Schure:
Kaptanka lIzydy, E. Boulver: Ostatnie dni Pompei, L. Wallace:
Ben Hur, Boy: Flirt z Melpomena.

Kol. Kleinberberger F., Krakow:

Willjamson: Mitos¢ | szpieg.

Koto Nowy Sacz, dar 25 ztotych.

Kolega Krolik Kazimierz, Nowy Sacz, dar 20 zi.

KOMUNIKAT

. Gimnazjum V. im. Jana Dtugosza we Lwowie ul. Niko-
rowicza Nr. obok Politechniki, w biezacym roku szkolnym
obchodzi¢ bedzie 50-letni jubileusz swego istnienia i swej dzia-
falnosci wychowawczej. )

Podczas uroczystosci jubileuszowych w maju lub czerwcu
Komitet orgi(anizacyjny pragnie skupi¢ wszystkich b. wycho-
wankéw zaktadu. W tym cela Komitet zwraca sie do b. wy-
chowankow, aby zgtasza¢ raczyli bezwitocznie swéj wspotudziat
w uroczystosciach jnbileuszowych i podali pod adresem Dy-
rekcji Zaktadu:

1. Swoje imie i nazwisko,

2. Obecny zawdd,

3. Doktadny adres,

4. Lata, w ktoérych byli uczniami gimnazjum 1V., ewent.
rok, w_ktorym ztozyli egzamin dojrzatosci. )

Zaznacza sie przytem, ze do b. wychowankdéw wymie-
nionego zaktadu naleza nietylko ci, ktoérzy uczeszczali do gim-
nazjum V. w budynku nowym przy ul. Nikorowicza Nr. 2,
poczawszy od r. szkoln. 1890/91, ale takze ci, ktérzy byli ucz-



12 CZASOPISMO Nr. 4

'G2/8L€ AU
M WaldAIxsay auojomzop
l[amolajoy A1zood aluemAzn

Wysylajacy ,,Czasopismo* winien zgig¢ zeszyt trzykrotnie, korice zatozy¢
o siebie tak, by adres byt przez rozdawce widoczny.

niami gimnazjum bernardynskiego przy ul. Watowej w latach
1879/80—1889/90, oraz b. uczniowie fldl gimnazjum 1V., ktéra
istniata od r. szkolnego 1898/99—1919/20, umieszczona najpierw
w budynku gtéwnym przy ul. Nikorowicza 2., a nastgpnie
przy ul. Chocimskiej. ] o )

Komitet nie watpi, ze wsréd zgtaszajacych sie nie braknie
zadnego b. ucznia IV.é)imnazjum, ktére ma za sobg pot wieku
pracy wychowawczej dla dobra spoteczenstwa i narodu. Z jazd
Jubileuszowy bedzie tej pracy zywym Swiadectwem. )

Wsz¥stk|m bytym wychowankom, ktérzy zgtosza swoj
wspotudziat w jubileuszu, Komitet przesle imienne, szczeg6towe
informacje, dotyczace uroczystosci.

MOJ KACIK

PRIMA APRILIS

Nareszcie raz w rok doczekatem sie pieknego tytutu dla
fejletonu. Taki tytul wart jest trzynastej pensji, remuneracji,
awansu, S$mierci bogatej ciotki. Bajeczny tytuf, kolorowy, jak
ambasador panstwa murzynskiego, peiny, jak magister praw,
dumny, jak Urugwaj. Jezeli przystowiowym ,czterym literom"
poswiecone sg piosnki pierwszorzedngc rewji artystycznych
stolicy, to dwa te stowa, warte sg bibljoteki aleksandryjskiej,
albo 3.000 wagonow makulatury gazeciarskiej.

Dlatego, ze tytul ten jest wszechstronny! Moze stang
Smiato na Kkazdej stronie kazdej gazety. Wezmy np. sprawe
uposazen. Cztowiek poczciwy napisa}bi;, Ze pensje pracownicze
to zero, to dwa zera. Potem obliczytby minimum egzestencji
rodziny kolejarskiej i przypomniatby wielokrotne zaﬁewnit_anla
mocodawcow, ze pobory zostang podwyzszone. Ale tak zrobitby
cztek o sercu Jagnlgma i rozumie tez. Cziowiek madry powto-
rzy zapewnienia podwyzki ptac, ktadac nad tern sakramentalne
dwa stowa: Prima aprilis. To samo z pragmatyka, ustawg eme-
rytalng. Owszem, owszem mysli si¢ o tych sprawach, pracuje,
oblicza. A w praktyce wszyscy wiemy: Prima aprilis.

Wezmy z kolei sprawy organizacyjne. Pewne koto zwotato
doroczne walne zebranie, na ktorem stawito sie 90°0 cztonkdw,

dyz reszta byta w stuzbie. Na tern zebraniu_ omawiano wy-
gcznie sprawy, ktore nadajg sig¢ pod obrady tej komorki orga-
nizacyjnej. Nie byto rozbieznosci zdan, nie mowiono imperty-
nencyj, uznano rzetelng orke sekretarza i prezesa. Nie postawit
nikt votum separatum i nikt nie uknut zmowy separatywnej.
Sliczne Koto. Mozna je przytozy¢ do chorego i zdenerwowanego
serca dziatacza zwigzkowego, a sekretarz generalny czytajac
sprawozdanie z zebrania, u$miechnie sie, od dtuzszego czasu,
poraz pierwszy z radoscig i wiosennem rozkochaniem w oczach.
Tak, uSmiechnie sig, bo to tylko, ,Prima aﬁrilis“.

Albo piekna uroczystos¢; Swieta wielkanocne. Pamietamy
grozne te czasy, gdy zony wyciggalty nam bajonskie sumy

z kieszeni by mdc prosiakowi w zeby chrzan zapcha¢, lub wy-
piabc'__na pétmisku rumiang Swinska szyneczke. Malowane jajka
odbijaty zalotnie od zasniezonych wierzchow babek, a kota tor-
tow mierzyly dostatek urzedniczy. Dzieciska dostawaty nowe
ubranka. Mnie takze tezka pada do atramentu, gdy przypomne
sobie $liczny, studencki mundurek i wakacje Swiateczne, pod-
czas ktérych mundurek ten zdartem na ptotach. Dzis takze zony
przychodzg po kreth na sprawianie Swiat, zadajac tego i owego.
Przy pomocy pobliskich sklepikéw rzeczywiscie to I owo mo-
zna wzig¢ naraty. Potem nie zostaje nic innego, jak rozeSmiac
sie i powiedzie¢: prima aprilis. Reszta bracie po otrzymaniu
dodatku Swigtecznego. Z reszta, kt6z nam zabroni $Spiewac :
Wesoty nam dzi§ dzien nastat... )

To jednak, co powyzej napisatem, to przesada i ordynar-
na blaga. Ja nie moge narzekac. Jestem przeciez zdrow, mio-
dy, silny i piekny. Nawet i forsa wyjatkowo mi s‘PrzyH'a, bo
wygratem 40 tysiecy dolaréw na dolarowce i zycie utozyfem so-
bie jako tako.  Przedewszystkiem kupitem podmiejski patacyk
wynajatem stuzbe i do_biura i redakcji jezdze wiasnym samo-
chodem. Dzieri mija mi miekko i lekko, jak sen. Rano porcja
gimnastyki, toaleta i biuro. Wtadza przetozona, uznajac ma
pracowitosc i inteligencje, przyznata mi VII-ma grupe uposaze-
nia, otrzymatem tez stosowna, bo 400 zt wynoszaca, remuneracje.

Po biurze zmieniam ubranie i zjadam skromny obiad
w hotelu Krakowskim za 18 ztotych, zas na kawe przenoszg
mnie do ,,Romy*, gdzie w gronie wspotwyznawcow $ledze bieg
akcyj i toalety pan. Pozniej nowa zmiana ubrania i teatr.
W “antraktach wydaje dyspozycje osobistemu sekretarzowi.
Czasami oddaje sie pracy literackiej, lub dziennikarskiej,
a cenny fejleton z moim podpisem wykupuja redakcje w dola-
rach. Jestem tak Swietnie sytuowany, ze skarbnikowi gtow-
nemu pozyczam pienigdze na pokrycie biezacych wydatkow.
Kobietami pogardzam, mimo to znosza mi stogi kwiatow, wa-
gony biletéw i huragany westchnien. Zostatem wprawdzie nadal
z zamitowania kolejarzem, ale czuje, ze wobec zblizajgcego
sie lata, bede zmuszony porzuci¢ ten zawdd i udaC si¢ na
dtuzszy wypoczynek. Dnie mijaja mi w zachwycie estetycznym.
Udaje "czesto rozrzutnika i zapraszam kolegow, by prz&/jéé im
z pomocg i utatwi¢ zycie. Wiasciwie to takie nic, tych kilkaset
dolaréw, a jest sie filantropem. Czesto tez jakie zakochane
bydle powie, ze jestem dobrym kolegg i majac tyle pieniedzy
nie zapartem sie cztowieczenstwa.

Nie zapartem sie cztowieczenstwa, prawda, bo jestem
dziadem, giowa mnie boli od przepracowania, a Swieta chyba
przespie, bo gdybym jako dawny ,gos¢ w dom“ wkroczyi, to
zrzucono by mie ze schodoéw, albowiem polak zniesie biede
zaciskajac zeby, nie pozwoli jednak kpi¢ sobie w zywe oczy
antycznem ,Wesotego Alleluja“ i sadzacych sie z zyczeniami
dwuznacznemi goscl musi przyprawi¢ o_ciezka chorobe. Ta
piekna, powyzsza deklamacja o wygranej itd. jest tylko ,,prima
aprilis-em* Tic

Wydawnictwo Zarzadu Gtéwnego ,,Zwigzku Umystowych Pracownikéw Kolejowych*,
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