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KOMENTARZ

DO ODPOWIEDZI M. K. NA OSTATNI MEMORJAL Z. U. P.

grudniu r. 1927 Zarzad Gtowny Zwiazku Umyst.

Prac. Kolejowych wniost do Ministerstwa Ko-
munikacji memorjat, zredagowany na podstawie uchwat
Zjazdu Delegatobw z czerwca u. r. w nadzieji a na-
wet przekonaniu, ze tym razem Min. Kom. zajmie
znacznie przychylniejsze stanowisko w stosunku do
wyrazonych w memorjale postulatow, niz w roku
ubiegtym, iz duzg cze$¢ ich zechce — jako w pekni
stuszne i uzasadnione — urzeczywistnic.

Powyzszy optymizm uzasadniata okolicznosc¢,
ze podczas interwencyj delegatow Zarzadu Gt. Z U. P.
w Min. Kom- bynajmniej nie szczedzono tam stdw
uznania dla stusznosci wysuwanych przez nas zadan,
ujetych we wspomnianem przedstawieniu z grudnia
1927 r. Przy sposobnosci nalezy tez przypomniec, ze
memorjat, o ktébrym mowa, Redakcja ,,Czasopisma“
przedrukowata w dostownem brzmieniu w zeszycie
12 (32) z grudnia u. r.

Blisko siedm miesiecy uptyneto, zanim tylo-
krotnie przypominany memorjat Z. U. P. doczekat
sie odpowiedzi M. K.

| tu wihasnie spotkato pracownikéw kolejowych
ze Sredniem wyksztatceniem po raz niestety nie pierw-
szy bardzo przykre rozczarowanie. Bo skoro tak diugo
czeka sie na odpowiedz na szereg postulatéw, trudno
przeciez wyzbyC sie resztek tej dobrej wiary i na-
dzieji, ze jednak M. K. bodaj niektére z podniesio-
nych zadan zyczliwie rozpatrzy i uwzgledni. Tymcza-
sem stato sie inaczej! tudzilismy sie tylko i w tym
roku na catej linji, poniewaz Ministerstwo Komuni-
kacji odpowiedzig, przedrukowang w poprzednim
zeszycie ,,Czasopisma“, dostownie przekreslito niemal
wszystkie postulaty Z. U. P. Trzeba to przyzna¢ zu-
petnie jasno, be? jakichkolwiek ostonek, nie zrazajgc
sie przejSciowem niepowodzeniem, bo to codzienny
los walczacych ; przeciwnie: gleboko zakorzeniona
w duszy Swiadomo$¢ stusznosci sprawy, dla ktorej
znosimy w pocie czota tyloletnie trudy, pozwoli tern
zwarciej, silniej i karniej skupic sie we wiasnej or-
ganizacji, odswiezy szeregi kolegow do dalszych
zmudnych wysitkbw nad zdobyciem i utrwaleniem
lepszego jutra.

Ale przejdzmy do szczeg6téw odpowiedzi Mini-
sterstwa Komunikacji na nasz memorjat z grudnia
1927 r.

Wiec przedewszystkiem nalezy podnies¢, iz na
20 wogole wyszczegdlnionych w memorjale postula-
tow, Min. Kom. odpowiedziato na 14 z nich wprost
odmownie — odpowledzi za$ na pozostatych 6 zadan
obracajg sie w granicach okreslen w guscie np..
»~Sprawa jest przedmiotem rozwazan“, ,Min. Kom.
przypomniato Dyrekcjom.... obowigzek® i t. p. Nie
trzeba chyba wyjasnia¢, ze jesli chodzi o realny efekt
dodatni, to i odpowiedzZie na owych 6 postulatow sg
zarobwno negatywne, jak i pierwszych 14 cie. Zawied-
liSmy sie catkowicie w poktadanych nadziejach, w li-
czeniu i przekonaniu o zmianie na korzy$¢ stosunku
M. K. do Zwigzku Umyst. Prac. Kolejowych, gdyz
obecna odpowiedZz Min. Kom. w tresci swojej, w spo-
sobie ujecia i argumentacji, literalnie niczem nie
rozni sie od zesztorocznej odpowiedzi. Analogicznie
tez, jak w ubiegtym roku odpowiedziano na niektore
zadania kategorycznie przez ,,nie“, nie probujac zu-
petnie uzasadni¢ odmowe.

Rozpatrzmy teraz punkt za punktem odpowiedz
M. K. na ostatni memorjat Z. U. P., zaczynajac od:

ad 1. Zasadnicza regulacja poboréw pracowni-
czych wogole, to podstawowe zagadnienie panstwowe
i spoteczne. Regulacja ta zawista niestety oddawna
w powietrzu — i ani Rzad ani Sejm nie tamig sobie
0 to zbytnio glowy. Jezeli chodzi o podwyzke ptac
kolejarzy, to i Min. Komunikacji nie moze tu wiele
zdziata¢, albowiem nie posiada na to do$¢ wptywu.
Powiada sie tedy dla watpliwego pocieszenia w od-
powiedzi, ze ,stata regulacja jest zamierzona“, ale
kto jg zamierza, kiedy, w jakich rozmiarach i na ja-
kich zasadach, o tem... ciszal

ad 2. Wzgledy t. zw. ,,zasadnicze® nie pozwa-
lajg, zdaniem M. K. na powiekszenie dla pracowni-
kow z wyksztatceniem Sredniem ustalonej ilosci sta-
nowisk, na ktére wymaga sie wyzszego wyksztatcenia.
Zachodzi tutaj chyba nieporozumienie, a mianowicie
takie, iz dziennik M. K. nr. 2 z r. 1925 bynajmniej
nie przewiduje dla pracownikdéw o $Sredniem wyksztat-
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ceniu stanowisk, wymagajgcych wyzszego wyksztal-
cenia, dyskwalifikuje natomiast ludzi o uniwersytec-
kich studjach, skoro postanawia, ze np. kierownikami
dziatbw w Woydziale kontroli dochodéw, w Wydzia-
tach rachunkowych, kontrolorami w tych Wydziatach
i t. d. powinni by¢ zasadniczo prawnicy. Postano-
wienia tedy Dziennika M. K. nr. 2 z r. 1925 sg za-
sadniczo btedne, niestuszne i niesprawiedliwe, majace
co najwyzej zaradzi¢ hyperprodukcji prawnikow w ko
lejnictwie z niczem nieuzasadniong krzywda pracow-
nikdw ze Sredniem wyksztatceniem. Wszak nie mozna
poczytywaC za zdrowg zasade faktu, iz to, czy owo
stanowisko przy kolei obsadza sie prawnikiem lub
inzynierem, cho¢ do petnienia funkcyj, zwigzanych
z tem stanowiskiem, najzupetniej zbyteczne stajg sie
wyzsze studja. Przeciwnie, ze wzgledow zasadniczych,
bo ze wzgledéw stusznosci i sprawiedliwosci, nale-
zatoby wszystkie tego rodzaju stanowiska przyznaé
wylgcznie tylko pracownikom o Sredniem wyksztat-
ceniu.

ad 3. Nowe zaszeregowanie stanowisk jest ,,brane
pod uwage... Zz... zamierzong" regulacjg ptac pra-
cownikéw kolejowych — powiedziano w odpowiedzi
Min. Kom. Powyzsza redakcja polega na zwyczajnej
grze stow, ale ponadto nie przynosi nic a nic kon-
kretnego. To jest wihasnie pierwsza z owych 6 ciu
odpowiedzi, przy ktérych wprawdzie niema zdecydo-
wanej odmowy, jednak brak réwniez czegokolwiek
pozytywnego.

ad a) Nie nowina to, ze Dyrekcje kolei panstw.,
majg ,,mozno$¢"“ obsady wolnych stanowisk w drodze
konkursu. Nie wiemy takze, czy i w jakim
stopniu mozno$¢ ta ulega niejednokrotnie przerdz-
nym ograniczeniom. ldzie wszakze o co innego,
a w szczegélnosci o to, by obsadzanie stanowisk
w drodze konkursu stato sie zasadag, obowigzkiem.
Tak postawiliSmy najwyrazniej dany postulat w me-
morjale, gdy tymczasem odpowiedZ M. K. uderzajgco
rozmija sie ze stanowiskiem Zwigzku. Trudno atoli
przypusci¢, azeby nas nienalezycie zrozumiano. Jesli
bowiem Dyrekcje majg po temu owg moznos¢, lecz
nie muszg tak postepowac, to w praktyce sytuacja
przedstawia sie dalej niejasno, zalezy od dowolnosci
wiadzy.

ad b) Odmowiono nastepnie zadaniu liczenia do
wystugi emerytalnej pracownikom, petnigcym egze-
kutywng stuzbe nocng w Kkolejce przy wspéiczyn-
niku 1, jednego roku stuzby za 18 miesiecy.... ze
wzgledéw zasadniczych. Znow dziwna zasada, ktéra
pewnym kategorjom pracownikéw, w Scisle identycz-
nych warunkach stuzby, prawo to przyznaje, za$ pra-
cownikom o S$redniem wyksztatceniu, prawa tego
odmawia.

ad c) Chwata Bogu, ze M. K. kilkakrotnie przy-
pomniato Dyrekcjom Kolei Panstwowych obowigzek
przestrzegania ustawy o 8-godzinnym dniu pracy na
kolejach, c6z jednak z tego, jezeli pomimo to bez-
wzglednie wszystkie kolejowe Zwigzki zawodowe
skarzg sie od szeregu lat nieustannie na nieprze-
strzeganie tej ustawy. Za mato jest przypominac,
skoro przypomnienia latami nie skutkuja, zwiaszcza,
gdy skrupulatnemu zastosowaniu tej ustawy stojg
nieraz na przeszkodzie przyczyny, niezalezne od
Dyrekcyj.

ad d) i g) Przyznanie dodatkéw stuzbowych
(funkcyjnych i dodatku kasowego) oraz podwyzszenie
dodatku mieszkaniowego, odpowiedZ M. K. uzaleznia

od zamierzonej regulacji uposazenia pracownikow
kolejowych. Sg to rowniez oSwiadczenia mocno ptynne,
jak lotne i zamglone przedstawiajg sie widoki na
stalg regulacje poborow.

ad e) Whbrew opinji, wyrazonej w memorjale,
Min. Kom. uwaza dotychczasowe zasady premjowa-
nia pracy przetokowej za stuszne i nie widzi tem
samem powodu do zasadniczych zmian w tej materiji,
podczas gdy memorjat Z. U. P. domaga sie gruntow-

.nych zmian w tym wzgledzie. Mamy tu wiec do za-

uwazenia razaca sprzeczno$¢ poje¢ 1 zapatrywan
z tem jednakze nadmienieni, ze M- K- stoi w zupel-
nosci odosobnione ze swa niezrozumiatg dla nas opi-
nja, przeciwko ktorej zajmuja zwarty front bezwzgled-
nie wszystkie zawodowe organizacje kolejarzy. Dziw-
nem sie tez wydaje twierdzenie M. K., jakoby redakcja
odnosnego zadania w memorjale byfa niejasng i ogol-
nikowa, jesli zwlaszcza sie zwazy, iz na ten temat
pomieszczono dotad liczne dziesigtki artykutow w za-
wodowej prasie kolejarskiej, wykazujgc dowodnie
jaskrawg niesprawiedliwo$¢ obecnego systemu pre-
mjowania.

ad f) Zadanie zniesienia dla pracownikéw z wy-
ksztatceniem $redniem przydziatu munduréw w na-
turze i wyptaty wzamian dodatku mundurowego nie
moze by¢ ,,narazie wziete pod rozwage“. Wynika stad
logiczny wniosek, ze przeciez kiedy$ datby sie ten
postulat rozwazy¢, gdy mianowicie ustang... ,zbyt
wielkie wahania cen materjatébw i nastanie moznos¢
ustalenia wysokosci dodatku na umundurowanie®.
Ale oficerowie pobierajg taki dodatek zamiast goto-
wych ubran, czynigcych z ludzi prawdziwe karyka-
tury na zewnatrz, dla oficerow niema owych wahan
cen i istnieje moznos$¢ ustalenia wysokosci dodatku!?
Bez wiekszych i w czasie nieokre$lonych rozwazan
dostali, co im sie stusznie nalezy. A nam sie odpo-
wiada, iz analogicznego postulatu Z. U. P. obecnie
ani ,rozwazac¢" nie mozna.

ad h) Odmowiono obdzielania emerytéw biletami
wolnej jazdy przynajmniej 4 razy do roku, poniewaz
M. K. przyznatlo juz dotyczagcym w r. 1927 jeden
bilet wolnej jazdy rocznie dla catej rodziny. Niezia
argumentacja.

ad i) M. K. nie moze az tak dalece zmienic
przepisy panstwowej pomocy lekarskiej, aby dopu-
$ci¢ do swobodnego (nieograniczonego) wyboru le-
karza, projektuje natomiast ograniczony wolny wybér
lekarzy-specjalistow. A wiec zndéw potowicznos¢ i to
dopiero w projekcie.

Twierdzi sie dalej w odpowiedzi M. K., ze
obecne przepisy nie krepuja lekarza pod wzgledem
ceny w zapisywaniu lekarstw, iz przepisy wspomi-
naja jedynie o... ,stosowaniu oszczednosci“ Co-
dzienna praktyka i sami pp- lekarze kolejowi méwig
wrecz co$ innego, anizeli Min. Kom. o tej ,,swobo-
dzie® lekarskiej w ordynowaniu recept ze wzgledu
na ich cene.

ad j) Min. Kom. tlumaczy dalej, ze ,dodatek
na mieszkanie* to bynajmniej nie jest ,,kwaterowe®,
ktérem by pracownik mégt w catosci optaci¢ czynsz
za mieszkanie. Dodatek to tylko... dodatek, po to,
by pracownikowi ulzy¢ w opfacie czynszu mieszka-
niowego z normalnych poboréw stuzbowych- A art. 8
obowigzujacej ustawy uposazeniowej wyraznie posta-
nawia, iz za mieszkanie w naturze ,,potrgca sie war-
toS¢ tego mieszkania z uposazenia“. Innemi stowy:
wszystko jestw porzadku tylko... zy¢ niema z czego
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i niema z czego ptaci¢ wygorowanych czynszow za
mieszkaira czy to prywatne, czy w naturze.

ad k) OdpowiedZz na ten postulat nalezy bez-
stronnie uwaza¢ za wzglednie zadawalniajaca, przy-
czem wypada powtérnie stwierdzié, iz brak mieszkan
przedstawia sie istotnie katastrofalnie, tak, ze mozli-
wie najwyzsze kredyty na budowe mieszkan dla pra-
cownikow kolejowych nie cierpig zwitoki.

ad 1) Ministerstwo Kom. nie godzi sie na przyj-
mowanie na etat kandydatéw kolejowych bezposred-
nio po ztozeniu wszystkich przepisanych egzaminéw
stuzbowych i odbyciu przepisanej praktyki, jak tego
zadat memorjat, M. K. jednak ujmuje te rzecz w od-
powiedzi dos¢ niejasno, tlumaczac, iz poprzedzajgcy
przyjecie na etat czas stuzby prowizorycznych ad-
junktow nie moze by¢ krétszy niz jeden rok, rok ten
za$ liczy sie od czasu ztozenia przez kandydatow
kolejowych wymaganych egzamindw Scistych i przy-
dzielenia ich do samodzielnego wykonywania stuzby
na wolnych w etacie stanowiskach adjunktéw. Tu sie
juz sprawa gmatwa na dobre- Bo nie dosy¢, ze od-
mawia sie kandydatom etatu bez, co najmniej, jed-
nego roku stuzby, to jeszcze uzaleznia sie przyjecie
na etat od ,,samodzielnego* wykonywania tej jedno-
rocznej stuzby i to na ,wolnem w etacie” stanowi-
sku. W ten sposdb tatwo i w nieskonczono$¢ czekac
na etat.

ad f) Mianowania adjunktow, dyzurnych ruchu,
na stanowiska asesoroéw, uzalezniono rowniez od
wolnych etatow ito tylko na wazniejszych posterun-
kach w stacjach I. klasy, czyli nie w stacjach dy-
spozycyjnych stosownie do zyczen Z. U. P., wyra-
zonych w memorjale. Jezeli nadomiar zwazy sie, ze
wedtug brzmienia odpowiedzi M. K., mianowania
takie okre$la sie jako ,,dopuszczalne“, to mimo na-
wet zaistnienia dwdch poprzednich warunkéw nomi-
nacji, mozna tez do zamianowania nie dopuscic.
Podobna odpowiedz stanowi przeto bardzo ciekawe
wyjscie ze sytuacji.

ad m) Na postulat, traktujacy o urlopach wy-
poczynkowych, M- K. nie uwazato wogdle za stosowne
udzieli¢ odpowiedzi.

To samo dotyczy zadania obsady stanowisk dy-
zurnych ruchu w stacjach na linjach magistralnych,
jedynie pracownikami z wyksztatceniem Sredniem.

CZASOPISMO 3

od n) Wedlug odpowiedzi Min. Kom. niema
»zZasadniczych* ograniczen w wydawaniu zezwolen
na przejazd w pociggach pospiesznych, lecz Prezesi
Dyrekeyj P, K. P. majg w poszczegdlnych wypadkach
wolng reke i mogg w miare Swego uznania zezwo-
len takich indywidualnie udziela¢- A zatem: ,,w po-
szczegOlnych wypadkach* — ,wedlug swego uzna-
nia® — i ,,indywidualnie®. Te trzy momenty zastrze-
zen stojg w jaskrawej sprzecznosci z wyraznem zg-
daniem memorjatu zniesienia wogdle wszelkich
ograniczen w wydawaniu bezptatnych biletow jazdy
na pociagi pospieszne. Zastrzezenia M. K., powyzej
wyszczegoblnione, sg to przeciez faktycznie ograni-
czenia, a ze nie zasadnicze, trudno sie z tego po-
wodu cieszyc.

Bilety zywnoSciowe M. K. przewiduje jedynie
dla pracownikéw, zamieszkatych w okolicach pod-
miejskich, t. zw. za$ zielonych listbw przewozowych
znow ,,ze wzgledow zasadniczych” wprowadzi¢ w zy-
cie nie moze.

Niemozno$¢ znizenia o potowe cen biletow per-
sonalnych, M. K. uzasadnia S$cistem zwigzaniem tej
sprawy z kwestjg finansowo-budzetowg P. K. P.

ad o) Pominieto nastepnie milczeniem postulat
ujednostajnienia przepisow stuzbowych we wszystkich
gateziach stuzby na catym obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej.

ad p) Min. Kom. odméwito wkoncu zadaniu
zniesienia optat za pokoje goscinne podczas przejaz-
dow stuzbowych, wyrazonemu w memorjale. M. K.
stoi bowiem na stanowisku, iz optaty te sg stosun-
kowo niskie, a na ich pokrycie pracownicy pobierajg
djety. M. K. zauwaza przy sposobnosci, ze w razie
braku wolnego miejsca w ,,pokojach goscinnych®,
pracownik musi ze swych djet optaci¢ nawet koszta
hotelu, ktére sg znacznie wyzsze od opfat za uzy-
wanie pokoi goscinnych. My za$ powiemy na to tyle,
iz obecnie pracownicy bronig sie przed stuzbowemi
wyjazdami wiasnie z powodu skgpych djet, w sto-
sunku do ktérych optaty za pokoje goscinne sg no-
torycznie za wysokie. Postulat zniesienia tych opfat
jest dlatego w dzisiejszych warunkach wynagradzania
za wyjazdy stuzbowe catkiem stuszny i realizacja
tego zadania rownataby sie wskazanej podwyzce
djet. Moka

NOWE ZADANIA ZARZADU GEOWNEGO

Przegladajgc uwaznie sprawozdania z ostatniego
Dorocznego Zjazdu Delegatéw, sortujac pokazng ilos¢
réznorodnych uchwal, wreszcie zestawiajgc dezyderaty
pracownikow umystowych kolei z otrzymang w lipcu
odpowiedzig Ministerstwa Komunikacji na gtéwny me-
morjat Z. U. P., nabra¢ musimy przekonania, ze Zarzad
Gtowny czeka w tym roku szczego6lnie pilna praca.
Akcja Zarzadu Gh, majgca za zadanie wykonanie za-
padtych uchwat, rozwinie sie w dwuch kierunkach,
a mianowicie na froncie wewnetrznym, t. j. rozwoju
organizacyjnego i froncie warszawskim, Kktory bedzie
wyrazem daznosci naszych wobec Zarzadu kolejowego,
a réwnoczes$nie uzewnetrzni stosunek Z. U- P- do in-
nych organizacyj pracowniczych.

Organizacyjne zadania Zarzadu Giéwnego, wycho-

dzace z uchwat Zjazdu, sg olbrzymie, to tez front
wewnetrzny ozywi sie znacznie, gdyz wszystkie
srodowiska zmuszone bedg do intenzywnej, ciaglej i jed-
nostajnej pracy. Po kazdym wyjezdzie delegacji prezy-
djum do Warszawy, bedzie drogg okolnikdw rozestane
sprawozdanie ze stanu naszych spraw, Srodowiska bedg
musiaty wypowiedzie¢ sie we formie uchwat, ktére z po-
pularyzujg i popra usitowania Zarzadu Gt., a zarazem
bedg dowodem, ze Zarzad Gi- idzie po dobrej linji.
Usitowaniem statem Zarzadu Gt bedzie, by informacje
do kot dochodzity szybko i regularnie, by zebrania
odbywaty sie aktualnie, t. zn. w czasach, gdy poszcze-
golne sprawy rozwazane bedg w M. K. Moment to
szczegblnie wazny, poniewaz p. Minister Kuehn wy-
raznie zapowiedzial w wywiadzie prasowym wydanie
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pragmatyki pracowniczej i wyodrebnienie uposazen ko-
lejowych w niedalekiej przysztosci. Mozliwg tez wydaje
sie konieczno$¢ informowania kolegdw o wypadkach
zawodowych przez nadzwyczajne wydania ,,Czasopisma“,
ktore ukazywatyby sie doraznie w objetosci 2—4 stron
druku. Akcja wiec $Srodowisk ujetg zostanie w twarde
tryby, a kazdy ich obrot wyj$¢ musi na dobro organi-
zacji, za$ zaden wysitek nie bedzie uzyty na prace ja-
towa. Zarzady Okregowe, patronujgce pracy Kot, muszg
szczegOlng uwage zwrdci¢ na zachowanie sie Dyrekcyj
kolejowych, ktore wielokrotnie dowolnie interpretujg
rozporzadzenia M. K. w sposOb niewyttumaczony i nie-
uzasadniony krzywdzac personel.

Rok obecny przynies¢ musi reaktywowanie Zwiazku
w Poznaniu, umocnienie organizacyjne $rodowiska war-
szawskiego i ztgczenie samodzielnych narazie wysitkow
w powstatych Dyrekcjach. Nie ulega najmniejszej wat-
pliwosci, ze wysitki w tym kierunku uwienczone zostang
rezultatem pomysinym, zwiaszcza wobec szczerego za-
interesowania sie organizacjg urzedniczg w tych okre-
gach i pelnej zaparcia sie pracy naszych referentow
objazdowych.

Gospodarka wewnetrzna Zwigzku zostaje w tym
roku ostatecznie zracjonalizowana. Zjazd zmuszony byt
podwyzszy¢ wkladke cztonkowskg o 13 groszy, t.j. do
kwoty ztotych 4, réwnoczes$nie podajac Sciste rozlicze-
nie otrzymywanych kwot. W rezultacie udato sie pod-
wyzszy¢ Swiadczenia z funduszu posmiertnego w wy-
padku S$mierci cztonka do wysokosci 250 zt (dotych-
czas 200), za$ w przysztym roku administracyjnym
podwyzszy sie inne zasitki z tego funduszu. Fundusz
budowlany otrzymuje statg dotacje, wynoszgcg od kaz-
dego cztonka 65 groszy. W ten sposéb usamodzielni
sie.akcje budowlana, a wydatki nie bedg mie¢ wptywu
na inne pozycje budzetu, co bezwatpienia usprawni
rozwdj w kazdym kierunku. RoOwnolegle postepuje ba-
danie warunkéw oparcia budowy uzdrowiska nadmor-
skiego w Hallerowie, na kontrakcie z spotka belgijsko-
francuska, ktory niedtugo wyda piekne owoce. W miare
finalizowania naszych planéw, podamy kolegom wyczer-
pujgce informacje. Przypominamy, ze plan ustawienia
pudet wagonowych na parceli w Hallerowie — ktory
wywotat wysoce krytyczne uwagi kolegow — rnusiat
by¢ ostatecznie zaniechany, wskutek kategorycznego
sprzeciwu starostwa morskiego.

Jezeli juz rozpatrujemy wewnetrzne zadania Zwigz-
kowe, to nie mozemy pomina¢, ze Zarzady $Srodowisk
otrzymajg regulaminy wewnetrzne, wydane bedg w for-
mie broszury regulamin pomocy prawnej, funduszu po-
S$miertnego, wreszcie regulamin, bedacy swego rodzaju
kodeksem honorowym, a to zgodnie z postanowieniem
§ 8. p. 3 statutu. Jezeli do tego dodamy ujednostaj-
nienie rachunkowosci i SciSlejszy kontakt z prasg co-
dzienng, ktéra musi informowac¢ ogot o potozeniu pra-
cownika kolejowego z wyksztatceniem $redniem, bedziemy
mie¢ w zarysie ogrom zadan organizacyjnych Zarzadu
Gtownego.

Ludzie, ktoérzy majg wykonac te gigantyczne wprost
zadania, znajg wybornie swe obowigzki i nie tudzg sie,
ze czeka ich praca lekka- Tylko rzeczywiste zaparcie
sie, tylko wiara w sprawiedliwo$¢ postulatéw urzedni-
czych, czyni Zarzad Gléwny zdolnym do wywigzania
sie z zapadtych uchwat. A jako wazny czynnik, utrzy-
mujacy nas w napieciu jest okoliczno$¢, ze front
warszawski wymaga czujnosci.

Poza zapowiedzianem wydaniem pragmatyki stuz-
bowej i wyodrebnienia kolejarzy, pod wzgledem upo-
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sazen, od innych pracownikéw panstwowych, co tworzy
zaledwie zagadnienie ramowe, mamy w Ministerstwie
Komunikacji do przeprowadzenia jeszcze wiele innych
spraw, specjalnie dotyczacych pracownikow z wyksztat-
ceniem Sredniem, krzywdzonych systematycznie juz nie
tylko na korzys¢ pracownikow z wyksztatceniem akade-
mickiem, lecz takze na korzys¢ ,analfabetow” i ludzi
z wyksztatceniem bardzo... domowem i elementarnem-

Zarzad Gtowny dopilnowa¢ musi racjonalnego
normowania personelu i stanowisk, oraz catego szeregu
postulatow z uchwat ostatniego zjazdu.

W wielu wypadkach przyjdzie nam zetkngc sie
z innymi Zwigzkami. Pragniemy przeforsowac sprawe auto-
matycznego awansu. Jest nadzieja wspolnego wystgpie-
nia w tych sprawach Zwigzkéw inteligenckich, za$ za
cene poparcia naszych spraw, Zwigzek Umystowych
Pracownikow Kolejowych skionny jest poprze¢ postu-
laty personelu nizszego w kazdej mozliwej formie, przy-
czem zblokowanie Zwigzkéw na tych zasadach nie po-
winno napotka¢ trudnosci u Zarzadéw Gtéwnych. Za-
daniem Zarzadu Gt bedzie uzyskanie wsrod Zwigzkow
sprzymierzencow statych, a nie przygodnych.

Odnowiona delegatura Zarzadu Gt w Warszawie
musi udziela¢ nam stale informacyj, musi by¢ w kon-
takcie z innymi Zwigzkami, musi utatwia¢ prace dojez-
dzajgcego Prezydjum i przeprowadzi¢ zlecone interwen-
cje. Tylko po pokonaniu tych zadan bedzie delegatura
instytucjag pozyteczna.

Tak wyglada pogrubsze przedstawienie
nowego Zarzadu Gt

Pozostaje jeszcze wiele spraw pomniejszych i cata
olbrzymia praca od uchwaty, do wystgpienia w M. K.
Dla usprawnienia prac Zarzadu Gt. przeprowadzit Walny
Zjazd Dek, uchwaty zasadnicze odnosnie gospodarki
wewnetrznej, podziatu czynnosci i t. p. Odtad termi-
nowe, np. w pierwszy tydzien po 1 szym kazdego mie-
sigca, beda wyjazdy prezydjum do Warszawy. W dru-
gim tygodniu sprawozdanie z interwencyj bedzie po-
wielone, rozestane, podane przed Wydziat Wykonawczy,
trzeci tydzien to wplyw odpowiedzi z S$rodowisk,
czwarty: nowe opracowanie, redakcja komunikatéw pra-
sowych i ,,Czasopisma“. Ten plan przeplatany bedzie
posiedzeniami komisyj, wyjazdami na zebrania i kon-
ferencje.

Jak widzimy szerokie zadania!

Wyczerpujace i odpowiedzialne !

Zarzad Gléwny wywigze sie z uchwal, dotozy
staran, by zycie Zwigzkowe poptyneto sprawnie i ce-
lowo. Wykonamy to wszystko,

...jezeli urzednicza sprawa znajdzie u nas samych
zrozumienie,

...jezeli solidarnie popiera¢ bedziecie dziatalnos¢
nasza,

...jezeli braterskie zrozumienie i zgoda zapanuje
w szeregach Zwigzkowych

Mamy nadzieje, ze kazdy ezionek Zwigzku Umy-
stowych Pracownikéw Kolejowych przyczyni sie do zwy-
ciestwa ideatow urzedniczych. Tzc.

KOLEDZY! & 2 vsmen

NO WAM WKLADKI NA ZWIAZEK — PRZERWA

W OPLACIE WKLADEK POWODUJE UTRATE PRAW

CZLONKOWSKICH, — PRZYNOSI SZKODE | WAM
I ORGANIZACIJI

zadan

UWAZAJCIE PILNIE,
CZY W LISTACH
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CZASOPISMO 5

WYWIAD PRASOWY MINISTRA KOMUNIKAC/I

W dniu 24 lipca 1928 p. Minister Komunikacji inz. Alfons
Kuehn zaprosit do siebie przedstawicieli prasy na konferencje,
na ktorej obecni byli tez Wiceminister, Naczelnik wydziatu pre-
zydialnego Marjan Buszynski, dyrektor departamentu admini-
stracyjnego, dyr. Galecki, dyr. departamentu utrzymania inz.
Drzewanicki, dyr. departamentu mechanicznego inz. Skupniewski
oraz szef wydziatlu lotnictwa pptk, wojsk lotniczych inz. Fili-
{)(?V\Iii_cz i Kierownik referatu prasowego radca Tadeusz Strze-
elski.

P> Minister wyglosit przemowienie, ktdre da sie naste-
pujaco strescic: ] . )

Koleje panstwowe — jak kazdy zdrowy organizm gospo-
darczy — muszg by¢ samowystarczalne, by nie obcigza¢ skarbu
panstwa, a wiec muszg nieustannie sta¢ na strazy swego bu-
dzetu, w ktorym dochody nie tylko powinny pokrywac wydatki,
ale i przynosi¢ nadwyzke. o . .

Obecnie [la(olsk_le koleje posiadaja budzet zr()wnowazpng,
ktory — jak wykazuje zestawienie na rok 1977/1928 — posiada
nadwyzke dochodéw nad rozchodami w kwocie 257,214.000 zt,
z czego 51 mil. zt. koleje przekazaty skarbowi panstwa, 115,206.000
pochtonety inwestycje i odbudowa zniszczonych przez wojne
objektow,” za$ 85 "mil. zt. zatrzymanych zostato na pokrycie
wydatkdw zwigzanych z inwestycjami i odbudowa w r. 1928/29.

Polityka taryfowa prowadzona jest Scisle w porozumieniu
ze sferami gospodarczemi panstwa i dostosowywana do ogélnej
polityki gospodarczej kraju. De_fic[)(/tovya dotychczas i bardzo
niska w poréwnaniu z taryfami kolejowemi innych panstw
polska taryfa na przew6z o0sob, zostanie z tego powodu z dniem
15 sierpnia podwyzszona o 20 proc. . . .

Podwyzka ta jest podyktowana z éednej strony koniecz-
noscig zwigkszenia dochodow ze wzgledu na rownowage bu-
dzetu kolejowego, z drugiej strony zas zbyt rozlegly skalg, jaka
oddzielone sg taryfy innych krajow od taryfy polskiej.

) Wiadze kolejowe, podwyzszajac taryfe osobowa, starajg
si¢ ztagodzi¢ podwyzke te dla osob zamieszkatych w miejsco-
wosciach  podmiejskich, przeprowadzajac podwyzke biletow
okresowych tytt;odniowych i miesiecznych jedynie o 10 procent.

Biuro reformy taryf przy ministerstwie” komunikacji pro-
wadzi juz od dtuzszego czasu prace nad gruntowng rewizjg
taryfy towarowej, celem przystosowania jej do zmienionych
w ostatnich latach warunkéw gospodarczych panstwa. Projekt
EO\IN_ej taryfy towarowej rozpatrzy w jesieni Panstwowa Rada

olejowa.

Poza taryfami, gtdwng troska i zadaniem zarzadu Kolejo-
wego jest rozszerzenie sieci kolejowej tak, aby docierata ona
dodaknajdalszych zakatkow kraju. Polskie koleje pragna roz-
budowe dostosowac Scisle do wymagan rozwijajacego sie szybko
u nas zycia gospodarczego i budujg przedewszystkiem te [inje,
ktérych domaga sie interes kraju 1 jego ekspanzja gospodarcza.

Obecnie z dziedziny budowy nowych kolei najwazniej
szem zadaniem jest ukonczenie Wielki%' magistrali weglowey,
taczacej za&’rebia weglowe z Gdynig. Kolej ta bedzie wykon-
czong w roku 1930.

_ Précz magistrali weglowej konczy Si%(' obecnie budowe
linji kolejowej tuck-Stojandw, o dtugosci 54 kim., ktérej ukon-
czenie nastgpl w roku biezacym, a ktora potaczy tuck z woje-
wodztwem wotynskiem i Lwowem. Pozatem w roku biezacym
ggz oczeta zostata budowa linji Woratjawa-Druja o dtugosci

im.

Procz budowy linij kolejowych, zarzad polskich kolei
panstwowych prowadzi¢ musi stale obliczenia na diugi okres
czasu, odnoszace sie do polityki inwestycyinei, ktérej realizacja
stopniowo usprawnia i konserwuje si¢ sie¢ kolejowa. Dlatego
tez inwestycje kolejowe pochianiajg i pochtania¢ muszg po-

0 HAMULCU ,HARDY’EGO*“

Wyszta Swiezo z druku broszurka p t.. ,Hamulec Har-
dy’'ego”, “autora inz_M. Fiirganga z Krakowa. Autor omawia
w niej w przystepnej formie i jasnem przedstawieniu sprawy,
ilustrowanem  dotgczonemi figurami, znaczenie i dziatanie zna-
nego nam czescie] z nazwy, anizeli ze zastosowania hamulca
Hardy’ego

Ksigzka ta jest u nas nowoscig z kilku wzgledéw, a mia-
nowicie: ze wyszta w jezyku polskim, iz nie opisuje catego
rodowodu hamulca Hardy’ego, jak podreczniki austrjackie, ale
podaje najnowszy system, udoskonalony, tego typu ha-
mulca, majacego w dobie obecnej zastosowanie na P. K. P.

Nowosclg jest wreszcie, co najwazniejsze, ostatni ustep

wazce sumy, lub specjalne kredyty, przeznaczone na powigk-
szenie zdolnosci przepustowej linij kolejowych. o

Inwestycje i racjonalna konserwacja sieci kolejowej wy-
taniajg konieczno$¢ statego uzupetniania taboru kolejowego,
wskutek czego ministerstwo komunikacji zamawia¢ musi rok
rocznie wigksza iloS¢ nowych parowozow, wagondéw osobowych
i towarowych 1 to czyni jedynie wytacznie na rynku krajowym,
chcagc w ten spos6b przyczyni¢ sie do popierania polskiego
przemystu.

W ciggu pierwszej potowy biezacegﬁ) roku wytwornie
krajowe dostarczyty ministerstwu 80 nowych parowozow i 2475
wagonow towarowych. Wagony osobowe budowane sa w pol-
skich wytworniach wytacznie ze stali, co daje wieksza gwaran-
cje bezpieczenstwa na wypadek zderzenia sie i t. d.

Tak, jak zarzad kolei musi by¢ pewny sprawnosci wszyst-
kich urzadzen technicznych, tak tez niezawodnym i pod wzgle-
dem fachowym musi byC¢ personal obstugujacy koleje Z tego
tez powodu, chcac skontrolowac zdolno$¢ personelu Igolt_ajowzgo,
zarzad przeprowadza egzamina maszynistow i badanie ich zdol-
nosci fachowej w specjalnej pracowni przy dyrekcji kolei
w Warszawie. Zostato to dokonane na wzoér podobnych pra-
cowni w Niemczech. W przysztym roku podobne pracownie
zostang otwarte w Poznaniu i Lwowie.

~ Sprawnos¢ dziatania kolei jest uzalezniona od doswiad-
czenia i fachowosci personelu. Z tego tez wzgledu ministerstwo
komunikacji, chcac zapewni¢ doptyw nowych sit technicznych
przyznato mtodym inzynierom specjalne dodatki miesieczne od
200 do 500 zt., zwiaszcza dla tvch, ktorzy ﬁrécz swej normal-
nej pracy, zajmuja sie pracami przy robotach budowlanych lub
pomiarowych.

Pozatem Ministerstwo utworzyto 100 stypendjow dla stu-
dentdw i technikéw po 120 zk. miesiecznie, chcac zacheci¢ ich
do wstepowania na stuzbe kolejowg po ukonczeniu studjow.

Departament administracyjny ministerstwa komunikacji
wprowadza obecnie ujednostajnione przepisy dla wszyst-
kich dziatéw stuzby kolejowej, co przyczyni sie w | ngj
mierze do usprawnienia skomplikowanego dotychczas i niejed-
nolitego systemu administraqéjnego na kolejach polskich. Procz
tego, jednem z pierwszych zadan ministerstwa komunikacji be-
dzie przeprowadzenie jednolitej pragmatyki stuzbowej
oraz oddzielnej ustawy o uposazeniach.

Zarzad kolei musi dba¢ o [|'1ak najbardziej sprawne funk-
cjonowanie kolei w najmniejszych nawet szczegotach tak, aby
pasazerowie nie mieli powodu do uskarzania sie. )

Ministerstwo Komunikacji z tego tez wzgledu opracowuje
rok rocznie rozkiady jazdy w ten sposob, ab dogadza’r}: one
iak najbardziej podrozujacej publicznosci, zwiekszajac w okresie
etnim liczbe pociagdw podmiejskich i kapielowych na linjach
najbardziej uczeszczanych, a nadto wprowadzajac specjalne po-
ciggi uzdrowiskowe. ] . o

_ Dbajac o wygode i komfort pasazerow ministerstwo ko-
munikacji w biezacym sezonie letnim wprowadzito kilka inno-
wacyj w wagonach™ osobowych, a mianowicie zaopatrzyto toa-
lety w mydto ptynne i reczniki bez specjalnej optaly, a w prze-
dziatach 1. i 1l. klasy umieszczono eleganckie ,Sciezki“ pod
%’fowy i zatozono chodniki, zawieszono lustra i t. d., wprowa-

zajgc te innowacje nietylko w poc ggaeli migdzynarodowych
ale i w pociqgiach wewnetrznych, jak np w pociggach kapie-
lowych na Hel, do Zakopanego i Krynicy.

Kwestji komercjalizacji minister nie chce na razie
porusza¢, gdyz jest to pojecie tak rozlegte, ze nalezatoby przed-
tem wypowiedzie¢ expose, jak nalezy powyzsze stowa interpre-
towacC. Minister nie chce tego uczyni¢, postanawiajac zaznajo-
mi¢ sie z tem dopiero i zbada¢ budzet kolei, jej dochodowosc,
a nastepnie dopiero przystapi¢ do powyzszej sprawy.

broszurki p. t.. ,,Wyszukiwanie i usuwanie btedéw hamulca
Hardy'ego . o

Chciatbym zwroécic %rzy tej krotkiej ocenie ksigzeczki
znakomitego Inzyniera fachowca na jedno uwage, a w szcze-
golnosci, ze dk/zurni ruchu zbyt ba?atelizujaz sobie znag'omos’é
tego rodzaju_sfuzby, jak sprawe hamulcéw. A przeciez codzienne
wykonywanie obowiazkéw stuzbowych popycha ich, ze sie tak
wyraze, do zaznajomienia sie ze znaczeniem i dziataniem ha-
mulca Hardy’ego. To tez ksigzeczka ta. chocby z tego wzgledu,
iz i cena jej przystepna, bo wynosi tylko 1'50 zt, winna sie
znalez¢ w reku kazdego ruchowca. Ksigzeczkg naby¢ mozna
u autora, ktorego adres podaje:

Inzynier M. Filrgang, Dyrekcja kol. Krakow, Wydziat Me-
chaniczny. (Przy zamoéwieniu 10 egzemplarzy 10°0 rabatu). Gees.
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NASZE PROCESY PRASOWE

Socjalistyczne pismo Iwowskie
»Dziennik Ludowy“ zamiescito spra-
wozdanie z dwdch procesdw praso-
wych ,,Czasopisma“.

Poniewaz sprawe przedstawiono
tam  wyczerpujaco, reprodukujemy
artykut w dostownem brzmieniu, ogra-
niczajac sie tylko do podniesienia
znamiennego faktu, ze ,,Dziennik Lu-
dowy" zamieszczajac ten artykut, dat
dowod zrozumienia spraw pracujacego
inteligenta przez Prase socjalistyczna,

Oto artykut p. t ,Dwa intere-
sujgce procesy kolejowe*,

»Dnia 19-go bm. odbyty sie przed Trybunatem
prasowym we Lwowie, dwa interesujgce procesy,
a w szczegolnosci:

W ,,Czasopi$mie”, zawodowym miesieczniku
Zwigzku Umystowych Pracownikéw Kolejowych (Z.
U. P.). wychodzgcym we Lwowie, pojawit sie w gru-
dniu r. 1926 artykut p. t. ,,Klejnot kasowy*, w kto-
rym organ ten w stanowczy sposob wystgpit przeciw
nominacji na kontrolora kasowego w Dyrekcji K. P.
w Gdansku, niejakiego Zenona Czothana, pracownika
Iwowskiej Dyrekcji kolei panstw. Zarzucono miano-
wicie — brak koniecznej inteligencji i przecietnego
wyksztatcenia ogblnego, a najwazniejsza: nieuctwo,
opieszato$¢, lenistwo i niedbalstwo w spetnianiu wy-
soce odpowiedzialnej stuzby kasowej i rachunko-
zdawczej, z ktorych to powodéw Dyrekcja kolei pan-
stwowych we Lwowie musiata $ciggng¢ Cz. ze stuzby
kasowej wogole, kiedy tymczasem Dyrekcja K. P.
w Gdansku w zupeinej nieSwiadomos$ci tego stanu
rzeczy zamianowata go u siebie az kontrolerem dla
tej stuzby.

Rzekomo na skutek danego artykutu Dyrekcja
K. P. w Gdansku zrezygnowata z Czothana, Min.
Komunikacji za$ telegraficznie cofneto wspomniang
nominacje. Poszkodowany Czothan zaskarzyt wowczas
Redakcje ,,Czasopisma“ do Sadu.

Oskarzonego redaktora odpowiedzialnego, Zie-
linskiego, zastepowat obronca, dr. Herschtal; oska-
rzyciela prywatnego zastepowat dr. \ogelfanger,
syndyk Z. Z. P., gdyz Z. Z. P. (Dumowcy) udzielit
Czothanowi obrony prawne;j.

Dr. Herschtal zaofiarowat imieniem oskarzonego
na wszystkie okolicznosci, podniesione w artykule,
dowdd prawdy z aktow administracyjnych Dyrekcji
K. P. Lwéw, oraz za Swiadkéw, kontroleréw kaso-
wych tejze Dyrekcji, w osobach pp. Adolfa Lewi-
ckiego i Franciszka Rozponda. — Trybunat dowdd
ten, mimo sprzeciwu dra Vogelfdngern, po cietej
replice dr. Herschtala w catej osnowie dopuscit z tem,
iz dowdd bedzie przeprowadzony na nastepnej roz-
prawie.

W drugiej sprawie byla rowniez oskarzona
w osobie Zielinskiego — Redakcja wymienionego
»Czasopisma“ przez prokurature o wystepek z de-
kretu prasowego, popetniony rzekomo... ,przez roz-
powszechnianie wiadomos$ci nieprawdziwych i mo-
gacych wyrzadzi¢ szkode Panstwu, o dziatalnosci
urzednika panstwowego, a wszczegdlnosci naczelnika
wydziatu Dyrekcji K. P. w Katowicach, Andrzeja
Drzewieckiego w zwigzku z jego obowigzkami urze-
dowemi“,

Z ramienia prokuratury wystepowat prokurator
prasowy Zubrzycki.

Na wstepie dr. Herschtal podniost zarzut prze-
dawnienia, co do ktérego Trybunat zastrzegt sobie
rostrzygniecie w pdzniejszem stadjum postepowania.
W rzeczy samej dr. Herschtal zaofiarowat takze do-
wod prawdy z szeregu Swiadkéw, na okolicznosci ze:

1. sporo ludzi protegowanych przez Drzewiec-
kiego, przeniesiono za kare za naduzycia w kasie
emerytalnej D. K. P. Katowice, podobnie jak samego
Drzewieckiego do Radomia, co pozbawito go 45 proc,
dodatku wojewddzkiego;

2. Drzewiecki posiada minimalne wiadomosci
fachowe ;

3. przeniesienie go wywotato u ogdtu pracow-
nikow D. K. P. Katowice wielkg ulge;

4. protegowat i umozliwit przez odpowiednig
kwalifikacje osiggniecie VI-tej grupy upos. pracow-
nikom, nie posiadajgcym ani naukowych ani zawo-
dowych kwalifikacyj po temu, podczas gdy inni,
takie kwalifikacje majacy, dotad sg w nizszej randze.

Prokurator ze swej strony zaofiarowat dowod
z aktow urzedowych Dyrekcji K. P. w Katowicach
na okolicznosé, 1z Drzewiecki dobrze sie tam spra-
wowat.

Trybunat dopuscit wszystkie dowody, a celem
ich przeprowadzenia postanowit zwrdci¢ akta se-
dziemu $ledczemu“.

ODEZWA MINISTRA KOMUNIKACII

Do pracownikow kolei panstwowych. Obejmujac
w dniu dnsielszym urzad Ministra  Komunikacji, na ktéry zo-
statem powotany postanowieniem Pana Prezydenta Rzeczipo-
spolitej z dnia 27 czerwca 1928 r. zwracam si¢ do wszystkich
pracownikéw Polskich Kolei Pafnstwowych z wyrazami ser-
decznego powitania.

Polskie Koleje Panstwowe osiggnety w krotkim ﬁrzeciqgu
czasu od chwili zaistnienia I[()aﬁstwowoéci polskiej, dzieki wspol-
nym wysitkom wszystkich bez wyjatku pracowni-
kow, soki poziom sprawnosci technicznej. Nie
osiggneliSmy jednak jeszcze doskonatosci pod kazdym wzgle-
dem i musimy nadal wytrwa¢ w sumiennej pracy nad utrwa-
leniem osiggnietych juz wynikéw — a ponadto skierowac swe
wysitki na usuniecie tych wad i brakdw, ktore jeszcze pozostaty.

Kolejnictwo nie jest samo dla siebie celem; jest ono
jednym z najwazniejszych czynnikdw rozwoju zycia gospodar-
czego i obrony Panstwa, a temsamem jednym zna{)wainiellszych
warunkow utrwalenia panstwowosci i dobrobytu obywateli. Ko-
leje zatem muszg by¢ zwigzane z catem zyciem panstwo-
wem.

Jako program mojej pracy na urzedzie Ministra Komu-
nikecji uwazam podniesienie sprawnosci kolei przy utrwaleniu
zasady ich samowystarczalnosci, rozbudowe urzadzen techni-
cznych i planowe uzupetnienie sieci kolejowej.

Zdaje sobie dokfadnie sprawe, ze przy tak skomplikowa-
nym organizmie, jakim sg Koleje Pafnstwowe, zadaniom powyz-
szym tylko wtedy bede mogt sprostac, kiedy kazdy pracownik
zdawaC bedzie sobie sprawe z natozonych nan obowigzkow
i spetnia¢ je bedzie z poczuciem odpowiedzialnosci, znajomo-
Scig rzeczy i Swiadomoscig celu, dla ktérego swoéj obowigzek
wykonywa.

Dlatego w imie dobra Ojczyzny i dobra kolejnictwa pol-
skiego, wzywam wszystkich pracownikébw do wytrwatej
wspotpracy, ktérej bezwzglednie bede wymagat.

W koncu zaznaczam, ze wszelkie stuszne postulaty
pracownikow kolejowych, dotyczace utatwie-
nia warunkoéw pracy spotkajg sie zawsze z zy-
czliwem z mojej strony przyjeciem.

Warszawa, 28 czerwca 1928.
Minister: (—) Inz. Alfons Kilhn
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ROZBUDOWA POLSKIEJ SIECI KOLEJOWEJ

»Monitor Polski“ w nrze 51 z r. 1928 ogtosit wielkg kon-
cesje kolejowg na budowe 5 nowych linij kolejowych w Pol-
sce 0 tacznej diugosci 790 km. Koncesje t?' otrzymali . Towa-
rz?/stwo Robot Inzynierskich w Poznaniu, firma Société Gene-
rale d' Entreprises w_Paryzu i firma Schneider & Comp. w Pa-
ryzu. Koncesja odnosi sie do budowy nastepujacych linij ko-
Ie}Jowych: 1) Wielun-Btaszki-Turek-Koto-Sompolno-Inowroctaw,
dfugosci 190 km; 2) Chorzow-Wojkowice-Koziegtowy-Stradom-
Szczerbow-task diugosci 181 km; 3) Ciechomice-Ptock-Sierpce-
Rypin-Brodnica dtugosci 105 km; 4) Wojkowice-Wihodowice-
Wioszczowa-Opoczno-Warszawa  diugosci 285 km; 5) SzczeSii-
wice-Rakowiec-Szopy-Czerniakow-Grochow dtugosci 32 km.

Rozpoczecie budowy powyischh kolei miato nastapic¢
najpoézniej 15 kwietnia b. r. Budowa kolei Chorzéw-task i przy-
najmniej 120 km Wojkowice-Warszawa winna by¢ ukonczona
do dnia 15 kwietnia 1931 r., pozostatych do 15 kwietnia 1934 r.
Kapitat zaktadowy spotki wynosi 89 miljonéw. Termin koncesji
uptywa 22 grudnia 2005 r. poczem koleje wraz z inwentarzem,
taborem, gruntami, budynkami przejdg bez odszkodowania na
wiasnosc Ear'lstwa. Przed tym terminem Rzadowi przyshg;uje
prawo wykupna ca’re%o przedsiebiorstwa nie wczesniej jednak
niz po 31 grudnia 1949 r.

Sie¢ komunikacyjna w Polsce zaczyna sie zatem powiek-
sza¢. Rozbudowa ta pozwala pozna¢ starania Ministerstwa Ko-
munikacji, podjete nad potaczeniem stolicy z oSrodkiem najbar-
dziej przemystowym: gornoSlaskim, jakotez okoto ufatwien
komunikacyjnych = miedzy Gornym Slaskiem a Battykiem.
W tym ostatnim wypadku gra takze nieposlednig role sprawa

ozu wegla za granicg, ktdrego przewdz powinien by¢ mo-
zliwie najtansz‘y. A stanie sie takim wtedy, gdy panstwo nie
bedzie uprawiato jedynie polityki wywozowej, ale staraC sie
bedzie nie doptaca¢ do konkurencji na rynkach zagranicznych
z tytutu przewoznego Nowa sieC kolejowa przyczyni sie zreszty
w wysokim stoPniu do uprzemystowienia potaci Rzplitej, ktore
dotychczas zdata od linij kolejowych nie mogty rozwing¢ sie
pod wzgledem przemystowym.
) Rozbudowa sieci kolejowej w Polsce zalezna jest od ka-
Bltak')w zasobowych. Kapitaty té sg zbyt szczupte, ‘aby mozna
yto chocby w przyblizeniu doréwna¢ pod wzgledem ~gestosci
sieci kolejowej innym, zachodnim parstwom E_uropz, zwihaszcza
z Rzplitg ‘sgsiadujgcym. Min. Kom. zabiega wiec okoto zaciag-

niecia specjalnej pozyczki amerykanskiej, liczy dalej na ewen-'

tualne wptywy z pozyczki Eremiowel, a ponadto opracowuje
reforme taryf “kolejowych, ktére majg by¢ odpowiednio pod-
niesione. Odnosnie taryf kolejowych polskich panujag jednak
réznice zdan.

W zwigzku z rozpoczynajacym sie sezonem budowlanym
M. K. ustalito szczegdtowy plan inwestycji i odbudowy. Pro-

JAROSEAW

Dnia 25 lutego 1928 r. odbyto sie doroczne Walne Zgro
madzenie cztonkéw tut. Kofa.

Zgromadzenie zagait Erezes kol. Leszczynski, poczem
delegat Z. Gt. kol. Tarczynski wygtosit dituzszy referat orga-
nizacyjny.

Nastepnie zgromadzeni wystuchali sprawozdania z admi-
nistracyjnej i kasowe% dziatalnosci Zarzadu Kota, a po udzie-
leniu uStepujacemu  Zarzadowi absolutorjum, wybrano naste-
pujacy nowy Zarzad Kota:

Prezes Kota kol. Piela Michat st. asesor, sekretarz kol.
Turko Karol asesor, skarb, kol. Fiatek Wilhelm st. asesor, de-
legat na Zjazd Waln. iOkr. kol. Piszczek Mieczystaw st. asesor.

~ Kmoisja rewizyjna: kol. Kessler Enzel st. asesor i Kkol.
Miljanowicz adjunkt.

ZJAZD INSTRUKTOROW

Sprawozdanie z Il. Zjazdu Instruktoréw Kol. od-
bytego dnia 20 maja 1922 r. w Krakowie.

Zjazd, otwart kol. Mysliwiec, prezes Okr. krak., witajac
przybytych i zaznaczajac zarazem, ze Zjazd ma za zadanie skon-

gram obejmuje miedzy innemi dalszy cigg budowy linji Byd-
oszcz-Gdynia, rozpoczecie budowy linji Herby-Inowroctaw, do-
onczenie budowy kolei tuck-Stojanéw, zwiekszenie przelot-
nosci linij Weglow¥ch, rozbudowe stacji portowych w Gdan-
sku i w Gdyni, dalsza budowe wezta warszawskiego, budowe
szeregu dworcow i doméw mieszkalnych, odbudowe mostow,
magazynow, tadowni i t. p.

Jak wiadomo, z nowych linij kolejowych Ili-
czacych juz do 611 km 1520 km) mamy zbudowane najwazniej-
sze z nich: Kutno-Strzatkéw, Zgierz-Kutno, Kalety-Podzaracze,
W budowie sa Sienkiewiczowka-Stojanéw (dalszy cigg Kolei
Luck-StoLanéw), Wicher-Zgierz, Ustron-Wista, Czersk-Bak oraz
kolej elektryczna Warszawa-Grodzisk-Zyrardow (od Warsza
do Grodziska juz zbudowaneg.
kiego programu budowy 2.5
Sg one nastepujace: ) ] )

Woropajewo-Druja (Wilenszczyzna), £azy-Kiwerce, Lublin-
Belzec, Warszawa-Radom-Ostrowiec, Ostroteka-Miawa-Sierpc-
Torun, Kamien Koszyrski-Janow-lwacewicze, Ozaréw-Modlin,
Katowice-Czestochowa-Dziatoszyce, Niezwiska-Korszow, Bu-
czacz-Podhajce, Krakow-Miechow, Chetm - Hrubieszow- Sokal,
Radzymin - Ptock - Sierpc - Brodnica, Wielun - Opalenica-Konin,
Nowy Sacz-Szczawnica-Nowy Targ i wreszcie Chetm-Wojsta-
wice (waskotorowa).

Wzigwszy do reki mape Rzplitej i potaczywszy punkty
poczatkowe i koncowe dotad wybudowanych, pozostajacych
w budowie i projektowanych nowych I|n|é kolejowych, zoba-
czymy, ze odlegte od siebie, i to nieraz bardzo, okregi pota-
czone beda z rpo’rnocy na potudnie i ze zachodu na wschod
mozliwie najblizszemi sieciami kolejowemi. Rozumie sie wy-
mieniono tu linje kolejowe, ktére w ogdlnem projekcie rozbu-
dowy sieci kolejowej 26.234 km) zajmujg pierwsze miejsce.

Z powyzszych linij kolejowych rozporzadzenie Prezy-
denta Rzplitej (ogtoszone w Dzienniku Ustaw R P. Nr 16,
poz. 123 i Dz. Ustaw R. P. Nr. 22 poz. 186 z 1928 r.) upowaz-
nia Min. Kom. do podiecia budowy linji kol. Herby-Ino-
wroctaw (255 km diugosci) i linji W oropajewo-Druja
(90 km dhugosci) przez Potowo-Szarkowszczyzne. Termin rozpo-
czecia budowy okreslag Ministrowie Komunikacji i Skarbu.

Z przedstawionego stanu_ rzeczy wynika, ze Polska
w dziedzinie komunikacji poczynita bardzo powazne postepy,
rozumiejac dobrze, iz jedno z pierwszych miejsc w wielkim
procesie odbudowy i rozbudowy zycia “gospodarczego zajmuje
sprawa stworzenia i uzupetnienia sieci potgczen komuni acy{)—
nych i dostosowania ich z jednej strony do zywotnych potrze
gospodarczych, z drugiej do zmienionych warunkéw pracy go-
spodarczej w zjednoczonem panstwie polskiem, na co niejed-
nokrotnie na tamach ,,Czasopisma“ zwracaliSmy uwage. Gees

Jestto realizacja czesci wiel-
0 km nowych linij kolejowych.

kretyzowa¢ obrady poprzedniego Zjazdu. Kol. prezes przywig-
zuje wielkg wage do tego Zjazdu, uznajac, ze zadania instruk-
toréw Kkolejowych sg stuszne; nalezatoby je tylko odpowiednio
sprecyzowac, zanim stang sie programem dzialania, tak Zarzadu
Okregowego, jak przedewszystkiem Walnego Zjazdu Delegatow
i Zarzadu Gtownego.

Niezaleznie od tego nalezy traktowa¢ mozliwie najpre-
dzej sprawe zwotania Zjazdu instruktorow z catej Matopolski.

Z kolei kol. Gadek, w referacie p. t.: ,,Zadania, kompe-
tencje, wyksztatcenie ogolne i zawodowe, prawa i obowigzki
instruktora kolejowego. Niedomagania w tej dziedzinie“ — ujat
w jedng catos¢ referaty i dyskusje poprzedniego Zjazdu In-
struktorow. Nad referatem tym rozwineta sie obszerna dyskusja,
l(t_éra dﬁ}a wyrazny obraz stosunek DKP. do instruktoréw ko-
ejowych.

: WyRezquc'e Zjazdu w liczbie 16 przestano Zarzadowi Gow-
nemu do wiadomosci i dalszego urzedowania.

Po uchwaleniu powyzszych rezolucyj zabrat gtos kol. Pre-
zes przerzekajac iSC po linji powyzej wymienionych wytycz-
nych, tembardziej, Zze dyskusja wykazata, iz instruktorzy Kole-
j'O\II\_II pr2f1¢0| sg wiecej nawet troskg o dobro kolejnictwa, ani-
zeli o wiasne.
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Wysytajacy ,,Czasopismo* winien zgig¢ zeszyt trzykrotnie, konce zatozyc
o siebie tak, by adres byt przez rozdawce widoczny.

. Zamykajac Zjazd skierowat sig do instruktorow z zycze-
niem, aby oni sami rowniez starali sie okaza¢, ze rola instruk-
tora kolejowego jest o wiele wieksza, anizeli moze sadza o tern
mlarowne czynniki. ) o

dniu 26 VI. 1920 odbyt sie w Krakowie Zjazd Instruk-
torow eksploatacyjnych, przyczem na wniosek kol. tuceka
uchwalono opodatkowac sie d'ednorazowo kwota 5 zt na budowe
letniska w Hallerowie. Koledzy Lucek Stanistaw starszy asesor
i gt instr. DKP Lwow, Bryla Franciszek st. as. Sambor, Czwar-
tynski Jozef adjunkt Lwow, Dilugosz Czestaw st. as. Drohobycz,
Elster Kazimierz st. as. Przemysl, Huczko Andrzej st. as. Lwow,
Jun Edward st. as. StrYj, Mazepa Karol asesor Stryj, Ney Mar-
jan adj. Brody, Pelc Aleksander as. Przemysl, Pezdan Jan ases.
Tarnopol, Sech Piotr st, as. Zagdrz, Sitko Jozef adj. Lwow-
Podzamcze, Turko Karol as. Jarostaw, Tustanowski Jan st. as.
Tarnopol, Zahajkiewicz Antoni st. as. Lwow, Cieszynski JO-
zef st. as. Kotomyja, Hanner Antoni st. as. Stanistawow, Katzer
Antoni st. as. Chodorow, Kowalski Feliks st. as. Stanistawéw-
Parowozownia, Michon Wiadystaw adj. Stanistawow, Misior JoO-
zef st. as. Czortkdw, Witoszynski Jozef st. as. Stanistawdw,
Gamski Whodzimierz st. as. Lwow, Skowron Stanistaw st. ases.
Zagorz, skladajac po 5 zt zapraszajg Kolegoéw: Gartenberga
Bennena st. as. w Przemyslu, Kruszelnickiego Jana st. as.
w Rozwadowie, Oleksinskiego, Jana st. as. w Rawie Ruskiej,
Wozniaka Wiadystawa as. w Sniatynie-Zatuczu oraz Kolegéw
krakowskich do wspotudziatu.

LWOW (OKREG)

W dniach 25 V, 30 VI i 9 VII br. odbyty sie plenarne
posiedzenia tut. Zarzadu, przyczem nowowybrany Zarzad ukon-
stytuowat sie nastepujgco: skarbnik kol. Ornstein, zastepca kol.
Bryczkowski, sekretarz_kol. Sitko, zastepca kol. Czwartyniski.
Plenarne posiedzenia Zarzadu uchwalono odbywa¢ w kazdy
@t poniedziatek po pierwszym. =

W dniu 30 VI br. kol Piatkiewicz zdat szczegdtowe spra-
wozdanie z Walnego Zjazdu Delegatow, przyczem odczytano
uchwaty i wnioski poszczegélnych Komisyj Zjazdu. Nastepnie
omawiano sprawe présh Kolegow o interwencje, nadestanych,
na skutek tut. okolnika Nr. 5/28 z 19 VI br. Poruszono sprawe
nieodpowiedniego wzgl. krzywdzacego naszych kolegéw, normo-
mowania stanowisk, oraz sprawe przetrzymywania przez admi-
nistracje wystuzonych 88 kolegéw, ktérzy zajmujgc stanowiska
hamuja mtodszym kolegom mozno$¢ posuwania sie¢ naprzod. —
Celem podziatu prac Zarz, Okr. stworzono Komisje Organiza-
cyjna (Propagandowa) do ktdrej weszli oprocz prezesa i sekre-

tarza, kol. Czwartynski, Mietus, CurYk i Bryczkowski, oraz Ko-
misje dla interwencyj do ktérej weszli: prezes wzgl. vice-prezes,
sekretarz i kol. Kuzniarz.— Po omoéwieniu stosunku Z. U. P. do
P. Z. K. zadecydowano oddzieli¢ sprawe incydentu w Chyrowie
od zasadniczego stosunku Z. U.P.do P. Z K
Na plenarnem posiedzeniu Zarzadu w dniu 9 VII br., kol
Lucek zdat sprawozdanie z dotychczasowych interwencyj w spra-
wie awansow naszych kolegow, przyczem nadmienit, ze niekto-
rzy koledzy niescisle informuja nas o swych ansach, ewentual-
nie nie zajmuja systemizowanych stanowisk na wyzsze grupy
uposarzenia, wobec czego interwencje byly niezawsze owocne,
jednakowoz poradzono tym kolegom jak majg postgpic¢ bP/ przy
nastepnych awansach uczyni¢ zadoS¢ ich zyczeniom wzgl. Era-
gnieniom. Procz tego zdecydowano okdlnikiem do wszystkich
Zarzagow Kot, ogtosi¢ postepowanie przy podobnych sprawach
ﬁr()éb_ kolegow-cztonkow, w wielu bowiem WyEadk_ach z przy-
roém%( stwierdziliSmy, ze petenci nie sa cztonkami Z.U. P. —
Okdlnik ten tez ma na celu uniemozliwienia niescistych infor-
macji, albowiem kazda prosha o interwencje przejs¢ bedzie mu-
siata przez Zarzad Kota Miejscowego, w przeciwnym bowiem
razie Zarzad Okregowy takowej nie przyjmie i nie bedzie w ta-
kiej sprawie interwenjowat. Po rozpatrzeniu dalszych wptywow
0 Interwencje, poruszono sprawe organizowania prawnikow
i-inzynierow w Z. U. P. oraz zawiadamiania Delegatdw przez
Zarzad Gtoéwny o swych plenarnych posiedzeniach.

Nastepnie sekretarz odczytal opracowane przez sie spra-
wozdanie ze Zjazdu Instruktorow eksp oatacyjngch matopolskich,
ktory odbyt sie w Krakowie na dniu 26 VI br. z ktérego ze-
brani dowiedzieli sie o stworzeniu sekcji Instruktorow przy
Z.U.P. i zapadtych uchwatach wspomnianego Zjazdu.

Sprawe spotdzielni przekazano Komisji  Organizacyjnej
z tem, ze po przestudiowaniu statutu spotdzielni Okregu Kra-
kowskiego, zreferuje na specjalnem posiedzeniu, na ktorem tez
sprawe te definitywnie sie zatatwi.

W dalszym ciggu zatatwiono sprawe przydziatu pokoi
w Komanczy petentom na miesigc sierpie. Przedsiewzieto tez
zaja¢ siu sprawg zorganizowania naszych kolegow niecztonkdw.
W tym celu wystosowat Zarzad Okregowy okolnik do wszyst-
kich Zarzadoéw Kot, ktérym ujednostajniono prowadzenie ewi-
dencji cztonkow, oraz dotaczono wykazy niecztonkéw jakotez
uzgodniono zmiany, zaszte w ostatnich czasach wskutek prze-
niesien i t. p.

Poruszono w koncu sprawg spowodowania zmiany tak-
tyki wzgl. stosowanych praktzk przez niektore D. K. P. odnos-
nie do nieréwnomiernego traktowania spraw dyscyplinarnych.

Wydawnictwo Zarzadu Giownego ,,Zwigzku Umystowych Pracownikéw Kolejowych®,
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