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Z. U. P. WOBEC 10-LECIA P. K. P.

10 lat temu, poprzez szare dni listopadowe, za-
adneta do nas Niepodlegto$¢, magnetycznym wzro-
kiem podnoszac Nardd do czynu. Nie ugieta racja
polska bagnetem Zotnierza wyrysowata granice Pan-
stwa, a rownolegle siecig organizacyj pokryt sie caty
kraj.

Zbliza sie dziesieciolecie kolejnictwa polskiego.
g

Organizowano wszystko: administracje, szkol-
nictwo, sagdownictwo it. d Szczegblnie waznym czyn-
nikiem staty sie koleje, majagce w owych czasach
chmurnych i gornych zasadnicze znaczenie, bez-
sprzecznie pierwsze po wojsku. Wybitny, obywatel-
ski wysitek kolejarstwa polskiego dat mu wkrotce
nazwe ,drugiej armji®.

Przypominajgc epokowe dni listopadowe 1918 r.
oraz zastugi kolejarzy, Zarzad Gtéwny Zwigzku Umy-
stowych Pracownikéw Kolejowych wystgpit w dniu
5 b. m. z memorjatem do Ministerstwa Komunikacji,
domagajac sie realizacji pewnych postulatow pracow-
niczych z okazji 10 lecia. Wychodzimy bowiem z za-
tozenia, ze — podobnie, jak inne odbudowane i no-
wopowstate panstwa — rowniez i Rzeczpospolita
Polska winna w tg wielka rocznice obdarzyé trwatg
pamiatkag rzesze pracownikow.

Z okazji 10-lecia wysuneliSmy wiec przede-
wszystkiem sprawe pragmatyki, stworzonej przez
wspolny wysitek Zarzadu kolejowego i organizacyj
pracowniczych. Regulujgc ostatecznie stosunki stuz-
bowe pracownika kolejowego, stanie sie pragma-
tyka bezsprzecznie najcenniejszym pom-
nikiem dziesieciolecia.

Potozenie materjalne personelu kolejowego prze-
stawia sie wprost rozpaczliwie, co bytoby chmurg
ciemng w radosne dni jubileuszowe. Pragniemy go-
rgco, by kazdy pracownik kolejowy — nawet naj-
mniej spotecznie i narodowo uswiadomiony — odczut
roznice w traktowaniu go przez Rzad wiasny, a rzady
zaborcze. Konkretnym dowodem pieczotowitosci Pan-
stwa, bytaby podwyzka poborow. W tym Kkierunku
zazadaliSmy przeszeregowania pracowni-
kéw o jeden szczebel, co stanowi drugie zy-
czenie Z. U. P. z okazji dziesieciolecia.

Pragnac rocznice uogolni¢ zwréciliSmy sie o ogto-
szenie amnestji dla wszystkich pracownikéw ko-
lejowych, ukaranych w drodze porzadkowej lub dy-
scyplinarnej,oraz 0 umorzenie wszystkich wdrozonych
dochodzen, o ile kary te, lub dochodzenia nie do-
tyczg przewinien, pochodzacych z checi zysku, lub
przewinien notorycznie u danego pracownika sie
powtarzajacych.

Odnosnie pracownikdéw, majacych za sobg dhu
goletnig stuzbe, wysuneliSmy dalsze zyczenia.

| tak zazadaliSmy bezptatnych imiennych bile-
tow, wzglednie odznaczen w formie zetonu, uprawnia-
jacych do dowolnie czestej jazdy kolejami
dla pracow., majacych ponad 25 lat stu-
zby. Jezeli zwazy sie, ze pracownicy ci i tak otrzy-
mujg na kazde zadanie bezptatne bilety, zyczenie to
ma charakter raczej symboliczny, a upraszczajgc ma-
nipulacje zarzadu kolejowego, uwolni pracownikow
starszych od formalnosci stuzbowych i bedzie dla
nich dowodem wyrdznienia i pamieci Zarzadu.

W ostatnim punkcie obszernego memorjatu
zwrdcilisSmy sie o naprawienie krzywdy, wyrzadzonej
st. rewidentom i st. komisarzom b. zaboru austrja-
ckiego przez ustawe uposazeniowg z 1923 r. Zaza-
dalismy ,ad personam® VItej gr. uposaz,
dla st. rewid. i st. komisarzy. PodniesliSmy,
ze pracownikéw tych jest znikoma ilo$¢, a krzywda
ich jest bezsprzeczna.

Wychodzac z powyzszemi zyczeniami oceniliSmy,
ze Zarzad Kkolejowy napotka trudnosci materjalne,
gdyz dezyderaty, a wtasciwie zgdanie przeszeregowa-
nie w szczeblach, wymaga wkiadu pienieznego. Sg
tez trudnosci formalne. My jednak znamy zyczenia
ogdtu pracownikoéw kolejowych, nietylko pracownikow
umystowych i uwazamy, ze 10-1ecie, bedace
Wielkiem Swietemm Narodowem winno
sta¢ siedla personelu kolejowego Swie-
tem radosci i uznania.

Zauwazamy w korcu, ze odpisy memorjatu
przestaliSmy wszystkim Zarz. Gt. Zwiazkoéw kolejarzy
z prosbg o drozenie podobnej akcji.

Tzc.
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KROPLA, CO DRAZY SKALE

Uchwaty Walnego Zjazdu Delegatéw z 8—10
czerwca 1928 r. mozna podzieli¢ na 3 zasadnicze cze-
Sci, poniekad wedtug nomenklatur Komisyj Zjazdowych,
z ktérych kazda miata do opracowania i ostatecznego
ustalenia pewng sfere wnioskdw. Mamy zatem uchwaty
natury organizacyjno-statutowej, gospodarczej i uchwaty,
ze sie tak wyraze ,pro foro externo®, stanowigce
w przeciwstawieniu do dwu pierwszych kategoryj ze-
wnetrzng sprawe Zwigzku. Uchwaly bowiem ,,pro foro
eksterno wychodzg poza ramy organizacji, zatatwienie
ich wymaga duzej pracy i dziatalnosci na zewnagtrz
Zwigzku, interwencyj u wiadz, energicznych wystgpien
u gory, a nieraz walki.

Nie zamierzamy mowi¢ tutaj o obu pierwszych
rodzajach uchwat ostatniego Zjazdu Delegatow; z temi
wszakze powinnismy sobie sami dac¢ rade, jakkolwiek
i tutaj pietrzg sie przed Zarzadem Gléwnym wzglednie
jego Wydziatem Wykonawczym rozliczne, bardzo po-
wazne trudnosci, z ktéremi przyjdzie porac sie czas
dluzszy, zanim zdazy sie uzyska¢ dodatnie rezultaty
w my$l moze czasem za S$miatych zamierzen i woli
ogotu cztonkéw Zwigzku- Takich kwestyj jest naprawde
duzo, czyto w zakresie gospodarki zwigzkowej czy na
terenie $cisle organizacyjnym, a ludzi do pracy nie
wielu i warunki pracy w przeciwstawieniu do wielkich
organizacyj kolejowych nadzwyczaj ucigzliwe.

Przejdzmy tedy do uchwat ,pro foro eksterno*.

Wsrod uchwat tych, przedrukowanych w dostow-
nem brzmieniu w zeszycie 7 (39) ,,Czasopisma“ za li-
piec 1928 w sprawozdaniu z VI-go Walnego Zjazdu
Delegatéw Z. U. P, znajdujg sie powtorzone wszystkie
uchwaly zesztorocznego Walnego Zjazdu Delegatow,
objete nastepnie memorjatem Zarzadu Giéwnego z grud-
nia 1927 r. do Ministerstwa Komunikacji. Tegoroczny
bowiem Zjazd Delegatéw, obradujgcy we Lwowie w po-
czatkach czerwca b, r., nie mogt przewidzieé, jaki los
czeka owe 20 uchwat, zawartych w grudniowym me-
morjale do Ministerstwa Komunikacji, wotat przeto po-
nownie powzig¢ te uchwaty, domagac sie ich realizacji-
| dobrze postgpit, poniewaz — jak wiadomo z komen-
tarza do odpowiedzi Ministerstwa Komunikacji na
ostatni memorjat Z. U- P., Ministerstwo Komunikacji
nie uwzglednito prawie zadnego postulatu z tego me-
morjatu. Odpowiedz Ministerstwa Komunikacji na ow
memorjat nosi date: Warszawa, dnia 25 czerwca 1928
i byta podang do wiadomosci Kolegéw juz w lipcowym
numerze ,,Czasopisma®“, zeszyt 7 (39); nadeszia wiec
w trzy tygodnie po tegorocznym Zjezdzie DelegatOw.

Jesli Walny Zjazd Delegatéw powtarza rokrocznie
pewne uchwaty, gdyz Ministerstwo Komunikacji upor-
czywie zatatwia je odmownie, S$wiadczy to o tem, iz
w interesowanej masie pracownikow tkwi gleboko za-
korzeniona potrzeba ciggtego upominania sie¢ o te rze-
czy i silna Swiadomos$¢ stusznosci sprawy. Nie mozna

zatem zrazaC sie chociazby parokrotnem niepowodze-
niem, zaniecha¢ dalszych staran i zabiegoéw, ale az do
skutku stanowczo i konsekwentnie zada¢ sprawiedli-
wosci. Bo to jest doprawdy charakterystyczny objaw
delegatow naszych zapewnia sie w Ministerstwie Komu-
nikacji o stusznosci podnoszonych przez nich zadan,
obiecuje sie wiele i nader zyczliwie, by ostatecznie po
paru miesigcach wszystkie te stuszne postulaty czarnem
na biatem i juz bez wyrazéw sympatji w calej rozcia-
gtosci odrzuci¢. Istotnie, trzeba sie bardzo opedzac
przed natretnie cisngcem sie na mysl przypuszczeniem,
ze tam u gory wyladowuje sie moc energji na pospo-
litg walke z podwiadnym personelem; tak ogromnie
niechetnie i niezyczliwie traktuje sie jego skargi, zaza-
lenia, wynajdujagc w pocie czota postanowienia i argu-
menty, aby tylko rzecz utrgci€. Nawet najwieksze
Zwiazki oddawna skarzg sie na to samo, a ostatnio
przed obecnym p. Ministrem, inz. Kuehnem, ktory
w odpowiedzi zaznaczyt, iz sam uwaza za konieczne
poczynienie zmian w aparacie administracyjnym.

Istnieje tedy uzasadniona nadzieja, iz dotychczas
z roku na rok odrzucane petycje Z. U. P. spotkajg sie
nareszcie z taskawszem okiem w Ministerstwie Komu-
nikacji, a to tembardziej, ileze urzeczywistnienie prze-
wazajacej czesci naszych zadan nie pocigga za sobg
zadnych wydatkow nie obcigza Skarbu Panstwa. Dla-
tego doprawdy trudno zrozumie¢, czemu rzuca sie
jednemu z najlojalniejszych Zwigzkéw takie ustawiczne
ktody pod nogi na konto przystowiowych ,wzgledéw
zasadniczych*.

Tyle by bylo co do owych powt6érzonych 20-tu
uchwat wsrod, ogolnej liczby 33 uchwat ,,pro foro
externo“ ostatniego Zjazdu Delegatow.

Ot6z i reszta, 13 ,,nowych“ uchwat, to albo stare
bole, lub rzeczy tak uzasadnione i sziuszne, ze wnie-
sienie ich do Ministerstwa Komunikacji bynajmniej nie
bedzie potrzebowato jakiej$ wyszukanej argumentacji.
One same za siebie przemawiajg, jak zresztg wszystkie
petycje, z ktoremi Zarzad Gtowny Z. U. P. wystepuje
do Ministerstwa Komunikacji. Nie domagamy sie
wszakze nadzwyczajnosci i niemozliwosci, lecz prze-
waznie wyrownania doznanych krzywd, czy rzeczy, kto-
rym patronuje zwyczajna stuszno$¢ i sprawiedliwos¢. Na
tem polega tez moralna sita wszelkich wystapien Z. U. P.
w obronie intereséw swych cztonkdw.

Zarowno jak w ubieglym, tak i tego roku be-
dziemy sie starali w obszerniejszych artykutach przed-
stawiac i analizowa¢ tematy, objete uchwatemi Walnego
Zjazdu Delegatow. Tak postepujac, staniemy sie moze
owg skromng kroplg, co to padajagc stale na kamien,
przeciez potrafi go wydrazy¢. A Ministerstwo Komu-
nikacji, to istotnie bardzo twardy orzech do zgryzienia,
jakkolwiek i tam siedzg jedynie... ludzie. Z drugiej
zndw strony, niechaj ogot naszych kolegébw nabierze
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na podstawie szczegOtowych wyjasnien naleznego sadu
i zdania o wiasnych najzywotniejszych zagadnieniach,
niech rozwija w. sobie $wiadomos¢ i przekonanie o ko-
niecznosci bronienia tego, co mu sie stusznie i spra-
wiedliwie nalezy. A kiedy zrozumie to wszystko w zu-
petnosci, wniknie w istote rzeczy, pozna temsamem
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znaczenie organizacji, uzna bezwzgledng potrzebe jej
istnienia i potrafi oceni¢ ciezkg prace tych, na ktorych
barkach czyto w Kotach, czy w Okregach czy wresz-
cie w Zarzadzie Gtdwnym spoczywa ciezar spoteczno-
zawodowej orki w Zwigzku dla dobra i lepszej przy-
sztosci najblizszych braci.

NOWA LINJA LUCK-STOJANOW

W obecnosci wysokich dygnitarzy dokonat P. Minister Alfons Kihn w dniu 9 sierpnia b. r.

uroczystego otwarcia nowej linji kolejowej.

Przy tej sposobnosci wygtosit Prezes D. K. P. Lwow, P. Inz. Pawet Prachtel-Morawian-

ski nastepujace przemoéwienie:

Linja kolejowa Stojanow-tuck, ktorej odcinek
Stojanow-SienkiewiczOwka zostal oddany do ruchu,
przecina Wotyn, kraine potozong miedzy wyzynnem,
suchem Podolem, a nizinnem mokrem Polesiem. Zasad-
nicze formy Wotynia stanowig podtuzne garby, t. zw.
grzedy, podzielone rynwami, biegngcemi w Kkierunku
réwnoleznikowym. Garby sg ptaskie, lekko sfatdowane,
u spodu zwykle kredowe, pokryte grubg warstwg lessu,
sg znakomitym terenem do uprawy roli. Przerzynaja
je w poprzek rzeki, z nich sptywajace. Rynwy sg z re-
guly bagniste, rozposcierajg sie w nich doliny rzek,
ktore ulegty prawie powszechnemu zatorfieniu- Takg
to rynwe przecina linja kolejowa od Stojanowa do
Sienkiewiczowki, biegngc z niewielkiemi odchyleniami
z potudniowego zachodu na pétnocny wschod i zacho-
wujgc ten sam zasadniczy kierunek nadal, az do tucka.

Budowe linji Stojanéw tuck rozpoczeto w czasie
wojny $wiatowej. Wojska austryjackie wybudowaty 6 kim
diugi odcinek od Stojanowa az do Bran. Wojska ro-
syjskie od tucka az do Debowej Karczmy, ktory juz
po wojnie przedtuzyta Dyrekcja kolei panstwowych
w Radomiu, do stacji Sienkiewiczowki.

Niedtugo po powstaniu Panstwa Polskiego, w la-
tach 1921 i 1922 przystgpito Krajowe Biuro Kolejowe
przy bytym Galicyjskim Wydziale krajowym, przemia-
nowane na Matopolski Oddziat Dyrekcji budowy koleji
panstwowych we Lwowie, do opracowania projektu
wykonczenia tej nowej linji kolejowej, majacej taczyc
Lwow ze stolicg Wotynia, tuckiem. Rzad polski na razie
jednak do wykonania tego projektu nie przystgpit. Do-
piero w lecie 1925 r., juz po rozwigzaniu Matop. Od-
dzialu Dyrekcji budowy, otrzymata 6wczesna Dyrekcja
koleji panstwowych w Warszawie polecenie mozliwie
natychmiastowego rozpoczecia budowy. W tym tez
czasie wylonity sie niezadowolenia stron zainteresowa-
nych z trasy, zaprojektowanej swego czasu przez inz.
Maurycego Machalskiego, ktory projekt ten opracowat
z ramienia Matopolskiego Oddziatu Dyrekcji budowy.

Dyrekcja budowy w Warszawie przystgpita przeto

do uzupetnienia studjow, majacych zados$¢éuczynic¢ juzto
zyczeniom miasta Horochowa, zblizenia trasy do tej
miejscowosci, juzto zyczeniom nowopowstatego konsor-
cjum dla budowy koleji w Haliczanach, wsi potozonej na
prawym brzegu rzeki Lipy, przerzucenia trasy na ten
brzeg i przejscia tuz obok miejsca na budowe cukrowni.
Po przestudjowaniu zdecydowato Ministerstwo komuni-
kacji budowe tej linji wedlug pierwotnego projektu,
opracowanego przez inzyniera Machalskiego.

Projekt ten zatrzymat odcinek, wybudowany przez
wojska austryjackie od stacji Stojandéw az do wsi Brany,
skad trasa biegnie w kierunku potnocnym do rzeki
Lipy, przekracza jg koto wsi Doitne mostem o Swietle
27 m, przybiera kierunek wiecej wschodni, przekracza
w km. 153 doptyw Lipy, potok Cegowski mostem
o Swietie 20 m i przy skrzyzowaniu sie z drogg po-
wiatowg Horochéw-Beresteczko osiaga w km 16 stacje
Horochéw, oddalong od miasteczka tej nazwy okoto
8 km. Trasa biegnie dalej w tym samym Kkierunku le-
wym brzegiem Lipy, az do km 23, mijajagc w km 22
przystanek Haliczany, naprzeciwko wsi tej samej nazwy,
potozonej na prawym brzegu Lipy, nastepnie zwraca
sie na poinoc, przebija przekopem 12 m gtebokim,
ostro zakonczony garb, stanowigcy dziat wodny miedzy
Lipg i jej doptywem, przekracza doling potoku Bez-
imiennego 1100 m. dlugim nasypem i mostem o Swietle
20 m, poczem biegnhgc wschodnim brzegiem bagnistych
stawisk, osigga w km 295 wie$ Zwiniacze i stacje tej
nazwy. Od stacji Zwiniacze zwraca sie trasa ponownie
w kierunku wschodnim i w diugich tagodnych lukach
osigga stacje SienkiewiczOwke w km 39.

Trasa prowadzona jest spadkami, nieprzekracza-
jacymi 10 promille, a krzywizny zastosowano nie mniejsze,
niz o promieniu 400 m; tylko na odcinku wybudowa-
nym przez wojska austryjackie miedzy Stojanowem i Bra-
nami sg spadki 11'8 pro mille i tuki o promieniu
300 m. Odcinek ten jednak bedzie zrekonstruowany.

Budowe tej linji rozpoczeta Dyrekcja budowy
w Warszawie po6zng jesienig 1925 r.
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Gdy roboty bytly juz w petnym toku i intensywna
praca wrzata na calej linji, nastata w koncu pazdzier-
nika 1927 wczesna zima, ktora spowodowata przedsie-
biorstwa budowy do wstrzymania robdét. Interwencja
Ministerstwa komunikacji i przyznanie przedsigbiorstwom
dodatkowych odszkodowan za prace zimows, skionity
je do dalszego prowadzenia rob6t. Dla umozliwienia
montowania wiekszych mostow pobudowano cieplaki,
mniejsze mosty zastgpiono prowizorjami, ktérych zbu-
dowano 29 sztuk. W tych warunkach praca trwata
przez calg zime. Oprécz robdét ziemnych i mostow, wy-
kanczano ukladanie toréw i dowozono zwir dla tym-
czasowego podbicia i uregulowania toru. Gorgczkowa
ta praca ukonczona zostata pomysinym rezultatem, gdyz
w dniu 8 marca 1928 mozna bylo przewiez¢ komisje
ministerjalng pod przewodnictwem dyrektora departa-
mentu inzyniera Ciechanowieckiego pociggiem wprost
ze SienkiewiczOwki do Stojanowa.

Roboty trwaty (oprocz odcinka pierwszego, na
ktérym pracowano w r. 1926) od 11 maja 1927 do 31
lipca 1928 tj. przez 178 dni roboczych w roku 1927
i 157 dni roboczych w roku 1928. Sredni dzienny stan
robotnikbw na wszystkich odcinkach wynosit w roku
1927 — 400, a w roku 1928 — 520 robotnikow na
dzien roboczy.

Kosztorys 39 km diugiego odcinka kolejowego
od Stojanowa do Sienkiewiczéwki wynosi 5,600.000 zi.
a koszt 1 km okragto 170.000 ziotych. Z sumy tej wy-
dano dotychczas 5,830.000 z#, pozostata reszta prze-
znaczona jest na ostateczne wykonczenie torowiska, na
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budynki i wykupno gruntéw, ktére z powodu nieure-
gulowanych praw wiasnosci przedstawia znaczne trud-
nosci i nie mogto by¢ dotychczas ukonczone.

Nie mozna dostatecznie podkresli¢ doniostosci bu-
dowy tego odcinka dla zycia gospodarczego i umysto-
wego trzech sgsiadujgcych ze sobg Wojewoddztw: wo-
tynskiego, tarnopolskiego i Iwowskiego. Skracajac w po-
faczeniu z poprzednio wybudowanym odcinkiem Sien-
kiewiczéwka-tuck, tudziez z linjg koleji lokalnej Lwow-
Stojanéw dotychczasowg droge okrezng, tgczacg Lwow
z tuckiem, wynoszacg 285 km, niemal o potowe, bo do
184 km, nowa linja stwarza tern samem bardzo dogodne
potaczenie pomiedzy kresowemi miastami wojewodzkiemi,
a ulatwiajgc wzajemng wymiane mysli i wzajemny obrot
towaréw, przyczyni sie w wysokim stopniu do dalszego
ich rozwoju. Wojewodztwo wotynskie, posiadajgce uro-
dzajna glebe, obfitujgce w niewyzyskane bogactwa lesne,
skutkiem braku dogodnych s$rodkéw komunikacyjnych
znajdzie szersze pole dla zbytu swych ptodéw natural-
nych, natomiast Wojewddztwo Iwowskie, a przede-
wszystkiem Zagtebie naftowe bedzie mogto tatwiej
i taniej zaopatrzy¢ ludno$¢ Wojewddztwa wotynskiego
w swe produkty przemystowe.

Otwarcie odcinka, przecinajgcego w poblizu Ho-
rochowa trakt, tgczacy Poryck-Horochdéw i Beresteczko,
bedzie miato réwniez donioste znaczenie dla wewnetrz-
nego ruchu sasiadujgcego z nim obszaru, posiadajgcego
szereg miasteczek i wsi, niemal odcietych dotychczas
od Swiata, bo pozbawionych jakiegokolwiek potgczenia
kolejowego.

CZTERY WYNURZENIA P. MINISTRA

W zeszycie 8 (40) ,,.Czasopisma“ za sierpien r.
1928 zamieszczono w streszczeniu wywiad Ministra Ko-
munikacji, p. inz. Alfonsa Kuehna, z przedstawicielami
prasy w Warszawie. W wywiadzie tym z dnia 24. lipca
1928 nowy Minister Kom. wyrazit swoje poglady na
kolejnictwo w Polsce, kreslagc réwnoczesnie w ogoélnych
zarysach program prac M. K. na najblizszg przysztosé.
Podstawg w szczegolnosci zarzadu polskiemi kolejami
musi  by¢ ich samowystarczalno$¢; cowiecej: koleje
majg jeszczeprzynosi¢ Panstwu nadwyzki. Nalezy
w tym celu — miedzy innemi — podnies¢ najnizsza
w Europie taryfe osobowa, roszerzy¢ sie¢ kolejowa,
odpowiedniemi inwestycjami powiekszy¢ zdolno$¢ prze-
pustowg linij kolejowych, uzupetni¢ tabor koleji, spo-
tegowa¢ fachowg sprawnos$c¢ personelu kolejowego. Po-
nadto p. Minister zapowiedziat wydanie w najkrotszym
czasie ujednostajnionych przepisow dla wszystkich dzia-
tow stuzby w kolejnictwie, jednolitej pragmatyki stuz-
bowej oraz oddzielnej ustawy o uposazeniach. W kwe-
stji t. zw. komercjalizacji p. Minister wstrzymat sie od
odpowiedzi, zauwazajac, iz przystagpi do powyzszej
sprawy dopiero po zbadaniu budzetu i dochodowosci
koleji i wogole po blizszem zaznajomieniu sie z tern
zagadnieniem.

Tyle p. Minister relacjonowat dziennikarstwu sto-
licy w dniu 24 lipca b. r. na temat swych zamierzen
odnosnie koleji, z czego najbardziej interesuje nas za-
powiedZz mozliwie rychtego wydania przepisow stuzbo-
wych i odrebnej dla kolejarzy ustawy o uposazeniu.

Warta teraz na podstawie poszczegolnych spra-
wozdan zwigzkowe]j prasy kolejowej zestawi¢ wynurzenia
p. Ministra wobec przedstawicieli danych organizacyj
na specjalnych audjencjach w sprawie catoksztaltu za-
gadnien, dotyczacych koleji i personelu kolejowego,
przyczem wypada nadmieni¢, ze z Z. Z- K. p. Minister
mowit 24. lipca 1928 (a wiec w tym samym dniu, co
z dziennikarzami), z Z. Z. P. 31- lipca b. r. i wreszcie
z P. Z. K. 7. sierpnia b. r.

Ot6z delegacja Z. Z. K. wysuneta wobec p. Mi-
nistra szereg palgcych spraw, co do ktorych jednakze
p. Minister — jak wyraznie napisano w sprawozdaniu —
nie udzielit jeszcze definitywnej odpowiedzi, zapewne
ze wzgledu na niezbyt odlegty moment objecia urzedo-
wania. P. Minister podkreslit wszakze, iz zdaje sobie
sprawe, ze istnieje wiele zfa i niedomagan w kolejni-
ctwie, jest ono atoli tak duzym i skomplikowanym
aparatem, iz sporo czasu musi uptyngé, zanim te wszy-
stkie braki sie usunie. P. Minister podziekowat przy
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sposobnosci  delegacji kolej. Z. Z. K. za gotowos¢
wspOtpracy z Zarzadem koleji ze strony Zwigzku nad
podniesieniem kolejnictwa, oswiadczyt, ze na te wspot-
prace liczy, obiecat dotozy¢ staran, aby stosunek pra-
cownikow kolejowych do przedsiebiorstwa byt nalezycie
uregulowany i prosit, by delegacje pracownicze nie
utrudniaty tego dzieta. P. Minister przyrzekt wkoncu
traktowac zyczliwie wszelkie uzasadnione i stuszne po-
stulaty i zyczenia, przedktadane przez Zwigzki i przez
poszczegolnych pracownikéw.

Jak wiec widzimy, wynurzenia p. Ministra do de-
legacji najwiekszego Zwigzku kolejowego obracaly sie
w ramach faktycznie dos¢ ogoélnych. Z. Z. K. kiadzie
przeto tern silniejszy nacisk na oswiadczenie p. Ministra,
dotyczace wspotpracy wiadz kolejowych ze Zwigzkami
w sprawach pracowniczych oraz zyczliwego traktowania
pracownikow przez administracje.

Z. Z. P. byt z delegacjg u p- Ministra w tydzien
pozniej, niz Z. Z. K.,' t. j. 31 lipca b. r., lecz sprawo-
zdanie z tej audjencji, a raczej odnosnie wynurzen p.
Ministra przed delegacjg jest wcale skape. Co do naj-
wiekszej czesci postulatow, podniesionych przez Z. Z. P-,
p. Minister obiecat da¢ odpowiedz po ich doktadnem
rozpatrzeniu. Co do ustaw, ktérych wprowadzenia Zwig-
zek Z. Z. P. na réwni z innymi Zwigzkami domaga sie
(pragmatyka, uposazenie, zaopatrzenie emerytalne i t. d.),
beda jesienig przedtozone Sejmowi. Wejscie tych ustaw
w zycie zalezy zatem od tego, kiedy Sejm je uchwali.
O ,komercjalizacji“ koleji p. Minister nie chciat sie
wypowiadac, zauwazyt jedynie, ze bedzie dazy¢ do
usamod zielnienia przedsiebiorstwa kolejowego. W spra-
wozdaniu z omawianego postuchania wyrazono wreszcie
nadzieje, iz z uwagi, ze na dzien 11 listopada b. r.
przypada uroczysto$¢ obchodu 10-lecia istnienia kolej-
nictwa polskiego, p. Minister uczyni wszystko, co jest
mozliwe, azeby do tego terminu zostaty zrealizowane
wszystkie postulaty, przedstawione przez Z. Z. P,

Przejdzmy do ostatniej audjencji, a mianowicie
Pol. Zwigzku Kol. w dniu 7. sierpnia b. r. Audjencja
ta odbyla sie w dwa tygodnie po postuchaniu Zaw.
Zwigzku Kolejarzy, w tydzien za$ po audjencji Z.Z.P.
Pan Minister miat przeto czas i mozno$¢ niejedng rzecz
doktadniej rozwazy¢ — stad tez o$wiadczenia, udzielone
delegacji P. Z. K, sg bardziej konkretne, jakkolwiek
dotyczg tych samych matery;j.

Przedewszystkiem tedy p. Minister stwierdzit, iz
staje sie koniecznos$ciag: jak najszybsze ogtoszenie za-
sadniczych postanowien, okreslajacych jednolicie prawa
i obowigzki personelu, gdyz przedtuzanie dotychczaso-
wego chaosu w tym kierunku jest wysoce szkodliwe.
Braki, jakieby powstaty skutkiem zbyt pospiesznego
urzeczywistnienia sprawy a ktoreby wykazata praktyka,
codzienne doswiadczenie, tatwiej dodatkowo naprawic,
niz cierpie¢ dalej stan obecny.

W kwestji reorganizacji kolejnictwa p. Minister
osSwiadczyt, iz dazeniem jego bedzie zorganizowanie
kolei jako istotnie wyodrebnionego i samowystarczal-
nego przedsiebiorstwa panstwowego, z czem igczy sie
sposOb ujecia i rozwiniecia dalszych zagadnien zasadni-
czych. Ostatecznie jednakze rozwigzanie tych spraw
nie lezy tylko w reku Ministerstwa Komunikacji, lecz
zawisto od wielu innych, majgcych réwniez decydujacy
gtos czynnikow.

Co do uzgodnienia projektéw rozporzadzen wzgl.
ustaw w przedmiocie praw i obowigzkéw kolejarzy
z przedstawicielstwem pracownikéw, p. Minister zasa-
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dniczo nie jest przeciwny zasieganiu takiej opinji, ale
wobec istnienia wiekszej ilosci Zwigzkéw pracowniczych
na koleji, wysondowanie podobnej opinji bytoby rzeczg
trudng, chocby sie Zwiazki nawet zblokowaty, i musia-
toby rzecz znacznie przedtuzy¢. P. Minister nadmienit
przytem, ze w kazdym razie do 11 listopada b. r. rzecz
nie bedzie gotowa, nie jest takze w stanie ani w przy-
blizeniu okresli¢ terminu jej zrealizowania.

P. Minister jest nastepnie zwolennikiem zasady,
by personelu bylo raczej mniej, ale za to lepiej pftat-
nego. Braku personelu wiasciwie niema, istnieje jedy-
nie nierdbwnomierny rozdziat pracy, co usuwa obecnie
ministerjalna komisja systemizacyjna po Dyrekcjach.

Odnosnie regulacji ptac p. Minister uznaje aktu-
alnos¢ tego zagadnienia, lecz planem gospodarczym
objete inwestycje i regulacja poborow muszg znalez¢
pokrycie bez zachwiania réwnowagi budzetowej. Ter-
min zasadniczego uregulowania poboréw nie da sie
réwniez obecnie okresli€. P. Minister nie chce wogdle
wigza¢ sie zadnemi terminami, zwlaszcza, o ileby oma-
wiane problemy mialy by¢ zatatwione w drodze usta-
wodawczej.

Oto cztery zestawienia wynurzen p. Ministra Ko-
munikacji! Co nalezy o nich sadzi¢, postaramy sie
sprawe ponizej naswietlic.

Trudno zaprzeczy¢, aby nowy Minister Kom., p.
Alfons Kuehn, nie zywit najlepszych checi w kierunku
sanacji — jak sam najwyrazniej powiada — wprost
nieraz chaotycznych stosunkéw w kolejnictwie. Coéz
wszakze poradzi¢ na to, skoro i p. Minister gdziein-
dziej przyznaje, ze jednak ostateczna decyzja w tylu
i najrozmaitszych zagadnieniach pierwszorzednego zna-
czenia dla kolejnictwa nie od niego zalezy, iz tu ma
jeszcze decydujacy gtos wiele innych czynnikow-

Wypada w szczegdlnosci stwierdzi¢ nastepnie, ze
p. Minister dotad wiasciwie nie jest pewny, czy tak
zasadnicze kwestje, jak reorganizacja kolei, pragmatyka,
regulacja uposazen i t. d. bedg zalatwione przez Sejm
i Senat, czy rozporzadzeniami Rzadu. Bo raz p. Mini-
ster moOwi o przedtozeniu tych rzeczy Sejmowi, péznigj
zndéw wypowiada watpliwos¢ w tym wzgledzie.

Charakterystycznym przedstawia sie tez stosunek
p. Ministra do zagadnienia wspotpracy wiadz ze Zwigz-
kami. Do delegacji Z. Z. K. p. Minister zauwazyt, iz
zyczy sobie takiej kollaboracji, gdy tymczasem wobec
przedstawicielstwa P. Z. K. zapowiedziat, ze M. K.
przygotuje projekt przepisow o prawach i obowigzkach
pracowniczych bez wspotudziatu Zwigzkéw, gdyby nawet
Zwigzki zblokowaty sie z sobg celem jednolitego szyb-
szego wyrazenia swego zdania w danej materiji.

Rozumie sie, nie moze z kolei pociesza¢ pracow-
nikow fakt, iz p. Minisfer nie posiada moznosci okre-
§li¢ chociazby w przyblizeniu terminu definitywnej re-
gulacji ogolnie znanych spraw zasadniczych w kolej-
nictwie, nie mowigc juz o szczegoOtach, dotyczacych
tych zagadnien. Innemi stowy, w tych wszystkich spra-
wach panuje, jak dotad, bardzo przykra niepewnos$¢
jutra, pracownicy zgota nie wiedzg, co z nimi si¢ sta-
nie, kiedy i jakiej tresci, w jakim stopniu nastgpig od
lat zapowiadane daleko idgce zmiany na P- K. P. Prze-
waza widocznie u goéry zdanie, ze nie zdrowo jest dla
mas pracowniczych, aby przedwczesnie wiedzialy za
duzo, kontakt za$ i wspOtprace ze Zwigzkami pojmuje
sie tam jako wygodny dla siebie objaw ze strony za-
wodowych organizacyj, by te nie przeszkadzaty jedno-
stronnym poczynaniom wiadzy. Moka.
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W szeregu artykutow IEorusza’fem sprawe rozbudowy linij
kolejowych i znaczenie wielkiego wysitku kolejnictwa Eolskiego
w kierunku wzbogacenia Rzeczypospolitej w gestg sie¢ kolejowa,
aby z jednej strony doréwna¢ panstwom zachodnim pod wzgle-
dem sieci komunikacyjnej, za$ z drugiej spowodowaé szybsze
tetno zycia gospodarczego w kraju. Wre réwniez praca nad
u rzyst%pnieniem miejsc kz1pielowych, uzdrowiskowych i letni-
skowych mieszkancom stolicy i wigkszych miast przez budowe
odpowiednio dogodnych linij Kkolejowych. Gdybysmy gtebiej
wnikneli w przyczyny tej.rozbudowy Sieci koléjowej, zobaczy-
libySmy, jak systematycznie faczy sie tu praca nad potaczeniem
koniecznego z pozytecznem.

Warto jednak zastanowi¢ sie i nad innemi problemami
komunikacyjnemi; chocby dlatego, ze majg one odegraC bardzo
powazng role w naszem  zyciu, juz nie mowie politycznem, ale
ekonomicznem. Niektore Z nich, jak np. ruch samochodowy,
znaczenie to juz posiadajg i poczynajg stacza¢ walke o wspot-
zawodnictwo z kolejami zelaznemi,

W kilku artykutach na ten temat porusze sprawe budowy
drg’)glwpdnych, ruchu samochodowego, komunikacji lotniczej
i zeglugi.

Rozgoczne od sprawy drég wodnych i portéw lagdowych
i morskich. Sprawa drég wodnych i portéw interesuje Rzad
Polski nie mniej, anizeli sprawa rozbudowy zelaznej sieci ko-
munikacyjnej i Stanowi jedng z jego najpowazniejszych trosk,
skoro sig¢ zwazy, ze do przeprowadzenia planéw, w tym Kie-
runku zamierzenia urzeczywistniajgcych, potrzeba nam, jak
zwykle i w kazdej gatezi — wiele pieniedzy!

Jak sie przedstawia sprawa budowy drég wodnych i por-
tow? Niewiem, czy wszystkim wiadoma jest rzecza, ze Komisja
doradcza i techniczna komunikacgi i przewozu, wykonujac
uchwaty Konferencji w Genui w 1921 r., postanowita é)rzepro-
wadzi¢ ankiete odno$nie sytuacji ogoélnej zeglugi srodladowej
w Europie. Rzad Polski, odpowiadajac na ankiete, wyrazit zy-
czenie wystuchania opinji Komitetu (skiadajacego sie z inzy-
nierow specjalistow) co do budowy drogi wodne], majacej l’%-
czy¢ Gorny Slask z Battykiem z odnogami na wschod i zachdd.
Komitet ten rzeczywiscie powstat (ztozony ze specjalistow in-
2%/nier()w I. Case (amerykanin) G. Nijhoff (holender) 1 H. Vatier
(francuz).

Zadanie Komitetu zwiekszyto sie, gdy w swym, wyz wy-
mienionym skiadzie, przybyeul do Polski w czerwcu 19\98/ r., al-
bowiem Rzad Polski (poza sprawa meljoracji Polesia i zaopa-
trzenia G. Slagsk w wode do_picia) rozszerzyt swoje pierwotne
zyczenie co do budowy drogi wodnej z G. Slaska do Gdanska
na program rozbudowy wogole drog wodnych w Polsce. Ko-
mitet zwiedzit odnosne tereny, a z wynikow swojej podrozy
ztozyt dokfadne, bo opatrzone mapami geograficznemi, hydro-
graflcznemi i _geologicznemi Polski, sprawozdanie_ Lidze Naro-
ow w sthz_nlu 1927 r. Sprawozdanie to dostato sie tez do rak
Rzadu Polskiego.

Nie bede wchodzit w szczegdly, jako ogdt Kolegow
mniej interesujace, chce jednak poda¢ do wiadomosci wnioski
ogolne, do jakich doszedt wyz wspomniany .Komitet przy ba-
daniu drég wodnych Polski.

Otoz eksperci ci stwierdzili, ze Polska ma bardzo do-

odne warunki naturalne do rozbudowy sieci drég wodnych,
?dmaly wod niskie, spady rzek stabe, warunki powodziowe
zblizone do zachodnio-europejskich). Jedyng nizszo$¢ drog wod-
nych polskich w stosunku do drég wodnych zach.,-europ, sta-
nowig lody, powodujace unieruchomienie taboru i zwi?kszenie
sie kosztow amortyzacji. Na Wisle mogg istnieC porty (ladowe),
rozwijajace si? pomysinie. Wista stanowi tzw. naturalng o$ hy-
drauliczng potudniowo-p6itnocng Polski, zas skanalizowana Note¢
i Brda, $rednia Wista, Bug, Muchawiec, Kanat krdlewski, Pry-
pe¢ tworza zndw o$ hydrauliczng zachodnio-wschodnig Polski.

_Osig poétnocno-potudniows tj. Wistg od gornego jej biegu
do ujécia, moze Polska, jako kraj rolniczy, gorniczy i lesny
wywozi¢ przez swe porty battyckie ptody rolnicze, wegiel, nafte,
drzewo i t. d.

Osig hydrauliczng zachodnio-wschodnig moze Polska,
jako kraj wyzej przemystowo stojacy od_Rosji Sowieckiej, skie-
rowac swoje przetwory i wegiel do Rosji.

~Odnosnie do rozbudowy portu w Gdyni Komitet wypo-
wiedziat sie bardzo przychylnie, zwrécit wszakze uwage Rzadu
Polskiego na doswiadczenie z czasdw wojny, a mianowicie, ze
pojemnos¢ portu o?raniczona jest nie tak dla niedostatecznego
rozwiniecia budowli, jak raczej niedostatkiem urzadzen prze-
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tadunkowych, a przedewszystkiem niedostateczng
rozbudowa koleji zel.

Handel Polski zajmie oba porty t. j. i Gdynig i Gdansk
i uzycie obu tych portdw nie przeszkodzi ich rozwojowi. Co do
portu w Tczewie Komisja wypowiedziata sie réwniez bardzo
przychylnie, przediozyta jednak projekty, do ktorych Polska
moze sie zastosowal, jesli port ten chce usprawni¢. Budowe,
kanatu powyzej Krakowa az do zai’rebia weglowego, rozpocz?ta
przez rzad austrg')acki, nalezatoby ukorczvé, a zarazem przedtu-
zy¢ go do zagtebia weglowego 2/0 38 km).

Juz z powyzszego ogolnego przedstawienia wida¢, ze Ko-
mitet zadat sobie wiele pracy nad opracowaniem swego spra-
wozdania. Wdyraza sie ono 0 naszych drogach wodnych po-
chlebnie, widzi w budowie drog wodnych (dwu gtéwnych osi
hydraulicznych) przysztos¢ gospodarczg Polski, zadaje ktam nie-
ktérym nieuzasadnionym twierdzeniom (np. odno$nie Gdyni
i Gdanska), daje znakomite i wyczerpujace wskazowki odno-
$nie budowy poszczegolnych drég wodnych, z drugiej jednakze
strony podaje i dosc kosztowne przeprowadzenie planu rozbu-
dowy. Jedna regulacja rzeki Wisty, koszta jej urzadzenia do
komunikacji wodnej wynosza 560 miljonéw ztotych. (Koszt
budo 1" km kanatu np. przyjeto na 1,300.000, czyli okoto
I'/2 miljona ztotych). Koszt ukonczenia samego kanatu, ktérego
budowe rozpoczat rzad austrjacki, ma wynosi¢ do 30 miljo-
now ztotych, — a przedtuzenie kanatu do zagtebia weglo-
wego (0 38 km) — 50,000.000 ztotych.

Wysokoscig tych cyfr Rzad polski nie przestrasza sie.
Wychodzi on ze stawnego i starego zatozenia ,nie odrazu
Krakéw zbudowano®, Nie odrazu musimy zbudowac wszystko.
Stad praca nad usprawnieniem drog wodnych i portéw stale
posuwa si¢ naprzod. | tak np. Gdynie taczy sie z zaglebiem
weglowem nowo budujacemi sie kolejami, a rozbudowa tego
portu juz dzi$ stanowi jedng z najpigkniejszych kart w historji
rozwoju komunikacji. w Polsce.

Pierwsza faza rozbudo

’ r vy tego portu bedzie ukorczona
rok wczesniej, anizeli przewi

&lwano, tj. w roku 1929., a po-
niewaz port osiagnie w tym roku pojemnos$¢ 810 000 ton reje-
strowych, koniecznem okazuje sie przyspieszenie budowy linji
Bydgoszcz-Gdynia, by te pojemnos¢ wyzyskaé. — Rozbudowg
Gdyni zainteresowat sie $wiat. | tak np. francuska grupa fachowa
zamierza wybudowa¢ wielkg stocznie do budowy nowych okre-
tow. Panstwowe przedsiebiorstwo zeglugi morskiej, majace do
tej pory 2 okrety pasazerskie i 5 towarowych, zakupito dwa
nowe parowce W Anglji (0 pojemnosci 5.000 ton), ktore potacza
Gdynie w komunikacji z krajami Morza Srddziemnego z Ame-
ryka i Dalekim Wschodem.

Wogoble — jak na kazdem innem polu — tak i w tym
kierunku wida¢ prace tworcza, zmierzajaca do doprowadzenia
Rzplitej do_swietnosci, do bogactwa, wida¢, ze Panstwo Polskie
tamie | rwie wszelkie na drodze do jego potegi mocarstwowej
stojace przeszkody.

Komunikacja — sie¢ linij kolejowych stale sie powieksza-
jaca, rozbudowa drog kotowych i lepsza konserwacja dotychczas
|stnieg)acych (znaczne podwyzszenie kredytow na ten cel na rok
1928-9) — to Zrenica oka w glowie Rzplitej. Czynniki, kierujace
Panistwem, rozumiejg doskonale, ze postawienie komunikacji,
tego systemu krwionosnego w organizmie panstwowym, na
najwyzszym stopniu doskonatosci, bedzie bramg do bogactwa
narodowego, i to bramg triumfalng. . Gees.

KOLEDZY!

Uwazajcie pilnie, czy w listach ptac
potrgcono Wam wkiadki na Zwigzek.
Przerwa w optacie wkiadek powoduje
utrate praw cztonkowskich. Przynosi
szkode i Wam i Organizacji.
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PRZED NOWYM WYSILKIEM

Niedlugo ming w przewaznej czeSci urlopy wy-
poczynkowe, koledzy wrocg do statych siedzib (o ile
ktos wogole otrzymat urlop i wyjezdzat na wywczasy —
Red.), przyjdzie jg¢ sie z powrotem codziennej twardej
pracy, tem ciezszej, iz podczas urlopdéw niestety na-
pietrzyto sie najczeSciej mndstwo spraw biezacych, wy-
magajacych mozliwie rychlego zatatwienia. Taka jest
wiasnie bardzo przykra strona urlopu wypoczynkowego,
ze jakkolwiek np. pracownicy centrali dyrekcyjnych otrzy-
mujg go stosunkowo znacznie tatwiej, anizeli przestrzen,
to z drugiej strony w czasie nieobecnosci pierwszych
w biurze mnozg sie kazdemu z nich akta niepomiernie,
gdyz nie ma komu wyrabia¢ je za nieobecnych- Stad
cztowiek bezposrednio po urlopie wprzega sie odrazu
z konieczno$ci do zdwojonego jarzma, z miejsca anga-
zuje ponad miare wzmocnione sity, aby w niepropor-
cjonalnie krétkim czasie znowu je nadwyrezy¢. Rozumie
sie, ten niezdrowy stan rzeczy powinien ulec zmianie
na lepsze, na réwni z dazeniem Z- U. P. do umozli-
wienia wszystkim kolegom wogéle korzystania w petni
z corocznych urlopéw wypoczynkowych.

Z powrotem z urlopéw wypoczynkowych nalezy
jednak rozpocza¢ — obok zawodowej — rowniez in-
tenzywng robote organizacyjng w Zwigzku. Na tem
miejscu pozwalam sobie przypomnie¢, iz przy omawia-
niu prac Zarzadu Gloéwnego za ostatni rok sprawo-
zdawczy na tegorocznym Walnym Zjezdzie Delegatow,
delegat krakowski, kol. Sch. imieniem krakowskiego
Okregu wskazywat z catym naciskiem na koniecznos¢
podjecia w obecnym roku administracyjnym wydatnie
wzmozonej dziatalnosci organizacyjnej w Kotach, Okre-
gach i Zarzadzie Gtownym. W ,,CzasopisSmie* za mie-
sigc sierpien b. r. dotknat tez tej materji nasz sekretarz
generalny, kreSlagc w obszernym szkicu nowe Zadania
Zarzadu Gléwnego.

O ile chodzi o Zarzad Giéwny, istnieje niemal
pewnos$¢, ze ten stanie i w tym roku w zupetnosci na
wysokosci zadania i potrafi mimo niewatpliwie niemate
trudnosci osiggna¢ zamierzony i uchwatami Walnego
Zjazdu Del. wytkniety cel na tak pierwszorzednym te-
renie dziatalnosci organizacyjnej.

Zarzady Okregow spetnig réwniez sumiennie nato-
zone na nie statutem obowigzki w Kierunku rozszerzenia
i wzmocnienia Zwiazku iloscig i jakoscia zjednywanych
cztonkdéw, spotegowania zwartosci organizacji, karnosci
w jej szeregach, rozbudzenia u$wiadomienia i zycia
zwigzkowego, pozycia towarzyskiego i t. p, Kazdy Za-
rzad Okregowy potrafi najpewniej przeprowadzi¢ to
wiasciwemi sobie srodkami organizacyjnemi, odpowie-
dnio do danych stosunkéw, by powaznie podnie$¢ na
wewnatrz organizacje w swym Okregu. Dotychczasowe
wyniki prac organizacyjnych poszczegélnych Zarzadéw
Okregowych (Krakow, Gdansk, Stanistawow,) stwarzajg
silng rekojmie, iz dorobek Zwigzku w tym kierunku
wykaze pokazng zwyzke ,,in plus®

Najtrudniej moze snu¢ horoskopy na prace orga-
nizacyjne Zarzadow Kot Tu bowiem nierzadko brakuje
dos¢ koniecznych warunkéw do rozwiniecia roboty
w nalezytym kierunku i zywszem tempie. Przedewszyst-
kiem niedostaje Kotom dostatecznie wyrobionych jed-
nostek w pracach spoteczno-zawodowych, przecigzenie
stuzbg takze utrudnia robote, i wreszcie mniejsze uswia-
domienie organizacyjne wsrod czitonkow Két  hamuje
powaznie tok pracy.

Gtownym wszakze momentem, pozwalajagcym liczy¢
na prosperowanie dziatalnosci Zwiazkowej w Kotach,
to umiejetno$¢ upatrzenia tam bodaj 1—2 kolegéw,
cieszacych sie sympatjg srodowiska, chetnych do roboty
w Zwigzku, rozumiejgcych ideje, cel i potrzebe organi-
zacji. Taki — w dodatnim tego stowa znaczeniu —
,.niespokojny duch“ potrafi pozyskac¢ i kamienne serce
kolegi dla Zwigzku, obudzi ludzi ze $pigczki, rozrusza
ich, ozywi, skupi, uczyni z nich najgoretszych zwolen-
nikbw Z. U. P. Piszacy te stowa zna rozrzewniajgce
przyktady nawrécenia wielu takich niewiernych Szawtow
na Pawtow w Zwigzku pod zbawczym wptywem ideal-
nych prezesdw i sekretarzow Kot

Koledzy! Znajdujemy sie w obliczu naprawde
wielkiej niepewnosci jutral Tyle spraw zasadniczego
dla naszej przysztosci znaczenia wisi od lat w powietrzu,
a ostatnie wynurzenia miarodajnych czynnikéw w tej
mierze bynajmniej dotgd nie pozwalajg zywi¢ wiel-
kich nadzieji na przyszto$¢. Na innem miejscu piszemy
o tych arcywaznych rzeczach, lecz tutaj pragniemy dac
wyraz przekonaniu, iz droga do polepszenia sie wogole
pracowniczej egzystencji prowadzi jedynie przez silng,
zwartg i karng organizacje zawodowa, w ktdrej niepo-
winno zabrakng¢ ani jednego szanujacego sie kolegi.
Z. U. P. dowiddt tez swem dotychczasowem istnie-
niem i skromng — coprawda — dziatalnoscia, ze choc
iloscig niewielki, zdobyt sie jednak na duze sukcesy
natury moralnej, co z zastuzonem uznaniem przyjeta
do wiadomosci nawet szersza opinja publiczna. Kto
idzie samopas, zdradza elementarny brak zrozumienia
znaczenia organizacji, popetnia czyn karygodny w sto-
sunku do wiasnego Zwigzku zawodowego, jest paso-
zytem. A najgorszymi sg trafiajgcy sie tu i Owdzie ko-
ledzy — rezonerzy, ktérzy — jakkolwiek o robocie
w Zwigzku nie posiadajg zielonego pojecia, nie wyczu-
wajg jej i nie rozumiag, pomstujg na Zwigzki, dla dogo-
dzenia dziwnej ztosliwosci, z fanfaronady, z proznosci.
Na szczescie, ilos¢ tych niewiernych towarzyszy gwal-
townie topnieje, bo z czasem zdrowy rozsgdek musi
wzig¢ gore nad wszelakiemi wzgledami ubocznemi.

Argus.
I ipilINGll<lHIDHIIBIINe

BACZNOSC! KOLEDZY OKREGU
KRAKOWSKIEGO!

Zdarzajg sie coraz czesciej wypadki, ze Koledzy
w sprawach osobistych wzglednie w sprawach, wyma-
gajacych interwencji u miarodajnych czynnikéw w Dy-
rekcji Koleji Panstwowych, zgtaszajg sie do czionkow
Prezydjum 7. O. w godzinach urzedowych w biurach
D. K. P.

Zwracamy uwage Kolegom, ze ze wzgledow za-
sadniczych zatatwianie spraw zwigzkowych w godzinach
urzedowych w D. K. P. jest niedopuszczalne.

Cztonkowie Prezydjum, Z. O. przyjmujg od dnia
1 wrzes$nia br. Kolegéw w ich sprawach osobistych,
wymagajacych interwencji w D. K- P., w lokalu Zwigzku
przy ul. Kopernika 22/11 p. we wtorki, $rody i pigtki
kazdego tygodnia (précz $wiat) od godziny 17 do go-
dziny 18.

Prezydjum Z. 0. w Krakowie.

MIlIBIHHITTHIHINITTUnllinB
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LIST Z KOMANCZY

Sentymentalny ten tytut dotyczy znanej wszystkim P. T.
kolegom z ‘imienia, niektérym zapewne z geografji, a bardzo —
zdaje si¢ — nielicznym z 0sobistych ﬁrzezy(:.. omanczy!

Nie Komanczy samej jako “punktu geograficznego, stacji
kolejowej czy gminy, ale Komanczy-letniska, powstatego i czyn-
nego od 2 lat dzieki zgodnym wysitkom ogétu cztonkéw Z. U. P.
i. ciezkim oraz wytrwatym staraniom 1 bezposredniej pracy
Zarz. Gt tego Zwigzku. ) . )

Kto tam nie byt, nie spedzit bodaj tygodnia urlopu wy-
poczynkowego w tem skromnem a tak bardzo uroczem letnisku,
ten nie moze mie¢ o niem nalezytego p(_)Heua. )

Urok letniska, czar pociagajacy, sifa magnetyczna — jak
sie ktos wyrazit — nie lezy w jego potozeniu, w urzadzeniach,
wygodzie i t. p. zaletach. Tkwi on catkiem gdzieindzie{(, w at-
mosferze, wsréd ktorej _spzdza sie czas odpoczynkowy po
catorocznej pracy zawodowej. Atmosfere te stwarzajg Koledzy,
zjezdzajacy tu czyto sami, czy z rodzinami, witani zawsze przy-
jaznie i serdecznie przez bawigcych tam juz koleg6w.

Od chwili opuszczenia pociggu na przystanku ,,Komarncza-
Zdroj* kazdy czuje, ze wpada w ramiona najlepszych przyja-
ciot, pokrewnych mu zawodem, troskami, duchem, sercem!
Biorg Cie miedzy siebie gdyby rodzonego, pomagaja uporac
sie z bagazem, zywym drobiazgiem, jesli go przywozisz (baga-
zem grubszym zajmuje sie kto inny); wita Cie wraz z nimi
poczci ,,Zagrai'“, pies najukochanszy na catym Swiecie, co
twierdzit z wszelkg stanowczoscig jeden z tego wiasnie dro-
biazgu (Jerzyk N.), I prowadza, nierzadko ze Spiewem lub mu-
zyka, romantyczna, lekko w gore sie wznoszacg sciezyna, (zwang
powszechnie w koncowej swej czesci ,,sapigorka”) w podwoje
Twego takze Kolego letniska, bo i Ty dotozyle$ tam cegietke.

) O ile nie stato sie to na miejscu przy pociagu, podejmie
Cie tu sezonowy _,gospodarz” letniska, wskazuje mieszkanie,
ktore rychto sobie urzadzasz przy pomocy dozorcy letniska,
Kruczka, zapoznajac sie ﬂrzy sposobnosci z mieszkancami na-
szej willi, zawsze usmiechnietymi, zadowolonymi, zyczliwymi,
ustuznymi_a czesto kochanymi! Tylko takich tam znajdziesz.
Mizantropi, samotnicy, czy Inni ,samobojcy” nie zjezdzajg do
Komanczy, bo z géry obawiajg sie skrepowania, towarzystwa,
a nadewszystko tego przemitego drobiazqu... dzieci kolejarskich.

Ku ‘ich pocieszeniu stwierdzam jednak, ze skrepowania
niema zadnego w letnisku. Kazdy moze zy¢ swobodnie, we-
dtug osobistych upodoban; stroje” dowolne, od kapielowych,
przez domowe do spacerowych, wizytowych i wieczorowych,
ze stanowczem kluczeniem oficjalnych, a wprost wykleciem
balowych. Najlepszem powodzeniem i o0go6lng wzietoscia cie-
szg sie 2 pierwsze kategorje ubran, jako najpraktyczniejsze
i najwygodnieisze. Towarzystwo mite, swobodne, nadewszystko
swoje, no_ i wyrozumiate — a drobiazg!... méf, Boze... przeciez
ma réwniez prawo do zieleni, powietrza, stofica i swobody,
ktorych to skarbéw uzywa na wiasny sposéb, do woli uwaza-
jac stusznie Komarncze za piekniejszg i milszg nawet od
Warszawy! (Rys$ K.).

Czas leci tutaj na skrzydtach... orlich! Okoto 7-¢j rano
roznosza uprzejme ,,polrojéweczki“ po mieszkaniach $niadanie
(kawa, herbata lub mileko i butka), ktére spozywa sie nawet
w f0zku (ze siatka szczecinowa). O ile ktos chce, wychodzi na-
stepnie na przechadzke, urocze spacery do kapiell, na plaze,
do wyboru (kamienna, trawiasta, Kkrzaczasta, piaskowa) woda
od kostek po szyje nawet z wodospadem) wyleguje sie na
wiasnym lub cudzym lezaku na tarasie albo podworzu, moze
za%rac w kregle ‘(kregielnia torowa i szwedzka) pédéé na ,roz-
dobede* do Komanczy czy Rzepedzi, na wycieczke do Rzepedzi,
Pretuk, Duszatyna, pojecha¢ do Cisny, wzgl. tupkowa. Jesli
nalezy do samotnikow, robi to wszystko w pojedynke, gdy po-
siada instynkt towarzyski, znajdzie zawsze wigkszg lub mniej-
grupe, ktéra mu chetnie i mito towarzyszy¢ bedzie.

Okoto 13-ej rozlega sie donosny gtos ,,gongu“ zaktado-
WG?O. Jest to czysto kolejarskie urzadzenie, sktadajace sie z ka-
watka sz nz., zawieszonego swobodnie na drzewie, ktéry ude-
rzany mifotkiem, imituje gtos gongu. ) )

Na ten sygnat schodza sie ze wszystkich stron letnicy,
zajmujac przy stotach miejsca, stale im wyznaczone, n. b. z za-
stosowaniem sie — o ile moznosci — do ich indywidualnych
zyczen. Wsrod mitej pogawedki, zartow i wesela UE’rywa obiad
(ztozony z 3 dan — Wﬁbor tylko dla niedomagajacych za uprzed-
niem zamoOwieniem w kuchni), podczas ktdrego nastepuje zawsze
rozdziat poczty. Potem kazdy ma znowu swobode ~dziatania
i wyboru ,,zajecia".

Powtarza sig¢ ranny program w réznych odmianach, z tg
roznica, ze obecnie niektorzy ,Spiochy“ udajg sie w zacisze

swych pokoi (posprzatanych w miedzyczasie przez dziewczeta)
?dzie — o ile sg nieuswiadomieni i mieszkaja w parterze od
rontu, probuja sie przedrzemac. Tu bowiem wkra-
cza ,przemity drobiazg* (od lat 4—14), pouczajac prakt}ycznie
z wiasciwg sobie werwg nieuswiadomionych, ze dzien zwiaszcza
pogodny i ciepty nalezy inaczej wykorzystat! no — i ma zu-
petng racje...

Okoto 17-ej powtorny 8ong, zwotujacy na podwieczorek
(identyczny ze $niadaniem). ObecnosS¢ przy stole niekoniecznie
wymagana, bo ci, ktérzy wybieraja sie na cate popotudnie,
moga otrzymac¢ cze$¢ podwieczorku na droge, a reszte (\I\Q/plé)
przy kolacji, lub — co jest bardziej wskazane — caty podwie-
czorek spozy¢ po kolaciji.

Wieczorem o 20-ej kolacja, zazwyczaj miesna; zwotuje
sie do niej znowu gongiem. Po jedzeniu zabawa wedle woli
i gustu, a wiec kregle, spacery, chory, muzyka, jesli miedzy
letnik.ami sa_,,zagraje”, nawet tance, no i... bo gdziezby ich nie
byto., ,.karcieta“.

Zdarzajg sie i tance, odbywajace si¢ na sali jadalnej,
cho¢ bg przy... gramofonie.

zas wiec jest tak wypetniony i zajety, ze biedni letnic
nie majg go nawet na zalatwienie korespondencji, ktorg od-
kitada sie na dnie dzdzyste i stotne, gdyz szkoda marnowac
stofica, ciepta i pogody. Zdarza sie, iz piszacy do nich posytaja
im — pidra do pisania — w mniemaniu, ze ich w Komarnczy
dostac nie mozna! Tymczasem powdd lezy wiasnie w tem, iz
letnik nie moze znaleZz¢ czasu na pisanie, chcac wyzyska¢ dla
zdrowia krétki urlop wypoczynkowy.

W dnie stotne (ktérych tu b. mato) procz kart, czy to
koresp. wyczytuje sie zalegtosci z gazet, lub bierze sie do
przywiezionych ze sobg ksiazek; panie zajmuja sie robdtkami,
a miodziez bawi sie po swojemu.

Zewnetrznego nglzédu Komanczy umyslnie nie opisuje,
poniewaz uwazam, ze kazdy cztonek Z. U. P. powinien kiedy$
tu przybyc, zeby osobiscie zobaczy¢ ,,swoje* tez dzieto, a z pew-
noscig nie bedzie tego zatowat.

Jeszcze tylko Kilka wskazdwek praktycznych dla nowo-
przybywajacych. Majac juz zapewnione mieszkanie, trzeba za-
wsze zawiadomi¢ (,,korespondentka”, ,pocztowka® czy ,od-
krytka") ,Zarzad Uzdrowiska Z. U. P.* o terminie przybycia.
Wysiada¢ nalezy z prawej strony w kierunku biegu pociggu
n% prZ}(/jstanku »Komarcza-Zdro6j“, nastepujacym po przystanku
»Rzepedz“.

Po drodze przypilnowaé przetadowania nadanego bagazu
do wiasciwych pociagéw, za$ na przystanku ,,Komancza-Zdroj*
wytadowania, za zwrotem kwitu bagazowego konduktorowi
rozdawcy. Dostarczeniem bagazu z przystanku do mieszkania
letniska zajmuje sie Zarzad.

W pierwszy dzien pobytu zatatwia sie w kancelarji Za-
rzadu sprawy finansowe, a wiec optata mieszkania i utrzyma-
nia (bloczki) a potem urzadza sie kazdy wedle wiasnej woli.

Przybywajcie wiec Koledzy licznie na te ,miedzydzielni-
cowg” placéwke, bo ona sprowadza nas wszystkich (cenfusiow—
pierondw +— cgy innych ktésiow) na jedng platforme, wigze
nas ideowo, zadzierzga wezty sympatji i usuwa uprzedzenia...

dziata cuda! Gms.
ADRESY:
Lwow, Szumlanskich 17.
Listy i druki dla Zarzadu Gtoéwnego, ,,Czasopisma“

Zarzadu Okregowego i Zarzadu Kota Miejsc, we Lwowie.

Lwoéw, Dyrekcja kolei, Zygmuntowska 3 II. p.

na rece Skarbnika Gtdwnego kol. Wiodzimierza Biato-
wasa (drzwi ,224) wszelkie przesytki pieniezne dla Za-
rzadu Giéwnego.

Krakéw, Kopernika 22. 11 p.

Lokal Zarzadu Okregowego i Zarzadu Kota Miejscowego
w Krakowie.
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OGOLNE UWAGI 0 SZKOLENIU W KOLEINICTWIE

Wszelki wysitek zbiorowego trudu w kolejnictwie zdaza
zawsze do podniesienia sprawnosci kolei mozliwie do najwyz-
szych granic.

)siggniecie tego celu zalezy od niezliczonych i bardzo
skomplikowanych czynnikow, ktére podzielicmozna na cztery
wielkie grupy, a mianowicie: .

1) ekonomiczno-polityczna i gospodarcza,

2) techniczna,

3) administracyjna i

4) wykonawcza.

Nas, jako zawodowcow, urzednikéw o sredniem wyksztat-
ceniu, obchodzag przedewszystkiem dwie ostatnie grupy, a z tych
najwiecej wykonawcza, czyli eksploatacyjna.

Aby sprosta¢ zadaniom, by z precyzjg az do najdrobniej-
szych szczegotow i punktualnoscig wykonac gospodarcze, a po-
Srednio i kulturalne postannictwo, eksploatacg)a (tak jak i inne
grupy! musi oprze¢ sie na fachowo przysposobionym personelu

okle owym, ktory, osobliwie w eksploatacji, bez przerwy trzeba
szkoli¢.

Niestety kwestje szkolenia w naszem kolejnictwie w nie-
matym stopniu zapoznaje sie. Nalezy przeto pobudzi¢ decydu-
jace czynniki do wiekszego zainteresowania si¢ ta sprawa, po-
stawi¢ szkolenie na wyzynie, odpowiadajacej celowi. Zycie bo-
wiem gospodarcze i rozwoj handlu mwptywajg silnie na sam tok
stuzby wykonawczej, i wiasnie te czynniki powoduja, iz przy-
swojone przez personel wiadomosci, ulegaja zmianom i uzupet-
nieniom, za$ zasadnicze i niezmienne nalezy stale od$wiezac.
Naturalnie czyni¢ si¢ to musi z pewng fachowoscig i metoda.
] Czynnos¢ ta jest wazna, a dla usprawnienia Kolejnictwa
i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu konieczna. Zrozumiano to
dawno na zachodzie, gdzie kolejowemu szkolnictwu poswieca
sie sporo troski, trudow i wktadow, zdobywajac przez to i na-
Ielfyme wyszkolony personel nauczycielski i bogate $rodki na-
ukowe.

U nas natomiast dzieje sie inaczej. Faktem np. jest, iz
w jednej Dyrekcji P. K. P. sprawy szkolenia znajduja taskawy
przytutek w Wydziale osobowym, za$§ w innych, zajmujg sie
niem w Wydziale eksploatacyjnym. Nawet w samem Minister-

iiiii i immilliliiiiii iinin:

sterstwie komunikacji zagadnienie szkolenia potraktowano nie-
wiasciwie, skoro naczelnik biura wojskowego w Departamencie
eksploatacyjnym moze zaledwie ubocznie oddawaé sie spra-
wom szkolenia.

Ogolny efekt stad taki, ze sprawa szkolenia stabo po-
suwa sie naprzod, iz zwiagzana z nia kweslja jednolitosci prze-
pisow i instrukcyj, po dobiegajacym okresie dziesigciolecia nie-
zawistosci panstwowej daje ciggle wiele do zyczenia. A jesli
wezmiemy pod uwage sprawe przydzialu funkcji nauczania
w dyrekcyjnych okregach, zobaczymy, ze te zbyt wazka i po-
wazng czynno$¢ porucza sie czesto ludziom nieodpowiednim,
ak bytym konduktorom, kancelistom lub wreszcie jednostkom,

tére nie wykazaty dos$¢ zdolnosci w wykonaniu wysoce odpo-
wiedzialnej stuzby wykonawczej. ) .

Z powyzzzego wynika, iz ze wzgledu na interes stuzby
aparat szkolenia musi sie usprawnic i ujednostnjni¢, ze kwe-
stje szkolenia wypadnie podnie$¢ do godnosci stuzby podsta-
wowej, iz catg te sprawe nalezy odda¢ w Dyrekcjach w opieke
najbardziej w tym kierunku kompetentnego Wydziatu eksplo-
atacyjnego. Trudno bowiem zrozumiec¢, jak Wydziat osobowy
ktéry za spetnianie stuzby wykonawczej nie bierze zadnej od-
powiedzialnosci, potrafitby i chciatby troszczy¢ sie nalezycie
0 to, co stanowi podstawe wykonania stuzby egzekutywnej,
t. j. o celowe wyszkolenie personelu. Z drugiej znowu strony,
nie jest do pomyslenia, by Wydziel eksploatacyjny, majacy
czuwa¢ nad wyKkonaniem istotnej siuzbg kolejowej, miaf sie
pozby¢ pieczy nad tern, co tworzy substrat jej wykonania,
a wiec nad nauczaniem wykonania danej pracy.

Kazdy Wydziat ma wprawdzie dziata¢ dla ogélnego dobra stuzby,
lecz z praktyki zyciowej wiemy, ze jedynie ten jest w mozno-
Sci wiasciwie interesowac sie pewn” sprawa, Ktéremu ona stuzy
jako $rodek do osiagniecia jego ostatecznego celu. W omawia-
nym zatem wypadku, tylko Wydziat eksploatacyjny powinien
czuwa¢ nad szkoleniem, beda}cem promotorem w wykonaniu
rozlicznych zadan tego Wyadziatu. )

zucajac tych kilka uwag, chcemy wywotaé dyskusje
na tamach ,,Czasopisma“ w sprawie wiasciwego postawienia
kwestji szkolenia w naszem kolejnictwie. S

ZYCIE
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Dnia 25 maja 1928 r. odbyto sie posiedzenie Zarzadu
Kota. Po odczytaniu protokotu z ostatniego posiedzenia Kol.
Czernelecki sdat spiawczdanie z odbytego $wieconego w dniu
28/IV b. r., wskazujgc na duzy efekt moralny i kasowy tej im-
prezy. Czysiy zysk w kwocie 51 zt i ¢5 gr uchwalono przela¢
do Kasy zwigzkowej Kofa. i

Zkolei zalatwicno sprawe kol. Slosarczyka i rozpatrywano
wplywy.

Mi(i(dzy innemi postanowiono dalej na wniosek kol. Cu-
rzytka zakupi¢ 5 odbitek naszego letniska w Komarnczy eelern
umieszczenia na stacjach w Bielsku, Dziedzicach i Zywcu.

Relerentem wnioskow na Walny Zjazd Del. wybrano na
Nadzwyi zajnem Walr.em Zgromadzeniu kol. Czerneleckiego.

W sprawie przyjecia niematurzystow do Zwigzku uchwa-
lono stangC na gruncie statutu i nie dopusci¢ do zmiany § 5p 1

Odnosnie do kwestji ustosunkowania sie do innych Zwia-
zkow, wiekszos¢ Wyﬁowiedziaia sie za wystgpieniem z ogélnyc
zwigzkéw kolejowych.

Co dotyczy spotdzielni oszczednosciowej i kredytowej
Z. U. P. w Krakowie, uchwalono zwota¢ w dogodnym czasie
nadzwyczajne walne zgromadzenie cztonkéw Kota i uprosi¢ na
referenta jednego z dyrektorow spotdzielni.

Na zakonczenie kol. Cuizytek skre$lit nadzwyczaj inte-
resujgce sprawozdanie o sprawach ?ospodarczych zwigzku.

~ W dniu 26 maja 1928 r. odbylo sie w Kasynie Polskiem
w Bielsku drugie nadzw. Walne Zgrom. Kota z porzadkiem
dziennym :

1. Uchwata wnioskéw na Walny Zjazd delegatow;

2. Sprawa przyjecia n'ematurzystow do Zwigzku;

3. Ustosunkowanie sie do innych Zwigzkow'.

~ Po wyczerpujacej dyskusji nad temi wrszystkiemi punk-
tami porzadku dziennego uchwalono :
ad {11 przyja¢ z nieznaczne mi zmianami na Walny Zjazd
Del. wnioski, powziete na do ocznenr Zgromadzeniu Kota;
ad 2) nie przyjmowaC niematurzystow do Z. U. P.;
ad 3) zostawiCc cztonkom Z. U. P. swobode w ustosun-
kowaniu sie do ogolnych Zwigzkéw kole owych.

PRZEMYSL

Dnia 9 VII br, jak zreszta zwykle w drugi poniedziatek
kazdego miesigc?, zebrat sie Zarzad kota miejscowego, a réwno-
czesnie zwotano ra ten dzien Nadzwyczajne Walne Zebranie,
by omowi¢ z p.p. kolegami tegoroczny Zjazd Delegatow we
Lwowie.

Sprawozdanie zdawali p. p. koledzy K. Elster i A. Honl,
uzupetnit je za$ kol. Palusinski, ktory jako go$C uczestniczyt
w Zjezdzie.

Zebranie jak na obecne czasy urlopowe byto liczne. Przy-
byli rowniez najmiodsi koledzy', aspiranci, przydzieleni tu do
wyszkolenia po kursie. o

W serdecznych stowach powitat ich prezes Kola, przed-
stawiajagc w krotkich stowach dzieje Zwigzku od jego zaczatku,
cel jego i idee przewodnig, nadmieniajgc, by nie szukali opar-
cia W cudzych zwiazkach, ale trwali w zwigzku, zastepujacym
prawa i interesy urzednika kolejowego, petnowartosciowego,
gdzie postulaty ich znajdg zupetne zrozumienie.

BIELSKO

Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie odbyto sie dnia 23 VI
odzi7"w Sokote w Dziedzicach z nastépujacym porzad-
ziennym:

br. o
kiem
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1. Sprawozdanie z dorocznego Zjazdu Delegatow, odby-
tego we Lwowie w dniach 8, 9 i 10 czerwca.

2. Referat o spotdzielni oszczednosci i kredytu Z. U. P-
w Krakowie.

3. Ewentualne wnioski i dyskusja.

W obecnosci 21 cztonkéw i 2 Delegatow Z. O., zagaja
przewodniczacy kol. Byrski Zebranie, wita najserdeczniej ze-
branych, szczegdlnie kol. Rosieka jako Delegata Z. O. i kolege
Schieberlego jako Deleiﬂ(ata spotdzielni kred?/towej. Przystepu-
f’(qc nastepnie do porzadku dziennego, udziela gtosu kol. Kacz-
owskiemu, ktory wygtosit doktadnie opracowany referat ze
Zjazdu Delegatow we Lwowie. Referat ten uzupenili kol. kol.
Midowicz. Rosiek i Schieberle. Wynikiem tej dyskusji bjt wnio-
sek kol. Czerneleckiego, azeby dziatalno$¢ organizacyjng rozsze-
rzono na dyrekcje Warszawa, Radom, Wilno i Poznan. Whniosek
przeszedt jednomysinie. Przyst(iquazc do drugiego punktu po-
rzz}dku dziennego, zabiera gtos koi. Schieberle i referuje szcze-
gotowo_ zadanie 1 cel spotdzielni kredytowo-oszczednosciowej
udzielajac przytem wyjasnien zebranym kolegom.
Przewodniczacy dziekuje referentowi za poniesiony trud
okoto wygtoszenia referatu i przystepuje do ostatniego’punktu
Borzadku dziennego. Poniewaz nikt z obecnych gtosu nie za-
iera, odwotuje si¢ przewodniczacy do zebranych i prosi, azeby
mu udzielono petnomocnictwa wziecia udziatu w majacym sie
sie urzadzi¢ ogo6lnym wiecu pracownikéw panstw, w sprawie
poprawy bytu. Na wniosek kol. Borowca uchwala przeszta
Jednomysinie. Na tern zebranie zakoriczono.

DROHOBYCZ

Koto ZUP. w Drohobyczu odbyto w dniu 17 lipca br.
nadzwyczajne doroczne zebranie informacyjne czionkéw. Na
zebranie to przybyli koledzy z Borystawia oraz prawie wszyscy
koledzy cztonkowie z Drohobycza. Zebranie zagait prezes Kota,
starszy referendarz Miillner, witajac serdecznie zebranych ko-
legéw a zwilaszcza goscia prezesa Okr. kol. tucka, ktdéry spe-
cjalnie na zebranie drohobyckie przybyt ze Strzytek. — Kol.
prezes Lucek przedstawiwszy sie kolegom drohobyckim jako
niedawno wybrany prezes okregowy —naswietlit pokrotce cele
Zwigzku, jego obecny rozwdj i stan gospodarczy oraz swoje
zamiary organizacyjne. Po Kol. tucku dtuzsze sprawozdanie
ze Zjazdu Delegatow we Lwowie nakreslit delegat ze Stryja
i mile witany drugi go$¢, kol. Kapa. Sprawozdanie to nagro-
dzono oklaskami, przyczem prezes Kota ztozyt im. Zarzadu kol.
Kapie podziekowanie, za$ kol. fucekowi gorgce podziekowanie
za troske o0 Koto Z. U. P. w Drohobyczu i tak chetne przybycie.
Omowiono nastepnie w dyskusji nad sprawozdaniem sprawy
wspolne Z. U. P. oraz sprawy lokalne, dotyczace specjalnie sto-
sunkow miejscowych. — Z uznaniem ola prezesakol. Miillnera za
dotychczasowe zabiegi w celu doprowadzenia do skutku wy-
cieczki kolez. do Rumunji podnoszono zgodnie potrzebe przy-
spieszenia akcji W&/Cleczkowej, aby wycieczke takg odbyc przy-
najmniej w 150—200 osob éz rodzinami) Zjeszcze biezacego roku.
Po omowieniu stosunku do innych Zwigzkow Zawodowych
i wyjasnieniach kol. tucka i Kapy w sprawie wnioskdw prze-
stanych na 1V. Wal. Zjazd Delegatéw z Kota Drohobycza, zakon-
czono zebranie o godz. 22'15 wsp6lng pogadanky kolez. przy
herbatce i ,,wodzie sodowej*.

STRYJ

W dniu 7 lipca br. odbyto si¢ zebranie informacyjne
cztonkow Kota z udziatem kolegow zamieszkatych na przestrzeni.
Zebranie zagait prezes Kofa kol, Bartl, zawiadamiajac o swem
przeniesieniu w drodze konkursu do Lwowa — Podzamcza
| zgtaszajac rezygnacje z prezesury z powodu bliskiego odjazdu.
Zebranie wystuchato nastepnie sprawozdania kol. Kapy z Zjazdu
Delegatow we Lwowie. Nad sprawozdaniem przeprowadzono
dyskusje, préy ktorej omdwiono kilka podstawowych spraw za-
wodowych, dotyczacych Scisle urzednikow — maturzystow.
Rezygnacji Erezesa Kota nie Przyjeto do wiadomosci, poniewaz
kol.” Kapa, ktorego jednomysinie zebrani w miejsce kol. Bartla
wybrali prezesem, godnosci tej nie przyjat, uwazajac kol. Bartla
prezesem az do chwili jego definitywnego wyjazdu ze Stryja.
Omowiono sprawe najblizszej wycieczki do Korczyna, wypowie-
dziano sie po mysli ‘kolegéw Cabicara, Filipowicza i Stepana,
aby sprawse zakupna parceli pod wtasny dom letniskowy tra-
ktowa¢ o troznie a zbada¢ najpierw teren oraz wybra¢ defini-
tywnie parcele przed rozpoczeciem rokowan o kupno. Zebranie
zakonczono o godz. 20, odprowadzajagc kol. zamiejscowych do

pociagu

TARNOPOL

W Tarnopolu odbyto sie dnia 16/VI. 928. o godz. 11'00
zebranie cztonkéw ZUP. z nasi, porzadkiem dziennym:

1). Odczytanie protokotu z ostatniego Walnego Zebrania.

) 2). Sprawozdanie Delegata kol. Schneidra z Walnego
Zjazdu Delegatow we Lwowie.

3). Wnhioski i interpelacje.

Po odczytaniu protokotu z ostatniego Walnego Zebrania
delegat kol. Schneider w obszernym referacie przedstawit obec-
nym doktadny przebieg Zjazdu Delegatdow we Lwowie dnia
8. 9. i 10/VI. 1928. Poddano dtuzszej dyskusji Waznie{)sze pnnkty,
jak podniesienie wkiadek cztonkowskich do 4 Zzt., budowe let-
niska w Hallerowie przez konsorcjum belgijskie, podwyzszenie
posmiertnego oraz poddanie rewizji stosunku Z. U.P. do P. Z. K,

rzez Zarzad Giowny i przyjscie z wnioskiem na nastepny
alny Zjazd Delegatow.

W koncu wytonit sie wniosek kol. Szczygta, jednomyslinie
przyjety, aby Zarzad Gtdwny zorganizowat wycieczke za granice
n. p. do Wioch.

WYJASNIENIE

W zeszycie 6 (38) ,,Czasopisma“ za czerwiec b. r. poja-
wit sie artykut p. t. ,Zbytnia gorliwoS¢ codziennej prasy*,
w ktorym jeden z naszych kolegow — korespondentéw wy-
stapit przeciwko nadmiernej goraczkow osci prasy codziennej
w Eogonl za senzacjami, W nastgpstwie czego dostgje sie cze-
stokro¢ do opinji publicznej sporo niescistosci, mogacych wy-
rzadzi¢ niezastuzong krzywde danemu Srodowisku.

) W wspomnianym wyzej artykule poruszono — miedzy
innemi — lwowskg ~afere “ kolejowg Pawtowicza i tow., przez
prase codzienng tak pierwotnie postawiona, jakoby odkryte ba-
gienko w gospodarce zasobow Iwowskiej Dyrekc“ koleji byto
zwyczajnem ogniwem w_faincuchu indentycznych stosunkow
i w innych Dyrekcjach P. K. P. Rozprawiajac sie tez z tego
rodzaju lekkomysIng insynuacja, autor powiedziat dostownie:;

_,,Wypadek lwowski redukuje sie do by’%ch urzednikow
carskich, dawnych czynownikéw, narzuconych Derekcji P. K. P.
we Lwowie przez Min. Kom., Brzywyk’fych kiedy$ do tapowni-
ctwa jako do normalnego i w b. zaborze rosyjskim uswieconego
Srodka uzupetniania marnych poboréw rzadowych®.

Kto uwaznie wczyta si¢ w treS¢ ustepu dopiero co przy-
toczonego, tatwo wyczuje, ze autor odnosit swoje twierdzenie
wytacznie do kilku skompromitowanych jednostek, ktére gan-

rene ros Jsklego czynownictwa probowafy zaszczepi¢ w odro-
zonej Polsce. O ile bowiem nawet dawng carska administracje
zarta_wogole korupcja, to_jednak byto takze wsrod tej admini-
stracji sporo ludzi uczciwych i ci przewaznie z posrod nich
pracujg dzisiaj z poswigceniem w ojczystem Kolejnictwie, roz-
siani po poszczegolnych Dyrekcjach P. K. P. w kraju. Musimy
z calym naciskiem w imie sprawiedliwosci podniesC to na tern
miejscu, by nikt przKpadkiem nie posadzit redakcje ,,Czasopi-
sma“ o uprawianie jakiejkolwiek polityki dzielnicowej, kierujacej
sie uprzedzeniami czy sympatjami ku tej czy tamtej dzielnicy.
Przeciwnie, dazymy szczerze i goraco do mozliwie rychtego
wyréwnania wzajemnych nieporozumien, jakkolwiek mito nam
zauwazyc, iz wiasnie nie mieliSmy dotad w tym kierunku dy-
sonansow.

OGLOSZENIE

Firm. 440/28
Spoétdz. 11, 141.

W sprawie firmy spotdzielnia oszczednosSciowa i kredy-
towa umystowych pracownikow kolejowych w Krakowie z ogr.
odpow. prostuje sie tym samem uchwate z dnia 2 marca 1928.
Lez Firm. 294/28 Spotdz. Il 121 w ten sposob, ze do tego sa-
mego rejestru handlowego Oddziat Spotdzielnie przy firmie
Spotdzielnia_Oszczednosciowa i Kredytowa umystowych™ pracow-
nikéw kolejowych w Krakowie z ogr. odpow. wpisuje sie do-
datkowo : Dzien wpisu: 30 marca 1928. Siedziba firmy Krakow,
Kopernika 22. 1l. p. Udziat wynosi 50 zt. a kazdy cztonek musi
deklarowa¢ dwa udziaty. Dyrektorem wybrano Edwarda Malanka,
asesora kolejowego, zamieszkatego w Krakowie ul. Kazimierza
Wielkiego 109. Wpisano na podstawie podania z dnia 18 marca
1928. Sad Okregowy jako handlowy O. Il. Krakdw, 29 marca 1928.
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W dziale tym zamieszczamy listy do Re-
dakcji, oraz artykuty, spostrzezenia, no-
tatki nawytaczna odpowiedzialnosc kole-
géw Autoréw. — ,Teka“ jest wolng

TEKA e

»URZEDOWA KULTURA®

Pod tym tytutem zamiescito, przyzwoite zresztg, pismo
kolejarskie ,tacznik”, korespondencje jakiegos falszywego pro-
roka i Kkiepskiego recenzenta, poswiecong ,,Jednodniéwce
P. K. P. Lwow"

Nie mam zwyczaju by¢ szczegdlnym bardem ani obrorica
administracji kolejowej, ale ta wzmianka nieinteligentnego i le-
niwego korespondenta wymaga nalezytego potraktowania. Ot6z
autor zadowolit si¢ przeczytaniem artykutu wstepnego ,jedno-
dnidwki“ i pisze, ze Dyrekcja K. P. lwowska winna zaintereso-
wac sie tern... co juz w praktyce przeprowadzita: Letniska,
bibljoteki, kursa fachowe, ambulatorja, przychodnie sa nawet
bardzo pieknie postawione w tej Dyrekcji, a ,.Jednodniéwka"
zobrazowata tylko istniejacy stan. Jak sie informowatem, naktad
wydawnictwa pokryto w zupetnosci z ogtoszen, rozsprzedaz za-
pewnita wiec mozno$¢ intenzywniejszej pomocy dla bibljoteki
ruchomej. Obfity dziat ogtoszéniowy widoczny jest dla kazdego
osiadacza ,,Jednodniowki“, za$ cel wydawnictwa poznat kazdy,
to je przeczytat. Autor korespondencji przeczytat tylko WSte?
redakcyjny, zdaje mi sie, ze w zyciu wogéle mato p-zeczytat,
ale ten skromny balast krytyczny przedstawit redakcji ,tacz-
nika“, ktéra zapewne w najlepszej wierze notatke zamiescifa.
A wielka szkoda! Sa bowiem rozmaite sposoby walki z admi-
nistracja kolejows. Prasa zawodowa nie uzywa jedwabnych
stow w walce o interesa pracownicze. | dobrze robi. Jezeli jed-
nak spotka uczciwy wysitek administracji, winna przyjsc jej
z pomocg, a nie dopuszcza¢ do gtosu pismakow, ktérzy na ca-
lem widzg dziury. ,Jednodniéwka“, ktéra zawiera rys histo-
ryczny spotecznych 1 kulturalnych wysitkow Dyrekcji Iwowskiej,
oraz prace kolejarza, ktory w tym kierunku zaufat swej wiadzy
przez delegowanie przedstawicieli organizacyj zawodowych, nie
wymaga specjalnej obrony. Nalezatoby raczej zyczy¢ inicjatorom,
by program pracy kulturalnej, zawarty we wstepie redakcyjnym,

iychto i pomysinie.

.. Na tem koncze, bo rzeczywiscie szkoda czasu na rozpra-
wianie sie z nieudolnodcia i zto$liwoscig recenzenta. To jest
tylko pewne, ze jego praca oswiatowa, literacka, narodowa czy
spoteczna nie zwroci na niego uwagi wiasciwej dyrekcji i nie
pizyspieszy wspinania si¢ na szczyty. )

Spadek ze szczytdw krytyki p. (lw.) jest faktem doko-
nanym. Lwowianin

BIBLIOTEKA Z. O. W KRAKOWIE

Otwarta jest dla cztonkéw miejscowych i z prze-
strzeni we wtorki, $rody i piatki kazdego ty-
godnia (précz $wiagt) poczawszy od 1 wrzesnia
br. od godziny 17—18. w lokalu Zwigzku
przy ul. Kopernika 22/11 p.

Wohpisowe dla wszystkich czionkow — 50 groszy,
abonament miesieczny dla cztonkéw miejscowych 50
groszy, dla cztonkéw z przestrzeni 1’00 zioty, (w tem
optata admin. 50 groszy). Ksigzki przesyta¢ mozna
korespondencja kolejowa na mocy reskryptu
M. K. Nr. Pr, 358/25. Woreczki z odpowiednimi adre-
sami sprawi¢ sobie muszg sami abonenci z prze-
strzeni (,,Czasopismo“ Nr. 1zb. r).

W ciggu miesigca wrzes$nia wyjdzie dru-
kowany katalog dziet bibjoteki. Koledzy, re-
flektujacy na otrzymanie katalogu, zechcg zgtosi¢ sie
osobiscie) wzgl. pisemnie pod adresem: Gadek Stani-
staw Dyrekcja Kol. Panst. Krakow Wydziat Osobowy),
z zamoéwieniem katalogu.

Abonament i wpisowe z przestrzeni przesyfa¢
mozna czekami P. K. O. Nr. 407, 918. Czeki przesyta
sie na zadanie.

Zarzad Bibljoteki Z. O- w Krakowie.
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MOJ KACIK
NA BARYKADY!

_Referat na_Zjezdzie dorocznym ZUP, ktéry wygtositem
z racji piastowania wysokiej i ciezkiej godnosci” Zwigzkowej,
nastepnie serdeczne powitanie we Lwowie kol. Novaka, prezesa
czesko-stowackiego Zw. urzednikéw kolejowych z wykszt. $red-
niem, wywotaty, ku zdziwieniu i wesotosci naszej, kilka sgzni-
stych niezgrabnosci warszawskich fachowcow.
~_ Chciatem pierwotnie na te wywody odpowiedzie¢ powaz-
nie, jako ze wypracowania owych krytykéw znalazty sie w prasie
uchodzacej za powazng. Wyrostem jednak juz z oschtosci pro-
fesorskiej, by uczniaka swawolnego przy tablicy postawi¢ i wy-
ttumaczy¢ mu réznice miedzy Reymontem, a imitacjg urzednika
kolejowego. Niewiem zresztg, czy taka lekcja bytaby zrozumiatg
od razu, czy tez wyktad musiatby trwac nieco dtuzej, chocby
pare lat. Kilka lat uczy¢ tego pana bytoby rzecza nudna,
zwiaszcza, ze materjat WydaHe sie dos¢ surowy, nie przygoto-
wany do studjow nizszych kfas szkoty érednie‘j. Niemam wresz-
cie poswiecenia pedagogicznego i nie potrafitbym dtugo pozo-
stawa¢ w takiem towarzystwie. Brzydze sie. Rozkoszna pasja
mnie bierze, gdy widze ksztatcacego sie robociarza, uswiado-
mionego bojownika sprawy robotniczej, lecz przeciwnicy moi,
przemianowani na inteligentéw i krzyczacy cata szpaltg ,,my
I Reymont nie mamy matury, a mimoto jesteSmy genju-
szami“, stanowig epizadek humorystyczny.

~ Nie mozna o tem ﬂisaé powaznie, ale tez nie jest moim
zamiarem ublizy¢ swym krytykom.

Przedewszystkiem ,,Express Komunikacyjny* i ,,Konduk-
tor* znaleZli sie w niestownem towarzystwie.

»Express Kom."“ zupetnie niepotrzebnie zamiescit notatk
0 miedzynarodéwce maturzystow. ,,Konduktor® takze przerazi
sie _moznoscia zorganizowania kolejarzy wedtug owlosienia,
uzebienia i t. p.

Bo i poco byto tak pisac ?

__ Gdyby ,,Express“ byt pismem rzetelnie pozazwigzkowem
i niedzielnicowem, winien byt wpas¢ w szalenczg rados¢, ze
istnieje w Polsce organizacja kolejarzy-maturzystéw, nieliczna
wprawdzie, lecz zwarta, posiadajaca wiasne uzdrowisko w Kar-
patach, fundusze wypadkowe, pismo i t. p. Winien_cieszy¢ sig,
ze do Polski przybyt piezes stowianskiej organizacji pracowni-
czej, ze przyjeto go u nas z polskg goscinnoscig, ze o Polsce
dojdzie nieuprzedzony gtos do Czechostowacji i Jugostawji. Jako
pismo redagowane przez inteligentow ,Express Kom.” raczej
radowa¢ sie moze praca drugiego_inteligenta, niz produkowac
patologiczne dowcipy na temat miedzynarodéwki maturzystow,
niesmaczne za$ catkowicie jest zestawienie Zw. czeskostowackich
urzednikoéw kolejowych z owadowatym ,Zukiem“ o ktorym
i bez notatki kazdy wie, ze zawiera okoto 10 tysiecy zwrotni-
czych, magazynierow i t. p., uwazajacych sie za ,urzednikow",
Ciekawe jest, jaki interes moze miec ,,Express”, piszac z prze-
kasem o pracownikach umystowych, ktorzy wrazie zasadniczych
zmian w sposobach redakcyjnych tego pisma, mogliby stac sig
jego prenumeratorami. Tak nie posepuje pismo powazne, ja-

iem z fatwoscig m_og’fby sie staC ,,Express”, gdyby zapomniat
0 niestosownem sasiedztwie warszawskiem.

Albo ,,Konduktor*?! Wiemy wszyscy, ze sq konduktorzy
~czerwoni* z ZZK, ,biali“ z PZK i ,dyktatorzy* z ZZDK. To
jest swego rodzaju barwa: moze sie jednemu podobac ta, in-
nemu druga, trzeciemu znéw prazkowana, czy szara. Ale kazda
barwa jest dla zainteresowanego pracownika stuzby jazdy rzecza
Swieta, ktorej nie trzeba szargac. | ,,Czasopismo* nigdy tego
nie robi. Podobnie pracownik umystowy nie chce szkodzi¢ in-
teresom zawodowym konduktoréw, tak, jak konduktorzy nie
sg poszkodowani, Edy urzednik wywalczy ten, czy inny ochtap.
Wkrecit sie_jednak do redakcji ,,Konduktora“ jaki$ przybteda
i robi ,polityke zwigzkowa",” dziwiac sie, ze 'sa pracownicy,
ktorzy majg mature, ze majg odrebny Zwigzek, ze chcg polep-
szenia bytu i t. p. Jestem przekonany, ze epileptycznych zartow
w ,,Konduktorze® nie wypisuje konduktor, lecz jaki$ osobnik,
ktdrego koledzy redakcyjni winni wsadzi¢ na hamulec pociggu
towarowego na 24-ro_godzinng ture,' a moze z niego wychowa
sie kiedys kolejarz. Tak! Ale konduktorem to on nigdy n;e
bedzie, jest za gtupi na to.

Hacznik" to jest wyzsza filozofja. Naklad 20 tysiec
egzemplarzy, polemika dla polemiki. Organ niepapierowyc
urzednikéw. Fachowcy. Sami urzgdnicy: zwrotniczowie, maga-
zynierzy, przotokowi it. d. it d. Skoro w Warszawie jest
pewien biedny, chory cztowiek, ktory uwaza si¢ za kréla, dla-
czego ci zapracowani ludzie nie moga uwazaC sie za urzedni-
kow ? Nazwa obrazliwa to nie jest. Nie idzie zresztg o nazwe
ani autokrytycyzm ludzi chorych. Jutro moze zechcg nazwac
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Woysylajacy ,,Czasopismo* winien zgig¢ zeszyt trzykrotnie, konice zatozy¢
o siebie tak, by adres byt przez rozdawce widoczny.

sie krolami, sufraganami... M¢j Boze! Zboczenia sg trudno
uleczalne.

Nie pisze zresztg 0 ,taczniku“. Przypuszczam nawet, ze
ludzie ci pracujg uczciwie dla swych cztonkow, ze niepowazna
nazwa, ktorej naprézno szuka¢ w terminologji urzedowej, kryje
organizacje ~powazng. Jestem “optymista, mam wiare w ludzi,
mtodzieniczoSC i aktorska poza niektorych redaktoréw interesuje
mnie z punktu widzenia zoo- i antropologa, moge wigc duzo
prze- i przypuszczac.

Ztacznikowane zuki nie chcg jednak pilnowa¢ swego
(a;niazda zyciodajnego. Wychodza na szersza arene. Roéwnie
obrze mogtby kulawy zatanczy¢, gtuchoniemy zaspiewac ,Ali-
babe®, a Kellog przeprowadzi¢ rozbrojenie. Machnat wiec jaki$
»urzednik® z ulicy Zoérawiej saznisty artykut o ,papierowej
inteligencji“, ktory przettumaczony na ludzki jezyk ma tresC
nastepujaca;

Sekretarz Zw. UmKSL Prac, kolejowych mowiac o pra-
cownikach umystowowych pominat zwrotniczych i magazynie-
row ze ZUK-a,~ ktory majg przeciez egzamin fachowy, upraw-
niajacych ich do... nalezenia do tego Zwigzku ,urzedniczego®
Swiadectwa szkolnego do tego nie trzeba, w kazdym razie
Z. U. K. $wiadectw nie zada.

To jest bardzo racjonalne zyczenie statutowe i przeciw
temu nie mozna mie¢ nic naprzeciwko. )

Czy jednak wystarczy czynnik fachowy by sta¢ sie pra-
cownikiem umystowym?!  kacznik® moéwi, ze tak. To jest
takze racjonalne, bo przeciez trzeba ruszyC rozumem, by zro-
zumie¢ dyspozycja telefoniczng, ustawi¢ ~odpowiednio zwrot-
nice, czy 'w sposob przepisowy zaplombowa¢ woéz. Ale my mo-
wigc o pracownikach umystowych mamy nie na mysli zwrot-
niczych i t. p., pragniemy tylko, by wszyscy rzeczywisci pra-
cownicy umystowi mieli wyksztafcenie ~$Srednie i mamy na-
dzieje, ze z czasem Polska wychowa potrzebna ilos¢ inteligen-
tow I uzyje ich na posterunkach, gdzie dzisiaj koniecznosci
kazg zatrudnia¢ ludzi, ktérzy w czasach organizacji kolej-
nictwa byli pod rekg i ktdrzy zawsze bedg potrzebni na mniej
odpowiedzialnych ~stanowiskach. Sg to ludzie bardzo sympa-
tyczni, pracownicy z wyksztatceniem wyzszem i $redniem, od-
nosza sie do nich bardzo uprzejmie. Niematurzysci pracujg
nad uzupetnieniem swych wiadomosci i byliby bardzo zado-
woleni z moznosci uzyskania ,,papierowej inteligencji“. Rado-
sni/m faktem jest, ze sktadajg egzamina szkolne, studjujg, po-
sytajg swe dzieci do szkot i nie chcg wyrzngé, ani wywieszac
inteligentéw, posiadajgcych Swiadectwa maturalne i patenty.

Wiec poco pisac ?!

Poco dowcipkowac, czyni¢ koziotki i psikusy, wznosic
barykady, krzycze¢ i wierzgac?

Poco wypisywa¢ wesote impertynencje sekretarzowi

ZUP., ktory pracuje spotecznie w organizacjach bynajmnieivlnie
zacofanych, nie jest pomalowany "w czarno-zétte pasy. Mam
rzyjemnos$¢ stwierdzic, ze sekretarz Z. U. P. zna doskonale

arszawe, Wilno, Poznan, Krakéw, polski Battyk, potrosze za-
granice, czuje sie w catej Polsce, Jak u siebie w domu i ma
zupetnie_ skonkretyzowane pojecie o kulturze, inteligencji
i wielu innych rzeczach pieknych i doskonatych.

Wiec pytam sie po raz ostatni, poco byto wypisywac
takie dziwolagi? Jest przeciez wiele innych powazniejszych
tematow...

Ja, co innego. Jestem zmuszony. Whrew przekonaniu
musiatem kilka stow poswieci¢ organizacjom, czy tez wiasci-
wie ludziom piora do ktérych nie odnosze sie wrogo. Zacze-
piony zwigzkowo i osobiscie pokonatem wstret i napisatem
tych pare stow w ,Moim kaciku®“, Przeciez od czasu do czasu
wypowiadam sie w tem mitem miejscu na rozmaite lekkie
tematy.

) W tym wypadku dostarczyli tematu krytycy sami i so-
bie samym przypisa¢ musza zaszczyt rozmowy POwyZszej.
TzcC.

ZASADNICZA POMYLKA

W sprawozdaniu ze Zjazdu Delegatéow Z. U. P. podano
mylnie wysokos¢ wktadek czfonkowskich pracownikéw, posia-
dajacych uposazenia nizsze od IX. gr. uposazenia.. )

Stwierdzamy, ze wysoko$¢ wktadek wynosi¢ bedzie dla
\(/vszyst)klch cztonkow Zwigzku Umyst. Prac, kolejowych zt. 4
cztery

Obecnie, az do czasu realizacji tej uchwaty W){I’IOSZGI
wkiladki 9 punktéw uposazeniowych t."j. 43 X 9 = 387 zt.

ADJUNKT ze Lwowa zamieni sie
z kolega ze Stryja, Drohobycza lub
okolicy.

Zgtoszenia pod ,,Zamiana bez mieszkania“

do Redakcji ,,CZASOPISMA®, Lwoéw, ulica
Szumlanskich 1. 17.

Wydawnictwo Zarzadu Gtéwnego ,,Zwigzku Umystowych Pracownikéw Kolejowych®,
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