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MROZNY ODDECH ZIMY

Zima dla pracownika panstwowego, to nie opa-
lizujgce krysztaty szronu, ani hokey na lodzie w lu-
ksusowych miejscowosciach gérskich, lecz czas chtodu
i gtodu, zapinania ptaszczy na wszystkie guziki i przy-
stowiowego... przyciggania pasa. Zima, to cudne,
biate, wyszlachetniate chtodng dystyncjg stowo przy-
rody, w zrozumieniu pracownika umystowego, po-
dobnie jak wiele innych rzeczy, stata sie okresem
miesiecy przykrych, otynkowanych brudnym
lodem, mrozacym kazdy poryw radosci zycia i we-
sela.

| juz nawet nie ludzki, lecz zwierzecy instynkt,
kaze przygotowaé sie na ten czas, piekny moze w ja-
kichs dalekich krainach basni, a tak zdecydowanie
i bezapelacyjnie u nas sproletaryzowany. Przed zimg
tez panuje gromadny ped do czynienia zapa-
sOw, magazynowania ziemniakéw, jarzyn rozmaitych,
wegla, omasty. Budzet domowy pracownika w okresie
tym wykazuje najdrozsze i najintenzywniejsze wy-
datki, a poniewaz przychody jego sg state, niestety
nienawistnie state, budzet ratuje sie sposobem nie
ekonomicznym wprawdzie, lecz koniecznym i dopo-
maga sobie nowemi... dtugami.

Dlug stat sie od wielu lat wiernym towarzy-
szem pracownika panstwowego. O ile kto nie odzie-
dziczyt majatku, o ile zona i dzieci pracownika nie-
zarobkujg o ile kto w godzinach pozabiurowych
niema patnego zajecia, wpisuje sie w stuzbe diugu
i idzie pod tym znakiem przezwyciezaC. Ironiczny
grymas kamienieje na ustach naszych, gdy chcemy
wypowiedzie¢ nazwiska pracownikow, ktérzy ditugéw
nie majag. Nie mozemy tego uczyni¢, gdyz ludzie,
ktorzy nawet kiedy$ uchodzili za dostatnich i ro-
dziny, gdzie wszyscy cztonkowie zarob-
kuja, s w podobnem potozeniu do tych, ktorzy
skazani sg na czystg pensje.

Jezeli przy tej sposobnosci zwazy sie, ze rowno-
legle z zadluzeniem idzie ograniczenie potrzeb zy-
ciowych, gdyz mozliwos¢ dtugéw pracownika, pocho-
dzacych z lekkomysInosci stata sie absurdem, jezeli
zwazy sie, ze stan ten trwa wiele lat, otrzymamy
bolesny widok, niemajgcej sobie réwnej, nedzy ma-
terjalnej pracownika, jego odrzucenia od zycia
spotecznego i potrzeb cztonka europej-
skiej kultury.

Wszystkie dtugi pracownika, a szczegOlnie po-
czynione w okresie przedzimowym — jak wspomnie-
liSmy — nie pochodzg z lekkomyslnosci. Trzeba po-
prostu zapewnic rodzinie jadto, trzeba zarowno w mie-
Scie, jak i na linji, przez zakup zbiorowy, za-
bezpieczy¢ sie przed drozyzng. Robi sie wiec
diugi, ratuje zwierzecg egzystencje, a potem, no
trudno, trzeba swe czlowieczenstwo zahaci¢, wymo-
$ci¢ stoma, szczelnie odgrodzi¢ od tego, co sie w miej-
scowosci, kraju i S$wiecie dzieje. Przeciez zima to
btogi stan, ktéry wprawdzie nie jest zyciem, ale snem
zimowym tez nie jest. | tyle zim, srogich, gtodowych
i urzedniczych przespaliSmy. Mamy juz training.

Wyniki naszego przystosowania sie do wiecej
niz ciezkich warunkéw zyciowych, beda kiedy$ cie-
kawym materjatem dla badan przyrodniczych, spo-
tecznych i zwyczajowych. Lecz cztowiek ma prawo do
zycia i prawo to zapytuje sie dlaczego jest tak
Zle, ponuro i nie po ludzku?

Trudno na to odpowiedzie¢. Zadtuzajac sie, mie-
liSmy opetancza nadzieje, ze otrzymamy dorazng po-
moc w okresie najintenzywniejszego wydatkowania
przedzimowego. Nadzieje nasze staty sie ptonne, gdyz
dotychczas tylko nieliczni — w czasie gdy to piszemy
nie wszyscy wybrani — otrzymali zapomogi czy
remuneracje w kwotach drobnych i nie stojg-
cych w zadnym stosunku do zubozenia og6inego.
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Zarébwno system rozdziatu, jak i przewlekanie wyptat,
anemicznych kwot, jest tak skandaliczny, ze po ze-
braniu materjatlu nie omieszkamy krytycznie zajac
sie tg sprawa, czy sprawka.

W tem miejscu pomoéwimy 0 czem innem, a Mia-
nowicie 0 dodatku mieszkaniowym, przyzna-
nym rozporzadzeniem Rady Ministrow
z dnia 30 lipca 1924 r.

Dodatek mieszkaniowy, ktéry ma uwzgledniaé
stopniowy wzrost komornego, wedtug brzmienia
ustawy, pokrywany jest z panstwowego po-
datku od nieruchomosci. Poniewaz podatek ten po-
wieksza sie w miare wzrostu komornego, odpadaja
wszelkie trudnosci budzetowe w kierunku
wyptaty dodatku mieszkaniowego.

W ciggu roku 1926 i 1927 wyptacanie roznicy
miedzy wysokoscig otrzymywanego, a naleznego do-
datku na mieszkanie, zostalo z niewiadomych
powoddéw wstrzymane i dopiero w dniach 1 paz-
dziernika i 1 grudnia 1927 r. dodatek ryczattowo
wyptacono.

Obecnie powtarza sie podobna sytuacja, a roz-

nica z kazdym miesigcem wzrasta, tak, ze ustawowo
nalezna nam kwota, stala sie juz powazng i mo-
gtaby decydujaco wptyna¢ na budzet pracownika.
Ze skrupulatnych obliczen wynika, ze dodatek' zalegty
tworzy czasami wiecej, niz pottora miesiecznego upo-
sazenia, a cyfrowo stanowi 552 do 178'8% uposa-
zenia.

Przez podobne wstrzymanie wyptaty, stali sie
pracownicy panstwowi przymusowymi wierzycielami
Panstwa na sume ponad 50 mil jonéw zitotych.

Patrzagc w nieubtagang twarz zimy, pracownicy
panstwowi, nie rezygnujac bynajmniej z zadania za-
sadniczej poprawy bytu, domagajg sie doraznej po-
mocy, chocby przez wyptate ustawowo naleznego
dodatku mieszkaniowego.

Swieta idg Za kilka tygodni zasiadg rodziny
przy wspélnym stole i dzielagc sie zyczeniami i tra-
dycyjnym chlebem bozym, przez {zy widzie¢ beda
swoj gorzki i czarny chleb ludzki.

Ogot pracowniczy z niepokojem spoglada w swdj
los i kostniejac pod mroznym oddechem zimy, ocze-
kuje doraznej i zasadniczej pomocy Rzadu.

DZIENNIK URZEDOWY M. K. NR. 24

ktory okazat sie ostatnio, a wedlug wiadomosci
»poufnych, z dobrego zrodta“ zawiera¢ miat wazne za-
rzadzenia dla pracownikéw kolejowych, przynidst ogéine
rozczarowanie.

Ponizej streszczamy wazniejsze rozporzadzenia:

Medal.

Na pamigtke dziesieciolecia odrodzenia Panstwa
ustanowita Rada Ministrow w dniu 27 wrze$nia 1928 r.
medal dziesieciolecia, wykonany z bronzu i posiadajacy
po jednej stronie wizerunek gtowy Marszatka Pitsud-
skiego, z drugiej alegorje pracy, oraz napis 1918—1928.
Noszony jest on na lewej piersi na wstgzce z mory
koloru chabrowego.

Prawo do otrzymania medalu majg wszyscy, kto-
rzy w okresie od 11 listopada 1918 do 11 listopada
1928 r. petnili stuzbe panstwows, wojskowg albo cy-
wilng, stuzbe samorzadowa albo stuzbe w innych insty-
tucjach publiczno-prawnych o ile tgczny czas tej
stuzby wynosi conajmniej 5 lat, oraz o ile
stuzbe te petnili nienagannie.

Wykluczeni od prawa otrzymania medali sg ci,
ktoérzy w tym czasokresie zostali ograniczeni w uzywa-
niu praw obywatelskich z mocy wyroku sadowego, lub
ukarani za dezercje, nastepnie karani sgdownie za prze-
stepstwa z checi zysku, karani dyscyplinarnie za wy-
stepek stuzbowy, wojskowi karani za samowolne odda-
lenie sie oraz oficerowie, zwolnieni z armji mocg wy-
rokéw sadow honorowych.

Przerwa w stuzbie nie powoduje utraty prawa do

otrzymania medalu, byleby tylko zliczone razem, a obli
czone kalendarzowo okresy stuzby po dniu 11 listopada
1918 r., wyniosty razem conajmniej 5 lat. Do tego
czasu nie zalicza sie tych okreséw, ktére w mysl od-
nosnych przepisOw, nie sg zaliczane do czasu stuzby
(np. urlop bez uposazenia, czas pobytu w stanie spo-
czynku itp.).

Prawo do medali majg wszyscy pracownicy, a wiec
takze nieetatowi i kontraktowi itp.

Nadanie medalu nalezy do kompetencji Prezesow
Dyrekcji K. P. i nastepuje z urzedu w stosunku do
0s0b, ktore obecnie petnig czynng stuzbe kolejowa.

Osoby, ktore obecnie czynnej stuzby nie petnig,
otrzymujg medal po ztozeniu stosownej prosby do Pre-
zesa tej Dyrekcji, ktorej podlegali ostatnio w stuzbie
czynnej.

Pominieci beda mogli wystgpic¢ z zada-
niem nadania medalu, a w razie odmowy, bedg mogli
dochodzi¢ praw swoich drogg rekursu do M. K., a na-
wet drogg skargi do N. T. A.

Ci, ktorym medal zostanie nadany,
bedg z wiasnych funduszow.

nabywac¢ go

Umundurowanie
przyznano (Nr. 1. 20894/2 ex 1928) za zwrotem 25%
kosztéw skarbowych, w nastepujgcym wymiarze;

Petny mundur: mostowniczym, dr6znikom mo-
stowym, dyspozytorom ruchu, telegrafistom, spi-
sywaczom wagonoéw, lampiarzom, ekspedytorom,
kasjerom stacyjnym, kasjerom bagazowym
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i biletowym, pisarzom cedut tadunkowych, elektro-
monterom sygnalizacji, zawiadowcom odcinkéw sygna-
towych, nadzorcom przewodow, wreszcie str6zom noc-
nym i zbrojnym wartownikom kolejowym.

Czapka: statodziennym robotnikom w magazy-
nach towarowych i w stuzbie drogowej.

Ciepta kurtka: starszym elektromonterom
i elektromonterom.

Woreszcie z inwentarza otrzymywac bedg fartuchy
skérzane kowale stuzby warsztatowej, drogowej i paro-
WOZOowej.

Ponadto zwolniono pracownikow, przenie-
sionych na emeryture lub tez na inne stanowi-
ska stuzbowe, na ktérych nie majg prawa do umun-
durowania do uiszczania doptat za mundury o ile uiscili
optate w wysokosci 25% kosztow skarbowych.

To samo dotyczy rodzin pozostatych po zmartych
pracownikach.

Rozporzadzenie nie postanawia wprawdzie, czy
zwalnia wymionione osoby od obowigzku zaptaty calej
sumy powyzej 25% tak, iz zaptacone ewent. raty winny
by¢ im zwrdcone, czy tez zwalnia jedynie od obowigzku
zaptaty reszty od pozostatej w dniu wejscia w zycie
rozporzadzenia, t. j. w dniu 1 wrze$nia 1928 r. a moze
w innym blizej nieokreslonym terminie-

Pozostaje do wyjasnienia kwestja, czy raty wpla-
cone w ciggu wrzesnia i listopada 1928 r. podlegac
bedg zwrotowi.

Dodatki nocne

ustalono w ztotych, anie w punktach (Nr. 1/18611/2),

Sg one nieznacznie zwigkszone.

CZASOPISMO 3

Amnestja

Ogtoszono (Nr. 1/20931/1 ex 1928) wytyczne
W sprawie stosowania amnestji.

Zgodnie z tekstem ustawy rozporzgdzenie wyja-
jasnia, iz amnestjg objetg sg tylko wykroczenia po-
rzadkowe oraz dyscyplinarna kara nagany.
Do wykroczen porzadkowych zastosowana jest abolicja,
t. zn., iz nakazuje sie nie wszczyna¢ dochodzen stuz-
bowych o wykroczenia popetnione przed dniem 3 maja
1928 r., a wszczete ewent. dochodzenia umorzyc.
Zaniecha¢ nalezy réwniez wykonania natozonych juz,
a nie wykonanych w catosci lub czesciowo kar za takie
wykroczenia. Kary wykonane, darowane by¢ nie moga.
Kwestje skreslenia kar z wykazow w stanie stuzby,
aczkolwiek uzasadniong w tekscie ustawy, Ministerstwo
doktadnie nie rozstrzygneto.

Dyscyplinarna kara nagany nie podlega abolicji
tylko darowaniu. Wobec tego postepowanie dyscypli-
narne prowadzi¢ nalezy w kazdym wypadku az do uzy-
skania prawomocnego wyroku, chocby spodziewang
byta tylko kara nagany. Dopiero po uzyskaniu wyroku,
kara ulega darowaniu na zasadzie amnestji. Do skre-
Slenia darowanej w ten sposéb kary nagany dyscypli-
narnej z wykazu stanu stuzby, brak podstaw prawnych.

Pozatem rozporzadzenie tonie w powodzi stow
i niepotrzebnych wywodow.

*
* *

Poszczegblne Rozporzadzenia, a zwhaszcza amnestje,
skrytykujemy i omowimy doktadniej w nastepnym ze-
szycie.

KOLEJNICTWO W POLSCE

Ponizejpodajemy fragment odczytu, przy-
gotowanego przez MK. na uroczystosci 10-lecia
kolejnictwa, a opracowanego przez Inspektora
Ministerjalnego Gt Inspekcji komunikacjip. inz.
Jézefa Smiechowskiego :

Chociaz juz lat 10 dzieli nas od tej chwili, Swieze
jest jednak w pamieci wszystkich zywiotowe wprost da-
zenie rzesz kolejowych do objecia w posiadanie polskich
kolei zelaznych na terenie catego Krolestwa. Byto w tern
co$ pokrewnego z przelotem wedrownego ptactwa, ktore
rado$nie podgza do gniazd rodzinnych, byto co$ z pod-
$wiadomego uporu Slimaka z Placéwki Prusa, tego
chtopka polskiego, ktory chocby miat zging¢, nie odda
Niemcom ojczystego zagonu.

Temu wspotdziataniu najszerszych mas
temu objawowi nieznanemu dotychczas w historji w zad-
nym innym dziele samoobrony spotecznej, koleje
polskie, zawdzieczajg, ze ani na chwile w cza-
sach tak obfitujgcych w donioste wypadki
nie przerwatly swej dziatalnosci komunika-
cyjnej, lecz natychmiast znalazty sie w reku wiadz

panstwowych, jako sprawnie spetniajacy swe zadanie
czynnik tadu w zakresie jaknajzywotniejszych zadan
gospodarczych wskrzeszonej Ojczyzny.

Rownoczesnie w innej dzielnicy Polski i na innem
polu brac kolejowa ztozyta dowody umitowania Ojczyzny,
biorgc ofiarny a peten zapatu udziat w orezej rozprawie
na obszarze Lwowa i przylegtych odcin-
kow kolejowych.

Walki, ktore tam stoczono zapisaty sie chlubnie
na kartach dziejow kolejnictwa w Maltopolsce, jako
dowdd podniesionych uczué patrjotycznych, ktéremi
personel kolejowy w tej dzielnicy zawsze sie
odznaczat.

Nie dziw zatem, ze przy pomocy takiego personelu,
pamietnego nadto krzywd i uposledzen jakich mu nie
szczedzity wiadze wojskowe obu armji, dziatajagcych
na terenie Matopolski, objecie w posiadanie Rzadu
polskiego kolei zelaznych w tej dzielnicy odbyto sie
z blyskawiczng szybkosScia, bez szczegdlnych trudnosci
i zatargow.

Natomiast w zaborze pruskim, gdzie koleje
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zelazne powotane zostaty do zycia przez prywatne
kompanje niemieckie, bez zadnego udziatu spoteczenstwa
polskiego, gdzie nadto wiadze rzadowe uczynity z kolei
zelaznych dogodne dla siebie narzedzie w dziele bez-
wzglednej giermanizacji kraju i w tym celu tolerowaty
zaledwie Polakéw w stuzbie kolejowej na najnizszych
tylko stanowiskach, a i to z licznemi zastrzezeniami,
w tym powtarzam zaborze, sprawa ujecia aparatu ko-
lejowego w rece polskie najwiecej nastreczyta tru-
dnosci.

Trudnosci te potegowat nietylko brak odpowied-
nich sit fachowych, ktore uzy¢ nalezato w stuzbie wy-
konawczej, ale i ta jeszcze okoliczno$é, ze ustepujace
wiadze niemieckie tendencyjnie nakazaty swym funkcjo-
narjuszom jaknajSpieszniej porzuca¢ swe stanowiska

stuzbowe, co rzecz prosta, grozito unierucho-
mieniem kolei w catej wracajgacej do nas
dzielnicy.

A jednak silnie bijagce serca ludu tego umeczo-
nego kraju, twardy upér tego ludu, zahartowanego
w tyloletnich zmaganiach sie ze swym prze$ladowca,
dokonat rzeczy na pozor niemozliwej. Do pracy na
kolejach stanely cate rzesze pracownikéw réznych za-
wodéw, ludzie ktorzy arkana stuzby kolejo-
wej znali zaledwie z okien wagonu. | ludzie
ci przezwyciezyli trudnosci, zdawatoby sie niepokonane.

Juz w dniu 27 marca 1920 roku Nr. 1 Oredow-
nika Urzedowego Dyrekcji P. K-P. w Gdansku stwierdza
publicznie fakt objecia przez wiltadze polskie eks-
ploatacji kolei zelaznych na Pomorzu.

W podniostej odezwie do polskich pracownikdw

HENRYK KROGULSKI

kolejowych rzeczonej Dyrekcji, Prezes jej daje Swia-
dectwo hartu, nieztomnosci i ofiarnosci,
ztozonych na oltarzu Ojczyzny przez éwczesny personel
kolejowy.

Podobniez, lecz wczesniej jeszeze, w Poznan-
skiem, tylko zawdzieczajgc nastrojowi ludnosci polskiej
i jej wysitkiem, zdotano szybko opanowac sytuacje.

Wreszcie znacznie pOzniej, bo w roku 1922 do-
piero piastowska dzielnica Slaska na drodze bo-
haterskich zapaséw i kosztem krwawych ofiar zakon-
czyta dzieto zcalenia kolei zelaznych w jedng sie¢ ko-
munikacyjng Rzeczypospolitej.

Minat czas niedtugi i koleje polskie, teraz juz na
calym obszarze Rzeczypospolitej, daty znow wyraz gle-
bokiego uswiadomienia co do odpowiedzialnosci, jaka
spoczywa na nich podczas obrony Kkraju. Ztamanie
i odparcie nawatly bolszewickiej w roku
1920 utatwita w duzej mierze sprawna i gorliwa
wspotpraca naszych kolei zelaznych, oraz
wytezona i ofiarna praca stuzby kolejowej.

Ten pobieznie naszkicowany zarys tyloletnich
dziejow naszego kolejnictwa, jego cichych i nie szukajgcych
rozgtosu, cho¢ zawsze owocnych trudéw ponoszonych
dla Ojczyzny, niechaj bedzie wyrazem nietylko hotdu
dla jego zastug, potozonych w dobie odrodzenia, lecz
zarazem przeSwiadczenia, ze kolejnictwo polskie,
wiernie swym $wietlanym tradycjom, podazac bedzie
zawsze drogg poczucia tych wielkich obo-
wigzkow, jakie w Ojczyznie wskrzeszonej i wolnej
nakfada nan pragnienie przylozenia sie swa pracg do
rozkwitu i potegi tej umitowanej Matki naszej.

NIEDOMAGANIA W StUZBIE ZAWIADOWCOW STACYJ

(11) Poréwnanie stanowiska naczelnika stacji w cza-
sach zaborczych z obecnem, musi nasung¢ przekonanie,
ze systematycznie poniza sie naszg godnos¢, a wyrazem
tego jest zrownanie naszego tytutu stuzbowego z daw-
nym kolejomistrzem lub sygnatomistrzem.

Okreslenie naszego stanowiska za czasow zabor-
czych stowem ,,naczelnik* znakomicie oddajgcem cato-
ksztatt zakresu dziatania w stacji, zastgpiono w Polsce
rusyficyzmem, pojeciem rzadcy lub ekonoma, dostoso-
wujac prawdopodobnie pojecie stowa ,,zawiadowca“ do
kwalifikacji pracownikéw na tych stanowiskach w Kon-
gresowce, gdzie wedtug twierdzenia miarodajnych czyn-
nikéw, opartego na dtugiej obserwacji, 90% pracowni-
kéw nie posiada kwalifikacji na stanowiska kierownicze.

Wobec rozgraniczenia zakresu dziatania zawia-
dowcy stacji w b. zaborze rosyjskim, czy pruskim,
gdzie jego kompetencja ograniczata sie do zarzadu
personelem, materjatami i inwentarzem stacyjnym, gdzie
dla stuzby handlowej istnieje jeszcze i dzi$§ osobny
ekspedytor, dla stuzby ruchu starszy dyspozytor, dla
telegrafu, starszy telegrafista lub kancelista techniczny,
nazwa ta byla moze wiasciwg, lecz nie moze by¢ wias-
ciwg dla nas w Matopolsce, gdzie catoS¢ pracy stacji,

pozostaje pod wytgcznem kierownictwem i odpowie-
dzialnos$cig naczelnika.

Tytut zawiadowcy odpowiada¢ moze dobrze Scisle
wewnetrznemu zakresowi dziatania kolejomistrza lub
sygnatomistrza, nie moze jednak odpowiada¢ tak wszech-
stronnemu zakresowi dziatania i koniecznosci repre-
zentacji na zewnatrz, jak to ma miejsce u nas. Jezyk
polski nie zna stowa zawiadowca, a wprowadzenie go
z jezyka rosyjskiego jest dowodem wprowadzania u nas
wschodniego ducha i metod.

Nazwe ,,naczelnik“ pozostawiono przeciez w no-
menklaturze kolejowej, przy sekcjach utrzymania i war-
statach, to tez w zmianie naszej nazwy moznaby sie
dopatrywac jeszcze i innych, konkurencyjnych pobudek.

Na zewnatrz, wobec spoteczenstwa, zmiana nazwy
naszego stanowiska, spowodowata pojecie degradacji,
tymczasowosci, a co za tern idzie i poderwanie naszego
autorytetu.

Po linji pauperyzacji na zewnatrz poszty i prze-
pisy o umundurowaniu, na co wiekszo$¢ zawiadowcow
stacji zareagowata catkowitem zaniechaniem noszenia
munduréw w stuzbie. Mundur, ktéry powinien by¢ dla
nas chluba, jako oznaka, ze prace swa oddaliSmy wy-
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facznie dla Panstwa, stat sie nam wstretny, gdyz w je-
dnolitosci jego widzimy ponizenie naszego stanowiska
i godnosci osobistej, i nie chcemy na nim nosi¢ plam,
powstatych z winy tych, ktorzy niejednokrotnie nie
umiejg go nosi¢ i szanowac.

Ujednostajnienie umundurowania, nie jest wyra-
zem demokratyzacji naszego spoteczenstwa, gdyz za-
sadg demokracji jest wiasnie uszanowanie osobistej go-
dnosci kazdego obywatela, a dowodem tego poszano-
wania nie moze by¢ lepszy gatunek materji.

Lecz przejdzmy do spraw wewnetrznych-

W prywatnych przedsiebiorstwach, jest specjalnie
wynagradzane specjalizowanie sie w pewnym Kkierunku,
osiggane wieloletnig pracg, na kolei istniejg premje za
lepsze wyniki pracy w jednostce czasu. Nas to jednak
nie dotyczy, gdyz stanowiska nasze wttoczone w dra-
bine systemizacji, poza ktérg wyj$¢ nie mozemy, jesli
nie . zmienimy stanowiska a czesto miejsca pracy.
| wihasnie w tern tkwi sprzeczno$¢ z prywatnym prze-
mystem, gdyz w kolejnictwie na obecnych zasadach
opartem, lepsze wynagrodzenie uzyska¢ mozna nie za
nabytg rutyne na jednem stanowisku, lecz przez czeste
przerzucanie sie i polowanie na wyzszg grupe.

Jakiz bodziec do pracy twdrczej moze mie¢ obecny
zawiadowca stacji, wiedzac, ze nie posunie sie ani
krok naprzéd, mimo wielu lat stuzby spedzonych na
jednem stanowisku, mimo nabytej rutyny, znajomosci
stosunkow i niezaprzeczalnych osobistych zastug?

Czy zdrowemi mozna nazwac stosunki, w ktérych
nie wytrwata rzetelna praca na jednem stanowisku,
lecz ryzyko, i przerzucanie sie z jednego miejsca na
drugie, daje mozno$¢ uzyskania wyzszej grupy uposa-
zenia? Czy taki stan jest korzystny dla kolejnictwa?

Pozostawanie przez diuzszy czas na jednem miej-
scu, daje moznos$¢ obserwacji rozwoju zycia gospodar-
czego okregu cigzenia stacji, i odpowiedniego ustosun-

CZASOPISMO 5

kowania sie kolei do niego, natomiast czeste wprowa-
dzanie coraz to ,nowej miotly* obserwacje te uniemo-
zliwiajg ustosunkowanie sie kolei do potrzeb lokalnych,
utrudniajg i przynosza jej bezposrednie straty-

Zniesienie automatycznych przesunie¢ w grupach
uposazenia, przynosi nietylko nam, ale przedewszystkiem
kolejnictwu dotkliwg szkode. Dzi$, gdy wiekszos¢ stacji
obsadzona jest starymi wytrawnymi zawiadowcami, ktorzy
nie majg nic do stracenia ale i nic juz do uzyskania,
stan ten stworzyt poczucie krzywdy, i stat sie powo-
dem zniechecenia do pracy, w przysztosci jednak stan
ten wywota szkodliwg fluktuacje pracownikéw, ktérzy
do stanowiska nie bedg przywigzywali wiekszej wagi,
bedzie ono pomostem do uzyskania wyzszej grupy
W wyzej systemizowanej stacji, lub na innem stano-
wisku, a co gorsza w niedalekiej przysztosci spowo-
duje fakt, ze pracownicy z wyksztatceniem Sredniem,
nie widzac dla siebie zadnej przysztosci na stanowi-
skach zawiadowcow, nie bedg o nie kompetowali, za-
znaczy sie odptyw ludzi inteligentnych od wykonawczej
stuzby, jak dzi$ juz zaznacza sie brak doptywu matu-
rzystbw na kandydatow kolejowych.

Koleje nie majg juz dzi$ tego monopolu przewo-
zowego, jaki mialy przed laty dwudziestu. Automobilizm
i lotnictwo rozwijajgce sie w szalonem tempie, stwarzajg
niebezpieczng dla koleji konkurencje, ktorej zwalczaé
nie podobna, ale inicjatywg umystow inteligentnych
i doceniajacych powage sytuacji, mozna i musi sie utrzy-
ma¢ dochodowe przewozy, chroni¢ kolej od strat
i bankructwa.

Zagadnienie to, najwazniejsze w dobie obecnej
i najblizszym dziesigtku lat, beda miaty do rozwigzania
tylko otwarte mozgi zdolne oderwac sie od szablonu,
petne tworczej inicjatywy, ale za to muszg one by¢
odpowiednio wynagradzane.

C. d n

ZAGADNIENIA KOMUNIKACYJNE

V.

Aeroplan, w niedalekiej przysztosci, jeden z najpowaz-
niejszych konkurentow kolejnictwa, staje sie coraz bar-
dziej popularnym $rodkiem komunikacji, przynajmniej
za granicg. U nas na razie wediug ostatnich danych
statystycznych s$rednio na jeden przelot aeroplanem
wypadto 2, 3 osoby. W wielkich ilosciach przewozono
jedynie bagaz i poczte. Zainteresowanie lotnictwem
i lotniczemi finjami wzrasta stale wsrod spoteczenstwa.

Ostatnio doniosty dzienniki, ze M. K. przyjeto
przewOz napowietrzny od firm prywatnych i otwarto
Wyadziat lotnictwa cywilnego, w ktérym skupiac¢ sie be-
dzie polityka i gospodarka komunikacji napowietrznej,
a Plage Leskiewicz w Lublinie buduje drewniane ,,Fuk-
kery“. Niewiadomo, czy zaufanie do linij lotniczych
chciato M. K. w spoteczenstwie poderwac, oddajac za-
mowienia firmie, o ktérej pisano, ze wyrabia ,latajace
trumny*“.

Pod jakim wzgledem samolot staje do walki z ko-
munikacjg kolejowg? Ped tym samym, co i samochdd
i bedzie w miare udoskonalenia i rozwoju konkurentem
coraz bezwzgledniejszym w dziedzinie szybkosci i dtugich
przebiegéw. Samolot stanie do walki nietylko z koleja,
ale z wszelkg komunikacjg ladowsg i wodna.

Jezeli obliczymy dzisiejsze koszta przewozu, wobec

bardzo szybkej dostawy, koszta te nie sg wysokie,
zwazywszy ekonomicznie, a w razie rozpowszechnienia
sie tego Srodka komunikacji, koszta te bedg jeszcze
nizsze.

Przew6z kolejami zelaznemi musi by¢ drogi, gdyz
kolej ciggle tozy¢ musi na utrzymanie starych i budowe
nowych drdg, na utrzymanie duzej ilosci personelu,
rozsypanego po tych drogach. Juz drogi morskie tansze
sg pod tym wzgledem od kolei i przy odlegtosciach
ponad 3 000 km ekonomiczniej jest przewozi¢ statkiem
anizeli kolejg. Odlegtosci mniejsze prawie nie sg brane
w rachube, szybkos¢ — hydroplanem 512 km na go-
dzine, aeroplanu 453, balonu sterowego 130 km na
godz. A nos$nos¢? — 1500 do 2000 kg, A nalezy
wzig¢é pod uwage to, ze predko$¢ parowozu, samo-
chodu jest rezultatem wysitku sztucznego, podczas gdy
predko$¢ samolotu jest naturalnym warunkiem jego
réwnowagi.

Jak z powyzszego przedstawienia wida¢, szybkos¢
samolotu kolosalna, koszt dzi§ stosunkowo do szyb-
kosci dostawy nie wielki, a bedzie mniejszy w miare
rozpowszechniania sie linij lotniczych i zdobycia przez
nie zaufania spoteczenstwa do bezpieczenstwa przewozu.
Doswiadczenie wykazuje, ze ta zawrotna wprost szyb-
kos¢ okoto ’/a tysigca km na godzine nie jest gtow-
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wym zabiegiem w lotnictwie cywilnem. Ma to miejsce
w lotnictwie wojskowem. W lotnictwie cywilnem cho-
dzi wiecej o bezpieczenstwo przewozu i regularno$¢
lotow i tego wiecej, anizeli tej wielkiej szybkosci, do-
maga sie spoteczenstwo od awjacji cywilnej. Jemu wy-
starcza na razie przecietna szybkos$¢ aeroplanu 150 do
200 km na godzine, byle loty nie byly niebezpieczne
wzgl. nawet zagrozone. Skoro utwierdzi sie w spote-
czenstwie zaufanie do linij lotniczych i nastgpi spopu-
laryzowanie tychze, mozna bedzie mysle¢ o zwiekszeniu
chyzosci, chocby nawet do 400 i 500 km na godzine.

Jesli idzie o regularng komunikacje lotnicza, cy-
wilng, handlowg, rozpoczety jg juz w lutym 1919 r. Niemcy
na linji Berlin—Lipsk—Weimar- Dzi$ majg one naj-
gestszg sie¢ handlowg lotnicza, bo 134 linij o ogol-
nej ilosci km 18.531. Po Niemcach idzie Francja, ma-
jaca 38 linij w km 12.384, pdzniej Rosja 18 linij w km
5.9115. Na 4 miejscu stoi Holandja, na 5 Anglja, na
6 Wiochy, na 7 Polska, na 8 Czechostowacja. Polska
ma 8 linij lotniczych o 2.100 km. Ciekawa rzecz, ze
Ameryka, ta ojczyzna wszelkich nowosci, do tej pory
niema ustalonych linj lotniczych. Juz wprawdzie w r.
1926 rozpoczat sie w U. S. A- zywy ruch powietrzny,
a 16 towarzystw prywatnych uzyskato koncesje na
komunikacje lotniczg, sg to jednak szlaki zakontynen-
talne i po wiekszej czesci jeszcze Scisle nie wyznaczone.
Stalg stuzbe pocztowa petnig samoloty jedynie na linji
San Francisco - New York i Chicago—New York. Po-
dobnie i w potudniowej Ameryce niema jeszcze S$cisle
okreslonych linij lotniczych.

Juz dzi$ jednak mocarstwa zwracajg uwage na
rozw0j transoceanicznej komunikacji, $ledzg i opieka
otaczajg prace nad wytrzymatoscig samolotu w czasie
dtugich nadmorskich podrozy, gdyz juz dzi§ marzg na-
rody o emulacji samolotu z wielkg nawet komunikacjg
oceanicznag.

Wiadomem jest chyba czytelnikom, ze w r. 1926
wyjechata specjalna ekspedycja niemiecka ustali¢ do-
ktadnie linje przelotu takiego jak Berlin—Pekin (via
Irkuck), a znane sa plany Ecknera utworzenia linji po-
wietrznej Sewilla—Buenos Aires balonami sterowymi.

Przy dzisiejszym stanie lotnictwa loty ograniczajg
sie do godzin dziennych, chociaz juz w Ameryce mie-
dzy Chicago a N Yorkiem poczte przewozi sie row-
niez w nocy Dlugos¢ przelotow przecietnie wynosi
1500—2000 km. A chociaz lotniska z natury rzeczy
znajdujg sie poza miastem i dojazd do nich jest ko-
nieczny, to jednakowoz stosunek przejazdow kolejg do
lotniczych wynosi 1 : 6.

W awjacji handlowej pierwszenstwo poczyna
zdobywa¢ hydroplan, dzieki swej tatwosci lgdowania
(nie potrzebuje lotniska specjalnego) jakotez moznosci
odbywania lotow na nieznacznej wysokosci nad woda.

W kazdym razie z powyzszych rozwazan na te-
mat zagadnien komunikacyjnych wynika jedno, jesli
na pewien okres czasu zwyciezy na ladzie samochdd
w walce z kolejg o szybkos$¢ handlowa, to jednak zwy-
ciestwo to nie bedzie trwatem, gdyz na dalszych od-
legtosciach (od jakich 300 km w gore) zwyciezy ich
obu samolot, jak zwyciezy wogole wszelkich tytanéw
morza, budowanych w dokach okretowych. Kolej po-
zostanie nadal waznym czynnikiem w zyciu gospodar-
czem spoleczenstw i panstw, ale nie jedynym i decy-
dujacym, jak byto do tej pory. Przewozy o zwartych
i duzych ilosciach zawsze bedg do kolejnictwa nalezaty-
Z tem trzeba sie liczy¢ i takg wprowadzi¢ polityke
i reforme taryf kolejowych, ktéraby do przewozu ko
leja zachecata, a nie utrudniata, a zarazem stara¢ sie
winno kolejnictwo polskie wzig¢ za kierownice samo-
chodu, a rozwdj jego wyzyska¢ dla siebie.

Gees

SMUTNE ROZWAZANIA INTELIGENTA

»Biuletyn Urzedniczy“, organ Zwigzku Stowarzy-
szen Urzednikéw Panstwowych i samorzgdowych z wy-
ksztatceniem akademickiem rozwazajgc 10 lecie, zasta-
nawia sie nad dolg urzedniczg w ubiegtym okresie.
Pisze zupetnie stusznie, ze ,,do Kkierownictwa wszedzie,
do wykonywania przewaznie winni by¢ uzyci ludzie
o wielkiem wyksztatceniu i jeszcze wiekszem doswiad-
czeniu; kazdy obejmujgcy posterunek panstwowy wi-
nien wykaza¢, ze uczyt sie i ze umie dobrze w danym
dziale pracowacu.

Wspominajgc ubiegte
stownie :

»Na miody, watly organizm panstwowy rzucono
radykalne hasta, przenoszone ze wschodu zakazonego
bolszewizmem. ktore w administracji publicznej gtosity
pogarde dla studjow i kult niekompetencji
jedno i drugie bardzo dogodne dla domorostych
genjuszow, czynigcych swawolne eksperymenty bez
poczucia odpowiedzialnosci, a zgadnych wiadzy
i fortuny. Urzednicy z wyzszem wyksztatceniem, zor-
ganizowani woéwczas przewaznie w Matopolsce, nawig-
zujac kontakt z takimi urzednikami innych dzielnic,
a stanowiacy razem, znikoma czes¢ zahuka-
nej inteligencji, staneli ze swojg najlepsza wolg
i umiejetnoscig pracy wobec nieprzezwyciezonych trud-
nosci. Wszelkie rojenia o logicznych zasadach budowy

lata pisze organ ten do-

organizmu panstwowego, okazaty sie ztudg; musieli oni
zmudnie torowa¢ droge w pracy indywidualnej, oczy-
wiscie mniej skutecznej wsrod nieustannych przeszkod
od gory i od dotlu. Scigani zawiscig i nieche-
cig, dyskredytowani przez rzesze zwyktych
karjerowiczow, zwalcza¢ musieli niezaszczytne daz-
nosci separatystyczne i zakusy licznych stronnictw po-
litycznych, nieoparte o zrozumienie naczelnego interesu
panstwa. A jednak mimo licznych przeciwienstw oni to
whasnie wzniesli swag cicha, wytrwalg, codzienng pracg
szkielet budowy panstw_, zyskujac zwolna cho¢ niezbyt
chetnie uznanie u wiadz i spoteczenstwa.

Niestety, trudny ten i powolny rozwoj doznat
pewnego zahamowania w ostatnich czasach.
Z przyczyn, pod katem widzenia interesOw Panstwa
niezbyt zrozumiatych, wezbrata znéw jakoby fala nie-
checi do wyzszych kwalifikacyj nabytych
studjami; w niektorych resortach doszto do syste-
matycznego usuwania z trudem zebranej garstki urzed-
nikébw z akademickiem wyksztatceniem, co oczywiscie
musiato sie odbi¢ ujemnie na dziatalnosci tych resortéw.

Troska o potrzeby materjalne wskutek
notorycznie nedznych uposazen goéruje dzis
w stowarzyszeniach nad strong ideowa,
a troska o byt wiasny i o byt rodziny — o zachowa-
nie stanowisk, thumi zdolnos¢ do wszelkiej
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inicjatywy. Nie mamy za sobg tradycji stanu urzed-
niczego, nie mamy tez zrozumienia dla waznosci pracy
organizacyjnej — losy stowarzyszen i zwigzkow
catych zdane sg nieraz na taske indywidual-
nych wysitkow, ktore, gdyby nawet byly bohater-
skiemi nie mogg by¢ skutecznemi*.

CZASOPISMO 7

Podkreslenia nasze.

Sliczne stowal My, pracown'cy umystowi kolei
z wyksztatceniem Sredniem, stowa te gorzkie i do swoich
warunkOw mozemy przystosowaé, z tern, ze stanowczo
do dzi$ nie mozemy dopatrzy¢ sie uznania
od witadz dla naszych zawodowych postulatéw.

DODATKI BUDOWLANE

WyczytaliSmy w dziennikach, ze M. K. pragnac
wynagrodzi¢ mozolng prace inzynieréw i zacheci¢ ich
do dalszej intenzywnej roboty, szczegblnie przy spo-
rzadzaniu kosztorysow — a takze przy konstruowaniu
kunsztownych obliczen ,jednostek pracy* — przyznato
zresztg stusznie, tej kategorji pracownikéw specjalne
dodatki, dochodzgce do 100°/0 obecnego wynagrodze-
nia. Przeciez kto$ co$ dostat... nareszcie! Czas ku temu
najwyzszy, bo co lepsze, cenniejsze, energiczniejsze
i bardziej przedsiebiorcze miode jednostki korzystaty
z nadarzajacej sie sposobnosci i uciekaty z kolei na
korzystniejsze, cho¢ bynajmniej nie lukratywne stano-
wiska nierzadowe.

llos¢ lepiej ptatnych szczesliwcow stanowi jednak
minimalny procent og6tu pracownikéw kolejowych, kto
rzy pozostajg nadal na gtodowych poborach, nie spo-
dziewajgc sie rychito nawet poprawy bytu.

Doprowadzenie do apatji i zniechecenia licznych
rzesz pracowniczych, majacych czesto duzy bezposredni
i decydujacy wptyw na dochodowos¢ kolei, nie mozna
nazwa¢ trafng i sprawiedliwg politykg personalna, jak
to oceniliSmy w stosunku do inzynierow. C6z bowiem
sg warte chocby najbardziej kunsztowne zestawienia kosz-
toryséw, obliczenia naleznosci za dostawe wagonow na
bocznice, sortowanie wagonow, wyzyskanie fadownosci
wagonow, sity pociggowej parowozéw, rygory tary-
fowe, i t. d., jezeli ten, ktdremu powierzono oblicza-
nie i pobieranie nalezytosci, gtoduje i nie zawsze
nosi cate obuwie ?

Czy jest kto$, ktoby wierzyt, iz marnie ptatny
pracownik bedzie stat godzinami na stocie w podartych
butach, aby nie uroni¢ minuty przetoku, ptatnego przez
strone ?

Czy mozna przypusci¢, ze zle wynagradzany tak-
sator, kasjer i zawiadowca w jednej osobie, najcze-
Sciej w dodatku ze wszystkich stron maltretowany,
ze¢hce sie uzera¢ z bankrutujagcymi handlarzami czy
kupcami o klase taryfowg lub postojowe ? Ma kto to
gtebokie przeSwiadczenie, iz podobny parjas, wykonu-
jacy w Dyrekcji stuzbe kontrolng czy rewizyjng, po-
trafi dlugo pracowa¢ z zapalem i Sciga¢ biatych mu-
rzynébw na linji za niezbyt precyzyjne spetnianie obo-
wigzkow, skoro odczuwa na sobie skutki ,,pieczotowi-
tosci“ tego samego chlebodawcy?

Nie sg to jatowe utyskiwania, podyktowane za-
zdroscig. Chce jedynie wykaza¢ krétkowzrocznos$é Za-
rzadu kolejowego w jaskrawie nieréwnomiernem trak-
towaniu pracownikdw pod wzgledem oceny pracy
i wynagrodzenia.

Wszak muruje sie na piasku, jesli wynagradza sie
specjalnie tylko tych, co wydatkujac pienigdz, co$ na
wydatkach o0szczedzg, zostawia sie natomiast losowi
i tagodnosci klimatu drugich, ktérzy jakkolwiek nie za-
rabiajg tych pieniedzy, jednak na dochodowos$¢ przed-
siebiorstwa wywierajg wpltyw decyduigcy. Wyglada to
tak, jak gdyby (prosze darowac¢ poréwnanie) przedsie-

biorca dorozkarski ptacit nalezycie woznice, oszczedza-
jac na owsie dla konia. Zarabia przeciez w rzeczywi-
stosci 6w nieszczesliwy ,fjakierski“ kon, i im powolniej
z braku sit bedzie ciaggnat, tern mniej zyska przedsie-
biorca, mimo dobrego opfacania woznicy.

Zdarzyto sie w jednej stacji P. K. P., ze taksator,
kasjer, i sita biurowa w jednej osobie X grupy uposa-
zenia spowodowatl omytki taksacyjne, ktére w ciggu
dwoch lat doszty do sumy kilkunastu tysiecy ztotych.
Kasjer ten nie Sciggngt od stron powyzszych niedobo-
row, gdyz myslac o swej biedzie i stosach papierow,
jakie miat przepracowac, nie znalazt ani czasu ani ochoty
na egzekwowanie dtuznych Kkolei pretensyj. Pretensje
ulegty wskutek tego przedawnieniu, a Dyrekcja przy-
pisata owe grube tysigce kasjerowi-taksatorowi do
zwrotu z poboréw stuzbowych. Sprawa pozornie zata-
twiona, skoro atoli kto§ o kontemplacyjnem usposo-
bieniu rzecz rozwazy, iz w szczegoélnosci pracownikowi
mozna potrgci¢ /i poboréw, w danym wypadku naj-
wyzej 50 zt miesiecznie, czyli 600 zt rocznie, to aby
Sciggng¢ np. 12.000. trzeba czeka¢ na to 20 lat. A gdzie
jest gwarancja, iz delikwent tyle pozyje? Wykluczone
by do tego czasu z gtodu nie zginat.

To, o czem wyzej, zaszto w jednej stacji, i szcze-
Sliwym trafem wyszto na jaw- Na kilka jednakze ty-
siecy stacyj w Polsce chyba nie byla to tylko ta jedna
jedyna, w ktérej niedbale obliczono naleznosci. A ile
jest innych nieujawnionych strat, nie ze ztej woli po-
wstatych, ale z apatji, ze zniechecania, z przepraco-
wania! Lecz miarodajne czynniki nie chcg nic widzie¢
i wiedzie¢. Ze strony Zwigzkow zawodowych interwe-
njowano w M. K. niejednokrotnie o dodatki kasowe
dla kasjeréw, nie za ciezkg prace — bron Boze +—
ale jako rekompenzate za uniewaznione falsyfikaty, kto-
rych ustrzec sie niepodobna a za ktére kasjerzy musza
wyktada¢ wiasne krwawo zapracowane grosze. Wszakze
kasy gtowne w mysl przepisu poprostu obnizaja przelewy.

Oto zaledwie przelotny szkic niestety zbyt przy-
krych stosunkoéw, wsrod ktérych o gtodzie i chtodzie
wegetujg masy pracownicze, zdane oddawna istotnie
na taske losu, na beznadziejno$¢ potozenia. | trudno
0 inne wyjscie ze sytuacji, o ile ci, co patrzag w stonce,
a Swiatta nie widzg, nie zechca naprawde wejrze¢ w giab
tych katakumb pracowniczych chociazby z pomocg
czarnoksieskich okularow i nie wymierzg parjasom na-
leznej sprawiedliwosci- B. K.

KOLEDZY!

Uwazajcie pilnie, czy w listach plac
potrgcono Warn wkiadki na Zwigzek.
Przerwa w optacie wkiladek powoduje
utrate praw cztonkowskich. Przynosi
szkode i Wam i Organizacji.
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UCHWALY ZWIAZKU

Obradujacy we Lwowie we wrze$niu b- r. Zjazd
Zwigzku Pracownikéw P. K. P. o ktorym w swoim
czasie pisaliSmy, wysungt nastepujace postulaty, ktore
ponizej streszczamy:

1. Zjazd Zwigzku Prawnikéw P. K. P. wyraza
przekonanie, ze dla usprawnienia gospodarki przed-
siebiorstwa P. K. P. wskazang jest moznos¢ dal-
szego wydzielania pewnych gatezi stuzby
kolejowej i nadania im charakteru od-
rebnych przedsiebiorstw; odpowiednie
uprawnienia winny sie znale$¢ w nowej ustawie
0 przedsiebiorstwie P. K. P.

2. Zjazd Prawnikéw P. K- P., podnosi, ze obecny
stan prawny, stworzony przez wydanie rozpo-
rzgdzenia Prezydenta Rzplitej z dn. 24/1X 1926 r.
(Dz. Ust. Nr. 3, poz. 586), ktorego do tej pory
nie wykonano, nasuwa w praktyce tak liczne wat-
pliwosci, iz najrychlejsze ich usuniecie jest dla
dobra kolejnictwa polskiego konieczne.

Z wnioskoéw ,,Komisji ogolnej“ przyjeto nastepu-
jace uchwaty, dotyczace wystgpienia do Rzadu:
1. Osystemizacje tych stanowisk, ktore win-
ny by¢ obsadzone wytgcznie przez pracownikow
kolejowych z waksztatceniem prawniczem.

2. 0 zrownanie pracownikow kolejowych pod wzgle-
dem naleznosci za podroze stuzbowe
z innymi urzednikami panstwowymi.

BIBLIOTEKA Z. O. W KRAKOWIE

otwarta jest dla cztonkéw miejscowych i z prze-
strzeni we wtorki, S$rody i pigtki kazdego ty-
godnia (précz $wigt) od godziny 17—18. w lo-
kalu Zwigzku przy ul. Kopernika 22/11 p.

Wohpisowe dla wszystkich cztonkéw — 50 groszy,
abonament miesieczny dla cztonkéw miejscowych 50
groszy, dla cztonkéw z przestrzeni 1'00 zioty, (w tern
optata admin. 50 groszy). Ksigzki przesyta¢ mozna
korespondencjg kolejowg na mocy reskryptu

M. K. Nr. Pr. 358/25. Woreczki z odpowiednimi adre-
sami sprawi¢ sobie muszg sami abonenci z prze-
strzeni (,,Czasopismo“ Nr. 1 z b. r. i ,,Wiadomosci

Okr." z 1 listopada b. r.).

Juz wyszedt z druku Katalog dziet bibljoteki.
Cena 30 gr. Koledzy, reflektujgcy na otrzymanie ka-
talogu wypozyczania ksigzek, zechcg zgtosi¢ sie
(osobiscie wzgl. pisemnie pod adresem : Gadek Stani-
staw Dyrekcja Kol. Panst. Krakow, Wydziat Osobowy),
z zamoOwieniem katalogu.

Abonament i wpisowe z przestrzeni przesytac
mozna czekami P. K. O. Nr. 407, 918. Czeki przesyta
sie na zadanie.

Zarzad Bibljoteki Z. O. w Krakowie.

PRAWNIKOW KOLEJ.

3. 0 przyznanie referendarzom (VII gr.
prawa przejazdu | klasa.

4. o ulatwienie prawnikom kolejowym w czasie
trwania stuzby kolejowej praktyki w sadach
i tych dziatach administracji panstwo-
wej, ktore moga mie¢ wplyw na sprawniejsze
funkcjonowanie przedsiebiorstwa P. K. P.

5. 0 przyznanie pracownikom kolejowym, wspot-
dziatajacym w pracach, za ktére pracowni-
kom z wyksztalceniem technicznem przy-
s ugujg dodatki partycypowaniaw tych
dodatkach w odpowiedniej wysokosci.

6. 0 przyznanie w projektowanej nowej ustawie upo-
sazeniowej dodatku za wyzsze studja pra-
cownikom z wyksztatceniem akademickiem.

7. o poczynienie odpowiednich krokéw, w interesie
stuzby i powagi stanu prawniczego w tym Kie-
runku, azeby pracownikow z wyksztatce-
niem prawniczem nie uzywano stale,
z wyjatkiem koniecznego wyszkolenia, do pet-
nienia funkcyj nie wymagajacych wy
ksztatcenia prawniczego.

8. 0 utworzenie w interesie stuzby i podniesienia fa-
chowego wyksztatcenia prawniczego w Warszawie
Centralnej, a przy Dyrekcjach — Dyrekcyj-
nychBibljotek ze szczegolnem uwzglednie-
niem dziet z dziedziny prawa, administracji i eko-
nomji, oraz 0 poczynienie krokow w kierunku
odpowiedniego uposazenia bibljotek pod wzgle-
dem finansowym.

upos )

NA BIBLJOTEKE

przy Zarzadzie Okregowlym Z. U. P. w Stanistawowie
zfozyli :

_ Gotowka: koledzy: Dworzak 5 zt., Peszkowiez 10 zt.

Jasinski 10 st., Klakowicz 10 zt., Pisz 5 z, Hunca 5 zi., Cie-

szynski 10 zt., Kisielewski 10 zt., Zyga 10 zt., Sowyra 5 zt. —
razem 80 zt.

Ksigzki nadestali:

Kol. Hrobonis Misterja — Knut Hansun, W mitoSci
i boju — Danitowski, Rowiesnice — Rygier-Natkowska, Ozi-
mina — Berent, Fachowiec — Berent, Czwarty Putk — Teslar.

Kol. Hunca: Fizjologja matzenska w 2 t. — Balzac,
Powie$¢ o siedmiu powieszonych — Andrejew, Narzeczona
z Angory — Melcer, Jak cien — Hajota, Tajemnica martwych
iaskow” — Breszko, Karjera mtodej kobiety — Breszko, "Mi-
ostki carskiego husara — Puszkin, Obtoméw w 2 t. — Gon-
czarow. Wszystkie ksigzki kol. Huncy oprawione.

Przypominamy sie taskawej pamieci kolegom, ktérzy na
%e_b(anl(lu nia 16 listopada 1928 ofiarowali nastepujaca 1los¢
sigzek:

Ostapowicz 5, Obierek 2, Klimaszewski 5, Kaminski 5,
Bielecki 3, Otto 3, Maciaszek 2, Bong 2, Sztych 1, Marcinowski
5, Janiga 5, Piotrowicz 5, Mierczuk 5, Kisielewski 10, Kobryn
2, Begejowicz 5, Winnicki (Bolechow) 3, Rosicki 5, Graf 3, Krein-
buszewski 5, Honig 3, Tatara 3, Warchatowski 5 Kuc 2, Sto-
k{'OSi_Z,Z Steinbach 2, Fertig 1, Sieminski 2, Wozniak 2, Za-
rzycki 2.

Ofiarowane ksigzki upraszamy nadsyta¢ pod adresem
kol. Silberbacha — Wydz. I, kol. Gorzkowskiego — Wydz |
lub tez kol. Fertiga — stacja Stanistawdw, uwiadamiajac
rownoczesnie kol. Silberbacha osobnem pismem o ilosci
odestanych ksigzek i pod czyim adresem.

Do odsyfaniu_ksiazek i korespondencji mozna uzywac
poczty kolejowej. (Reskrypt M. K. Nr. 378/25{

Zarzad Okregowy Z. U P. w Stanistawowie.
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KRAKOW (Koto)

Dnia 22 pazdziernika b. r. odbyto sie posiedzenie
Zarzadu Kota, na ktérem zapadly nastepujgce uchwaty ;

1. Przed spensjonowaniem pracownika winna D.
K. P. na 3 miesigce wczesniej dorecza¢ odpowiedni akt.

2. Koto urzadzi wieczor Sw. Mikotaja; wytoniono
stosowny komitet.

Na posiedzeniu tem odczytano referat kol. Wio-
dyki p. t. ,,OSmiogodzinny dzieh pracy dla dyzurnych
ruchu w Krakowie®,

Dnia 12 listopada przyjeto regulamin Zarzadu Kota;
opodatkowano sie po 50 groszy na rzecz bibijoteki.

STRYJ

W sobote 27 pazdziernika b. r. odbyto sie w Stryju
kwartalne Zebranie Informacyjne cztonkdéw miejscowego
Kota, przy licznym udziale miejscowych kolegow. Zagait
prezes Bartl. Referaty wygtosili delegaci Z- O. Kkol.
Pigtkiewicz oraz kol. Sitko. Sprawozdanie kasowe w za-
stepstwie chorego skarbnika kol. Cabicara, zdat kol.
Kapa. Rozrost Kota znaczny, wida¢ to po naptywie ko-
legbw cztonkéw. Dopisato zwiaszcza tawoczne, w kto-
rej caty komplet naszych kolegéw wstapit w szeregi
Z. U. P., dzieki naczel. stacji kol. Ornatowskiemu. Kasa
Samopomocy kolezenskiej rozwija sie pomyslnie, a za-
czynajg z niej czerpa¢ koledzy, ktorzy dotad nie inte-
resowali sie zywotnoscig Kota i Kasy samopomocowe;j.

Sprawe ubezpieczenia sie w P. K. O. przyjeto
jednomysinie.

Sprawe stworzenia bibijoteki w Z- U. P. pchnigto
naprzéd przez opodatkowanie sie kolegow, cztonkow
Kota w dobrowolnej wysokosci. Przy koncu Zebrania
ztozono w formie wniosku, uchwalonego wsréd oklaskéw
serdeczne podziekowanie koledze prezesowi Kota Ka-
zimierzowi Bartlowi za owocng czteroletnig dziatalnosc.

Tego samego wieczora odbyt sie w duzej sali p.
Bisanza Uroczysty Wieczor pozegnalny, poswiecony od-
chodzacym kol., Bartlowi przeniesionemu do Lwowa-
Podzamcza i Stepanowi, przeniesionemu na emeryture.
Wieczoér ten zgromadzit procz elity naszego stryjskiego
kolejowego Swiata urzedniczego wszystkich naszych
cztonkow Kota. Toasty wypowiedzieli koledzy Ustjano-
wicz, Pigtkiewicz, Schaller, Kapa i Kulikowicz. Przemo-
wienie zwiaszcza kol. Ustjanowicza bylo wysoce kun-
sztowne pod wzgledem formy, glebokie w tresci. Nie-
mniej powaznem bylo przemoéwienie wiceprezesa Kota
kol. Kapy.

Zebranie to, dyktowane wielkiem umitowaniem obu
zacnych, zegnanych Kolegéw, zaszczycity dos¢ licznie
i niespodzianie panie, nawet zamiejscowe. Zony jubila-
téw obdarzono pieknymi bukietami. Wieczor pozegnalny,
jakiego Stryj dawno nie widziat, niczem nie zaktocony,
a nastrojowy, przeciggngt sie az do samego rana.

KRAKOW (Okreg)
8 listopada 1928.

Po odczytaniu protokotu kol. Gadek poinformowat
obecnych o dotychczasowych staraniach uzyskania lo-
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kalu obszerniejszego. Lokal w Tow. Oratoryjnem wy-
padiby jednak za drogo. Skrepowanie, pewne ograni-
czenia, jak sie to dzieje przy wspotuzywaniu lokalu,
a zarazem stosunkowo do$¢ duza optata miesieczna nie
stojg w proporcji do swobody, jakg sie ma w uzywaniu
choc¢by, takiego lokalu, jaki obecnie mamy. Ponadto
budzet Okregu nie pozwala na wyzszy czynsz. O ile
sytuacja ogoélnozwigzkowa sie poprawi i Okregi beda
mogty otrzymywac wieksze dotacje, bedzie mozna my-
$le¢ o zmianie lokalu na wiekszy. Nie mozna tu liczy¢
na dochody uboczne z réznych imprez, bo one moga
zawiez¢, nie majg charakteru statego, a za lokal trzeba
stale placi¢. Sprawe wyszukania lokalu odroczono do
nastepnego posiedzenia, gdyz kol. G. ma wejs$¢ jeszcze
w pertraktacje wstepne ze Stowarzyszeniem kupcéw
i rekodzielnikobw przy ul. Potockiego 11.

Z kolei zawiadomit kol. Gadek obecnych, ze Zwig-
zek nasz a i Okreg krak. przystgpit do Komitetu kolej,
obchodu 10-lecia Rzplitej. Z tej okazji zaprasza Kkol.
Gadek wszystkich cztonkéw Z. O. do udzialu w uro-
czystosciach 10-lecia. W tym kierunku wyszty tez z W.
W. polecenia okoélnikowe do Zarzadéw Kot Okregu
krak. W komitecie dyrekcyjnym bierze udziat z ramie-
nia Okregu krak. kol. prezes Mysliwiec.

Odczytany przez kol. ksiegowego Romanskiego
W4 bilans surowy z dniem 31 pazdziernika b. r- przy-
jeto do wiadomosci.

W korespondencji zastugiwaly na uwage pisma
Két z wnioskami co do konferencji Prezeséw Kot

Konferencje te postanowiono przenies¢ na dzien
16 grudnia b. r. (niedziela).

Referentami na konferencje Prezesow Kot sg do
tej pory koledzy: Bulsiewicz (sprawy statutowe),
Schieberl (sprawy spotdzielcze i samopomocy), Ur-
banek (sprawy zywotnosci organizac. Kot), Mysli-
wiec (kontakt w pracy miedzy Kotami), Zio6to ws ki
(przynaleznos¢ do Zwiazku). — Ponadto koledzy Pre-
zesi KOt majg przywiez¢ w powyzszej materji odpo-
wiedzi Zarzadéw Kot W ten sposob referaty (tematy
podano w ,Wiadomosciach Okr.“ z dn. 1 listopada br)
bedg mie¢ bogate zakonczenie dyskusyjne.

STANISLAWOW (Okreg)

Po nieco moze zbyt dtugim odpoczynku wakacyj-
nym odbyto sie dnia 6 listopada kr. plenarne posiedze-
nie Zarzadu okregowego Z. U. P. w Stanistawowie.

Na posiedzeniu tem zatatwiono szereg spraw bie-
zacych organizacyjnych i zawodowych.

Miedzy innemi uchwalono poraz wtory zwrdécic¢
sie do Dyrekcji Kolei Panstw, o zastosowanie w tutej-
szych stacjach | kl. Chodoréw, Stanistawow i Kotomyji
wspotczynnika 1 odnos$nie do dyzurnych ruchu tych
stacyj.

Whiesiony w tej sprawie jeszcze 25 maja 1927 r.
memorjat pozostat bez odpowiedzi, wobec czego pod-
niesiono obecnie jeszcze raz wszystkie argumenta, prze-
mawiajagce za jak najrychlejszem wprowadzeniem po-
dziatu stuzby odpowiadajgcego wspdétczynnikowi 1. ROw-
noczesnie proszono o pisemng odpowiedZz na rece tut.
Zarzadu okregowego.
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Odpisy memorjatlu postanowiono przesta¢ Zarzag-
dowi Gtownemu i Zarzadom Kot miejscowych. (Zarzad
Gt. interwenjowat juz pisemnie w M. K-).

Uchwalono nastepnie zwrdéci€ sie takze do D. K. P.
w sprawie przyznania dodatku za stuzbe w porze noc-
nej taksatorom w stacji granicznej Sniatyn—Zatucze
i wyczerpujgco uzasadniano to zgdanie.

Celem omowienia z kolegami aktualnych spraw,
postanowiono zwota¢ Zebranie Kolezenskie na dzien
17 listopada 1928, ktore tez faktycznie odbyto sie przy
nader licznem jawieniu sie kolegow, przedewszystkiem
zawiadowcOw stacji z catego Okregu.

Zebrania takie, majace przedewszystkiem charakter
zebran towarzyskich, postanowiono urzadza¢ w kazda
pierwszg sobote miesigca.

W koncu uchwalono na Zebraniu Kkolezenskim
zwotanem na dzien 17/XI. poruszy¢ sprawe utworzenia
bibljoteki i Kasy kolezenskiej.

Na odbytem dnia 17/XI- Zebraniu kolezenskiem
wybrano w mysl zadania Zrzeszenia zawiadowcéw stacyj
okregu krakowskiego, trzech delegatéw tut. zawiadow-

cow stacyj, a mianowicie ;. Kisielewskiego, Ostapowicza
i Pisza. Koledzy ci wejdg w bezposredni kontakt z Zrze-
szeniem krakowskiem

Na zebraniu tern uchwalono tez po dlugiej i wy-
czerpujacej dyskusji przystgpi¢ w jak najkrotszym czasie
do zatozenia Kasy kolezenskiej na podstawie statutu
opracowanego przez Zarzad okregowy.

Wreszcie ruszono naprzod tez sprawe wiasnej bi-
bljoteki, uznajgc w calej peini potrzebe stworzenia tejze
i zgtaszajac z miejsca ilos¢ ofiarowanych ksigzek, wzgl.
sktadajgc odpowiednie datki pieniezne.

Zebranie oficjalne zakonczono zebraniem towarzy-
skiem przy wspoélnej wieczerzy, ktére wsrod przyjemnej
pogawedki i nader sympatycznym nastroju wszystkich
obecnych przeciggneto sie prawie do potnocy.

Zaznaczy¢ musimy, iz o ile koledzy z przestrzeni
tym razem jawili sie bardzo licznie, o tyle razit brak
kolegdéw z Dyrekcji, co podczas zebrania zupetnie stu-
sznie zaznaczyt jeden z kolegOw - zawiadowcdw stacji.

Sadzimy tez, ze w przysztych zebraniach koledzy
dyrekcyjni nie pozostang w tyle za kolegami z prze-
strzeni.

PRZYPOMNIENIE

Z wielu dhugoletnich dezyderatéw pracownikoéw
z wyksztatceniem $redniem, niektdre wysuwane bywajg
na kazdem zgromadzeniu. Musimy od czasu do czasu
przypomina¢ je w ,,Czasopismie*, by jako krople spa-
dajace, powoli drazyty skate, przed nami sterczaca.

| tak:

Ustawa o0 uposazeniu z dnia 13 lipca 1920 Dz.
U. R. P. Nr. 65 poz. 429 zaszeregowala rewidentow
do 6 stopnia ptacy, starszych rewidentéw za$ do 5 stop-
nia ptacy, zgodnie z dotychczasowg austrjackg pragma-
tyka stuzbows, ustalajagcg odrebng kategorje stuzbowsg
dla rewidentow, odrebng za$ dla starszych rewidentow.
Natomiast Ustawa uposazeniowa z 9 pazdziernika 1923
Dz. U. R. P. Nr. 116 poz. 924 zaszeregowala krzyw-
dzaco obie powyzsze odrebne kategorje stuzbowe do
wspdlnej VIl grupy uposazenia, oznaczajac dla rewiden-
téw i st. rewidentéw wspolny tytut stuzbowy ,,starszego
asesora“ z réwnoczesnem przyznaniem b. st. rewiden-
tom za znizenie poprzedniego wyzszego, 6-go stopnia
rekompenzaty we formie jednego dodatkowego szczebla
w zakresie VII grupy uposazenia.

Wychodzac z zasadniczego punktu widzenia, ze
Ustawa uposazeniowa nie moze pod zadnym warunkiem
zmienia¢ dotychczas obowigzujacej austrjackiej pragma-
tyki stuzbowej, domagamy sie stale naprawienia krzywdy,
przyczem rewindykacja nabytych praw st. rewidentéw
winna objg¢ zaréwno przywrdcenie im odrebnego, hie-
rarchicznie wyzszego tytututu stuzbowego, jakotez od-
rebnej wyzsrej grupy uposazeniowej.

Ze wzgledu na to, iz sprawa wydania nowej Ustawy
uposazeniowej jest w dalszym ciggu otwarta, przypo-
minamy raz jeszcze bolesne pokrzywdzenie najstarszych
pracownikow kolei.

Druga sprawa:

Ministerstwo Komsnikacji przyznato pracownikom
z wyksztatceniem akademickiem tytuty stuzbowe, od-
rézniajac ich tern samem od pracownikow innych, za$
réwnoczesnie zréwnato tytuty pracownikéw z Sredniem
wyksztatceniem z tytutami pracownikéw o nizszem wy-
ksztatceniu.

Spodziewamy sie, ze M. K. wyda zarzadzenia, ce-
lem odréznienia tytutéw stuzbowych pracownikéw ze
Sredniem wyksztatceniem, wzglednie przywrd6ci dawne,
poprzednio posiadane, za$ pracownikom z wyksztatce-
niem nizszem pozostawi dotychczasowe, nie naruszajgc
temsamem stanu ich zdobyczy. Rownolegle oczekujemy,
aby M. K. pracownikom z wyksztatceniem S$redniem
przyznato odmienne odznaki stuzbowe.

Woreszcie sprawa trzecia, ktorg kierujemy przede-
wszystkiem pod adresem Dyrekcji i polecamy opiece
Ministerstwa:

Stanowiska przewidziane, wzglednie przyznane
przez M. K. dla pracownikéw z wyksztatceniem $red-
niem, zwiaszcza w stuzbie handlowej, jak: taksator,
kasjer towarowy, kasjer stacyjny i t. p., obsadzajg nie-
ktore Dyrekcje pracownikami dawnego statusu lll, uspra-
wiedliwiajac rzekomym brakiem wykwalifikowanych pra-
cownikow z wyksztatceniem $redniem.

Poniewaz ttumaczenie to, jak wiadomo nie wytrzy-
muje krytyki, winny Dyrekcje ostatecznie powstrzymac
swoj animusz nominacyjny, aby podobne wypadki nie
miaty wiecej miejsca, gdyz stanowiska powyzsze za-
strzezone zostaty wyraznym nakazem wyigcznie dla pra-
cownikéw z wyksztatceniem Sredniem.

ADRESY:

Lwoéw, Szumlanskich 17.

Listy i druki dla Zarzadu Gtéwnego, ,,Czasopisma“,
Zarzadu Okregowego i Zarzadu Kota Miejsc, we Lwowie.

Lwoéw, Dyrekcja kolei, Zygmuntowska 3 Il. p.
na rece Skarbnika Gtéwnego kol. Mariana Czapran-
skiego wszelkie przesytki pieniezne dla Zarzadu Gtow-
nego.

Krakéw, Kopernika 22. 1l. p.
Lokal Zarzadu Okregowego i Zarzadu Kota Miejscowego
w Krakowie.
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MOJ KACIK
SPOSOB NA DOLEGLIWOSCI

Grypa, tagodny obted i remuneracja moze czio-
wieka ogarng¢ gdy mysli o pienigdzach.

Poniewaz bardzo mato kolejarzy wie jak one wy-
gladaja, nalezatoby przypomnieé¢, ze pienigdze majg
postaC prostokatnych papierkow lub metalowych kraz-
kow i przychodzg do nas na malg chwile w dzien
pierwszy miesigca. Papierki i krgzki majg stale podobny
rysunek, majg tez podobno warto$¢. Ja nie wiem do-
ktadnie jak pienigdze wygladaja, gdyz na pienigdze
skarbu kolejowego nie mam czasu patrze¢, a -wiasne
widuje tylko przelotnie i nie przypominam sobie wy-
padku, bym dtuzszy czas miat je przy sobie. Odcigzy-
tem nawet osobisty bagaz w ten sposob, ze legitymacje
nosze w papierosnicy, a portfel ofiarowatem na Miko-
taja pewnemu przyjacielowi, ktorego szczesliwe losy
rzucity do zawodu kelnerskiego.

W obecnej wiec sytuacji mysl o posiadaniu pie-
niedzy jest idealizmem, marzeniem nadziemskiem i bto-
giem, rozkosza dusz ubogich, ktore czeka btogosta-
wienstwo w zyciu przysztem.

Mysl o pienigdzach w dwoch kierunkach szybuje:
co zrobi¢ gdy bedg i co zrobi¢, by byly.

Taki pan wysokiej rangi, silnie samotny, gdy zje
obiad w mleczarni za ,ztotych 0’90 po powrocie do
domu zapala luksusowy papieros i mysli przedewszyst-
kiem o tern, co zrobi¢, gdy pienigdze beda. Plany sa
ré6zowe, jak prowincjonalna pieknos¢, wesote jak Ama-
nullah i S$wiatoburcze, jak Waldemaras- Z poczatku
pragnie sie poprostu pare butéw, jajka ze szynka i bi-
letu do kina, z czasem plany sg bardziej $Smiate, zadajg
pét tuzina bielizny lub szalika na zime, cato$¢ przypo-
mina znang anegdote o ruskich chiopach ,koty bym
buw cisarom to bym wkraw rynski taj wtik do Ame-
ryki“.

Bardziej realne, chociaz dotkliwe i trapigce sg
mysli o tern, co zrobi¢, by zdoby¢ pieniadze. Cziek
praktyczny zarywa blizniego, rujnuje przedsiebiorstwa
krawieckie, fantasta kupuje ioterje klasowa, lub dola-
rébwke. To ustawiczne poszukiwanie pieniedzy, prze-
platane biurem, katarem i spaniem, nazywa sie zyciem.
Na brode swego najintenzywniejszego wierzyciela za-
klinam sie, ze tak jest. Prosze mi udowodni¢, ze jest
inaczej, prosze !l

A teraz troche logiki:

Nie jestem pesymistag. Nawet w chwili, gdy siedze
caly w cudzej kieszeni, nawet gdy w reku szybkono-
giego wierzyciela znajdzie sie urwana pota marynarki,
nawet gdy wzrok chciwy i nienawistny pragnie zdeko-
ronowa¢ niezaptacony kapelusz, nawet wtedy jestem
optymista. Pragne swe zycie urzadzi¢, upiekni¢. A czy-
nie to przez przewartosciowanie zycia. Staram sie wiec
biuro, katar i mysli o pienigdzu przespac i usungwszy
w ten fatwy sposOb wszystkie watpliwosci i rozterki,
zatrzymuje sen, jako skiadnik najwyzszy, czynnik budu-
jacy, najidealniejszy, emanacje najlepszych checi i naj-
szlachetniejszych prac. M6j Boze! Droga do ideatow
jest ciezka i kamienista. Prymitywne, a przez urzedo-
wych bogbéw wytworzone warunki mieszkaniowe, po-
zwalajg mi wiekszg czes¢ doby przespaé. Niestety biuro
posiada szereg urzadzen tzw. europejskich, ktore sy-
stematycznie zaklocajg sen. Walcze, jak pionier w dzungli,
zmagam sie, jak $w. Franciszek w noc po$lubna, bun-
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tuje, jak rewolucjonista, ale telefon, wozni, szefowie,
budzg mnie czasem ze snu, tak, ze przewartosciowanie
jest tylko czesciowe a zycie zabrudzone, zdeprawowane,
zajgkniete i wrogie. Sumarycznie, jestem zdegustowany,
mam czas na niezadowolenia w stuzbie, wysuwam po-
stulaty uposazeniowe, dodatkowe, zadam, bije piescig
w stot, naprzykrzam sie spoteczenstwu, krzycze szpal-
tami gazet. Jestem, ja, urzednik panstwowy, zagadnie-
niem spotecznem, nieprzyzwoitg przykroscig, plamg na
budzecie panstwowym!

Dajcie mi spac, dajcie nam spac!

Wydajcie rozporzgdzenie z mocg ustawy, nowele,
reskrypt, uniwersat czy oredzie, zezwalajgce i normujgce
te sprawe. Trzeba sen podnies¢ do rzedu budujgcych
czyndw, .usystemizowa¢, opatrzy¢ Nr-em. Przeciez te
jedng sprawe mozecie zatatwi¢ po mysli poje¢ o pan-
stwie, naukowo i korzystnie. Sytuacja, budzet, ciezkie
potozenie, na nic innego nie pozwala.

Biorgc sprawe okolicznosciowo, zgdam snu zimo-
wowego dla pracownikéw panstwowych. Ot, niech
kazdy radca owinie sie w szube i formalnie tez zasnie,
bo faktycznie juz dawno przewaznie zasnat- Kierownicy
dziatdbw mogg zasng¢ w austrjackich oberokach wprost
przy biurku. Stuzba stacyjna obsigdzie wszystkie potu-
dniowe, od wiatru, $ciany budynkéw i wolne dzwonice,
stacje wodne, straznice itp. Kasjerzy otrzymali Dzien-
nikiem M. K. nr. 24 ex 1928 tiberje stuzbowa, wiec
razem z nami postawig do gory kotnierze i wyszukawszy
ustronniejsze miejsca, $ni¢ beda o wiosnie, stoncu ...
0 poborach, ktore ziozone przez zime czeka¢ na nich
bedg do wiosny.

W ten sposob, stanie sie wreszcie zado$¢ diugo-
lethim Zzgdaniom mas pracujacych, gdyz otrzymawszy
szeSciomiesieczne (za zime) pobory beda w stanie ope-
dzi¢ najniezbedniejsze potrzeby - krotkiego, latowego
zycia. Bedzie rado$¢ ogdlna, szczera i polska, niezna-
jaca réznicy rang.

Na mysl o niej pogrgzam sie w uroczyste, dwu-
minutowe milczenie. Tzc.

APEL DO WSZYSTKICH KOLEGOW
OKREGU LWOWSKIEGO!

Zarzad OKkregowy we Lwowie przystepuje
wspolnie z Zarzagdem Kota Lwowskiego do stworzenia
bibljoteki w lokalu zwigzkowym. W tym celu, odwo-
tujemy sie do uczynnosci Szanownych Kolegéw, ktérzy
drobnemi datkami mogag ufundowac¢ wielkie dzieto. —
Gdyby kazdy z Kolegéw-Cztonkéw ofiarowat tylko
jedng ksigzke do naszej bibljoteki, to mielibysSmy
w Okregu ponad 500 dziet. Do tej ofiarnosci nawo-
tujemy.

Co miesigca w ,,Czasopismie” bedziemy ogtaszac
ofiarodawcoéw i ofiarowane dzieta. Z ofiarami pospie-
szyli juz Koledzy z Zarzadu Okregowego, dajac po
kilka ksigzek ze swych bibljoteczek domowych.

Celem, jaki nam przy zalozeniu bibljoteki przy-
Swieca, jest utworzenie jednego z ogniw kulturalnych,
ktoreby taczyly Okreg z Kolegami, przez urzadzenie
lotnej bibljoteki o minimalnym abonamencie i najmniej-
szych kosztach administracyjnych. Urzeczywistnienie tej
idei zalezy obecnie jedynie od Kolegéw, ktorym kia-
dziemy na sercu jaknajszybszg realizacje naszych za-
miaréw. Kazda ofiara, czy w ksigzkach, czy w skitad-
kach pienieznych, bedzie mile widziang. Czlonkowie,
sktadajacy na bibljoteke ksigzki, bedg uwazani za Czton-
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Wysytajacy ,,Czasopismo* 'winien zgiat?-zesz*eC trzykrotnie, konce zatozyé
o siebie tak, by adres byt przez r6z&awce widoczny.

kow-Zatozycieli, a tych chcielibySmy mie¢ w kazdym
Koledze naszego Okregu.

JesteSmy przekonani, ze apel nasz nie przebrzmi
bez echal

Pragniemy, aby Okreg nasz pod kazdym wzgle-
dem celowat w pracy zwigzkowej. A zatem ,,Bis dat,
qui cito dat*.

Ksigzki i ofiary prosimy przesyta¢ pod adresem
Zarzadu Okregowego Z. U. P. we Lwowie, ul. Szum-
lanskich 17. Ponadto do odbioru ofiar upowazniono na
terenie Dyrekcji Kolege Kulikowicza Ferdynanda (Wy-
dziat V/5), na terenie stacji Lwow — Kol. Czwartyn-
skiego Jozefa, Przestrzelskiego Tadeusza i Machete Ka-
zimierza, za$ na terenie stacji Lwow-Podzamcze — Kol.
Waligorskiego.

Zarzad Okregowy Z. U. P.
we Lwowie.

REMUNERACJE

Pisze dzi$ w sprawie ,,0statniej odwrotnej strony*
pozapensyjnego wynagradzania personelu. Mam na my-
$li remuneracje. To byt Sliczny pomyst. Jezeli podzielimy
kwote otrzymang przez Dyrekcje do rozdziatu miedzy
pracownikéw, wypadnie na gtowe kolejarza z linji 9 zt.
Tak nie mogto sie sta¢, wiec ojcowie uczeni w pismie
usitowali znale$¢ jakis Kklucz dla podziatu. | znalezli:
poprostu skreslili pewng ilo$¢ stacyj, a pozniej na kaz-
dej stacji skreslali poszczegdlnych pracownikéw ,.nie
zatugujacych na remuneracje, ani zapomoge*. Sprawie-
dliwos¢ zatrjumfowata, chtopski rozsadek takze.

Lecz uderzmy sie w piersi! Czy jest taki kolejarz
ktéry nie zastugiwalby na zapomoge ? Przeciez kole-
jarze dorobili sie olbrzymich fortun na swym zawodzie,
kazdy ma swoj folwark, fabryke, kapitaty. Nic wiec
dziwnego, ze pokazna ilo$¢ nie potrzebowata zapomog
i ochotnie zrezygnowata z skromnych kwot. Statystyka

remuneracyjna wykazuje, ze co szosty kolejarz otrzymat
remuneracje, wzglednie zapomoge, na szeSciu wiec pra-
cownikdw, pieciom powodzi sie tak jedwabnie, ze za-
pomogami- sie brzydza.

No, wiec przeciez kto$, cos dostat? Tak! | do-
stat rychto! Po otrzymaniu reskryptu M. K- szybko, bo
az za pie¢ tygodni wyptacono danine. W chwili gdy
to pisze, ani ja, ani koledzy z wielu stacyj ,,remune-
racji, wzglednie zapomogi“ nie otrzymali. Mowiono
mi, ze reskrypt odbyt diugg droge. Najpierw konfe-
rencja naczelnikébw wydziatow u Prezesa, pozniej kon-
ferencje w wydziatach, pézniej okolniki i wykazy, ktére
sporzadzity stacje. A po skresleniu zbednych pracow-
nikow, gotowe wykazy czekajg ponad trzy tygodnie.
Wszystko wiedzacy wozny pewnego dyrektora zeznat,
ze jego szef zabierat wykazy do domu i czytat je do
poduszki, jak romans. Skutek byt taki, ze tylko pra-
cownicy, ktérzy posiadajg wyzej, jak troje dzieci,
otrzymali zapomoge. Widocznie jak w pouczajgcych
i umoralniajgcych romansach, nagroda czeka¢ miata
tylko pracowitych, ktérzy wykazali pokazny dorobek
w inwentarzu zywym. Zapomogi majg wiec dziata¢ do-
datnio na wychowanie pokaznej ilosci dzieci.

Ja wprawdzie mam dwoje dzieci i otrzymatem
55 ziotych remuneracji, ale w mojej stacji pominieto
pracownikow, majacych rodzine wiekszg, pominieto tez
bardzo pilnych pracownikéw miodszych, ktérzy wogéle
nie majg rodzin- Stacje sasiednie nic nie otrzymaly.
W innych dyrekcjach jest podobnie. Wiec poco byto
bawi¢ sie w te zapomogi! Lepiej by nam dano zalegty
dodatek mieszkaniowy.

Czekamy na powazng pomoc. Rex.

Zeszyt listopadowy opuscit prase dnia 9, poniewaz czeka-
liSmy na wiadomosci z Warszawy. Zeszyt grudniowy wysy-
tamy 5 bm. — Nastepny zeszyt, na styczenn 1929 wyjdzie
28 bm. Prosimy kol. korespondentéw i wspotpracownictwa
o0 nadestanie materjatéw do dnia 23 grudnia. — REDAKCJA
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