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PROGRAM

VIl. Walnego Zjazdu Delegatow ,,Zwiazku Umystowych Pracownikow Kolejowych®

w Poznaniu, dnia 7, 8 1 9 czerwca 1929 roku

I. Dzien obrad Zjazdu, pigtek 7 czerwca
1929 roku:

Godzina 930 Zbiorka w kosciele Farnym (Rynek)
Msza $w.
" 10'30 Otwarcie Zjazdu w salach Jarockiego
(ul. Masztalerska — Rynek, obok
Strazy Pozarnej)

Zagajenie, _
Wybor Marszatka Zjazdu,
Wybér Prezydjum honorowego,
Przemowienlia powitalne,
Referat kol. Wiodz. Varhellego (Nacz. Wydz.
VIIl. DKP. Katowice) ,,Liga Stow. Urz. Kolej."
Odczytanie i przyjecie regulaminu,
Odczytanie i przyjecie porzadku_dziennego,
Wybor Komisyj : ag mandatowej i matki,
b) organizacyjno-statut.
c) gospodarczej,
d) wnioskowej,
9. Odczytanie protokotu z ostatniego zjazdu,
10. Sprawozdanie Zarzadu Gtownego,
11. , Gt. Komisji Rewizyjnej,
12. Dyskusja generalna.
Godzina 15— Przerwa obiadowa.
” 16'30 Obrady Komisyj.

O~N TR WNE

Il. Dzien obrad Zjazdu, sobota 8 czerwca
1929 roku:

Godzina 10'— Dalszy ciag obrad Zjazdu:
13. Sprawozdanie Komisji mandatowej i uchwaty,
14. Sprawozdanie Komisji gospodarczej, dyskusja
i uchwaty,
15. Sprawozdanie Komisji wnioskowej, dyskusja
I uchwaty,
. 16. Sprawozdanie Komisji
skusja i uchwaty.
Godzina 14'30 Przerwa obiadowa.
» 1530 Dalszy cigg obrad Zjazdu:
17. Sprawozd. Komisji matki, dyskusja i wybory,
a) Prezesa i 1-go Wiceprezesa,
b) 12 czlonkdéw Zarzadu Gt.
c) 4 zastepcow czt. Zarzadu Gt
d) Gt. Komisji Rewizyjnej (4 czt., 2 zast.)
e) Sadu ?olubownego I Honorowego (9 czt,
4 zast.

organiz.-statut., dy-

I1l. Dzien Zjazdu, niedziela 9 czerwca 1929 r.

Godzina 10'— Dalszy ciag obrad Zjazdu:
18. Uroczyste powitanie wycieczki Ligi Slow.
19. Zakonczenie Zjazdu i przemowienia korcowe.

do scalenia inteligencji kolejarskiej w Zwigzku Umystowych Pracownikow

Kolejowych, utrzymujemy stosunki braterskie z urzednikami Kolei
Panstw stowianskich, reprezentujemy i bronimy spraw urzedniczych wobec Wiadz
I spoteczenstwa, publikujemy je w ,,Czasopismie®.
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SPRAWOZDANIE PREZYDJUM ZARZADU GLOWNEGO Z. U.P.

NA VII. DOROCZNY ZJAZD DELEGATOW

Szanowni Koledzy!

Znow, jak corocznie, stajemy przed Wami ze spra-
wozdaniem ze swej dziatalnosci. Sprawozdanie nasze,
to nie tylko zestawienie wydarzen i wystgpien Zwigzku,
lecz réwniez okreslenie potozenia urzedniczego na mo-
rzu ogolnych spraw spotecznych i panstwowych.

| dlatego w pierwszym rzedzie podnies¢ mozemy,
ze rok 1928/1929 nie zapisat sie zadnemi korzystnemi
zgtoskami w kalendarjum $wiata pracowniczego. Mozna
nawet sumarycznie zaryzykowac¢ twierdzenie, ze

potozenie pracownicze doznato pogorszenia.

| tak, jak w latach ubiegtych moglisSmy utyskiwac
na pauperyzacjg pracujacej inteligencji, tak obecnie, pod
wzgledem wynagrodzenia pracy i traktowania, osiggne-
lisSmy niedostatek pozostatej rzeszy pracowniczej. Sprawy
bowiem, z codziennem zyciem zwigzane, rozwinety sie
do tego stopnia ujemnie, ze nedza pracownicza nie
moze juz by¢ nadal #tatang, skoro niema miejsca bez
fachmanow i blizn.

W dalszym ciagu sprawozdania, przy sposobnosci
omawiania spraw zawodowych, zajmiemy sie pociggnie-
ciami Z. Gt. w tej sprawie, tu tylko podnosimy, ze bezna-
dziejnos¢ uposazenia byta przez caty rok kulg u nogi
wszystkich prawie Zwigzkéw, a Zarzady, wobec nie-
mozliwosci przeprowadzenia poprawy bytu, sktonne
bylty w wielu wypadkach ztozy¢ nawet mandaty,

nie mogac wzigé¢ odpowiedzialnosci

za dalszy bieg wypadkdéw. | rzeczywiscie trzeba przy-
stowiowego uporu polskiego, trzeba tradycji dziejowej
polskiego inteligenta, by organizacyjnie pracowa¢ w wa-
runkach nieskonkretyzowanych, gdy w parze z gtodo-
wemi ptacami idzie brak zasadniczych ustaw i przepi-
sOw, jak pragmatyka itp.

Jezeli motto jakie napisa¢ chcielibySmy nad ni-
niejszem sprawozdaniem, musimy wyku¢ powiedzenie
stare, ktore bylo motorem dziatalnosci Zarzadu Glow-
nego :

Wiara w lepszg przysztosc

Ufnos¢ w lepsze jutro, wiara w uznanie pracy
inteligenta zajetego w kolejnictwie, kierowata kazdym
pociggnieciem Zarzadu Gtéwnego, ktoéry dotozyt wszel-
kich staran, by wykona¢ polecenia VI-go Zjazdu Dele-
gatow, a wystepowat we wszystkich sprawach, ktore
wymagaty bezzwiocznego zajecia sie i uwagi.

Bardzo wazng spuscizng po zesztorocznym Zjez-
dzie byty uchwaty plenum i komisyj. Odczytano je
zaraz na pierwszem posiedzeniu pozjazdowem Zarzgdu
Gt i omowiono realizacje, zaleznie od wiasciwosci
uchwat.

Odnosnie uchwat Komisji organizacyjno statutowej,
Zarzad Gltéwny miat olbrzymig prace, ktéra przy koncu
roku sprawozdawczego wyrazita sie w

& regulaminach

wewnetrznych, normujacych prace Zarz. Gt., Wydziatu
wykonawczego, funduszu pos$miertnego, sekcji instruk-
torow itp. Praca nad regulaminami byta zbiorowa, jezeli
chodzi o ich ostateczne uzgodnienie, lecz w szczego-
tach odnosi sie do li-go wiceprezesa kol. Feliksa Bul-
siewicza, ktory oddat swg wybitng wiedze organizacyjna,
by uja¢ w paragrafy to, co dotychczas byto ptynne,
wzglednie opierato sie na poszczeg6lnych uchwatach ple-
num. Regulaminy te sg w stadjum stylistycznych po-
prawek i w nastepnych zeszytach ,,Czasopisma“ ukazy-
wac sie bedg jako dodatek ksigzkowego formatu, ktéry
ma by¢ podstawg do pracy kazdego dziatacza Z. U. P.,
a zarazem zorjentuje kazdego cztonka Zwigzku.

Rowniez uchwaty plenum Zjazdu i komisji gospo-
darczej zostaty w catosci wykonane, tak, ze sprawom
ksigzkowosci w centrali i Srodowiskach nic zarzucic¢ nie
mozna. Jest to zgodny wysitek skarbnika gt. kol. Ma-
rjana Czapranskiego i kol. Wiodz. Biatowasa, oparty
na zawodowej umiejetnosci ksiegowego p. Wierzbic-
kiego.

Przy tej sposobnosci podnie$¢ nalezy sprawe

ubezpieczenia zbiorowego,

ktérej Zarzad Gtowny poswiecit wiele uwagi, konferu-
jac z delegatem P. K. O., drem Bronistawem Feilerem
(adwokatem z Krakowa), prowadzac korespondencije
z Towarzystwami asekuracyjnemu Wydano tez spe-
cjalny dodatek do ,,Czasopisma“ w tej sprawie, a uzy-
skany materjat przekazujemy stosownej komisji Szan.
Kolegéw. Ubezpieczeniu, wzgl. jego jednej waznej od-
mianie sporo czasu poswiecit kol. Franciszek Schieberl
z Krakowa, ktorego projekt, oparty na dhugiej pracy
i drobiazgowych zestawieniach, przedstawiamy Komisji
Zjazdowej. ldzie mianowicie o utworzenie tabeli ,,B*
do funduszu posmiertnego, ktéra umozliwi wyptate za-
sitku w potréjnej wysokosci, oraz o kase przezornosci.
Sprawe te $wiadomie pomijamy w niniejszem sprawo-
zdaniu, wiedzac, ze nalezy ona do kompetencji Zjazdu
i wymaga zreferowania przez projektodawce.
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| jeszcze szczeg6t wazny poruszy¢ musimy, jako
wyptywajacy z uchwat minionego Zjazdu. Mamy na
mysli prace w

,»Lidze stowian, urzedn. kolej/

ktora spowodowata wyjazd prezesa kol. Trzesniowskiego
i sekretarza gen. kol. Tezyckiego w marcu b. r. do
Pragi na konferencje. Wobec obszernego sprawozdania,
w kwietniowym zeszycie ,,Czasopisma“ powtarzanie
szczegotow wyjazdu byloby bezprzedmiotowe. Przypo-
mnie¢ i podnie$¢ natomiast musimy, ze istnienie mie-
dzystowianskiej Ligi ma donioste znaczenie dla zrozu-
mienia przez wyzsze czynniki stanowiska pracujacej
w kolejnictwie inteligencji, co zaznaczylo sie podczas
audjencji u Prezydenta Republiki Czecho-stowackiej
Pana Masaryka. Nie ulega tez najmniejszej watpliwosci,
ze istnienie Ligi kaze réwniez naszym krajowym wia-
dzom zywiej zainteresowac sie postulatami urzedniczemi
i winno wplynag¢ dodatnio na ustosunkowanie sie Mini-
sterstwa wobec naszego Zwigzku, ktory ma by¢ kosccem
kolejnictwa stosownie do wartosci odtamu reprezento-
wanego personelu. Przynalezno$¢ do Ligi spowodowata
zaszczycenie Polski wycieczkg urzednikdw czechosto-
wackich i jugostowianskich, ktorzy przybywajg do nas
dnia 8 czerwca na pobyt dwutygodniowy.

Komisja wnioskowa zesztoroczna data powazny
wynik odnosnie

spraw zawodowych.

Jej uchwaty przestudjowano gruntownie na posie-
dzeniach Zarzadu Gt. i Komitetu Wykonawczego. Z wy-
stgpien naszych zastuguje na podniesienie memorjat
w sprawie uczczenia dziesieciolecia Niepodlegtosci. Do-
magalismy sie w nim wydania pragmatyki, przeszerego-
wania o0 jeden szczebel, imiennych Kkart okresowych
dla pracownikow, stuzacych ponad 25 lat, oraz nadania
»ad personam® VI-ej grupy uposazenia st. rewidentom
i st. komisarzom. Wyjatki z memorjatu przestaliSmy do
wiadomosci wszystkim Zwigzkom, ktére — o ile nam
wiadomo — podobne postulaty réwniez postawity. Me-
morjat ten miat réwniez tgczno$¢ z odpowiedzig M. K.
na nasze wystgpienie z grudnia 1927 r. w sprawach
zasadniczych. Odpowiedz cytowana M. K.. znana jest
kolegom 1z zeszytu ,,Czasopisma“ za sierpien 1928 r.
i przekreslita wszystkie prawie zadania personelu ze
Sredniem wyksztatceniem.

Wystepujac z memorjatem w przededniu rocznicy
le®ia, mieliSmy prawo spodziewac sie, ze Minister-
stwo komunikacji w bezposredni spos6b uswietni jubi-
leusz Panstwa. Podobng nadzieje roscit sobie ogét per-
sonelu kolejowego. Gruntowne rozczarowanie przyniost
dopiero Dz. Urz. M. K. Nr. 24, ktéry nieznacznie pod-
wyzszyt dodatki nocne, dat amnestje i rozszerzyt umun-
durowanie. Dziennik ten spowodowat natychmiastowe
wystgpienie Zarzadu Gtéwnego przedewszystkiem od-
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nosnie umundurowania, ktore bytej niezupetne i pomi-
neto kasjeréw towarowych. Odpowiedz na memorjat
nadeszta lakoniczna, bo odmowna, odpowiedzi na wy-
stgpienie w sprawie Dziennika Nr. 24 dotychczas
niema.

Odnoszenie sie M. K. do pracownikéw ze $red-
niem wyksztatceniem najlepiej charakteryzuje pismo
z dnia 20 pazdziernika 1928 Nr. 1/17858/2/28, ktorem
polecono Dyrekcjom rozpatrzenie sprawy egzaminéw
ulgowych wzgl. dopuszczenia st. asystentdw, nieposia-
dajacych wyksztatcenia ogolnego, do egzaminéw na
adjunktow. Uzyskawszy takie pismo wystgpiliSmy dnia
29 pazdziernika pod 1. 802 przedstawiajgc, ze Dziennik
Urzedowy Nr. 2 ex 925 wyraznie okre$la, iz na stano-
wiska wyzsze, uzywa¢ mozna pracownika, nieposiaduja-
cego odpowiedniej kwalifikacji tylko w wyjgtkowych
wypadkach, z tern, ze zainteresowani uzupetnig wy-
ksztatcenie ogdélne, a zdolno$ciami i sumiennoscig wy-
bijajg sie ponad przecietny poziom zwyktych pracowni-
koéw- Dziennik mowi nastepnie o moznosci przeszere-
gowania w ten sposOb 1/3 personelu nizszego, ktory
winien zlozy¢ stosowne egzamina. Administracja kole-
jowa zbyt skwapliwie jednak wykorzystuje mozliwosci
przewidziane i bez liczby wprost przemianowuje na
adjunktow, zas liberalne traktowanie przepisow wytwo-
rzyto w st. asystentach pojecie zupetnej zbednosci uzu-
petniania studjow ogdlnych i skladania egzaminéw fa-
chowych. Przejscie na linje powyzszych zapatrywan
uwazamy za katastrofalne dla stuzby i interesow kolej-
nictwa. ZazadaliSmy wiec, by przy przemianowywaniu
na adjunktéw Dyrekcje wymagaty: posiadania conaj-
mniej 6 klas szkoly Sredniej i stwierdzenia, ze praco-
wnicy ci sg rzeczywiscie zdolni i wyr6zniajg sie nad
poziom; majg tytut st. asyst, conajmniej 6 lat; ztozg
z postepem d.brym egzamin fachowy w zakresie dla
kandydatow kolejowych. 9

WystgpiliSmy tez w sprawie przestrzegania wspot-
czynnikoéw pracy, przyczem M. K. przyznato, ze wspot-
czynniki bada sie jeszcze w dalszym ciggu t. j. w po-
réwnaniu z datg wydania rozporzadzenia o czasie pracy
dos¢ diugo. Byto tez kilka pomniejszych wystgpien.

Najdtuzej przeciagta sie sprawa gtéwnych memo-
rjatdw, skonstruowanych na podstawie uchwat VI Zjazdu
delegatow. Odnosne wnioski bowiem byty, przed wy-
staniem przez Prezydjum, badane szczegétowo przez
plenum, Wydziat wykonawczy i referentow specjalnych.
Nie mozna jednak sprawy uwazac za przetrzymang, a to
wobec innych memorjatow, ktdére w miedzyczasie wystano.
Materjat uzyskany, podzielilismy na szereg grup, zalez-
nie od wiasciwosci i wniesli szeS¢ memorjatdw, znanych
juz kolegom z Czasopisma.

PonowilisSmy prosbe o wydanie pragmatyki, w po-
rozumieniu ze Zwigzkami pracowniczemi, ktora podzie-
litaby personel na kategorje, zaleznie od posiadanego
cenzusu naukowego (statusy). PodniesliSmy potrzebe
przyjmowania wiekszej liczby kandydatow kolejowych,
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argumentujac miedzy innemi porownaniem z kolejami
niemieckiemi, gdzie dopuszczono do stuzby matointeli-
gentny materjat, a w rezultacie wydarza tam sie o 200°/o0
wiecej wypadkoéw ruchowych (po uwzglednieniu sieci)
niz w krajach, zatrudniajgcych personel o odpowied-
nim cenzusie naukowym. Zadaliémy przeprowadzenia
rewizji normowania jednostek i stanowisk w Kkierunku
podwyzszenia przywigzanych do nich grup uposazenio-
wych- W sprawie poprawy bytu wystgpiliSmy w me-
morjatach i ,,Czasopismie“. Nie sposoéb wszystkiego pow-
tarza¢, ograniczmay sie na stwierdzeniu, ze

kazde zadanie Srodowisk przedstawiliSmy w memo-
rjatach.

Gdyby rownolegle dziatata delegatura w War-
szawie, owoce nasze bytyby prawdopodobnie znaczne.
Niestety instytucja ta w dzisiejszej formie okazata sie
niepotrzebna.

Srodowiska nasze natomiast pracowaty intenzywnie,
majgc na pierwszem miejscu Zarzagd okregowy w Kra-
kowie. Praca tego zarzadu jest tak ogolnie znang, ze
trudno o niej co$ nowego powiedzie€. Usprawniono
tam dziatalno$¢ Dbibljoteki, zebranie ,,Spoétdzielni“ wy-
kazato Swietny rozrost tej instytucji, w innych okregach
budzi sie che¢ nasladownictwa, co zapewne w tym roku
wyda piekne owoce. Najwiekszy przyrost cztonkéw za-
znaczyt sie w okregu Iwowskim, co dowodzi, ze akcja
zwigzkowa toczy sie tu zwawo. Lwoéw zatozyt nowe koto
w Drohobyczu. Okreg stanistawowski w roku ubiegtym
umocnit kota w Stanistawowie, Chodorowie i Kotomyji,
ozywit interwencje w Dyrekcji k- p. Okreg katowicki
mozna wreszcie zaliczy¢ do $rodowiska dzielnego, a to
dzieki wysitkom kol Varhellego, co datojmoznos¢ utwo-

rzenia kota w Rybniku.

Rok ubieglty wydat na swiat nowy okreg : Poznan.
Dzieki chetnej pracy kolegdbw Wintera i Bistronia na-
stapito zawigzanie okregu, lic*cego obecnie ponad 70
cztonkéw, oraz kota w Poznaniu i Ostrowie.
nowego okregu spowodowata, ze w Poznaniu
wamy tegoroczny zjazd delegatow.

Ogolna praca w Zarzadach okregowych w roku
sprawozdawczym wzrosta, gdyz w miare jak wzmagat
sie nacisk administracji, rosta tez potrzeba umocnienia
wilasnej organizacji, mnozyty sie koniecznosci wystgpien
i interwencyj. Roéwniez kota mialy wiecej pracy, wyszu-
kujac potrzebne dane dla Zarzadu okregowego, skiero-
wujac tam pisma i uzalajacych sie cztonkdw. Biorgc pod
uwage ilo$¢ skutecznych interwencyj, ilo$¢ spraw prze-
kazanych Zarzadowi Gtownemu, stwierdzamy z mitem
zadowoleniem, ze

Energja
odby-

Zarzady Okregowe i Zarzady kot pracowaly inten-
zywnie i sprawnie.

Odpowiednio do tego wzrosta aktywnos¢ biura Zarzadu

Glownego, zatatwiajgcego procz czystopisow, réwniez

ekspedycje ,,Czasopisma“ ewidencje cztonkéw (karto-

teka) i aktow.

Zaréwno odnosnie Biura, jak i dziatalnosci $rodo-
wisk, rzeczywiscie trudno co$ nowego doda¢. Natomiast
zanotowa¢ trzeba ozywienie zycia towarzyskiego we
wszystkich srodowiskach, co wyrazito sie w zebraniach to-
warzyskich wielu két, przeprowadzonych pieknie, daja-
cych czitonkom mozno$¢ godziwej i taniej rozrywki.
Zebrania towarzyski odbywaty sie czestokro¢ po zgro-
madzeniach Zwigzku, nieformalng drogg uzgodniono
wiele spraw, zzywano sie, wymieniano mysli i plany.

Catkowicie nowa rzeczg byt zwotany w styczniu b.r.

krajowy Zjazd zawiadowcow stacyj

do Lwowa, ktory wypadt — mimo zawieji i mrozéw—
imponujaco i zgromadzit prawie 120 uczestnikow. Czes¢
wytonionych wnioskéw przedstawilismy juz M- K- reszte
opracowuje kol. Henryk Krogolski, dzielny organizator
i referent gtdwny Zjazdu.

Sprawy zawodowe najlepiej ¢harateryzujg stosunek
Z. U. P. do Wiadz kolejowych. Woystgpienia nasze
przyjmowane tam byty rozmaicie. Brak odpowiedzi z M.
K. kladziemy na karb okolicznosci, ze wszystkie zasad-
nicze sprawy znajdujg sie w stanie pltynnym i Mini-
sterstwo w pierwszym rzedzie nad niemi pracuje. Trudno
wiec dawac¢ odpowiedzi w kwestjach wcigz jeszcze
otwartych, gdyz mogtyby one wptyna¢ na ostateczne
uregulowanie ustaw zasadniczych. Nie trzeba wreszcie
zapomnieé, ze kolejnictwo nasze w biezacym roku znaj-
dowato sie przez trzy miesigce w okowach $niegowych
a pokonanie trudnosci ruchowych zaprzatywato uwage
Ministerstwa.

Dyrekcje kolei panstw, natomiast chetnie wystu-
chiwaly naszych wystgpien, a rzeczowa argumentacja
w wielu wypadkach korzystnie wptyneta na zatatwienie
szeregu spraw osobistych, odstgpionych przez cztonkow
do zaopiekowania sie i poparcia.

Ze Zwigzkami pracowniczemi utrzymywalismy wy-
miane czasopism, pozatem nie byto sposobnosci zetknie-
cia sie. Fatszywym akordem byta polemika z Polskim
Zwiazkiem Kolejowcow, odnosny materjat otrzymuje Zjazd
do zadecydowania. Zatarg powstat wiasciwie w miej-
szych osrodkach tego Zwiagzku, ktére zbyt tempera-
mentnie wyrazaty sie o pracownikach umystowych. Pewne
kategorje stuzby pojmujg opacznie swe znaczenie w ko-
lejnictwie i pragng bez trudu uzyska¢ przemianowanie
na urzednikéw. Zarzad Gtowny P. Z. K. zapewne na
podstawie otrzymanych uchwat, wystgpit do Minister-
stwa z prosbg o daleko idgce wzgledy dla st. asysten-
téw, reflektujgcych na awans- Wspotpracownik ,,Cza-
sopisma“ nazwat te apetyty po imieniu, co podjat
»Kolejowiec Polski* i wpadajagc w demagogiczny ton
odpowiedzial wybitnie zaczepnie. Powtdrzyto sie to raz
jeszcze i zamkniete zostato na razie odezwami Zarzadow
Gtownych naszego Zwigzku i P. Z. K. Znamienny jest
fakt, ze P. Z. K., zwiazek, ktory liczy wzglednie wielu
pracownikow ze $redniem wyksztatceniem, zdobyt sie
na takie przekreslenie postulatow swych cztonkow
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z wyksztatlceniem $redniem, ktorzy przeciez byli orga-
nizatorami i zatozycielami tego Zwigzku. Niema tez
najmniejszej watpliwosci, ze atakowanie intereséw pra-
cownikow ze Sredniem wyksztatceniem, musi by¢ row-
noznaczne z atakowaniem naszego Zwigzku, jako repre-
zentacji wytgcznej tych pracownikow. Z tego tez powodu
ulec musi rewizji

stosunek Z. U. P. do innych Zwigzkow.

Polemike prowadzito gtownie ,,Czasopismo*“, ktore
bylo réwniez atakowane przez pewne pisemko zawo-
dowe, za godng obrone interesow pracownika umysto-
wego. Wogole Redakcja miata w tym roku wiele spraw
do opublikowania i data szereg Swietnych artykutow.
Opobznienia naszego pisma sg minimalne, dobor arty-
kutéw staranny. W sprawie tej oddajemy gtos kol. Te-
zyckiemu, ktory na innem miejscu omawia

50 zeszytow ,,Czasopisma‘“.

Oto dochodzimy do konca sprawozdania pisanego.
Bedzie ono w pierwszym dniu obrad ustnie powaznie
rozszerzone, gdyz szereg naszkicowanych spraw wymaga
Sci$lejszego potraktowania. Sg réwniez sprawy, o kt6-
rych pisa¢ nie chcemy. Beda zreferowane i przedysku-
towanie na zyczenie delegatéw, potem we formie uchwat
podane do ogolnej wiadomosci.

Pozostajg sprawy gospodarcze, funduszoéw i t. p.
Do niniejszego sprawozdania przylega elaborat kasowy,
ktéry przemowi doktadniej, niz wydrukowana ksigzka
nawet. Komancza wymagata wkitadéw, fundusz budow-
lany za szczupty byt do przystgpienia do akcji budow-
lanej w Hallerowie. PragneliSmy sprawe te potgczy¢
z ubezpieczeniem zbiorowem, jednakowoz nie majac
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koniecznych gwarancyj powodzenia, nie mogliSmy anga-
zowal pieniedzy zwigzkowych. Letnisko w Komanczy
uzyskato szafy, jest odnowione i czeka na sezon tego-
roczny, by nies¢ zdrowie kolegom, potrzebujacym stonca
i odpoczynku. Uchwalonej przebudowy pudet na letni-
sko nadmorskie nie uskutecznilismy, jakkolwiek wszystko
byto ku temu przygotowane, z powodu zakazu Staro-
stwa, ktoére nie mogto sie zgodzi¢ na takie prowizorjum,
z uwagi na wyglad i rozwdj miejscowosci. Da Bog, ze
Hallerowo roéwniez stanie dzieki naszym wspolnym wy-
sitkom, niema bowiem rzeczy niemozliwych dla orga-
nizacji $wiadomej swych sit i obowigzkéw spotecznych.

Wsrod pracy i wysitkéw, opisanych powyzej, mi-
ngt rok administracyjny 1928/29-

Zjazd VII odbywamy w Poznaniu, gdzie w tym
samym czasie roztozyta sie Powszechna Wystawa Krajowa.

Patrzymy na to dzietlo pracy polskiej z dumgira-
doscig. Olbrzymie pawilony, gigantyczne plany, zmudne
wykonanie. W krétkim czasie urdst pomnik energji
narodowej, najoczywistszy sprawdzian naszej zywotnosci.

Patrzymy na dokonane dzieto i uczymy sie. Ba-
damy mozliwosci rozwoju i szukamy drogi do dalszej
doskonatosci.

Tak jak Powszechna Wystawa Krajowa jest chlubg
polskiego spoteczenstwa,' tak Z. U. P. jest dzielem in-

teligenta pracujgcego w kolejnictwie.
Ogladnijcie, Szanowni koledzy, budowe Zwigzkowg

krytykujcie, lecz
wskazcie droge dalszego rozwoju w przysztosci.

ZMARLYM KOLEGOM POSWIECAMY WSPOMNIENIE...

Dobosz Alojzy
Zubrzycki Jozef
Jajko Jozef
Kruczek Jozef
Szyszko Stanistaw
Przybyto Stanistaw

Bandurski Jan
Muchowicz Antoni
Kuhnberg lIgnacy
Zborowski Jakdob
Ojak Michat
Kowalski Feliks

Wladich Leon
Sokalski Tadeusz
Sekowski Eugenjusz
Brosch Karol
Fiatek Zygmunt
Daszkiewicz Karol

Z FUNDUSZU POSMIERTNEGO

wyptacono w r. 1928/9 précz podanych w klepsydrze, zasitki w nastepujgcych wypadkach:

Zona kolegi Filipowicza

Corka Rydla Cérka
Zona 5 Varhellego Corka
Zona . Dabrowickiego Syn ”
Syn N Kusznira Coérka

Corka kolegi Koziota

Przybylskiego
Sowizdrzata

Syn »  Michatka
Lipenskiego Zona .  Koniecznego
Baczaka Syn »  Riszki

Zona, syn kol. Siweka
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Z.U.P. ELABORAT KASOWY ZA ROK ADMINISTRAC. Ne8|9

TABELA |
BILANS OTWARCIA
AKTYWA z dnia 1 maja 1928 r. PASYWA
WYyszczegodlnienie zt gr WYyszczegodlnienie zt gr
Gotéwka w kasie - - - - 1830 07 Dhugi - - - = = = 500
Zapas w P. K. O. . 263 48  Fundusz posmiertny 6.084 09
Zapas w M. K. O. . 6.084 09 Rachunek okregu - - = - 215 12
Dolaréwki (4 sztuk) 200 — Majagtek _— _—_ _—_ _—_ _ _ 76.749 36
Hallerowo - - - - - 6.632 — -
Komancza - - - - - 61.830 27
Zaliczki zwrotne - - - - 970 —
Inwentarz w Zarzadzie Gtownym 5738 66
Razem 83.548 57 Razem 83.548 57
TABELA L.
ZESTAWIENIE KASOWE
PRZYCHODY za czas od 1 maja 1928 do 30 kwietnia 1929 r. ROZCHODY
Wyszczegodlnienie zt gr Wyszczegolnienie zt gr
Gotéwka w kasie 1 maja 1928 1.830 07 Woydatki na dotacje dla Okregow . 8.192 57
Zapas w P. K- O. . 263 48 Wydatki na zasitki poSmiertne i do-
Zapas w M. K. O. . 6.084 09 tacje posmiertne Okregow 6.803 74
Whplywy na Zarz. Gt z wkiadek cztonk. 33.423 35 Wydatki na inwestycje budowlane
y ,» Okregi , 8.458 68 i przewlasz. Hallerowa 5.042 08
” » Fund, posmiert. z wktadek Wydatki na propagande i subwencje
cztonk. zalegtosci, odsetki - 10.301 07 (patrz tab. VIII) 1.598 88
Wptywy na Fund, budowl. z wkiadek Wydatki na odznaki 250 —
cztonk. i datkow 12.700 50  Woydatki administracyjne : personal
Wpltywy z letniska (patrz tab. VII) . 449 25 pomocniczy, portorja, koszty ma-
” ,» Odsetek z P. K. O. 46 19 nipulacyjne i t. p. 2.508 88
” na odznaki —- — _— _— 327 50 Wydatki reprezentacyjne: dodatki
” » Przyjecie wycieczki 50 — prezydjum, djety posiedzen Wy-
" » humer jubileuszowy ,,Cza- dziatu, koszty Waln. Zjazdu i t. p. 10.592 09
sopisma” - - = = = 25 —  Wydatki organizacyjne w Warszawie 260 —
Wpltywy z czynszu od Okregu 50 — Wydatki na lokal: czynsz, Swiatto,
” rozmaite : wkiadki emerytow, opat i t. p. 5.076 41
luznych cztonkéw, wplywy bez Wydatki na ,,Czasopismo™: druk, ho-
oznaczenia celu i t. p. 550 02 norarja autorskie i ekspedycja . 9.275 08
Wydatki na pomoc prawng 80 —
Pokrycie diugu w M. K. O. . 500 —
Pokrycie zalegtej dotacji z r. admi-
nistracyjnego 1927/28 215 12
Gotéwka w kasie 30 kwietnia 1929 1.746 14
Zapas w P. K. O. . 10.561 53
Zapas w M. K. O. . 8,978 23
Zapas i udziat w Spoétdzielni Krakow 1.300
Suma majatku (tab. 1)
80.212 —

Inwestyc. 5.042-08 75.170'91

Majatek bilansu
30./1V. 1928  76.749-36 1.578'45

Razem 74.559 20 Razem 74559 20
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TABELA 111 WYKAZ SALD
AKTYWA na dniu 30 kwietnia 1929 PASYWA
Wyszczegolnienie zt gr WYyszczegolnienie zt gr
Kasa (gotowka) - - - = 1.746 14 Fundusz przyjecia wycieczki 50
P. K- O. (zapas) - - - - 10561 53  Fundusz Nru jubileuszowego ,»Cza-
M. K. O. (zapas) - - - - 8.978 23 sopisma“ — — 25 —
Spotdzielnia zapas i udziat 1300 — Czynsz od Okregu za Iokal 50 —
Dolaréwki (4 sztuk) 200 — Odznaki _— _— _— _— _— _ 77 50
Komancza . , . . . 65.537 28 Odsetki _ _ — 46 19
Hallerowo — — 6.731 63  Nadwyzka wp’rywow z Ietnlska 449 25
Ruchomosci w Zarzqdme G}ownym . 5.088 66 Wplywy na Zarzad Gtéwny 33.423 35
Zaliczki zwrotne - - - _ 970 —  Wplywy rozmaite - - - _ 550 02
Koszty administracyjne 2508 88 Fundusz po$miertny 9.581 42
Koszty reprezentacyjne 10592 09 Fundusz budowlany 6.059 54
Koszty organizacyjne 260 —  Fundusz dotacyjny _— _— _ _ 266 11
Lokal - - - - - - 5.076 41  Majatek Zwigzku - - - _ 80.212 99
»Czasopismo* _ _ _ _ _ 9.275 08
Pomoc prawna — 80 —
Amortyzacja letniska i ruchomosm . 1.885 44
Razem 130.791 37 Razem 130.791 37
TABELA V. BILANS ZAMKNIECIA
AKTYWA na dniu 30 kwietnia 1929 PASYWA
WYyszczegdl nienie zt gr Wyszczegolnienie zt gr
Gotéwka w kasie - - - - 1.746 14  Fundusz pos$miertny 9.581 42
Zapas w P. K. O. . 10.561 53 ” budowlany 6.059 54
Zapas w M. K. O. posm. 8.381'42 ” dotacyjny (Krakow V) 266 11
Kwota wolna . . . 596'81 8.978 23 ” przyjecia wycieczki . 50
- : i Nru jubil. ,,Czasopisma“ . 25
e, POz (fund. posm) M sado majmu ' sozizen
Dolaréwki (4 sztuk) 200 Saldo bilansu wynik, (t. V)  4.91841 85.131 40
Komancza 66.772'71
1.235'44 — 2% amortyz. 65.537 28
Hallerowo - - - = = 6.731 63
Ruchom. 5.738'66
650'— 10% amortyz. 5.088 66
Zaliczki zwrotne - - - = 970
Razem 101.113 47 Razem 101.113 47
TABELA V. BILANS WYDATKOW | WPLYWOW
PASYWA na dniu 30 kwietnia 1929 AKTYWA
Wyszczegolnienie zt gr Wyszczegolnienie zt gr
Koszty administracyjne 2508 88 Lokal - - - = = = 50 —
” reprezentacyjne . 10592 09 Odznaki - - _— _— _— _— 77 50
" organizacyjne 260 — Odsetki _— _ _ _ _ _ 46 19
Lokal - - - - - - 5.076 41 Letnisko — — 449 25
,,Czasopismo* - - - - 9.275 08 Wplywy do Zarzqdu Giownego 33.423 35
Pomoc prawna - - = - 80 —  Wplywy rozmaite - - - — 550 02
Amortyzacja . . . 1.235'44
650'— 1.885 44
S8 4918 41

Razem 34596 31 Razem 34596 31
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TABELA VIL.
RACHUNEK ADMINISTRACJlI LETNISKA
WY SZCZEGOLNIENIE 74 gr zt
Kasa w Komanczy przychody - - = = = = = = 12.288 31
rozchody - - - - - - - - - 10.643 86 1.644
zysk przy koricu sezonu . - - 1.644 45
wydano na inwestycje —- - = = = = 1.033 79
Do kasy Zarzadu Gidwnego odprowadzono gotowka - - - = 610 66
Kasa Zarzadu Gtéwnego, przychody _ - = = = = = 105
1.749
Wydatki na dozorce, konserwacje budowli i t. p. rozchody . 1.300
Zysk z letniska 30 kwietnia 1929 U 449
TABELA VIII. WYDATKI

nieprzewidziane, pokryte z funduszu budowlanego wzgl. uchwaty Wydziatu

Wyszczegolnienie zt gr zt
Subwencja Okregu Katowice 100
Deficyt Okregu Krakéw . 120 —
Datek z okazji 10-lecia Rzeczypospolitej Polskl 500 —
Zapomoga kol. Huczki - - - - 100 —
Bibljoteka - - - - - - . 200 —
Zjazd Zawiadowcow . 125 1.145
Paszporty do Pragi - - - _ 22 —
Stemple . . . . . . 7 40
Depesze _ _ _ _- _ _ _ ) 10 85
” — — — — — — J— ' i . . 2
11 63
Dyjety prezesa - - - - _ : 200 —
” sekretarza - - - - - 200 — 453
Razem 1.598
TABELA IX. WKLADKI | DOTACJIE
Data i Okreg zt ar Data zt
V. 1928—IV. 1929 Lwoéw . 22.324 96 V. 1928-1\Vv. 1929 ,. 3.341
Krakow . 21.365 46 V. ,, -l W ) 2.748
» » » ” Stanistawoéw . 10.057 60 V. , -IV. 1 ' 1.410
” ” ” Katowice 2.060 86 v . n 291
” ” Gdansk 5477 68
Il. 1929—IV. 1929 Poznan . 362 16 n ., —1Iv. . 54
Razem 61.648 72 Razem 7.845

We Lwowie, dnia 21 maja 1929 roku.

Marjan Czapranski, mp. Wactaw Trzesniowski, mp. Marjan Wierzbicki, mp.

skarbnik gtéwny prezes Zarzadu Gt ksiegowy
GELOWNA KOMISJA REWIZYJINA:
Karol Kuzniarz, mp. Adolf Ornstein, mp.

ar
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REGULAMIN OBRAD WALNEGO ZJAZDU DELEGATOW

§ 1. W Zjezdzie biorg udziat z gtosem decydujacym:
Delegaci, wybrani w mY(éI postanowien statutu przez
Walne Zebrania K&t w stosunku: 1 delegat na 50 czionkow,
cztonkowie Zarzadu Gtéwnego i prezesi WZ?L wiceprezesi Za-
rzagdéw Okregowych, jakotez cztonkowie Glownej Komisji Re-
wizyjnej — z gtosem doradczym zas:
a) zaproszeni senatorzy i postowie do Sejmu,
b) przedstawiciele Wiadz Panstwowych i Kolejowych,
c) przedstawiciele Zwigzkow i Stowarzyszen,
d) przedstawiciele prasy,
e) cztonkowi honorowi.

Uczestnikom z gtosem doradczym i informacyjnym nie
przystuguje prawo stawiania wnioskow, ani tez brania udziatu
w gtosowaniu.

§ 2. Marszatek Zjazdu powotuje 4 sekretarzy Zjazdu
z grona Delegatow lub czionkéw Zarzadu GL, z ktérych rowno-
czesnie urzaduje dwdch zmieniajac sie co trzy godziny.

§ 3. Zjazd odbywa obrady wedtug zatwierdzonego po-
rzadku dziennego.

§ 4. Delegaci winni by¢ zaopatrzeni w pisemne mandaty,
uwierzytelnione przez Zarzady Kot. Dowody te skiadajg przed
rozpoczeciem Zjazdu w Sekretarjacie Zjazdu.

§ 5. Zﬂ'azd powotuje komisje w miare potrzeby i uznania
dla szczegdtowego rozpatrzenia i opracowania zgtoszonych
wnioskow.

§ 6. Wszystkie wnioski sktada¢ nalezy przed rozpocze-
ciem obrad na piSmie w Sekretarjacie Zjazdu. Nie dotyczy to
oczywista twnioskow, wytonionych przez Komisje.

§ 7. Przemowienia dyskusyjne ogranicza sie¢ do 10 minut,
przemowienia za$ w sprawach formalnych i osobistych, ktérych
dopuszczenie zalezy od uznania Marszatka Zjazdu, do 3 minut,
z wyjatkiem przemdwienn nad sprawozdaniem administracyjnem
i kasowem.

§ 8. Przemdwienia z miejsc sg niedopuszczalne.

§ 9. Marszatek udziela méwcom glosu w tym porzadku,
w jakim sig¢ do gtosu zapisali. Gdy zostanie postawiony wnio-
sek na zamknigcie dyskusji, zamyka sie listg mowcow po jej
ewentualnem uzupetnieniu, a po uchwaleniu takiego wniosku
nie moze nikt wiecej w danej sprawie gtosu otrzymac.

§ 10. Nikt nie moze przemawia¢ w jednej i tej samej
sprawie wiecej, jak dwa razy.

§ 11. Méwcy winni sie trzymac tematu, objetego danym
punktem porzadku dziennego. W przeciwnym razie jest Mar-
szatek obowigzany i uprawniony zwrdci¢ uwage przemawiajg-
cemu, ze odbiega od tematu, a gdyby to ostrzezenie nie odnio-
sto skutku, gtos odebraé.

§ 12. Jezeli do glosu w jednej i tej samej sprawie za-
pisze sie wiecej niz szeSciu mowcow, Marszatek ma prawo za-
rzadzi¢ wybor méwcéw generalnych. W tym celu po odczytaniu
zapisanych do gtosu, wzywa ich do wyboru jednego moéwcy za
i jednego przeciw, ktérym po kolei udziela gtosu.

§ 13. Po zamknieciu dyskusji, a przed przystgpieniem do
gtosowania, odczytuje Marszatek jeszcze raz dany wniosek.

§ 14. Gtosowanie jawne odbywa sie¢ przez podniesienie
rak, gtosowanie tajne zas zapomocg kartek, rozdzielanych przez
sekretarzy. Gtlosy oddane na innych kartkach uznane bedg za
niewazne.

§ 15. Wyniki gtosowania ogtasza przewodniczacy.

§ 16. Celem tatwiejszego odroznienia uczestnikow, upraw-
nionych do gtosowania, od nieposiadajgcyeh tego prawa, zajmujg
ci ostatni miejsca, wskazane przez przewodniczacego.

§ 17. Sekretarze Zjazdu prowadzg liste obecnych i pro-
tokot obrad.

§ 18. Regulamin obowiazuje, po przyjeciu go do wiado-
mosci przez uczestnikdw Zjazdu, przewodniczacy za$ jest odpo-
wiedzialuy za $ciste stosowanie go w czasie obrad.

Lwow, w maju 1929, Zarzad Gtowny.

50-ty ZESZYT ,,CZASOPISMA®

(Uwagi ,,technicznego” redaktora)

to mamy przed sobg 50-ty zeszyt ,,Czasopisma“.

50 zeszytow, 50 miesiecy; spory szmat czasu. Lecz
czas ten wyzyliSmy jednym tchem w wysScigu hardym
i bezkompromisowym. | zostawiajgc za sobg 50 mie-
siecznikéw, jak kamieni dla wytyczenia drogi, staliSmy
sie... ,,jubilatami“. Niechze mi wolno bedzie zabra¢ gtos
z okazji jubileuszu i przegladajgc pracowite strony
,.Czasopisma“ wypowiedzie¢ pare stéw na granicy 50
miesiecy, kiedy to organ Zwigzku Umystowych Pracow-
nikdw Kolejowych nabiera sit do wielu jeszcze lat pu-
blicystycznej dziatalnosci.

»Czasopismo*“ urodzito sie we Lwowie w maju
1925 r- Jest to wiasciwie data reinkarnacji, gdyz juz
grubo przed wojng wychodzito pismo matop. urzednikow
kolejowych pod tym tytutem. ,,Czasopismo® urodzito
sie za prezesury Edmunda Hitczera, w okolicz-
nosciach, ktére nie wrézyty mu dlugiego zycia. Nie
wiem jak tam wowczas byto na posiedzeniach Zarzadu
Gtownego, faktem jest jednak, ze na zebraniu Kola we
Lwowie — Podzamczu, $p. prezes Hilczer po zrefero-
waniu spraw zwigzkowych powiedziat pare zgryzliwych
acz zachecajacych stow pod adresem ludzi ,ktérzy
mogliby sie przyczyni¢ do wydawania pisma zwigzku,
a niechcg®“. Zaraz na drugi dzien poprositem o infor-
macje w tej sprawie i z miejsca otrzymatlem mandat
,.redaktora technicznego“, ktory dzwigam do dnia dzi-
siejszego.

Wspomniatem o trudnych warunkach. Mam na
mysli teke redakcyjna. Byta ona przerazliwie pusta. Kol.

Hilczer pisat listy na wszystkie strony, lecz poczagtkowo
srodowiska milczaty. Pierwszy odpowiedziat Krakow.
Przyszty stamtad dwie prace, kolegow Gadka i Schie-
berta- Rados¢ wielka zapanowata, gdyz byto z czem
zacza€. Jeden artykut nadestat kol. Jan WaligorskKi
ze Lwowa, reszte dorobito sie i wyszedt pierwszy zeszyt.
Zwracatem sie do ludzi mocnych w piorze, a przedsie-
biorczych, lecz poczatkowo kiwali gtowami i dziwili sie,
ze jest do tego stopnia zwarjowana persona, by wierzy¢
w mozno$¢ trwatego utrzymania organu zwigzkowego.
Pozniej i oni zaczeli pisa¢ i coraz to lepiej dziato sie
na ulicy Studziennej 4 we Lwowie. Ciekawy moagtby
tatwo przekonac sie, ze ,Studzienna 4“ byla niczem
innem jak — dworcem ,,Lwow-Podzamcze*,

W wedréwce po biurach zwracatem sie do kaz-
dego, kto znat sprawy zawodowe i organizacyjne, umiat
pisa¢ i interesowat sie zyciem urzednika. Zdobytem
w ten spos6b Dra Marjana Paklikowskiego,
ktory piekny nadestat artykut, nie skagpigc materjatu li-
terackiego, o czem jednak nie wolno mi pisa¢ z uwagi
na obowigzujaca tajemnice redakcyjna. Drukuje tez u nas
kol. Przetocki i kol. Hagen oraz wielu innych
pracownikéw wytrawnych i ogoélnie znanych, podpisu-
jacych sie Moka, Prawdzie, Gees, i t. p.

Ale to przyszto dopiero poOzniej. Pierwszy zeszyt
rozszedt sie do Kot, a teka zostata pusta. Nastepnie
wyszedt dodatek, poswiecony informacjom o Dorocznym
Zjezdzie Delegatow. Byto tego tylko 4 strony, a ob-
serwatorzy mysleli, ze spadliSmy gwattownie z 24 stron
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na cztery! Lecz za kilka dni wyszedt zeszyt zjazdowy,
a w serca przyjaciot wstgpita stodka nadzieja w przy-
sztos¢. PracowaliSmy dzielnie i sumiennie znajdujac przy-
jazne uwagi nietylko w kotach zwigzkowcéw, lecz
i w prasie zawodowej i codziennej.

Grono wspotpracownikéw powiekszato sie. Przy-
szedt nieoceniony i pracowity kol. Stanistaw Tar-
czynski, zwracajagcy baczne oko na aktualja zawo-
dowe. Kiedykolwiek Wysokie Ministerstwo pomyslato
0 pragmatyce, uposazeniu itp., juz w ,,Czasopismie"
znalazt sie odpowiedni artykut, naswietlajac, pilnujac
i krzywde urzedniczg gloszac catemu spoteczenstwu.
Mozliwosci eksploatacyjne bada, ciekawe zestawienia
przysyta kol. Stanistaw Gadek niezrownany teo-
retyk i szperacz kolejnictwa. Kol Hilczer czytat
skrypta, usmiechat sie, poprawiat szkta ng nosie i tekst.
Wspominam dzi$ jego Swietne artykuty na tematy za-
wodowe, ktérych byt wytrawnym znawca. Ja pisatem
wszystko, co byto potrzebne do zmontowania zeszytu.
Nie moge powiedzie¢, ze miatem mato wolnego miejsca
w ,,Czasopismie“ ! Trzeba byto tekst ozywi¢, zachecic¢
do czytania, uja¢, dodac, podkreslic.

W ,,Czasopismie” byty putapki na czytelnikow i pi-
szacych. To jest zawsze i wszedzie, w kazdej gazecie
Swiata: niema sie czego wstydzi¢. Dawalismy wiec arty-
kuty nie majgce pozornie nic wspdlnego ze sprawami
urzedniczemi. Tekst kazdego zeszytu przeplatany byt
réznorodnemi wiadomosciami, uwagami, myslami i wy-
cinkami. R6znorodnos¢ interesuje. Czytelnicy nasi czytali
VVademecum obywatela, lub artykut sportowy,
a choc¢by ,,M¢6j Kacik®, potem artykut, ktéry po-
czatkowo mogt wydawac sie suchym i nudnym, suma-
rycznie przeczytali cate ,,Czasopismo“ podali je Zzonie,
zainteresowali siebie i rodziny Zwigzkiem, przyszIli na
zgromadzenie, lub zebranie towarzyskie, weszli do ko-
mitetu i przystgpili do gromadnej pracy. Dobry i zycz-
liwy kontakt Redakcji i czytelnikow osmielat i zachecat
kolegow, nadsytali ciekawe artykuty, stawali sie wspot-
pracownikami.

Coraz to lepiej dziato sie Redakcji, kontakt z ogo6-
tem cztonkéw umacniat sie, przychodzili nowi, wnoszac
Swieze zapasy energji, inicjatywy i pomystow- Mamy
wiec Swietne prace kol. dyrektora Tadeusza Weich a,
kilku prawnikéw! pewien miody inzynier pisze o stu-
leciu parowozu, inny, starszy, o hamulcach. Sprawy za-
wiadowcow stacyj referuje kol. Henryk Kroguiski,
kasowe kol. Herlinger, sprawy ruchowcéw kontroler
eksploatacyjny obok dyzurnego ruchu, sprawy Komanczy
kol. Korwin, it d, it d

Zaprawde, nie mozna wymieni¢ wszystkich, kry-
jacych sie skromnie pod pseudonimami i kryptogramami.
Wielu artykutéw nie podpisywatem zaréwno ja, jak
i inni blizsi wspotpracownicy. Dlaczego ? Poprostu cziek
jest zadowolony, ze skonczy artykut i zeszyt wycho-
dzi, poco sie jeszcze sadzi¢ na podpis... Przeciez
»Czasopismo*“ to nie jest ambicja jednostki, lecz praca
obywatelska dla dobra Zwigzku i kolejnictwa. Tak
rozumiejg swe obowigzki wszyscy, stojacy w naszej
pracy redakcyjnej. | przekonanie to musi im nadal towa-
rzyszyc!

Charakter gromadny ,,Czasopisma“ najlepiej wy-
kazuje dziat ,,Zycie Zwigzku*. Sg tam sprawozdania ze
wszystkich $rodowisk organizacyjnych, wyjatki uchwat
i rezolucyj. | jezeli dluzszy czas w ..Zyciu“ niema
wzmianki o Okregu, czy Kole, zna¢, ze w Srodowisku
tern bezposrednie zycie nieco szwankuje. | podnie$¢ na-
lezy chlubng zastuge kolegéw Sekretarzy, ze za pierwszy
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obowigzek uwazali nadestanie sprawozdania z wydarzen
Zwigzkowych na linji.

A teraz streszczenie i nauka na przysztosc.

,»,Czasopismo“ ma ustalong stawe organu powaz-
nego i aktualnego. Recenzenci innych pism nazywajg
nasz styl ostrym, postulaty bezwzglednemi, narzucang
od czasu do czasu polemike okresla sie jako rzeczowa,
stuszng i konieczng. ,,Czasopismo“ w przysztosci, majac
za podstawe zdobyte juz uznanie, kontynuowac¢ musi
dotychczasowa polityke, wiedzac, ze wiecej zdziataé
moze logika i rzeczowo$¢, niz demagogiczne popisy,
rozdmuchiwanie antagonizmow, niedobrane koalicje itp.

W ramach wiec rzeczowosci i racjonalnego kryty-
cyzmu ptyng¢ musi ogodlna polityka ,,Czasopisma“.

Ponadto, podobnie jak usuniete juz dziaty, skur-
czy¢ sie muszg artykuty informacyjne i abstrakcyjne,
na korzys¢ spraw zawodowych. Tu muszg przyjs¢ wierne
reprodukcje pism, skierowanych do Wiadz kolejowych
w sprawach ogoélnych. Najlepszy nawet artykut nie po-
trafi dostac sie na stét referenta, natomiast powtdrzony
w prasie memorjat zacheci referenta do opracowania
sprawy, przetozonego za$ zmusi do zazadania relacji,
zwiaszcza, gdy i prasa codzienna wystgpienia nasze
powtoérzy i stresci. Podobny moment zauwazylismy od-
nosnie naszych memorjatéw z kwietnia, o ktérych wspo-
mniata cata prasa polska. W tych sprawach moze duzo
zdziata¢ rozsadny tenor publikacyj ,,Czasopisma®, a nie
kierunek brukowy, rozpanoszony w poczytnych dzi$
niestety pismach codziennych. Przez to mam na celu
podkreslenie dzisiejszego stanu rzeczy, a nie obawna
przysztos¢. Nie ulega bowiem najmniejszej watpliwosci,
7e Redakcja ,,Czasopisma“ w dobrze zrozumiatym inte-
resie Zwigzku, w jak najszerszej skali zastosuje dotych-
czasowe doswiadczenie wydawnicze.

Poza reprodukcjami memorjatéw przystgpi¢ tez na-
lezatoby do rozpisywania ankiet, nagradzania szarad
rozwigzanych itp. Dotychczasowe nasze wysitki w tym
kierunku byly nagrodzone dos¢ niktym wynikiem.
W przysztosci Redakcja rozpisywa¢ bedzie ankiety na
tematy bardziej popularne, ale czesciej. Trzebaby tez
rozpisywac¢ konkursy na artykuty spoteczne i zawodowe,
ozywi¢ dyskusje itp. W programie Zwigzku winna .tez
leze¢ zmiana tytutu pisma, zamieszczanie klisz itp. W roku
biezagcym dodac nalezatoby w grudniu spis tresci catego
rocznika, ktéry obecnie ma kolejng paginacje, pomyslec¢
0 ewent. wydaniu kalendarza i w- i.

To bytoby prawie wszystko. Stowo ,,prawie” pisze
Swiadomie, gdyz Zjazd Delegatéw zapewne w tym roku
zyczliwiej zajmie sie ,,Czasopismem® a wyniki dyskusji
dadzg zapewne kilka pozytywnych uchwat.

Na tern koncze swe uwagi ,,redaktora technicznego““
Niechze krytycy zabiorg gtos, a po przestudjowaniu
wydanych 50-ciu zeszytow, wytycza droge do dalszych
sukcesow dla dobra Zwigzku i zrzeszonych kolegow.

Jozef Teiycki.

P. S. Od przeprowadzenia kampanji ogtoszeniowej

i wydania zeszytu ozdobnego musiatem odstgpi¢ z po-

wodoéw postronnych, ktore mi prace utrudniaty. Tzc
Lwow, Szumlanskich 17.
Listy i druki dla Zarzadu Gtéwnego, ,Czasopisma“.

Zarzadu Okregowego i Zarzadu Kota Miejsc, we Lwowie,

Lwoéw, Dyrekcja kolei, Zygmuntowska 1 Il. p.
na rece Skarbnika Gtownego kol. Marjana Czapran-
skiego wszelkie przesyiki pieniezne dla Zarzadu Glow-
nego.
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KASA PRZEZORNOSCI

W dniu 24 Il1l. 1929 odbyto sie doroczne Walne
Zgromadzenie czlokow Spotdzielni Oszczednosci i Kre-
dytu U. P. K. w Krakowie.

Sprawozdanie roczne wykazuje pomysiny rozwoj
tej instytucji. Liczy ona 160 czionkow, kapitat wihasny
(udziatowy) wynosi 8.000 zit., a wkiady oszczednosciowe
okoto 5.000 z- Coraz liczniej przystepujg do Spoétdzielni
takze koledzy zamiejscowi.

Walne Zgromadzenie uchwalito jednomyslnie za-
prowadzi¢ w Spoétdzielni t. zw. ,Kase przezornosci“.
»Kasa“ ta weszta w zycie z dniem 1 maja b. r. Celem
tej ,,Kasy“ jest umozliwienie czitonkom robienie syste-
matycznych oszczednosci, droga drobnych wkladek
miesiecznych. Kazdy czionek stworzy sobie z czasem
powazniejszy fundusz, czy to na ,czarng godzine“, czy
tez na inny cel, np. posagowy, emerytalny i t. p.

Celowos¢ i koniecznos¢ takiego funduszu dla jed-
nostki, uznana jest dzi§ powszechnie. Wielkie Zwigzki
pracownikéw wprowadzajg podobne fundusze przymu-
sowo dla wszystkich cztonkéw, pod réznemi nazwami
(np. Z. Z. K. ,fundusz emerytalny*).

Mogtby kto$s powiedzie¢, ze i bez Zwigzkow,
wzglednie Spoétdzielni potrafi uciuta¢ pewne oszczed-
nosci. Teoretycznie rzecz biorgc, miatby racje, praktyka
jednak przeczy temu, gdyz tylko minimalny odsetek

kolegobw mysli o ,,jutrze*, robi oszczednosci, a to
w formie kosztownych ubezpieczeh na zycie.
Nasza Spotdzielnia, przez zaprowadzenie ,,Kasy

przezornosci®, da swym cztonkom wiecej, niz moga dac
w tym wzgledzie Zwigzki, P. K. O. i towarzystwa
asekuracyjne.

Cztonek bowiem sam decyduje o swym dochodzie
z tej instytucji, gdyz Walne Zgromadzenie ustala
kazdoczes$nie wysokos¢ przypisa¢ sie majacych odsetek;
a poniewaz takze dochdéd z kapitatu udziatlowego (dy-
widende) przypisywacC sie bedzie na poczet wkiadek
do ,Kasy przezornosci“, przeto smiato rzec mozna, ze
dochéd z wszystkich obrotow Spotdzielni zamieni sie
na oszczednosci cztonka. Posrednig korzyscig dla cztonka
jest to, ze wzrasta jego zdolnos¢ kredytowa, ze Spot-
dzielnia rosngc szybko w kapitat, bedzie mogta udzie-
la¢ coraz wyzszego kredytu, ze kredyt ten bedzie co-
raz lepiej zabezpieczony.

Wedtug ,,Regulaminu Kasy przezornosci®, zatwier-
dzonego przez Walne Zgromadzenie, kazdy cztonek
Spoétdzielni, ktory wplacit juz swe dwa udzialy (razem
100 zt), obowigzany jest naleze¢ do ,Kasy Przezorno-
sci“, t.j. obowigzany jest wplaca¢ stale gotdwka wkiadki
oszczednosci, a ponadto nie podejmowac ze Spétdzielni,
w formie gotoéwki, dywidend uzyskanych z udziatow
cztonkowskich, lecz dywidendy te przelewa¢ jako do-
datkowe wkiadki oszczednosci do ,,Kasy Przezornosci“
art- 1)e
( e,lwaga. Jest uzasadniona nadzieja, ze Spoétdziel-
nia bedzie mogta przyznawac¢ 6% dywidendy od udzia-
tow (tylko od petno wptaconych 100 zi), co wyniesie
dla odnosnego cztonka 50 groszy miesiecznie, jesli
wiec cztonek wptaca¢ bedzie gotdwkag do ,,Kasy Prze-
zornosci“ np. 1 zt miesiecznie, to uwzgledniajac przy-
pisang dywidende, zalicza¢ mu sie bedzie do ,Kasy
Przezornosci“ tak, jakby wptacat do niej 1 zt 50 gr
miesiecznie.

Art. 4. Wkiadka gotdwkowa wynosi co najmnigj
12 zt rocznie. Dopuszczalne sg tez wkiadki wielokrotne

(24 z4, 36 zi, 48 zt i t. d.). Kwoty te nalezy wptacac
w 12 tu réwnych ratach miesiecznych, lub dowolnych
terminach i kwotach, jednak zawsze jako wplaty
z gory.

Uwaga. Czlonek deklaruje np., ze wptaca¢ be-
dzie 24 zt rocznie. Moze je wplaca¢ po 2 zt miesiecznie.
Wskazanem jest dla cztonkéw zamiejscowych, celem
unikniecia optat manipulacyjnych w P. K. O., aby czto-
nek wptacat rzadziej, ale zawsze z gory, a wiec w da-
nym wypadku np. co drugi miesigc po 4 zi

W razie, gdyby czitonek, ktory deklarowat wiecej
niz 12 zt rocznie, nie mogt z biegiem czasu wptacac
deklarowanej kwoty w catosci, deklarowang kwote re-
dukuje sie do dowolnej wielokrotnosci liczby 12, jed-
nak najmniej do kwoty 12 zt rocznie.

Art. 6. Do ,,Kasy Przezornosci“ wptacane wkiadki,
jak i przelane don dywidendy, Spotdzielnia traktuje
jako t zw. ,wklady oszczednosciowe wigzane“. Wypta-
cane one beda kazdoczesnie, za 30-dniowem wypowie-
dzeniem, jednak tylko po czasokresach co najmniej
10 letnich, liczac od daty pierwszej wkiadki danego
czasokresu, chocby uczestnik, ktéry pozostat nadal
cztonkiem Spétdzielni, przestat w miedzyczasie wplacac
wkiadki do ,,Kasy przezornosci®

Uwaga. Np. czionek, nalezacy przez 20 lat do
.Kasy Przezornosci, moze po uptywie pierwszych 10
lat podja¢ kapitat z odsetkami i dywidendami, a po
uptywie drugich tat 10 moze po raz drugi podja¢ na-
rostg mu w/erzytelnosc.

W wyjatkowych wypadkach, godnych uwzglednie-
nia (np. nieszczesliwy wypadek czionka), Rada nad-
zorcza moze zezwoli¢ na wczesniejszg wyptate wierzy-
telnosci z ,,Kasy Przezornosci“, t. - bez wzgledu na
czasokres oszczednosciowy i termin wypowiedzenia.

W wypadku wystgpienia cztonka ze Spoétdzielni,
wierzytelnos¢ z ,,Kasy Przezornosci“ wyptaci sie row-
noczesnie ze zwrotem udziatu cztonkowskiego (vide
statut).

W wypadku $mierci cztonka, wierzytelnosc z ,,Kasy
Przezornosci“ Spotdzielnia wyptaca spadkokiercy (wzgl.
uprawnionej osobie, instytucji) za 30 dniowym wypo-
wiedzeniem, bez wzgledu na czasokres oszczednosciowy.
Wierzytelnos¢ te Spoétdzielnia wyptaci bezzwtocznie (bez
poprzedniego wypowiedzenia), jezeli cztonek poprzed-
nio naznaczyt spadkobierce w sposéb dla ,,Zastrzezen
ogolnych” przepisany (patrz ,,Regulamin Whkladéw
Oszczednosci®).

Art. 7. Cztonek moze poczynic¢ ,,zastrzezenia szcze-
gotowe” co do majacej sie wyptaci¢ w przysztosci wie-
rzytelnosci ; moze np. zastrzec, aby wierzytelnos¢ te
Spotdzielnia wyptacita obcej osobie, lub tylko w razie
pewnego wydarzenia i t. p.

Dla ,,zastrzezen szczegolnych” miarodajne sg po-

stanowienia ,,Regulaminu Wktadéw Oszczednosci®, ktore
nalezy analogicznie stosowac.

Art. 8. Do wkiladek gotéwkowych i dywidend,
wptywajacych prawidtowo do ,,Kasy Przezornosci*, Spot-
dzielnia stosuje procent sktadany, kapitalizacje p6troczna,
stope procentowg wedtug uchwalty Walnego Zgromadze-
nia; podatek od kapitatdw ponosi Spétdzielnia. Poszcze-
go6lne drobne wydatki (porto pocztowe, optaty mani-

pulacyjne P. K. O. i t. p.) pokrywajg odnos$ni czton-
kowie ptacac gotowka.
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Art. 9. Spotdzielni przystuguje prawo Sciggania
wkiadek i ubocznych nalezytosci do ,,Kasy Przezornosci”
z wszelkich poboréw cztonka (czynnych i emerytalnych).

W razie platnosci wierzytelnosci z ,Kasy Prze-
zornosci“, Spotdzielni przystuguje prawo potrgcenia
wszelkich swych nalezytosci z kwot, majacych sie wy-
ptaci¢, a to bez osobnego zawiadomienia osoby (insty-
tucji), uprawnionej do podjecia wierzytelnosci z ,,Kasy
Przezornosci“.

Art. 10. Do cztonka Spotdzielni, ktéry mimo
upomnienia uchyla sie przez dalsze dwa miesigce od
uiszczenia wkiadek do ,,Kasy Przezornosci®, nalezy sto-
sowaé ograniczenia w udzielaniu kredytu w rozmiarach
okreslonych ogélnie przez Rade nadzorcza.

* . *

Poréwnujgc, na podstawie powyzszego, ,Kase
Przezornosci“ z jakagkolwiek inng instytucjg ubezpiecze-
niowg, przekonamy sie, ze warunki, jakie daje nam
»Kasa Przezornosci, sg dogodniejsze od warunkow,
wszelkich innych instytucyj.

Tu, jak i tam, istnieje przymus kontynuowania
wkiadek; w naszej ,,Kasie Przezornosci“ spada on jed-
nak do minimum (1 zt miesiecznie); termin podjecia
narostego kapitatu i odsetek wynosi u nas lat 10, pod-
czas gdy umowy ubezpieczeniowe zawiera sie¢ na co
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najmniej lat 15; wysoko$¢ wkiadki u nas nie zalezy
od wieku cztonka; cztonek ma prawo zawsze otrzymac
w Spoétdzielni pozyczke pod zastaw swych wierzytelno-
sci Jak wzrasta kapitat, wptacany miesiecznie do ,,Kasy
Przezornosci", wykazaliSmy w marcowym numerze (do-
datku) naszego ,,Czasopisma“ — tu, dla przypomnienia,
powtérzymy tylko dwie cyfry: kto wptaca miesiecznie
3 zt gotébwka, to po uwzglednieniu dywidend otrzy-
muje po 10 latach 564 zi, a po 15 latach 993 zi

Korzysci, ktoreSmy tu naszkicowali, sg zupetnie
realne; obliczone sg one na podstawie tych faktycz-
nych mozliwosci, jakie juz obecnie w Spétdzielni istnieja.
W dalszej przysztosci, przy pomysinym rozwoju Spot-
dzielni, korzysci z ,,Kasy Przezornosci“ beda wieksze.
Z czystych zyskow ,,Kasy Przezornosci“ bedzie mozna
utworzy¢ specjalny fundusz posmiertny, z ktérego to
funduszu, w razie przedwczesnej $mierci cztonka, spad-
kobiercy otrzymajg specjalng wyréwnawczg doptate do
naleznej im wierzytelnosci.

Urzeczywistniony bedzie wtedy ideat ubezpiecze-
nia, gdyz cztonek, na wypadek przedwczesnej $mierci
bedzie ubezpieczony, mimo, ze nie ponosit z tego ty-
tutu zadnych ciezaréw, Spotdzielnia za$ nie bedzie po-
nosita zadnego ryzyka w zwigzku z ewentualng przed-
wczesng Smiercig cztonka.

Schieberl Franciszek

ZAGADNIENIA KOMUNIKACYJNE

VII.

Dokonczenie.
C) WALKA NIEMCOW Z PORTAMI POLSKI.
GDYNIA

»Pana premjera Bartla witatby w Gdansku p. Sahm
duzo chtodniej, gdyby nie to, ze p. minister Kwiatkowski
pospieszyt sie w ostatnich latach z robotami w Gdyni“...
Tak pisat jeden z dziennikarzy polskich z okazji wizyty
naszego szefa rzadu w Wolnem Miescie Gdansku.

| stusznie! Wszak pamietamy wszyscy, niedawne
jeszcze szowinistyczne wystgpienia Gdanszczan przeciw
wszelkim stosunkom przyjazni z Polska, pamietamy
antypolskie pieniactwo Gdanska na terenie Ligi Naro-
dow, ataki prasy gdanskiej na Polske i wszystko, co
z polskoscig miato jakg takag tgcznos¢. Zbyt gteboko
utkwity w sercach i umystach Gdanszczan pozegnalne:
»~AUf Wiedersehen*, ,,Wir kommen bald wieder” i t. p.
wypisane na wagonach kolejowych, natadowanych obron-
cami niemieckiego ,,VVaterlandu“, opuszczajagcymi Wolne
Miasto na podstawie Traktatu Wersalskiego!

| oto zaledwie mineto dziesie¢ lat od powstania
naszej Rzpltej, ktora twardo postawita stope nad skrom
nym kawatkiem ,dostepu do morza“, a juzi inaczej
zachowat sie Gdansk wobec premjera Polski, ktory do
Gdanszczan przemawiat juz jako mozny protektor, jako
przedstawiciel Panstwa, ktére w tak krotkim czasie
swego istnienia postawito Wolne Miasto Gdansk wraz
z jego portem na jednem z pierwszych miejsc w pot-
nocnej Europie i to nie tylko dla dobra Rzpltej, ale
i dla dobra Gdanska, jej bowiem ,sita gospodarcza jest
niezbednym warunkiem rozkwitu Wolnego Miasta“ (stowa
z przemOwienia premjera). Polska dilugo nie rewizyto-
wata Gdanska po wizycie p. Sahma w Warszawie, ale

wybrata taki czas, kiedy tenze Gdansk bez przymusu
uzna jej protektorat nad sobg. | ten czas nadszedt.

Dzi$ moga sobie jeszcze pewne grupy niemieckie
urzadza¢ zjazdy antypolskie w Gdansku i obradowac
w Artushofie, mogga jeszcze od czasu do czasu gdan-
skie dzienniki wykrzykiwa¢ na Polske i nawigzywac do
tradycji Swietnosci ,,Vaterlandu“' niemieckiego, ale ku-
piec gdanski — przeliczywszy patrjotyzm na brzeczaca
monete — woli wigza¢ sie stosunkami z Polska, bo han-
del z Polska, to dla niego kopalnia ziota i bogactwa.
By Gdanszczanie nie zapominali, ze ich dobrobyt i bo-
gactwo od Polski zalezy, ze Wistg ptynie dla nich ztoto,
ze w razie ich ztego humoru moze rzad polski zamkng¢
do kas doptyw tego zlota, nad tem czuwac i strazowac
ma... Gdynia.

| o tej whasnie Gdyni, o tym juz dzi$ prawdziwie
polskim porcie stow Kkilkoro.

Przed szeSciu zaledwie laty o
a juz dzi$ wznoszg sie tam gmachy i
sie mola i urzadzenia portowe, z miasteczka Gdyni...
powstal Gdynia Port. Port, ktdry moze sie poszczycic¢
zawigzaniem statej komunikacji pasazerskiej zamorskiej,
poza nieregularnym handlem towarowym, port, do kto-
rego zawineto i z ktérego wyjechato w roku 1928 ogo-
tem 2.201 statkbw pod réznemi banderami o 1.957 ty-
sigcach ton rej. oraz z 23 tysigcami pasazerow- | dzi$
juz nie tyle sami Gdanszczanie, ale i Niemcy ze zdzi-
wieniem spogladajg na rozwoéj Gdyni Portu, oraz na
rozwoj ekspanzji gospodarczej w ogoélnosci.

niej pomyslano,
sktady, budujg
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Wiadomo nam przeciez ze statystycznych zesta-
wien, ze nasz obrot towarowy wynosi obecnie do 25
miljonéw ton, a rocznie wzrasta prawie o jeden miljon
ton wiecej. Wielki udziat biorg w tym obrocie porty
obce, niemniej jednak staraniem jest Rzpltej, aby pol-
skie porty, a przedewszystkiem Gdynia, jak najwiekszy
udziat w tym obrocie braly-

Réwnorzednie z rozbudowg Gdyni Portu, rozbu-
dowuje sie sie¢ linij kolejowych, taczacych Gdynie
przedewszystkiem z zagtebiem weglowem, z Gornym
Slaskiem. Ukornczenie zupetne linji kolejowej, taczacej
Gorny Slagsk z Gdynia da Polsce moznos¢ eksportu
miljona ton wegla miesiecznie, za$ wykonanie catego
plani przebudowy i rozbudowy magistrali kolejowych,
majacych znaczenie dla eksportu wegla da im zdolnos¢
przepustowg dzienng 35 pociggéw o 150 osiach, co
moze spowodowaé miesieczny eksport przez Gdynie
jednego miljona ton wegla, nie moéwigc juz o innych
tadunkach towarow.

Woprawdzie koszty inwestycyjne na powyzszg roz-
budowe tak Gdyni, jak i linij kolejowych do niej pro-
wadzgcych sg olbrzymie i idg w miljony, niewatpliwie
jednak przyniosg one nieobliczone wprost zyski i ko-
rzysci. Sam przemyst weglowy gornoslaski zdaniem
fachowcow w tym wzgledzie traci rocznie z powodu
opo6zniania sie budowy linji kol. z Gdérnego Slaska do
Gdyni 70 miljonéw ztotych !

Jak z powyzszego widaé, przyniosg Polsce i jej
zyciu gospodarczemu ogromne korzysci, a zarazem spo-
wodujg pomysiny rozwdj naszych portow, a gtéwnie
Gdyni.

Dlategoto porty polskie, a zwlaszcza Gdynia,
stajg sie celem atakdéw sgsiednich Niemiec. Tu majg
swe zrodio te specjalne taryfy niemieckie, o ktorych
moéwitem przy polityce taryfowej Niemiec, a dobrze po-
informowana ,,Baltische Presse” przyniosta z poczatkiem
b. r. wiadomos¢ o usitowaniach Niemiec co do zrow-
nania taryf kolejowych miedzy Gdanskiem i Gdynig
z jednej strony, a niemieckimi portami z drugiej strony.
Zadanie to réwnatoby sie upadkowi naszych portow,
jesli zwazymy, ze podobng umowe zawarli Niemcy
z Litwg i totwg co spowodowalo zamieranie ich wia-
snych portow- W historji Niemiec nie brak tego ro-
dzaju faktdw, wystarczy przypomnie¢ sobie traktaty
niemiecko-rosyjskie z roku 1894 i 1904, gdzie Niemcy
wyzyskujac sytuacje polityczng dla Rosji niepomysina,
wymogty dla siebie parytetowe traktowanie pod wzgle-
dem taryf kolejowych portéw niemieckich z rosyjskiemi.

Dlatego tez wiadomos¢ powyzsza, przez
Presse“ podana, powaznie nalezy traktowac.

Tembardziej nalezy tg sprawe traktowac, ze Gdynia,
to przeciez duma i chluba naszal To najwyrazniejszy
objaw zrozumienia przez miarodajne czynniki naszej
ekspanzji gospodarczej, handlu polskiego przez polskie
porty pod polska banderg. | dzi$ trud ten i troska ca-
tego narodu miatyby po6jS¢ na marne...

To tez Gdynig winny zajg¢ sie umysty catego na-
rodu. W strone Gdyni winien zwréci¢ oczy nasz prze-
myst i nasze kupiectwo, ktére pod wplywem apatji,
z braku uswiadomienia narodowego i obywatelskiego,
z winy rowniez dzisiejszych stosunkow na rynku pie-
nieznym i wadliwosci naszych taryf kolejowych zezwalajg
na to, ze dzieki dogodniejszym taryfom niemieckim
zarobki przewozowe, idgce w miljony, przechodzg w obce
rece, w kieszenie niemieckie.

W samym Gdansku nasz import i eksport pozo-
stawia za koszta przetadunku 15 miljonéw fr- zt. rocznie,
a do 30 miljonéw fr. z}. jako zysk kupiectwa i posre-
dnikow gdanskich.

A jezeli wezmiemy pod uwage roczny obroét to-
waréw przez porty niemieckie (Brema, Hamburg, Szczecin
i Krélewiec) ponad jeden miljon ton rocznie, to liczac
przecietnie zarobki obcych posrednikoéw i przewoznikow
oraz ewentualne obcigzenie naszego bilansu ptatniczego
za kazda tone sprzedanego lub kupionego towaru via
port niemiecki przynajmniej 30 zi. (przewozne Kkolejg
15 z}., przewozne morzem 10 zh, koszty portowe 2 zi.,
zysk posrednikéw i przewoznikéw 3 zi.), to otrzymamy
wcale pokazng kwote, bo ponad 30 miljonéw ztotych,
pozostawiong w rekach niemieckiego posrednictwa
i przewozu.

Zatem ogOlnie okoto 30 miljonéw ztotych, a 45
miljonéw fr. zt. pozostawia nasz handel w rekach ob-
cych przewoznikéw i posrednikow. O ilez tanszy byitby
przewOz towarOw przez port polski pod polskg bandera,
a koszta przewozu nie sztyby w obce, czesto wrogie
nam rece!

Dlatego tez trudno nie podziwia¢ tej mysli pan-
stwowej stworzenia i budowy wiasnego portu i wiasnej
floty handlowej, trudno nie przyklasngé chocby tym
stabym zaczgtkom polskiej floty, liczacej zaledwie okoto
40.000 ton, a jednakowoz zmniejszajagcej nhasz bilans
ptatniczy o 5 miljonéw ztotych!

Sg to dopiero zaczatki wielkiego portu Gdyni
i zaczatki wielkiej polskiej floty handlowej.

,,Baltische

Gees

DOKAD DAZYMY?

Przy kazdej niemal sposobnosci podnosimy, ze
kolejnictwo nasze ze wszystkich dziedzin gospodarki
panstwowej poczynito bodaj najwieksze postepy i nie
mozna zaprzeczy¢, ze jesli chodzi o usuniecie Sladow
niszczacej wojny, na linjach, objektach i parku, uczy-
niono niezwykle wiele i na polu odbudowy kolejnictwa
naszego w Scistem stowa znaczeniu, mozemy sie po-
chlubi¢ owocami dziesiecioletniej pracy.

Nie mozna jednak powiedzie¢ tego, o usprawnie-
niu stuzby, przeciwnie, baczna obserwacja wskazuje
raczej na to, ze sprawnos¢ wykonawczej stuzby sto-
pniowo zanika, a poziom wiedzy zawodowej pracowni-
kéw gwattownie sie obniza.

W porze letniej nadchodzity pociggi osobowe
ze znacznem opo6znieniem, z powodu bardzo silnej
frekwencji letnikéw i wielkiej ilosci bagazu, w zimie
znowu silne mrozy sg powodem wielogodzinnych opéz-
nien. Czyzbysmy wiec byli zdolni tylko przewozic¢
prozne pociagi przy temperaturze pokojowej ?

W lecie nalezalo sie spodziewac¢ silnego ruchu
letnikdw, w zimie za$ mrozéw, jesli za$ to przewidziano
i wydano wszystkie potrzebne zarzadzenia i poczyniono
nalezyte przygotowania, czemu nalezy przypisa¢ smutny
fakt, ze czy w lecie przy stoncu i pogodzie, czy w zi-
mie przy mrozie i zawieji, nasze pociggi nie kursujg
regularnie, spdéznieniami obcigzajg nadmiernie koszta
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eksploatacji, podrywajg zaufanie do koleji i watpliwemi
czynig skutki papierowych wysitkdw w kierunku uspraw-
nienia stuzby.

Gdzie wiec lezy przyczyna, ze mimo postawienia
naszych kolei pod wzgledem technicznym na stopie
przedwojennej, sprawnos$¢ wykonawczej stuzby pomimo
szkolenia na fachowych kursach i setek okolnikéw,
stale sie obniza?

Wystarczy przyjecha¢ jeden odcinek, by zdumiec
sie 1 przerazi¢ zarazem nad lekkomysIinoscig naszych
wiadz kolejowych, ktdre bezpieczenstwo zycia podréz-
nych i catosci taboru oddajg w rece cywilnym chto-
paczkom, w czerwonych czapeczkach, ktorych jeszcze
bawig obracajgce sie koétka wagonow i snopy iskier
wyrzucanych z kominéw parowozow-

Czy ci chlopcy, ci absolwenci ptatnych kursow
kolejowych, czy ci dyzurni ruchu robieni na kolanie,
ktorym kazda nie odpowiadajaca szablonowi sytuacja
sprawia niepokonane trudnosci, sg w stanie da¢ z sie-
bie w stuzbie to, czego dzisiejsze kolejnictwo wymaga
od dyzurnego ruchu ? Stuzby ruchu nie mozna sie na
kursach nauczy¢ na pamie¢, madrosci ruchowej nie na-
leja ptatni pedagogowie, lecz potrzebng rutyne nabyc¢
mozna po latach pracy w zmiennych warunkach pod
twardg reka, wskazujgcg celowos$¢ wydawanych dys-
pozycji.

Mowi sie dzis i pisze wiele o psychotechnice,
jako o sSrodku zapewnienia jak najwiekszej wydajnosci
pracy kazdej jednostki, przez uzycie wiasciwych ludzi
na wiasciwych miejscach- Na naszych kolejach jednak
nie ma zwyczaju pytania sie naczelnika stacji, czy przed
trzema miesigcami przyjety telegrafista, zdradza pewne
kwalifikacje na dyzurnego ruchu. Powotanie na kurs
nastepuje z urzedu i kandydat na dyzurnego ruchu wa-
tesa sie przez szereg miesiecy pociggami na wykiady,
a poniewaz nauke optacit, nie wypada, by egzaminu
nie ztozyt. Krotka praktyka ruchowa odbyta zwykle
w jednej ze stacji, a polegajgca na zastepywaniu w nocy
$pigcego a w dzien innemi czynnosciami zajetego dy-
zurnego ruchu, potgodzinna pogawedka zwana autory-
zacjg i dyzurny ruchu juz gotowy.

Stary, cesarza pamietajgcy kierownik pociggu, czy
robotnik stacyjny nie wiele sobie robig z takiego dy-
zurnego ruchu, ktéry im moze zaimponowac tylko nie-
znajomoscig kardynalnych zasad stuzby ruchu i jej ba-
gatelizowaniem, jak bagatelnym trudem i naktadem
pracy doszedt do tego stanowiska.

| czyz nalezy sie dziwi¢, ze z chwilg przybycia
pociggu do matej posredniej stacji, stuzbe ruchu pekni
kierownik pociggu lub robotnik stacyjny, a obydwaj
tak jak im jest wygodniej, bez oglgdania sie na sy-
tuacje ogo6lng, w ktérej wprowadza sie chaos przez
niepotrzebne zatrzymywanie pociggébw przy sygnatach,
zmiane wjazdoéw bez zapowiedzenia i wiele innych co-
dziennie i przy kazdym przebiegajgcym pociggu stwier-
dzanych nieprawidtowosci.

Po to sg przeciez sygnaly, by w razie potrzeby
pocigg zatrzymac, lecz o istocie potrzeby jakzez czesto
nie decyduje ten, ktoremu oddano wiadanie tymi
sygnatami.

Gdziez jest kontrola raportow z jazdy, ktora
skrupulatnem dochodzeniem kazdego nieprzepisanego
rozktadem jazdy zatrzymania pociggu, uczac lub karzac
zawsze wpajata przekonanie, ze stuzba ruchu to nie
zabawka w czerwong czapeczke, a rozkiad jazdy, to
nie porzadek tancow. W raporcie jazdy kazdego po-
ciggu wpisuje sie sakramentalng formutke ,,szybkoscio-
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mierz dobry“ lecz kt6z porownuje pasek szybkoscio-
mierza z zapiskami kierownika pociggu w raporcie
z jazdy? Jesli pocigg bez wypadku doszedt do stacji
koncowej, pasek szybkosciomierza wraz z. raportem
z jazdy idg do ,statystyki“ cho¢ pocigg zatrzymano
kilkakrotnie przy sygnale, cho¢ przekroczony zostat
czas jazdy lub post6j w stacjach.

Kontrolor ruchu jest gosciem na przestrzeni, gdyz
ograniczeniem djet za wyjazdy, uznano czestszy jego
wyjazd na przydzielony mu odcinek za zbyteczny. Wy-
jezdziwszy swoj skapy ryczatt miesieczny, staje sie re-
ferentem dyrekcyjnym, a stosujac sie do znaczenia
jakie mu nakreslono w organizujgcem sie kolejnictwie
polskiem, spoczywa w swem tozu, a wraz z nim $pig
w czasie nocnej stuzby jego dyzurne owieczkKi.

Pociggi sie wloka, zatrzymuja, idg dowody bez
wagonow, przesytki bez dowoddéw, pociagi czekajg, az
kto$ zjawi sie do wytadowania, az konduktorzy pobu-
dzg podroznych, az kto$ zjawi sie przed biurem ruchu,
by uporczywem podnoszeniem latarki da¢ ,rozkaz do
odjazdu“.

Rozluznienie dyscypliny i zanik poczucia obo-
wigzku, te najgorsze nabytki powojenne, rozwielmoznity
sie w kolejnictwie naszem w zastraszajgcy sposob. Na-
czelnicy przestali kara¢ lenistwo bo ich kary znosity
dyrekcje, dyskredytujgc ich wobec personelu, przestaty
kara¢ dyrekcje, wobec nacisku zwigzkdw pracowniczych,
znikla subordynacja, a z nig znika jeszcze szybciej po-
czucie nalezytego spetniania swych obowigzkéw i spraw-
nos¢ stuzbowa.

Mimo fachowych kurséw zanika znajomos$¢ prze-
pisbw w niezwykle szybkiem tempie, a dla dyrekcji
wzrasta ktopot z wyszukaniem odpowiednio wyszkolo-
nych sit fachowych do pokonania biezacej pracy a c6z
dopiero do pokonania wzmozonego ruchu.

Optakanie przedstawia sie poziom fachowych wia-
domosci dzisiejszych dyzurnych ruchu, nie lepiej jednak
a moze jeszcze gorzej przedstawia sie sytuacja z per-
sonelem stuzby handlowej.

Starzy, wytrawni pracownicy, ktdrzy znajomoscig
stuzby i nalezytem pojmowaniem swych obowigzkow
chronili skarb swego chlebodawcy od nieuczciwych
wybiegow nadawcow, ktorzy powierzony kolei jako

spedytorowi towar, otaczali nalezytg opiekg, sa na
wymarciu.
Ich nastepcy, to pracownicy stuzby ruchu, prze-

niesieni za kare do stuzby handlowej, lub przeniesieni
z innych dziatow stuzbowych, z powodu reorganizacyj-
nych, oszczednosciowych poczynan.

Jedni i drudzy pracujg szablonowo, niechetnie,
uginajac sie pod ciezarem pracy, w czasie ktorej nie
moze by¢ mowy o zagladaniu do rogu obfitosci zarza-
dzen i przepisow wychodzacych codziennie.

Zyjac bez nadziei uznania ich indywidualnych wy-
sitkbw i pozaszablonowej pracy, nie majgc widokow
nadzwyczajnych awansOw, czy wynagrodzen, nie starajg
sie rozszerzy¢ swej wiedzy zawodowej ponad najko-
nieczniejszg potrzebe, a rezultatem tego zniechecenia
sg tysigce zgtoszen brakujgcych i bezdowodowych prze-
sylek, setki protokotow brakéw i uszkodzen.

Szkolenie personelu w stacjach nie wyposazonych
w instruktoréw, jest fikcjg polegajacg jedynie na wy-
petnieniu przepisanych drukoéw, dla zadowolenia wy-
mogow kontroli. Ani przecigzony pracg zawiadowca
stacji, bedacy nierzadko dyzurnym ruchu, stale za$
kasjerem towarowym, stacyjnym, odpowiedzialnym za
wszystko cokolwiek sie w stacji dzieje, ani wynormo-
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wany, przepracowany personel,
bywanie faktycznego szkolenia,
przeprowadzi¢ w godzinie,
nych zarzadzen.

Instruktorzy w duzych stacjach, sg tylko prele-
gentami, na wnikanie, czy z przeczytanych stuchaczom
przepiséw i zarzadzehn pozostato co$ w pamieci, nie ma
czasu z powodu ogromu materjatu i jeszcze wiekszej
ilosci pracownikéw przydzielonych z najrozmaitszych
dziatow.

Tak wiec urzedowe szkolenie, nie przyczynia sie
wiele do usprawnienia wykonawczej stuzby.

Skagpa ilos¢ egzemplarzy instrukcji i przepisow,
uniemozliwia obdzielenie nimi wiekszej ilosci pracowni-
kow, a oszczednosci pod tym wzgledem czynione, za-
znaczajg sie jaskrawo ujemnemi skutkami.

Czy stan obecny ulegnie zmianie na lepsze ?

Nie, przeciwnie, pogarsza¢ sie bedzie stale, o ile
przedewszystkiem nie zostanie radykalnie zmieniony
obecny system gospodarki personalnej.

Obecna zasada, uznajgca w kolejnictwie tylko po-
trzebe zatrudniania pracownikow z wyksztatceniem ele-
mentarnem lub wyzszem, a tylko wyjatkowo S$redniem,

winna by¢ przedewszystkiem zaniechana.

W interesie kazdego przedsiebiorstwa lezy uzy-
skanie jak najwiekszej ilosci pracownikdw, ktorych
inteligencja siega poza ramy 24 liter alfabetu, pracow-
nik bowiem inteligentniejszy daje gwarancje wiekszego
wczucia sie i realnego ustosunkowania do interesow
swego chlebodawecy, a towarzyszaca inteligencji ambicja,
jest zaprzeczeniem biernosci spotykanej u wiekszosci
naszych pracownikow stuzby wykonawczej z wyksztal-
ceniem elementarnem.

Podniesienie karnosci az do granic surowosci,
winno by¢ zastosowane jako $rodek leczniczy psychozy
powojennej, ilos¢ zas wykroczen stuzobowych wyniktych
z nieznajomosci przepisow lub zaniedban winna by¢
miernikiem nadzwyczajnych awansow wzglednie nawet
gotowkowych gratyfikacji.

Ustawa uposazeniowa nie jest regulg wynagro-
dzenia za maksimum lecz za minimum pracy, gdyz

nie majg czasu na od-
ktérego nie mozna
wobec codziennych zmien-

(Dokonczenie)

W historji tego gigantycznego kotowrotu, tego przewa-
lania sig¢ ptodnosci ziemi, Jej preznosci tworczej i zarazem
zarfocznosci, wzajemnej przemiany, powstat w moézgach zyjatek,
ktére posiadaty go w materjalnej i prawie ze bez wyrazu
formie 0w pierwszy zaczatek, jezeli nie mysli, to odruchu sa-
mozachowawczego, 6w Kierujacy zyciem pewnego tworu fizyczny
instynkt. Instynktem tym poczety sie twory rzadzi¢, wyszuki-
wac i zwalczaC warunki bytu, dostraja¢ sie¢ gromadnie, roz-
mnazaC si¢ i czerpaC soki zywotne z otaczajgcego go podioza,
czy to tworéw nizszych zwierzecych, czy to roslinnych; in-
stynktem tym pocz%y sie twory porzadkowa¢ oraz klasyfikowac
odrebne swe upodobania, cechy zewnetrzne, w utozeniu, bar-
wach i zachowaniu swojego gatunku.

Im bardzie{) zachodzita potrzeba kierowania sie tym
instynktem, tem bardziej twardszym stawat sie on drogowska-
zem, tern mniej stawat sie on rodzajowym i wprost niezbednym
do kierowania sie w zyciu zewnetrznym.

i wspotczynniki pracy nie okreslajg tego maximum lecz
minimum. Kto daje z siebie wiecej, kto daje lepszy
produkt swej pracy nie wymagajgcy pracy poprawczej
innych, pracuje lepiej i ekonomiczniej i odpowiednio
winien by¢ wynagrodzony.

Na tory zainteresowania pracownikOw wynikami
ich wiasnej pracy nalezy wstgpi¢ co rychlej, a wzmoze
sie i sprawnos¢ stuzbowa, zmniejszy ilos¢ usterek, znik-
nie biernos¢ pracownikéw, jak to stwierdzono na ko-
lejach zagranicznych. H. K.

Pod adresem abonentéw Bibljoteki Z. O.
w Krakowie!

Poczawszy od dnia 1 kwietnia do 30 wrzesnia
wypozycza Bibljoteka Z. O. ksigzki we wtorki i piatki
kazdego tygodnia (procz $wiagt) od godziny 17—18 (se-
zon letni). Trzyrazowe wypozyczanie ksigzek odbywac
sie bedzie od 1 pazdziernika do 31 marca (sezon zi-
mowy), a mianowicie we wtorki $rody i pigtki. Powyz-
sze podajemy do wiadomosci tak miejscowych, jak i za-
miejscowych abonentow- Warunki abonamentu niezmie-
nione! Zmieniono natomiast na korzy$¢ wypozyczaja-
cych terminy przetrzymywania ksigzek przez abonentéw
bez doptaty za przetrzymanie, jakotez wysokos$¢ tychze
doptat zmniejszono.

Wyszedt ,,Dodatek |. do katalogu z roku 1928*
i jest do nabycia w bibljotece. Dodajemy, ze dzieki
ofiarnosci cztonkéw, ktdrzy nie skapig ofiar tak w ksigz-
kach, jak i w pienigdzach, bibljoteka liczy obecnie juz
do 1000 (tysigc) tomow, a przeszto siedmsetkilkadzie-
sigt dziet beletrystycznych précz dziet naukowych
i zawodowych-

Do abonentow zamiejscowych ksigzki odchodzg
z bibljoteki we woreczkach plombowanych przez bibljo-
teke z cechami tejze bibljoteki. Na catos¢ i nienaru-
szalno$¢ plomb prosimy zwraca¢ uwage.

Zarzad. Bibljoteki Z. O. w Krakowie

Jezeli sie zwazy, ze zjawiska przyrody okazywaty sie
w catej swej potedze i grozie, jakoby nieokietznane sity twor-
cze i burzace, tamaty i wskrzeszaty zycie, musimy przyjaé, iz
zjawiska te nie pozostawaty bez wplywu na ustrdj rdzenny,
nerwowy i moézgowy tych twordw, ze zjawiska te poczety zto-
bi¢ na korach moézgowych’ swoje specyficzne znaki, ugniata¢
i uciska¢, utrwalac i tgczy¢ na nich pewne przebtyski kombi-
nacji instynktowej. W tym wypadku przyjmujemy powstanie
w owczesnych warunkach roéwniez tworu gatunkowo najlepiej
rozwinigtego, wyposazonego w drodze rozwoju w fizjologiczne
organy najsprawniej funkcjonujace t. j. tworu oznaczonego da-
leko pozniej mianem pierwotnego cztowieka.

A wiec na powstanie tego cztowieka ztozyta sie praca przy-
rody catych wiekéw i to pracy w kazdej jej dziedzinie, wiec
zwierzecej, roslinnej, mineralogicznej, chemicznej, $wiatta, nocy,
ognia I wody, azeby ukoronowac swe biologiczne metamorfozy
i wyprowadzi¢ na czoto wieku swojej tworczosci stworzenie
najbardziej skomplikowane t. j. wiasnie naszego cztowieka.

Cztowiek ten, ?owstajac z czastek nieorganicznej meterja-
lizacji, materjalizowat sie w procesie swojego tworzenia sie
w organiczne komérki odrebnie zyjace, lecz Igngce do siebie
wzajemnie na mocy wspodlnie wytworzonej, rodzajowo jedna-
kowej sity skupiania sig, ktora ulepiata jego ksztatty i czynita
go catosclg skonczenie zamknietg, przystosowang do poruszania
sie w przestrzeni i zycia-

Nie nalezy sobie wyobrazaé, iz pierwsze gatunki tworow
wybijajacych sie na czoto wieku i noszacych obecnie miano
ludzi, to byly racze i zwinne, muskularne i jedrne, olbrzymia
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KOLEJE ZELAZNE W PANSTWACH ,LIGI SLOWIANSKICH URZED. KOLEJ*

Jednem z najwazniejszych zadan, jakie wyznaczyta
sobie ,,Liga stowianskich urzednikow kolejowych*, jest
wzajemne poznanie warsztatow pracy i warunkéw wsrod
jakich praca ta sie wykonuje.

Znang jest ogolnie rzecza, ze stan warsztatu i wa-
runki pracy stanowig o jej wydatnosci i wartosci.

W ponizszym artykule pragniemy poda¢ kolegom
w najogolniejszych zarysach stopien rozbudowy linji,
stan ilosciowy parowozOw i taboru, stan roboczy i wy-
niki pracy kolei w Czechostowacji, Jugostawji, Butgarji
i Polsce.

Bedzie to w przewaznej mierze zestawienie dat
statystycznych Scistych, dotyczacych najwazniejszych
gatezi stuzby kolejowej, a temsamem obrazujgcych cato-
ksztatt stanu i pracy kolejnictwa w wymienionych krajach.

Linji kolejowe scharakteryzujemy a) dtugoscig to-
row biezacych, ogélng dtugoscia w ktorej ujete bedg
oprécz toréw pod a) takze tory stacyjne. Zestawienie
takze jest bardzo wazne ze wzgledu na to, ze przed-
stawia nam, chocby ogoélnie, w ktérem z Panstw w mo-
wie bedacych, stacje sg uposazone w tory lepiej, aw kto-
rem gorzej, czyli gdzie praca stacyjna moze byc¢
wykonywana w warunkach lepszych czy gorszych.

Waznym réwniez czynnikiem przy osgdzaniu ogol-
nego wyniku pracy, jest stan linji ze wzgledu na krzy-
wizny i wzniesienia, te bowiem warunki wplywajg za-
sadniczo na wydajnos¢ trakcji — temsamem na ostateczny
efekt gospodarczy.

Stan linji ze wzgledu na wymieniane powyzej
punkty, przedstawia sie nastepujgco:

Butgarja posiada tory biezgce o ogolnej diugosci
2'780 km., ogolna dtugos¢ toréw wprost 2.811 km.

Republika Czechostowacka posiada biezacych to-
row 13.358 kim, przy dtugosci toréw ogdlnej 20'456 km.
W Krdlestwie Jugostowianskiem diugos¢ torow bieza-
cych wynosi 8.826 km, przy ogolnej diugosci toréw
11.791 km.

Rzeczpospolita Polska posiada torow biezgcych
19.377 km, przyczem ogolna ilos¢ torow wynosi 34.733 km.

i wyposazone w niedopojecia site jstoty, gdyz twory te w pierw-
szych swych okresach rozwoju nie potrzebowaty tych wszyst-
kich znamion, a wystarczato im, jezeli one byly bezksztatine,
zwolna poruszajgce si?, oslizgte, jakby galaretowate masy,
ktore Pe zaty diugo i dtugo po ziemi, zanim nie skrzep}%_i nie
przyjety form bardziej zwartych, jedrnych, przysposobiwszy
sobie dla przeznaczonych celow swoje organy. Twory te miaty
wiec rowniez swoj osrodek, ktory pobudzat je do zycia i checi
wytadowania swojej nagromadzonej od wiekow i przeksztatca-
jacej sie energji, a oSrodek ten skupiajgcy w sobie najzywot-
niejsze zaczatki ruchu i odruchu, nazwijmy teraz moézgiem.

Rozwoj mas tych tworéw szedt w parze z rozwojem wy-
bijajacej sie w nich na pierwszy plan komorki, Kierujgcej zy-
ciem tego tworu t. j. tego tak zwanego mozgu.

Mozg kierowat ruchami tego tworu, starat sie go zabez-
pieczaC przed kataklizmami, funkcjonowat zatem, jakaby ostrze-
gawczo | poczat wytwarza¢ w sobie pewne eta%y najbardziej
pierwotne, ktéremi przodowat sie i kierowat w dalszych poru-
szeniach mas tworu, poczem etapy te utrwalal w swych ko-
morkach i zaleznie od tego, czy w dalszych swych poruszeniach
zachodzita potrzeba postugiwania sie niemi, zuzytkowywat je.

Proceder ten odbywat sie automatycznie, lecz z pewnem
przeznaczeniem i w pewnym uzytecznym celu.

Uzyteczno$¢ ta, przyczyniajaca sie do rozwoju i rozkwitu
tworu cztowieka, a wzglednie odruchowe poczucie uzytecznosci
i wewnetrzna sita wielkiej radosci zycia, poczety budzic w mozgu
cztowieka pewien stan z jednej strony, jakby zdumieniami,
a z drugiej strony, jakby checi zawtadniecia tem wszystkiem,

Z powyzszego zestawienia widzimy, ze najkorzyst-
niej pod wzgledem uposazenia w tory stacyjne przed-
stawig sie koleje Czechostowackie, gdy bowiem w Buil-
garji na tory stacyjne i inne wypada zaledwie okoto
25% o0golnej diugosci, w Czechostowacji 52%, w Ju-
gostawji 35%, w Polsce jest ich 48%.

Przypatrzmy sie teraz warunkom terenowym tych
torow.

W Bulgarji mamy 27.75% toréw lezagcych w po-
ziomie, 28.45°/0 torO6w o wzniesieniu do 5%0, torow
majacych wzniesienie od 5—10%0 ma Butgarja 17.75%,
za$ od 10—25%0 2605%.

W Czechostowacji przedstawiajg sie te stosunki
nastepujgco : Toréw w pozornie 21.79% do 5%0—35%,
od 5—10%0—18%, od 10-25%0—23.11%, ponad
25%0 1.4%.

W Jugostawji lezy w poziomie 35 3% torow,
wzniesienia do 5%0 posiada 36.6%, od 5—10°/00
13.3%—od 10—25%0—13.45% ponad 25%0 1.35%.

W Polsce torow w poziomie lezagcych mamy sto-
sunkowo najmniej, bo tylko 20.4% najwiekszy procent
bo 38.23% stanowig tory o wzniesieniu do 59%00, na-
stepnie 28.26% torow o wazniesieniu od 5—10%0,
wzniesien od 10—25%0 posiadamy 11.85% za$ ponad
25°/00 0.88%.

Ogolnie wzigwszy, sg stosunki wzniesien na wszyst-
kich omawianych kolejach mniej wiecej podobne, co
ttumaczy¢ sie daje tem, ze wszystkie kraje w mowie
bedace, skladajg sie z czesci nizinnych i gorzystych
w zblizonym stosunku.

Dla uzupetnienia charakterystyki omawianych linji,
podamy jeszcze stosunek procentowy krzywizn.

W Butgarji torow lezacych w linji prostej jest
65.64% — o promieniu krzywizny wiekszym niz 500 m
15.79% - o promieniu mniejszym 18.5%.

W Czechostowacji przedstawiajg sie te stosunki
w cyfrach 60.62%, 13.23% i 26.15%.

co przynosi korzySC jego organizmowi i przyczynia si¢ do jego
rozwoju.

Ta bezmierna i bujna sita, praca cztowieka do zuzytko-
wania olbrzymich i niezrozumianych bogactw Brzyrody, te jej
przepotezne w swych orgjach twdrczych rozbujate glosy, te
roztetnione pulsem_ zycia kojarzace si¢ ptody, pchaty cztowieka
w usciski drgajgcej zyciem 1 cieptem materji 1 otwieraty przed
nim zagadke, ktorej pierwotne proby i checi rozwigzania sta-
waty sie zacz?tkiem rozgrzewajacej sie coraz wiecej Kierow-
niczki mozgu ludzkiego t. j. tchnietej iskry Bozej — mysdli.

Cztowiek-twor zaczat pojmowac swoje istnienie, zaczat
w przebtyskach swojej egzystencji wybierac dogodniejsze wa-
runki swego zycia, zaczat kierowac¢ sie mozgiem, ktory stat si
jego doradcg i ostrzegawczym instynktownym aparatem, zaczg
sie nim postugiwaé, wytwarzajac w sobie znaczenie funkcjono-
wania mozgu przez mysl.

I mysl rosta, olbrzymiata w miare rozrastania sie ga-
tunku ludzkiego wraz z wszystkiemi jego rodzajowemi cechami.

I mysl dojrzewata, jak dojrzewa owoc przyrody i mysl
ptoneta energja twdrcza, jak ptonie serce pragnieniem zycia.

Mlys’l ta w swoim rozwoju przechodzita przez szczeble
doskonalenia si¢, mysl ta ksztatcita komorki mozgowe i za-
szczepiata w nie swojg przenosng i do przekazania zdolng
energje, ktéra potomstwu rodzaju ludziego dawata surowy ma-
terjal, z ktérego potem wyltaniaty sie w dalszym ciggu rozwo-
jowym wyzsze szczeble udoskonalania sie do najidealniejszych
granic roznorodnych faz myslowych.

| tak mysl zdobyta Swiat, a ludzie sg jej propagatorami.
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Koleje Jugostowianskie posiadajg toréw w linji
prostej lezacych 70.96% — ° krzywiznie ponad 500 m,
promienia 11.19% o promieniu mniejszym 17.85%.

Dilugos¢ toréw prostych w Polsce wynosi 77.2%
krzywizny ponad 500 m promienia 3.71% — ponizej
500 m 19'22%.

Widzimy z powyzszego, ze pod wzgledem krzy-
wizn linji kolejowych, najlepsze warunki posiadajg ko-
leje polskie. Zaznaczy¢ wypada iz znaczne stosunkowo
procenty krzywizn o promieniu mniejszym niz 500 m,
tak w Czechostowacji jak i w Polsce, ttumaczy sie tem,
ze Panstwa te majg znaczng stosunkowo ilo$¢ kolei
wazkotorowych — na ktérych takie promienie krzywizn
sg dopuszczalne.

Obeznawszy sie ze stosunkami na linjach, przyj-
rzyjmy sie teraz uposazeniu w parowozy.

W zestawieniu ponizszem, nie bedziemy segrego-
wali paroworow wedtug ich serji, ilosci uposazonych
osi, nie bedziemy odroznia¢é parowozéw z jaszczykiem
od parowozow kusych, lecz podamy ilosci ich ogolne,
wyrézniajac tylko lokomotywy doktryczne i wagony
motorowe.

Koleje Bulgarskie posiadajg razem 440 parowo-
z6w, czyli 0.19 parowozu na 1 km.

W Republice Czechostowackiej posiadajg koleje
4208 parowozow czyli 0'32 parowozu na 1 km. Po-
nadto 2 lokomotywy elektryczne i 32 wagony motorowe.

W Jugostawji wynosi stan parowozOw 2767, co
czyni 0'31% parowozu na 1 kim.

W Polsce wypada przy ogolnej ilosci parowozéw
6000 — na jeden kim. 0'31 parowozu. Ponadto po-
siada Polska 22 wagony motorowe. Z powyzszego Wwi-
da¢, ze tak koleje czechostowackie jak i polskie, upo-
sazone sg na 1 kim. linji niemal indentyczng iloscig
parowozow.

Wagonoéw osobowych posiadajg koleje bulgarskie
500 (22.822 miejsc) czyli 0 22 wagonu na 1 Kkim.

W Czechostowacji jest 8338 wagondw osobowych
(433.102 miejsc) czyli 0 70 wagonu na 1 kim.

W Jugostawji przy ogolnej ilosci wagondw o0so-
bowych 3662 (151.124 miejsc) wypada na 1 kim. 0.41
wagonu.

Koleje polskie posiadajg 8828 wagondéw osobo-
wych (357.481 miejsc), czyli okoto 0’48 wagonu nal km.

W zestawieniu nie odrozniliSmy klas, ani tez ty-
poéw wagondw. Wyposazenie koleji polskich w wagony
osobowe, zbliza sie do takiegoz wyposazenia kolei Ju-
gostowianskich, daleko za$ stoi w tyle za uposazeniem
kolei Czechostowackich-

Przejdzmy teraz do wagonoéw towarowych. Dla
uproszczenia, nie bedziemy i tu wyszczegolniali réznych
rodzajéow czy typow. Podamy tylko ilo$¢ ich ogdlna,
zaznaczajagc w nawiasie ilo$¢ osi.

Bulgarja posiada 6.578 wagonow towarowych
(13.156 osi), czyli 285 wagonéw na | kim linji.

Stan wagonéw towarowych w Czechostowacji wy-
nosi 108.951 (220.290 osi), co stanowi okoto 85 wa-
gonéw na 1 kim.

W Jugostawji przy ogolnej ilosci 58.696 wagonow
towarowych (129.259 osi), wypada nal kim 7’5 wagonu.

Koleje polskie posiadajg 145.102 wagonow towa-
rowych (324.920 osi), co czyni 4'5 wagonu na 1 kim.

Z powyzszego wida¢, ze pod wzgledem uposaze-
nia w wagony towarowe, stojg koleje polskie na przed-
ostatniem miejscu, tuz przed Bulgarja.

Obeznawszy sie z warunkami linji i uposazeniem
koleji w parowozy i tabor, przystapmy do zestawienia

wynikow pracy na poszczegoélnych kolejach. Wyniki te
ujmiemy w nastepujgce grupy: wynik pracy parowo-
z6w i wagonow, ilos¢ przewiozionych pasazerow i towardw.

W Butgarji przebiegty parowozy w ciggu roku
9,181.819 kim, w tem 8,597.582 kim jako parowozy
pociggowe, 316.323 kim jako przyprzegi wzgl. popychy,
267.914 kim luzem. W.stuzbie przetokowej (liczac6 kim
za godzine przetoku), przebiegty parowozy 1,581.790 km.

Na 125,927.335 kim przebiezonych przez parowozy
w Czechostowacji, wypada 104,779.890 kim w pocig-
gach, 2,960.873 jako przyprzag wzglednie popych, za$
7,228.372 kim na jazdy luzem.

W stuzbie przetokowej (liczac na jedng godzine
10 kim) przebiegty parowozy czeskostow. 48,629.000 km.

Dane powyzsze przedstawiajg sie na kolejach Ju-
gostowianskich nastepujaco :

Przejechano 56,248.385 kim w czem w pociggach
47,377.571 kim, jako przyprzegi wzglednie popychy
1,865,123 kim, luzem 7,005.691 kim. W przetoku (li-
czac 6 kim na godzine) przebiegty parowozy Jugosto-
wianskie 13,008.542 kim.

W Polsce przebieglty parowozy w roku ogoétem
122,476.353 kim. W liczbie tej przebiegty w pociagach
114,420.935 kim, jako przyprzag wzglednie popych
1,613.917 kim luzem 6.431.301 Kkim.

Praca przetokowa (liczac na jedng godzine 5 kim),
réownata sie przebiezonym 25,198.344 kim.

Przechodzgc do pracy taboru zobaczymy, zew Bui-
garji wagony osobowe i towarowe wydaty 249,979.623
osiokilometrow w Czechostowacji 4,287,722.243 osioki-
lometréw, w Jugostawji 1,787,373.467 osiokilometrow,
w Polsce za$ 6,916,819.869 osiokilometrow.

Ruch osobowy znamionujacy intensywnos$¢ zycia
spoteczno-gospodarczego podajg nam nastepujace cyfry.

Ogotem przewieziono w Bulgarji 9,241-866 o0so6b
(0.09% W kI. I, 2.01% w KkI. I, 97.9% w kI IIL.),
bagazu przewieziono 13.877 ton. Na jedng osobe wy-
pada 63.7 przejechanych kilometréw.

W Czechostowacji korzystato z przewozu kolejg
292,344.731 o0s6b (0.04% w kl. 1, 1.37% w kl. II,
98.59% w KlI. 1Il.), bagazu przewieziono 128.761 ton.
Na jedng osobe wypada 29.77 przejechanych kim.

W Jugostawji przewieziono 39.874.975 0s6b (0.18%
w Kkl. 1 4.54% w kl. 1., 89.59% w klI. lll., 5.69%
w kl. 1V), i 11.894 ton bagazu. Na jedng osobe wy-
pada przecietnie przejechanych 41.2 kim.

Na kolejach w Polsce przewieziono 159,385.852
0s6b (0.04% wkl.l., 4.71% wkl. Il., 67.27% w kl. 1l
27.98% w kl. IV)- oraz 54.584 ton bagazu. Na jedng
osobe wypada 40.4 przejechanych kilometréw.

Z powyzszego wida¢ o ile wyzej stoi zycie spo-
teczno-gospodarcze w Czechostowacji. Gdyby bowiem
wzig¢ za miare nie wielko$¢ kraju czy stosunek ludno-
Sci, ale stosunek dtugosci linji kolejowej, to chcac sta-
na¢ na rowni z Czechostowacjg musielibySmy przewiez¢
okoto 440,000 000 os6éb.

W ruchu towarowym przewieziono w Butgarji prze-
sytek prywatnych i stuzbowych razem 678,907.579 ton,
(321.182 ton na 1 kim, 1'8 ton na 1 osiokilometr,
1 tona przebywata przecietnie droge 160 kim).

W Jugostawji przewieziono razem 2,139,753.472
ton, (242 427 ton na 1 kim, 1'75 ton na 1 osiokilometr
przyczem jedna tona przebywata przecietnie 114 kim.).

Wysokie cyfry wykazuje w przewozie towarowym
Czechostowacja, ktéra przewiozta 11,177,613.834 ton
(837.252 ton na jeden kim, 3'77 na jeden osiokilometr
118'89 kim przebiegata jedna tona przecietnie).
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W Polsce przedstawiajg sie powyzsze cyfry naste-
pujaco. Przewieziono 18,353,000.000 ton, (1,070.395 ton
na jeden kim. 3'53 ton na jeden osiokilometr przyczem
jedna tona przebiegata przecietnie 252 kim).

Jak z powyzszego widac¢ intensywnos¢ ruchu to-
warowego w Polsce, w przeciwienstwie do ruchu oso-
bowego, stata na rownym niemal poziomie z Czecho-
stowacja, przewyzszajg kilkakrotnie intensywno$¢ ruchu
towarowego w Bulgarji czy Jugostawji.

Przyjrzawszy sie catoksztattowi pracy na kolejach
Panstw Ligi naszej, zapytajmy sie ile tez dochodow
brutto przyniosta ta praca poszczegolnym Zarzagdom
kolejowym.

W Butgarji przychod ogoélny wynosit 1,058,261.781
leva, co czyni 380.666 leva na jeden kim. Przychody
kolei Czechostowackich wynosity 4,996,565.786 koron
czeskich, czyli 374.040 koron czeskich na jeden kim.

Jugostowianskie koleje zelazne pobraty za prze-
wozy kwote 2,332,590.235 dinaréw, czyli 264.274 di-
nary na jeden kim linji.

Koleje polskie wykazujg w przychodach 1,341,522,790
ztotych czyli 78.241 zt. na jeden kim. W przeliczeniu
na ztote wypada, ze koleje Jugostowianskie miaty przy-
chodu 377.430.000 zt. koleje za$ Czechostowackie
1,334,083.104 zi.

Efekt przychodow kolei czechostowackich wzigwszy
stosunek diugosci linji jest zatem o 50°/ wyzszy ani-
zeli na kolejach polskich.

Przypatrzmy sie teraz rzeczy najwazniejszej mia-
nowicie jakiemi sitami prace powyzsza wykonano i ze-
brano wymienione wplywy.

Na kolejach butgarskich zajetych byto 15.805 pra-
cownikéw w tern 464 w centrali, 4.556 w stuzbie dro-
gowej, 5047 w stuzbie stacyjnej i pociggowej, 5.738
w stuzbie warsztatowej. Z powyzszego wypada 5’67 pra-
cownikow na jeden kim linji, wzglednie 6’32 pracow-
nikbw na 100.000 osiokilometréw. Stosunek ten w Cze-
chostowacji przedstawia sie najkorzystniej ze wszystkich.

Ogolna liczba pracownikow wynosita 162.114
z czego w Ministerstwach i Dyrekcjach 7.130, w stuzbie
drogowej 41.327, w stuzbie stacyjnej 49.860, w stuzbie
pociggowej 19.517, w stuzbie trakcji 22.483, reszta
w stuzbie warsztatowe;j.

Wypada zatem w Czechostowacji na jeden kim
linji 13 pracownikow przy 3'78 na 100.000 osioki-
lometréw.

W Jugostawji pracowato w Kkolejnictwie 70.727
0s0b, z tego w ministerstwie i dyrekcjach 3.527, w stuz-
bie drogowej 22.335, w stuzbie stacyjnej 15.034, w stuz-
bie pociggowej 5.564, w stuzbie trakcji 3.759, reszta
w warsztatach.
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Na jeden kim linji pracowato 8 pracownikéw, na
kazde za$ 100.000 osiokilometrow pracownikow 4'2.
Przejdzmy teraz do interesujgcych dat odnosnych w ko-
lejnictwie polskiem.

Polskie koleje miaty razem 160.931 pracownikéw,
z tego w dyrekcjach 6,176, w stuzbie drogowej 26.586
w stuzbie stacyjnej 45.348, w stuzbie pociggowej 15.271,
w stuzbie trakcyjnej 18.261 reszta w warsztatach (okoto
42.000). Wypadto zatem w Polsce 8 34 pracownika na
jeden kim linji wzgl. 2.33 na 100.000 osiokilometrow.

Widzimy z powyzszego, ze najgorzej uposazone
w personel sg koleje polskie. Gdy bowiem na kazde
100.000 osiokilometrow wypada w Butgarji 6.32, w Cze-
chostowacji 3.78, w Jugostawji 4’2 pracownikow, tesama
prace wykona¢ musi w Polsce 2'33 sit pracowniczych
Ogolny stan — gdyby go radzili poréwna¢ ze stanem
w Czechostowacji, biorgc za miare, tylko ten miernik
pracy w osiokilometrach powinien wynosi¢ w Polsce
240.000 pracownikdw.

Ze wszystkich powyzszych zestawien bije w oczy,
ze najsprawniej pracujg koleje Czechostowackie.

Zrozumiaty one, ze oszczedno$¢ robiona na ilosci
pracownikow nie jest dobrym sposobem do rozwinigcia
kolejnictwa. Przy 13.000 kim linji i personale wyno-
szagcym 162.114 ludzi osiagnety one przychodu niemal

tyle, ile koleje polskie przy swych 19.000 kim linji
i tylko 160.931 pracownikach.
A wezmy jeszcze jedng ogromnie wazng rzecz

pod uwage.

Na kolejach Czechostowackich na wyzej wymie-
niong ilos¢ kilometrow i pracownikéw zajetych jest
przeszto 6000 pracownikow z wyksztatce-
niem sSredniem, w Jugostawji na blisko 9000 kim,
70.727 pracownikébw zwyz 2000 posiada wy-
ksztatcenie $rednie, podczas gdy w Polsce
na 19.000 kim i 161.000 pracownikow zaledwie
nieco ponad 2000 zajetych jest pracowni-
kow z wyksztatceniem S$Sredniem.

Cyfry te mowig same za siebie. Moze nasze czyn-
niki miarodajne, zechcg nad stosunkiem tym pomysle¢
glebiej, a zestawienie wynikéw prac — wskaze im wia-
Sciwg droge usprawnienia kolei polskich i podniesienia
ich dochodowosci.

W szkicu tym rzuciliSmy ogolny obraz stanu ko-
lejnictwa i wynikow pracy w Panstwach Ligi do ktorej
nalezymy, obraz ten ogoélny naswietlimy szczegotowymi
rozwazaniami® w nastepnych numerach ,,Czasopisma“.

Wszystkie w niniejszym artykule podane daty za-
czerpniete sg z wydawnictw ,Internationale Eisenbahn-
statistik”“ Jahrgang 1927, wydanego w Paryzu, a doty-
czg one roku 1926. Korwin.

WYCIECZKA ,LIGI StOWIANSKICH URZEDN. KOL.“ W POLSCE

Z inicjatywy dzielnego Prezesa kol. Bedrich No-
vaka, przybedzie do Polski dnia 8 czerwca b. r. wy-
cieczka ,,Ligi Stow. Urzedn. Kolejowych” sktadajgca sie
z okoto 45 uczestnikdw, w tem kilka pan i p. Jana
Pospisila, dyrektora departamentu ministerstwa kolei
czechostowackich. W wycieczce wezmg udziat gtownie
koledzy z Czechostowacji, ponadto 2 kolegéw Jugo-
stowian.

Program wycieczki obejmuje zwiedzenie Poznania
i Powszechnej Wystawy Krajowej (8 i 9 czerwca); bedzie

ona powitang tam przez VIl Zjazd Delegatéw naszego
Zwigzku. Dzien 11 i 12 czerwca spedzi wycieczka na
zwiedzeniu portu i miasta Gdanska, Gdyni, Helu itp.,
dzien 13 i 14 wypada na Warszawe.

15 czerwca powitamy wycieczke we Lwowie. Uroz-
maicony program przewiduje zwiedzenie Lwowa i okolicy,
za$ dnia 16 t. m. odwiedzenie pobojowiska legjonistow
czeskich pod Zborowem. Nastepny dzien da wycieczce
mozno$¢ zapoznania sie z Zagiebiem naftowem, dzien
18 poswiecony jest odpoczynkowi w Komanczy. 20 i 21
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czerwca spedzi wycieczka w Krakowie na przegladaniu
prastarych zabytkow. Nie ominie tez dalszych okolic,
jak Wieliczke, ze stawng kopalnig soli.

Dnia 22 czerwca 1929 r. odjazd przez Zebrzydowice.

Po zapodaniu tych suchych wiadomosci, pozwa-
lamy sobie wyrazi¢ nadzieje, ze wszystkie okregi, ktore
bedg miaty zaszczyt goszczenia wycieczki na swem te-
rytorjum zainteresujg sie zywo utatwieniem pobytu na-
szych kolegow stowianskich.

Czlonkowie pobratymczych narodéw, ktére po
wojnie uzyskaty swobode, wzglednie doznaty zigczenia

w jednem panstwie, przyjezdzaja do Polski, by poznaé
nasz kraj, jego zabytki, zwyczaje i rozwdj. Czitonkowie
wycieczki to réwnoczesnie nasi koledzy zawodowi, pracu-
jacy w kolejnictwie stowianskich panstw, w réwnie ciez-
kich co i my warunkach.

Niech znajda u nas wypoczynek, braterski uscisk
dtoni.

taczymy sie z naszymi kotami i okregami i wzno-
simy okrzyk, oraz serdeczne powitanie!

Witajcie Bracia Stowianie!

Witajcie koledzy! Zarzad Glowny Z. U. P.

NASI PASAZEROWIE

Przed kilku laty obchodzito kolejnictwo jubileusz
swego stuletniego istnienia, rokrocznie koleje przewoza
miljony os6b, a jednak odbycie kilkukilometrowej pod-
rézy dla olbrzymiej iloSci pasazerow kolejowych sta-
nowi epokowy wypadek w ich Zzyciu, bedacy przed-
miotem opowiadan przez wiele miesiecy a nawet lat
z powodu doznanych przygod, przedewszystkiem za$
z powodu wycierpianych ,,szykani

Nie zawsze i nie wszedzie Kkoleje mogg jeszcze
dzi§ zaspokoi¢ wymagania swych podroznych, ale tez
stwierdzi¢ nalezy, ze 90% naszych pasazeréw, nie umie
uzywac kolei jako $rodka komunikacyjnego uzytecz-
nosci publicznej.

Zachowanie sie olbrzymiej wiekszosci pasazerow
kolejowych, jest dowodem braku spotecznego wycho-
wania, nieposzanowania rownych praw wszystkich pod-
réznych, ignorancji zasadniczych praw porzadku pu-
blicznego i zasad towarzyskiej przyzwoitosci.

Wstret do zapoznania sie z zasadami przewozu
0s0b kolejg, ignorowanie a nawet czesto sabotowanie
wszelkich przepiséw, majacych na celu tad i porzadek
publiczny, niedbalstwo o swdj wiasny interes, oto cha-
rakterystyczne cechy ogromnej wiekszosci podroznych
kolejowych.

Zarzad kolejowy tozy rokrocznie olbrzymie sumy
na wydanie $ciennych rozktadéw jazdy, ktére rozwie-
szone na dworcach, sg jedynem autorytatywnem
zrodtem informacji. Wiekszos$¢ jednak podréznych, nie
zdobywa sie na trud wyszukania potrzebnych danych ztych
rozktadéw, lecz przybywszy na stacje nagabuje pierwszego
lepszego pracownika kolejowego, a Swiadomos¢ czerpania
z niewtasciwego zrdédta, zniewala ich do szukania potwier-
dzenia otrzymanej informacji, od kazdego po drodze
spotkanego  kolejarza, i upewniania sie u urzednika
ruchu lub naczelnika stacji. Dla zaspokojenia swego
lenistwa, nie waha sie nasz normalny podrézny prze-
rywaé prace i absorbowaé¢ swag osobg dziesigtki pra-
cownikdw, pracujgcych dla ogélnego dobra czy interesu,
nie zastanawia sie nad tem, ze zaprzatujac uwage pra-
cownika, narazi¢ moze, bezpieczenstwo i zycie wielu
ludzi.

Wiekszo$¢ naszych podréznych wybiera sie w po-
dréz po dhluzszym namysle, zapomina jednak stale do-
wiedzie¢ sie na czas, kiedy odchodzi pocigg, czy be-
dzie mial dogodne potaczenia, kiedy wreszcie przybe-
dzie do celu swej podrézy. Zziajany, spocony wpada
na stacje by dowiedzie¢ sie, ze pocigg odchodzi do-
piero za godzine, lub co gorsza juz rusza ze stacji.
Jesli mial szczescie przyby¢é za wczes$nie, czasu ocze-
kiwania nie wykorzysta na doktadne poinformowanie

sie, 0 wszystkich potrzebnych mu danych z rozktadéw
jazdy, lecz czeka sposobnosci porozmawiania z kasje-
rem przy kupnie biletu, nie ogladajac sie wecale na to,
ze przy okienku czekajg swej kolei inni réwnoupraw-
nieni podrozni, ktérym sie réwniez Spieszy.

Pomimo, ze przy okienkach kasowych, wywie
szono napisy wzywajgce do placenia za bilety odliczo-
nymi pienigdzmi, pomimo uwidocznienia cennikéw bi-
letéw, wiekszos¢ naszych podréznych, utrudnia prace
kasjera, opoOznia obstuge wplaca bowiem stale grub-
szymi banknotami nalezyto$¢ za bilet, z zasady nie
zdradza tajemnicy, ktorg klasg chce jecha¢, a przede-
wszystkiem musi sie doktadnie dowiedzie¢ o czasie
odjazdu, potaczeniach, czasie przybycia, wozie restau-
racyjnym i sypialnym, stowem staje przed kasjerem jak
rozktadem jazdy.

Nic go nie obchodzi, ze czekajgcy za nim pod-
rozni wsciekajg sie, ze moga spézni¢ sie do pociggu
nie nada¢ bagazu w pore, on placi za bilet indywidu-
alnie, i zada indywidualnej obstugi, jakgdyby pracow-
nik kolejowy byt jego prywatnym stuga, a nie stuzyt
interesom i potrzebom ogo6tu.

Normalny nasz pasazer, chowa kupiony bilet
w najgtebszej skrytce swego ubrania, za skdérzanemi
oponami portfelu, jakkolwiek wie, ze musi go okazac
przy wyjsciu na peron. ZnOw wiec zatrzymuje caty
ruch, ustawia bagaze na podtodze, by inni na nich
utykali i przewracali sie, i grzebie w kieszeniach w po-
szukiwaniu biletu.

Zanim wsigdzie do pociggu musi odszukac¢ kon-
duktora, i obdarzy¢ go pytaniem, o kierunek jazdy
pociggu, jakkolwiek w promieniu kilometra nie widzi
drugiego pociagu, i jakkolwiek na wagonie obok kto6-
rego stoi, widnieje decymetrowymi literami wypisany
kierunek jazdy.

Dostawszy sie wreszcie do wagonu, pozostawia
zawsze przy wejsciu cze$¢ swego bagazu, aby dalsi
podrozni, ktoérzy sie przy wyjsciu na peron wykpili,-
teraz przeciez potkneli, i nie patrzac jaki przedziat,
sadowi sie w przedziale dla kobiet, albo tez w przedziale
dla niepalagcych, cho¢ sam trzyma papierosa w ustach.

Papiery i odpadki, zamiast poza okno w czasie
biegu pociggu, zasadniczo wrzuca sie pod siedzenia,
stamtagd bowiem najtrudniej je wydobyé¢, jesli za$ co$
wylewa, stara sie obla¢ szybe wagonu i jego Sciane.

Nic tez dziwnego, ze wagony kolejowe, przybyte
na koncowe stacje, przedstawiajg sie raczej jako stajnie.
Wysitki zarzadu kolejowego by odpowiedniem urzag-
dzeniem wagonow zastgpi¢ podroznym wiasny dom,
sg wyraznemi dowodami zamitowania wigkszosci naszych
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podroznych do porzadku, i wskazujg dobitnie jaki
w ich domach panuje porzadek i czystos¢.

Wskazowki personalu kolejowego, ostrzegawcze
enapisy, sygnaly wzywajace do zajmowania miejsc, to
wszystko uwazane jest za szykany, godzace w prawo
wolnej woli wolnego obywatela.

Krzykliwe zachowanie sige, draznigce innych pod-
réznych, btazenstwa jako objaw humoru, $wiadczg o za-
niku poczucia towarzyskiej przyzwoitoSci.

Zadanie przyjmowania i wydawania bagazu poza
ustalonymi i ogtoszonymi godzinami, choc¢by to miato
za sobg pociggna¢ spoOznienie pociggu, przerywanie
pracy, czy wypoczynku funkcjonarjuszy, dla zatatwienia
»grzecznosci“ oto objawy poszanowania swego i cu-
dzego czasu, jakie sie spotyka na kazdej stacji i co-
dziennie w setkach wypadkow.

Lecz niechby jakiej sprawy za ,,grzecznos¢" uwazanej
nie zatatwiono, po mysli i zyczeniu, a juz grzmig krzyki
0 porzadkach na kolejach, o psiem prawie, pogrozKi
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nauczki przez wujow z ministerstwa, postow, prase,
pieni sie i ordynarnieje dystyngowany przed chwilg
jegomosé, ptacze i mdleje jejmos¢ pasazerka.

Ciekawe Swiatlo rzuca urzedowa statystyka, na
obecny stosunek publicznosci do pracownikow i za-
rzadzen kolejowych, stwierdzajgca, ze 87% wniesionych
zazalen przez podréznych, nie miato uzasadnienia, a wy-
mownie Swiadczaca, ze taki procent naszej publicznosci,
nie umie korzysta¢ z kolei jako $rodka komunikacyj-
nego uzytecznosci publicznej nie umie dostosowac sie
do ogdlnych potrzeb tadu i spotecznego porzadku, nie
umie uszanowa¢ rownych praw i mienia jakotez wol-
nosci osobistej innych wspdtpodréznych.

W wiekszych os$rodkach ludnosci, o silnym ruchu
ulicznym, z uwagi na ogolny porzadek i wiasne bez-
pieczenstwo uczy policja chodzi¢ ulicami, lecz nie mnigj
konieczne bytyby kursa korzystania z kolei dla wielu
naszych krytykdw porzadku panujgcego na naszych
kolejach. Henryk Krogulski.

,0 CALOKSZTALT PROGRAMU KOMUNIKACYJNEGO®

Pod powyzszym tytutem pojawit sie w ,,Przemysle
i handlu®“ z kwietnia 1928 r. artykut piora inz. Tillin-
gera, majacy swg przyczyne w programie Ministerstwa
Komunikacji odnosnie budowy nowych linij kolejowych
w najblizszych 8 latach t. j. 1928—36, a to celem do-
stosowania naszej sieci kolejowej do aktualnych potrzeb
finansowych.

Program ten jest mniejwiecej taki: W ciggu lat
1928—36 koleje wptacg rocznie do Skarbu Panstwa po
80 miljonéw ziotych. Ponadto nadwyzka dochodow ko-
lejowych pozwoli na budowe 2.500 km nowych linij
kolejowych za sume 975 miljonéw zt., na tabor dlatych
linij 380 miljonéw zt., na inne wydatki inwestycyjne
kolejowe 2,419 miljonéw zt. w ciggu 8 lat, czyli okoto
300 miljonéw zt. rocznie.

Uwzgledniajgc, ze Polska, jak to juz niejednokrot-
nie wykazywalisSmy na tern miejscu kolegom, stoi w tyle
za panstwami z nig sasiadujacemi pod wzgledem sieci
kolejowej (wystarczy zresztg spojrze¢ na mape sieci ko-
lejowych europejskich). Cieszy¢ by sie nam kolejarzom
wypadato, ze koleje nasze sie rozrastajg, ze majg zdol-
no$¢ do rozrostu swoim wiasnym kosztem, ze ponadto
przyniosg rocznie Skarbowi Panstwa wcale pokazny do-
chdd. | tej radosci wcale nie ujmuje ani mysli ujmowac
kolejnictwu polskiemu p. inz. Tillinger. stara sie jednak
przy tej sposobnosci przedstawi¢, ze ogodlna polityka
komunikacyjna w Polsce jest wadliwa i wymaga zmian
i to zmian, ktore uwaza autor powyzszego artykutu za
rownie konieczne, jak konieczng jest, wzgl. jak ko
nieczng okazuje sie potrzeba budowy nowych linij ko-
lejowych.

Autor cytowanego artykulu, uwazajac, ze w pro-
gramie inwestycyjnym winny by¢ uwzgledniane i inne
srodki komunikacyjne, stara sie przekona¢ czynniki
w tym kierunku decydujgce ze poza kolejami zelaznemi
waznym, czestokro¢ tanszym s$rodkiem komunikacyjnym
sg drogi bite, a zwlaszcza drogi wodne, a ktére to
srodki sg u nas w optananym nieraz stanie, je$li sie
wezmie pod uwage drogi bite, za$ juz w catkiem opta-
kanym nieraz stanie, jesli pomyslimy o drogach wod
nych. Przyktadowo w odniesieniu do Zachodu rzecz sig
ma w ten sposob:

Drogi bite — km:

na 100 km? na 1000 mieszkancow

Niemcy . - - - 49 4.73
Francja . . - - _ 105 14.43
Polska . . . . . 11 1.63

Przewozy na gtowe ludnosci — tono-km:

koleja droga wodnag

Niemcy (1910) 856 293
Francja - - - - 555 131
(Rosja - - - - 448 348)
Polska (1926) 600 20

Przyktady powyzsze jak wogOle caty prawie arty-
kut inz. T. wskazuja, ze za granicg dbajg o wszystkie
srodki komunikacyjne jednakowo, ze rozwoj sieci ko-
munikacyjnej w Polsce jest nienormalny, ze dalej jed-
nostronny jej rozrost powoduje zanik innych Srodkow
komunikacyjnych, ktére gdyby bylty w og6lnym pro-
gramie komunikacyjnym uwzgledniane i réwnomiernie
traktowane, przyczynityby sie do podniesienia ogélnego
dobrobytu.

Nastepnie przedstawia autor stagnacje w rozwoju
komunikacji wodnej w Polsce na przyktadzie, ktory
réwnoczesnie jest obrazowem przedstawieniem rozwoju
przewoz6w w komunikacji wodnej w innych panstwach.
Stagnacje te nazwa¢ mozna upadkiem.

Oto pordwnanie (z mapy Symphera) przewozéw
tadunkéw w tysigcach ton:

lata: 1875 1910
Na dolnej Wisle - - - - 1,175 820
na Odrze k. Wroctawia 130 3,900
” . K. Szczecina 514 3,385
» Elbie dolnej (| 600 10.100
. = gorngj - - - - 800 3,640
» Renie k. Kolonji 2,080 19000

Oto dane z lat 1875 i 1910. Nalezy wzr6ci¢ uwage,
ze zmniejszenie sie przewozéw drogg wodng przez
Gdansk (a wiec Wistg) hamowane bylo przez same
Niemcy, ktore port gdanski uwazaty za kopciuszka. Dzi$
rzecz sie ma jeszcze gorzej- Zegluga na Wisle nie przed-
stawia jeszcze cyfr przedwojennych, podczas gdy ze-
gluga w Niemczech przewyzszyta jeszcze w roku 1925
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o 5°/0, — (w ktorym to roku uptyneto 100 lat bez-
czynnosci polskiej na polu komunikacji wodnej!) Zaco-
fanie Polski pod tym wzgledem nazywa stusznie autor
artykutu ,,niestychanem*- Niestychanem jest ono o tyle
rowniez, ze Polska przygotowuje sie i dzi$ do szerszej
dziatalnosci na tem polu, nie przygotowuje $wiezych
kadr inzynierow wodnych, a ci ktdrzy po roku 1919
ukonczyli inzynierje  wodng, z powodu marnych posad
wycofali sie z posad panstwowych w tym resorcie i za-
jeli sie w prywatnych przedsiebiorstwach wiecej zysko-
wnemi meljoracjami rolnemi- Za$ inzynierow z dyplo-
mem ukonczenia nauk o budowie sztucznych drog
wodnych mozna policzy¢é na palcach u jednej reki.

A przeciez... drogi wodne majg w Polsce ogromng
przysztos¢, jak to juz miat sposobnos¢ stwierdzi¢ ko-
mitet, wytoniony z wuchwaly konferencji w Genui
w r. 1921 (o czem pisaliSmy w zeszycie wrzesniowym
,.Czp* z ub. r.), a jesli chodzi o poréwnanie n. p. na-
szej Wisty z rzekg Loarg, najwiekszg z rzek francuskich
(catkowite jej dorzecze 121.000 km2), to okaze sie, ze
Wista wybitnie przewyzsza Loare pod wzgledem zdol-
nosci do zeglugi. Np. przy réwnorzednych spadkach
tozyska catkowite dorzecze Wisty jest 1’64 razy wiek-
szej a Loara doréwnuje Wisle pod wzgledem dorzecza
dopiero powyzej Narwi. Sg jeszcze i inne roznice, jak
skosne progi w Loarze, wielka ilos¢ toczonego przez
nig piasku i zwiru, co w ostatecznosci tylko wychodzi
na korzys¢ twierdzenia o wielkiej zdolnosci komunika-
cyjnej rzeki Wisty.

Z dotychczasowego przedstawienia sprawy nie wy-
nika jeszcze aby rzad polski lekcewazyt sobie sprawe
drog wodnych i komunikacji wodnej, jednakowoz wy-
sitek jego jest skierowany raczej jednostronnie w Kkie-
runku rozbudowy gtéwnie sieci kolei zelaznych. Sprawa
komunikacji wodnej, regulacji rzek, bedacych zwiaszcza
w b. Kongresébwce w stanie zaniedbanym i dzikiem,
sprawa budowy kanatéw, jest u miarodajnych czynni-
kow sprawg jakoby mniejszej wagi.

A tymczasem p. inz. Tillinger dowodzi, ze owe
300 miljonéw rocznie na budowe samych tylko drog
zelanych wytozone sg sumg stosunkowo bardzo wysoka
wkiadang w kosztowne utrzymanie i budowe jedynie
linij kolejowych i taboru kolejowego w odniesieniu do
sum wylozonych na ewentualng rozbudowe drég wod-
nych. Stad proponuje, aby kwote 80 miljondéw ztotych
rocznie, majacg iS¢ do Skarbu Panstwa, wylozy¢ na
budowe drog bitych i wodnych, a gdyby to okazato
sie niemozliwem, aby cze$¢ z zyskéw koleji, obracanych
na inwestycje (z tych 300 miljonéw zt. rocznie) obrdcic¢
na powyzsze cele.

Przy omawianiu kosztéw budowy kanatéw i regu-
lacji drég wodnych panuje ws$rdéd naszych czynnikéw
miarodajnych sceptycyzm, ktory zdaniem inz. T., ma
swe zrédlo w Ameryce. Przebudowa tamtejszej drogi
wodnej New-York Bargd Canal pochtoneta krocie mi-
ljonbw dolaréw (koszta budowy 1 km tej linji wyniosty
182.000 dolaréw), ,a nie ziscita poktadanych nadziei
co do intenzywnosci ruchu“. Przew0z przy oprocento-
waniu kapitatu budowy i matej intenzywnos$ci ruchu wy-
pada drozej niz kolejg. | to nas podobno odstrasza od
budowy drég wodnych. Tymczasem nalezy wzig¢ koszta
budowy kanatéw w réznych krajach i poréwnac je z soba,
a zobaczymy, ze ze sprawag budowy drég wodnych nie
jest tak zle, owszem, jest lepiej, anizelibySmy sie spo-
dziewali. — W Niemczech zdaniem autora — Kkoszt
budowy 1 km kanatow wodnych wynosi od 400.000 do
1 miljona mk czyli 2 miljony zt. W Polsce koszty bu-

dowy 1 km kanatow wodnych wyniosg zdaniem autora
600.000 ztotych, a przy przebudowie starych kanatow
lub kanalizacji rzek spadng do 350.000 zt. (Komitet
0 ktérym mowa tu i we wrze$niowym zeszycie ,,Czp“
z ub. roku, okreslit koszty budowy 1 km kanatu na
okoto 1,300.000 zt. Roznica ptynie prawdopodobnie stad,
ze inz. T. bierze przy budowie kanatdbw w Polsce cie-
zar fadunkowy brutto mniej wiecej 600 ton). Jezeli
wezmiemy teraz pod uwage koszty budowy 1 km linji
kolejowej w Polsce bez taboru — 390.000 zt. a z ta-
borem 542.000 zi, to z poréwnania wyniknie, ze koszty
budowy kanatdw w Polsce prawie ze rownajg sie ko-
sztom budowy koleji, a jesli tak, to przychodzi inz. T-
do wniosku, ze koszty budowy kanatow w Polsce

u nas 5—10 razy tansze, jak w Ameryce, a 3 razy tan-
sze, jak w Niemczech. Objasnia za$ to tem, ze przy
budowie drog wodnych gtéwnym wydatkiem jest robo-
cizna, ktora jest u nas tansza, gdyz za te samg robote
bierze robotnik w Polsce tyle ztotych, ile niemiec ma-
rek, a robotnik amerykanski dolar6w.

Dalej przy budowie kolei znaczng cze$¢ pieniedzy
pochtania materjat (szyny, tabor it. d.), ktéry jest moze
nawet drozszy u nas niz w Niemczech i Ameryce,
a w kazdym razie nie tanszy, niz tam, stad tez koszty
budowy linij kolejowych mniej sie u nas roznig od ko-
sztow w Niemczech i Ameryce.

A koszty eksploatacji ? koszty przewozu ? — llez
wiecej kosztuje utrzymanie taboru kolejowego, toru
i podtorza, anizeli utrzymanie drég wodnych i ich ta-
boru! A sam przewdz, czy nie wymaga na kolejach
wiekszego wydatku z powodu wigkszego oporu i wiek-
szej wagi martwej (tary), zwigzanego z sitg pociggowa.
A remont taboru i sity pociggowej czy nie wymaga
wielkich wkladow, zwiaszcza, ze tabor kolejowy predzej
sie niszczy i psuje, anizeli tabor drog wodnych |

Przypus¢my w koncu, ze koszty przewozu w da-
nym kraju sg jednakowe przy przewozie kolejg idroga
wodng i wynoszg za 1 tono-km 5 gr., to na kwote te
sktadajg sie na kolejach: materjat 2 gr, robocizna 3 gr.,
a na drogach wodnych : materjat 1 gr., robocizna 4 gr.

Wzigwszy zatem pordwnanie z kosztami materjatu
i kosztami robocizny, okaze sie, ze gldwnym czynni-
kiem decydujacym o budowie drég wodnych jest robo-
cizna, a ta jest w Polsce 6 razy tansza, niz w Ameryce
a 3 razy tansza niz w Niemczech.

Na tej podstawie sie opierajgc, koszta budowy
kanatéw i wogole drog wodnych w Polsce bedg o wiele
mniejsze, niz kolei. Dla bardziej pogladowego przedsta-
wienia zestawia inz. T. koszty robotnika w Ameryce,
Niemczech i Polsce a zarazem koszty budowy 1 km
kanatu i dochodzi do wniosku, ze jesli w Ameryce sto-
sunek przewozéw wodnych do kolejowych jest nieko-
rzystny, to u nas moze by¢ odwrotnie, owszem nawet
i w Ameryce, gdzie wrzata zazarta walka miedzy dro-
gami wodnemi a kolejami, stosunek przy do$wiadczeniu
i kalkulacji mogt by¢ rozny i zmienny. Koleje tam,
gdzie pokonaty konkurenta, odbity sobie poniesione
w walce konkurencyjnej straty, (a straty te miaty), na
kieszeni konsumenta, a z walki tej tak Ameryka, jak
i my mozemy wyciagna¢ te nauke, ze ,drogi wodne
nalezy budowac tam, gdzie warunki ekonomiczne spra-
wiajg, ze robocizna jest tania.”

Na podstawie cennych bardzo uwag, o danych
odnosnie eksploatacji niemieckich drog wodnychi kolei
zelaznych inz. Wiiga w ,,Zeitschrift fir Binnenschiffahrt*
zeszyt 3 z 1927 r., uwagach tem cenniejszych, ze pra-
wie jedynych w Swiecie, opartych na przeprowadzonych
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w Niemczech w zwigzku z planem reperacyjnym Davesa
i konstytucjg weimarskag badaniach, dochodzi inz. T. do
interesujgcych wnioskéw, a mianowicie, ze wiele wiegk-
szych wkladéw wymagajg koleje zelazne, anizeli drogi
wodne, ze przewo6z temi drogami wodnemi musi by¢
tanszy i to nieraz wiele tanszy, albowiem koleje sg je-
dynie rak ludzkich dzietem, podczas gdy drogi wodne
tylko czesciowo, ze drogi wodne ani tak szybko sie
nie niszczg ani tabor na nich tak szybko sie nie zu-
zywa, jak na kolejach, ze tabor ten na kolejach jest
drozszy, anizeli na drogach wodnych. Drogi wodne, to
czesto kapitat martwy, ktory sie ozywia, gdy do niego
doda¢ pewne koszty.

| tak ,,n. p. jezioro Gopto i jeziora Gostawickie
przedstawiajg droge wodng o diugosci 45 km; lecz nie
potgczone ze sobg sg kapitatem martwym, dopdki bu-
dowa kanatu Warta—Gopto, o ogdl. diug. 22 km, nie
potaczy tych jezior i nie stworzy nowej drogi o dug.
67 km. Wezet drog wodnych koto Pinska, skad w4 kie-
runkach kursujg parostatki pasazerskie, jest w znacznej
mierze réwniez kapitatem martwym, wskutek ztego stanu
kanatu krolewskiego. Przebudowa tego kanatu nada
duzg warto$¢ naturalng drogom wodnym Prypeci*. Stad
kapitat, wtozony w budowe drég wodnych, ozywia ka-
pitat martwy, zamkniety bezuzytecznie i ostatecznie
okazuje wiekszy rezultat uzyteczny, anizeli kapitat wio-
zony w koleje.

Po dalszym szeregu b. cennych obliczen, ktdrych
tu nie przytaczamy, aby czytelnikébw nie znudzi¢ i nie
przestraszy¢ cyframi, przychodzi inz. T. do wnioskow,
ze stosunek w kosztach taboru kolejowego, do kosztow
taboru drég wodnych wynosi w Niemczech 2'42 gr.,
u nas okoto 2'56 gr. Przy budowie drég wodnych
oszczednos¢ ta wynikajgca z przytoczonego stosunku,
na taborze bytaby tak duza, ze mogtaby pokry¢ koszty
budowy najgtéwniejszych drog wodnych.

Na podstawie powyzszych rozwazan przychodzi
inz T. do bardzo cennych i praktycznych (co najwaz-
niejsza) wnioskow.

A mianowicie, ze ,,sie¢ komunikacyjna w Polsce
winna by¢ rozpatrywana jako catos¢, stad tytut arty-
kutu cytowanego) sktadajgca sie z drog zelaznych ko-

NA BIBLJOTEKE

przy Zarzadzie Okregowym w Stanistawowie ztozyli
w dalszym ciggu:

Kol. Franciszek Honig 3 ksigzKki

, Ludwik Graff 2 ksigzki
» Franciszek Kuc 2 ksigzki gzupe’mie nowe)
» Artur Bong 2 kziazki (oprawione)

Przypominamy sie dalszej taskawej pamieci Kolegow,
a przedewszystkiem t%/ch Kolegow, wymienionych imiennie
w ,,Czasopismie* Nr. 12 (44) z grudnia 1928, ktorzy na zebra-
niu dnia 16 listopada 1928 obowigzali sie do ofiarowania ksig-
zek, a dotychczas tego nie uskutecznili.

Bibljoteki przy Z. 0. w Krakowie i we Lwowie juz
otwarte, a w Stanistawowie na razie mowy o tem niema, gdyz
Koledzy nie chca poprze¢ usitowan Z. O., pomimo iz wiasno-
wolnie zobowigzall si¢ do zasilenia Bibljoteki ksigzkami, uzna-
jac potrzebe stworzenia tejze.

Moze to przypomnienie wyrwie Kolegbw z apatji i nie
pozostanie bez odpowiedzi. Czekamy!

Ksigzki nalezy przesyta¢ pod adresem Z. O. w Stanista-
wowie na rece kol. Gorzkowskiego (D. K. P. — WyJz. ).

Uzg/wanle poczty Kolejowe] dozwolone Reskryptem M. K.
Nr, 378/25. Z. 0. Stanistawow.

Na Bibljotekef( Z. O. Lwow ztozyli;

Kol. Migocki 5 zt, kol. Skrabek 5, kol. Filipowicz 5,
kol. Bartl 2, kol. Ceremuga 15, kol. Krzeczkowski 5, kol. Pistl
ksigzke Danitowskiego p. t. Ksiezniczka Tarakonson.
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towych i wodnych, przeznaczona do najkorzystniejszego
dla kraju wykonania przewozéw. Kapitat wtozony w bu-
dowe tych sieci jak i dochody z niej winny by¢ roz-
patrywane, jako kapitat i dochody catosci i odpowied-
nio winny by¢ uzywane na potrzeby tej catosci.

Zacofanie Polski pod wzgl. drog wodnych jest
olbrzymie, jesli jg poréwnamy z sgsiadem z Zachodu,
a jego pracg nad wyzyskiwaniem drég wodnych winna
nas zacheci¢ do tozenia kapitatow w drogi wodne. Ka-
pitaty te pracowatyby intenzywniej, niz w innych przed-
siebiorstwach, a ponadto przyniostyby wielkie posrednie
korzysci.

Poniewaz zrealizowanie programu budowy drog
wodnych wymaga duzych wktadéw (regulacja rzek, bu-
dowa sztucznych kanatéw) nalezy jg stopniowo prowa-
dzi¢, a rozpocza¢ od wyasygnowania na te budowy
okoto 3’5 miljonéw zt., ktoérgto kwote nalezatoby sto-
pniowo corocznie wydatnie zwieksza¢. Jako pierwsze
winny by¢ podejmowane roboty, ktéreby lezacy obecnie
martwy kapitat czyscity (kanat Gopto-Warta z jeziorami,
kanat krolewski, kanalizacja rzeki Bug i t. d.). Kwoty,
przeznaczone na powyzsze inwestycje sg $Smiesznie niskie
wobec kwoty 300 miljonéw rocznie, przeznaczonej na
inwestycje kolejowe, a przeznaczenie tych niskich kwot
na budowe drég wodnych przyczynitoby sie do rozwoju
tej zamierajacej gatezi komunikacji w Polsce. Dobrzeby
byto, aby z kwoty 80 miljonéw zi., jakie majg rocznie
wplywaé, jako czysty dochdd z przedsiebiorstwa P. K. P.
do Skarbu Panstwa, obraca¢ cze$¢ na budowe drég
wodnych, o ileby jednak nie byto to mozliwem, nale-
zatoby cze$¢ z owych 300 miljonéw ztotych przezna-
czonych na inwestycje (jednostronne) kolejowe, prze-
znaczy¢ na budowe drég bitych i wodnych.

Wywodom inz. T. nalezatoby przyklasna¢. Nie ze
wszystkiem mozliwe jest przeprowadzenie wszystkich
zyczen autora tego znakomitego artykutu. Jest to jed-
nak mys$l $Smiata i otwarcie wypowiedziana, a wskazu-
jaca na zbyt moze rzeczywiscie jednostronnie pojmo-
wanie sprawy rozbudowy naszej sieci komunikacyjnej,
jakotez na korzysci ptynace z nalezytego rozwigzania
.catoksztatltu programu komunikacyjnego“.

Stanistaw Gadek.

W NOWEJ] LIBERJI

W iginisterstwie komunikacji trwa od kilku mie-
siecy praca nad zmiang obecnego umundurowania pra-
cownikéw kolejowych, uznanego za niedo$¢ repreren-
tacyjne.

Nie wiadomo, czy $mia¢ sie, czy ptakac z po-
wodu tej troskliwosci o nalezyte reprezentowanie nedzy
pracowniczej, z powodu tej checi ‘powlekania lakierem
dziur bytu pracownika kolejowego.

Dyrekcja warszawska sporzadza juz modele no-
wych liberji miejmy wiec nadzieje, ze w mundurach
tych bedziemy wygladali tak, jak wyglagdamy w szacie
naszych praw, uposazenia, systemizacji stanowisk
wszystkich tych sprzecznych z logika i potrzebami
zycia zarzadzen warszawskich.

Nie trzeba nam jeszcze utrwalenia stosunku do
panstwa drogg ustawy pragmatycznej, unifikujgcej
wreszcie po 10 latach prawa i obowigzki kolejarzy
trzech zaborow, nie trzeba sie zatroszczy¢ o rewizje
nieaktualnej ustawy uposazeniowej, systemizacji stano-
wisk, wspoétczynnikéw pracy. Niepewno$¢ jutra i istotna
nedza, majg by¢ przykryte reprezentacyjnym mundurem.
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»Wszystko mozna lecz z ostrozna“ oto nowa
dewiza, wecielania w zycie w kolejnictwie naszem. Mozna
krzywdzi¢ pracownikéw pod wzgledem uposazenia lata
cate, mozna spokojnie patrze¢ na ich nedze, lecz trzeba
by na zewnatrz nedzarze ci wystgpili reprezentacyjnie,
by spoteczenstwo patrzac na tachmany, nie upomniato
sie 0 godnos$¢ polskiego urzednika-zebraka.

Nowe mundury majg mie¢ kotnierze z kolorowemi
dystynkcjami, zaleznie od rodzaju wykonywanej stuzby.

Bedziemy wiec mieli kolejarzy zielonych, czer-
wonych, zotych, gtodnych lecz pstrokatych!

Za mala jest jeszcze widocznie przepas¢ miedzy
pracownikami, wynikla z nieréwnomiernego uposazenia
i systemizacji, trzeba jg koniecznie pogtebi¢, dzielgc
kolejarzy na kolory, trzeba zaznaczy¢ na zewnatrz, ze
10-cioletnia praca unifikacyjna naszego kolejnictwa do-
prowadzita do tego, ze ruch, warsztaty, sekcje utrzy-

KRAKOW (Okreg. Zjazd Del.)

Porzadek dzienny Zjazdu, odbytego dnia 12 maja 1929 r.
ogtoszony byt uprzednio w okoélniku do Zarzadow Koét, w Cza-
sopismie* i w ,,Wiadomosciach Okregowych®. Brzmi on naste-
pujaco

1. Zagajenie,

2. Referat Delegata Zarzadu ze Lwowa na temat aktual-
nych zagadnien zwigzkowych i dyskusja,

3. Odczytanie protokotu ostatniego dorocznego Okrego-
wego Zjazdu Delegatow,

4. Sprawozdanie z dziatalnosci
Okregowego i dyskusja,

g I(5. _Sprawozdanie kasowe i wykonanie budzetu w roku 1928/9
i dyskusja,

6. Uchwalenie absolutorjum ustepujgcemu Zarzadowi Okr.

7. Wybor Zarzadu Okregowego na rok 1929/30,

8. Preliminarz budzetowy na rok 1929/30,

9. Whioski, interpelacje, zyczenia.

Na Zjazd przybyli WSZYSCK delegaci Kot i cztonkowie Za-
rzadu Okregowego, oraz czlonkowie Zarzadu Gt. krakowscy,
a nadto zaszczycit Zjazd swa obecnoscig Il wiceprezes Zarzadu
_(I:u}éwnkego Kolega Bulsiewicz, oraz Generalny Sekretarz kol.

ezycki.

~ Otwarcia leazdu dokonat Prezes Okregu kol. Mysliwiec
dziekujac tak delegatom i cztonkom Zarzadu Gt za przybycie.
Kilka stow poSwiecit pamieci zmartych cztonkéw Okregu kra-
kowskiego, a to $p. Doboszowi, Sieprawskiemu, Jajce, Krucz-
kowi, Przybyle, Szyszce i Zubrzyckiemu, ktorego to przemo-
wienia wystuchali koledzy delegaci stojac.

Generalny sekretarz Kol. Tezycki w swem treSciwem
przeméwieniu przedstawit obecnym prace Zarzadu Gtownego
ﬁokrétce zwracajac uwage na_to, ze w niedtugim czasie ustysza

oledzy sprawozdanie z akcji Zarzadu Gtoéwnego na Walnym
Zjezdzie Delegatow gdzie jest czas i miejsce na dyskusje.

spomniat zatem o opracowaniu i wystaniu do Min. Kom.
memorjatow, usprawiedliwiat ich duze opdznienie nadzwyczaj-
nymi warunkami pracy i okolicznosciami tagodzacymi ewentu-
alne ostrze zarzutow. Przedstawit krdtko stosunek PZK. do na-
szego Zwiazku, progektowanq wycieczke do Polski kolegdéw
z C S . D. i S H S i prosit imieniem Zarzadu Gtow, o jak
najgoscinniejsze przyf'(ecie wycieczki przez Okreg krakowski
i Zarzady Kof, przez ktore wycieczka be[\(dzie przejezdza¢ (Koto
Bielsko, Oswiecim, Jasto, Tarnéw i Krakow).

~ Wskazywat sposoby, jakimi mozna udoskonali¢ ,,Czaso-
pismo*, méwit o Redakcji tegoz ,,Czasopisma“ i jego redago-
waniu, prosit o artykuty do niego, zwilaszcza tresci zawodowe;j,
wspomniat o zatozeniu Okregu w Poznaniu, wykazat wzmozong

ustepujacego  Zarzadu

mania, parowozownie, to osobne panstwa kolejowe,
majgce swe odrebnie znaczone armije.

Te roznokolorowe dystynkcje, przypominajg stawny
system kartotekowy z pstremi papierkami, tak zywo
przypominajgce ztosliwe przystowie o pstrych gtowach.

Céz nam jednak z tych jaskrawych dystynkciji,
jesli reprezentacyjne mundury bedg szyte z materjatow
nie lepszych od uzywanych na worki, jesli na mundury
czeka¢ beda pracownicy latami jak obecnie ?

Dos¢ jednak tej blagi i mydlenia oczu obietnica
kolorowych szmatek, trzeba najpierw zatatwi¢ sprawy
zasadnicze, ustali¢ byt tysiecy pracownikéw kolejowych
wydaniem pragmatyki stuzbowej, pomysle¢ o zapew-
nieniu im ludzkich warunkéw pracy, i nalezytej ochrony
na staro$¢, a dopiero pomysle¢ o rzeczach drugorze-
dnych, opierajagc umundurowanie przedewszystkiem na
pierwszorzednej jakosci materjatu, ktory przemawiac
bedzie najbardziej reprezentacyjnie. H K

prace w innych Okregach, np. lwowskim, katowickim (Prezes
Varhelly pieknie pracuje), no i krakowskim, )

Nastgpito odczytanie protokotu ostatniego Zjazdu Delega-
tow, ktory przyjeto do wiadomosci.

Wiceprezes Okregu kol. Gadek ztozyt sprawozdanie z dzia-

falnosci Okregu, ktorego substratem byty ,Wiadomosci Okre-
owe". Poruszyt stosunek naszego Zwigzku do |nanh Zwigz-
ow w ogdlnosci, a do Zwigzku Prawnikow i P. Z. K. w szcze-
golnosci ?co do ostatniego z uwagi na jego WKstaPienia przeciw
naszemu Zwigzkowi), stosunek nasz do innych wiadz, zwlaszcza
do D. K. P., nastepnie stosunek do Zarzgdu Gtownego, Zarza-
dow Kot, kolegow w Okregu, do Redakcji ,,Czasopisma“, ktorej
dz%kowa}__ za umieszczenie notatek Kkrakowskich, audjencje
w Dyrekcji (przeszeregowania, mieszkania, przeniesienia, itd.
itd.). Dyrekcja, ogdlnie mowigc, rozumiata stuszno$¢ naszych
postulatéw i wielki procent spraw zatatwiono pomysinie.

Poruszyt agendy Sekretarjatu, ktérego agendy w bieza-
cym roku wzrosty podwdjnie. — Przedstawit ruch cztonkow
w Okregu, 6prz czem okazato sie, ze w biez, roku przybyto
cztonkow 36. Posiedzen Z. O. odbyto sie 12, jedna konferencja
Prezesow Kot.

Po sprawozdaniu kolegi Wiceprezesa Gadka kol. Sekre-
tarz Gen. pozegnat obecnych, gdyz Spieszyt na wazne posiedze-
nie we Lwowie.

Ksiggowy kol. Romanski Wit ztozyt sprawozdanie z akcji
kasowej w Okregu, ktdre umieszczone jest w ,Wiadomosciach
Okref‘)gowych“, zaznaczajac, ze w dwu dziatach preliminowane
w ubiegtym roku kwoty przeznaczono kosztem o0szczednosci
w innych dziatach, proszac w imieniu Zarzadu Okregowego
o dodatkowe zatwierdzenie tych przekroczen.

Na wniosek kol. Midowicza zatwierdzono jednomysinie
przekroczenia budzetowe.

Nad sprawozdaniami wylonita sie dyskusja. Otwart ja
kolega Przewodniczacy udzielajgc gtosu delegatom najpierw
nad sprawozdaniem kasowem. ) )

Po wyjasnieniach, udzielonych koledze Schieberlowi
na wniosek cztonka Komisji Rewizyjnej, kolegi Chana, udzie-
lono Zarzadowi Okregowemu absolutorjum ze spraw kasowych
i gospodarki finansowej.

Wyrazono zarazem na wniozek Kom. Rew. koledze Ro-
manskiemu Wk l;()odziekovyanie za wzorowe prowadzenie Kksigg
kasowych, za$ koledze Zwirskiemu za sumienne spetnianie
obowigzkow skarbnika.

W dyskusji nad sprawozdaniem kol. Gadka wytonita sieg
zywa wymiana mysli na temat stosunku naszego Zwigzku do
P. Z. K., podczas ktorej okazato sie wkoncu, ze nawet wybitni
zwolennicy P. Z. K. po wyjasnieniach Z. O. zmienili swe zda-
nie a przynalezno$¢ swa do P. Z. K, opierali na bardzo sta-
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bych i nie przemawiajacych do przekonan innych obecnych
na Zjezdzie argumentach. Uchwaty zadnej w powyzszeé spra-
wie nie powzieto, gdyz ma b\/li:'l referowana przez Zarzad Gtéwny
i ostatecznie zatatwiona na Walnym Zjezdzie Delegatow.

~ Z akcji Zarzadu Okregowego wyrazono zadowolenie i po-
dziekowanie za prace ustepujgcemu Zarzadowi.

Na_wniosek kol. Langera uchwalono ustepujgcemu Z. O.
absolutorjum.

Przystapiono do boréw. Na wniosek kol. Schieberla
wytoniono z zebranych Komisje-Matke, ktéra miata sie zajaC
%)racgwanlem przedtozonej przez ustepujacy Z. O. listy nowego

arzadu.

Przed obradami Komisji-Matki kolega Prezes Mysliwiec
zwrdcit sig do zebranych, aby jego osoby nie brano w rachube
przy opracowaniu listy, gdyz obowigzkéw prezesa nie mogtby
nalezycie spetnia¢, biorac udziat w Komisji przetokowej ktorej
prace po stacjach weziowych trwa¢ beda nad normalizacja
pracy przetokowej caty szereg miesiecy.

Komisja-Matka po naradzie przedstawita przez usta swego
Przewodniczacego kol. Midowicza nastepujacy sktad nowego
Zarzadu Okre%owegoz )

Prezes Okregu: kol. Gadek Stanistaw,

. Cztonkowie Zarzadu: Mysliwiec Piotr, Smagowicz Michat,
Sowinski Michat, Bartosz Teofil, Romanski Witad, Romanski
Miecz, Pasiut Teofil, Zwirski Tadeusz,

Zastepcy: Gorecki Maksymil., Smigla Roman, Kozak Jo6-
zef, a nadto jeden cztonek do kooptacji z przestrzeni,

Komisja Rew.: Borecki Witodzimierz, Hoffman Stanistaw,
Nalepa Jan,

Zastepcy: Olszowski Fr., Ostrowski Antoni.

Lista powyzsza zostata przyjeta przez aklamacje. Kolega
Mysliwiec podziekowat zebranym za dotychczasowe zaufanie
do jego osoby i oddat przewodnictwo Kkol. Gadkowi. .

Z kolei przedtozyt kol. Romanski W}, preliminarz budze-
towy na rok 1929/30 z prosha o jego zatwierdzenie.

Kolega Midorowicz zwrécit uwage, ze w preliminarzu
brak jest pozycji wydatkéw na propagande, Ktorych jednak
Z. 0. nie przewidywat z braku funduszow. Zaprojektowano
zatem, aby ewentualne nadwyzki z dochodéw statych obracano
na propagande.

Przed przejsciem do wnioskow kolega Langer zwrdcit
sie do kolegi Mysliwca imieniem zebranych delegatow z po-
dzigkowaniem za dotychczasowa prace w organizacji i proszac
go o nig nadal, co zebrani przyjeli oklaskami.

Zjazd uchwalit 56 wnioskow, ale o tern napiszemy juz
\t/v sprawg_zdaniu ze Zjazdu Delegatow, gdzie bedg poruszone
e whnioski.

PRZEMYSL.

Dnia 26. marca br. odbyto sie Walne Zebranie cztonkow
Kota Z. U. P. w Przemyslu przy licznym udziale tak cztonkéw
Kofa, jak i delegatow Z. G. i Z. O.

Po zagajeniu zebrania przez przewodniczacego i odczyta,
niu sprawozdania sekretarza i kasowego, zabrat gtos kolega
K. Elster, omawiajgc sprawe dtuznikow Kasy Kkolezenskiej
i wogole dziatalno$C Kota. ) ) }

Po uchwaleniu absolutorjum ustepuiqcemu Zarzgdowi-
zabrat gtos prezes Z. O., nastepnie ustyszeliSmy wywody pre-
zesa Z. G. kol. TrzeéniowskiePo. o

Upadajacego ducha cztonkéw z Bowodu mnlek przychyl-
nego traktowania postulatow Z. U. P. przez M. K., skrzepit
p. prezes Z. G., wykazujac daleko posuniete prace organiza-
cyjne inteligencji “kolejowej tak w Panstwie polskiem, jak
i ‘W porozumieniu z pokrewnemi organizacjami w Czechosto-
wacjl i Jugostawji. ]

Moéwcy podziekowat przewodniczacy Kota w gorgcych
stowach.

Przystgpiono do wyborow.

Kol. Traczewski postawit wniosek wyboru tak przewo-
dniczqcegozjak i zarzadu przez aklamacée. o

Do Zarzadu weszli koledzy : Wihadystaw Palusinski (prze-
wodniczacy), Aleksander Pelc (sekretarz), Marcin Prochaska
(skarbnik), Henryk Hausner, Jan Kaminski, Jan Rempel, Woj-
ciech Szczurek (tawnicy), Marjan Womaczko, Jozef Guzde
i Stefan Brodzinski {komlqa reW|z?</Jna), Kazimierz Elster
i Adam Honl (delegaci), Franciszek Sikocinski (zastepca).

Nastepnie uchwalono wezwaé wszystkich cztonkéw ZUP.
Kota Przemysl do solidaryzowania sie z odezwg Z O. w spra-
wie wystepywania ze Zwigzku P. Z. K.

Na tem posiedzenie zamknigto.

STANISELAWOW (Okfegowi Zjazd Delegatow)

Zjazd odbyty dnia 27 kwietnia b. r. zagait o godz. 18'30
Brezes Z. 0. kol. Skowyra, witajgc w serdecznych stowach przy-
viych gosci, prezesa Z. Gh kol. Trzesniowskiego i sekr. gen.
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kol. Tei}yckie 0, poczem sekretarz Okr. kol. Baczynski odczyta!
protokof z Okregowego Zjazdu Delegatow z 31/111 1928, kiory
Jednogtosnie przyjeto do wiadomosci.

_ Nastepnie prezes Z. O. kol. Skowyra ztozyt sprawozdanie
administracyjne Zarzadu Okregowego za rok ubiegty.

_ Z poczatkiem okresu sprawozdawczego wynosit ilostan
podajac mledz|2/ innymi, ze cztonkow przybyto 31, za$ 4-ch zmarto
(Mieczystaw Kowalski, Ignacy Kiihuberg, Michat Ojak, Jakob
Zborowski). Cze$¢ ich pamiecil

W ciagu okresu sprawozdawczego otrzymano 137 pism
w sprawach zwigzkowych, wystano za$ 95 pism. Posiedzen Za-
rzadu odbyto sie 7.

_Z wazniejszych spraw ogoélnych, przedyskutowanych na
posiedzeniach Zarzadu Okregowego i za’fathoni/ch we ~formie
memor{ak')w pod adresem Dyrekcji P. K. P. byly nastepujace:

. Memorjat w sprawie praktycznego szkolenia dyzurnych
ruchu w stuzbie handlowej. ]

2. Memorjat w sprawie przyznania dodatkéw nocnych
taksatorom w stacji granicznej Sniatyn-Zatucze, z inicjatywy
Kota miejscowego w Kotomyji.

Memorjat w sprawie stosowania ustawy 0 czasie pracy
w przemysle 1 handlu na kolejach parnstwowych w stosunku do
dyzurnych ruchu na stacjach | K.

Ponadto wygotowano szereg wnioskéw na VI Walny Zjazd
Delegatow we Lwowie, jakotez poruszono na Zarzadzie Gtownym
sprawe dodatkowej weryfikacji pracownikéw kolejowych z ty-
tutu ich stuzby wojskowej w Panstwach zaborczych.

Zarzad Okr(igowy wspotdziata w akcji zatozenia Zrzeszenia
kontroleréw eksploatacyjnych, !akotez w akcji zatozenia Zrze-
szenia zawiadowcOw stacyj, zwotujac w tym celu dnia 8/XI1 1928
Zebranie ogolne zawiadowcow stacyj, tut. Okregu celem wyboru
delegatow na Zjazd organizacyjny, nastepnie 15/XII 1928 po-
wtdrnie Zebranie zawiadowcow, celem przedyskutowania spraw
majacych by¢ zgtoszonemi we formie wnioskdw na Ogolnym
Zjezdzie ZawiadowcOw, wreszcie dnia 21/XI1 1928 zwotano

omisje specjalng celem skonkretyzowania i ujednostajnienia
whnioskow na Ogolny Zjazd Zawiadowcow Stac;g. )

W okresie sprawozdawczym przeprowadzono 4 inter-
wencje u Prezesa D. K. P., oraz 17 interwencyj u Naczelnikow
Wydziatow, czeSciowo w sprawach osobistych cztonkow.

Pomocy prawnej udzielit Zarzad Gtowny kol. Wiadysta-
wowi Michoniowi.

W zakresie zycia towarz_yskie?_o urzadzono dnia 5/V 1928
uroczystos¢ ,,Swieconego‘; dnia 17 listopada 1928 zebranie to-
warzyskie we wiasnym lokalu. Uroczystosci ,,Optatka“ zanie-
chano z powodu ciezkich warunkéw materjalnych. W zakresie

racy kulturalnej zapoczatkowat Zarzad Okregowy zatozenie

ibljoteki zwigzkowej. Ponadto uczestniczyt Zarzad Okregowy
w poswieceniu Gmachu Polskiego ZWIqlEku Kolejowcoéw w Sta-
nistawowie, w Akademji Kolejowej z okazji 10-lecia Niepodle-
gtosci Panstwa, Akademji ku czci Marszatka Pitsudskiego, jako-
tez czynnie wspotdziatat z Wojewodzkim Komitetem Ligi Obron

Powietrznej Panstwa w Stanistawowie w urzadzeniu w dniac

7/X—15/X 1928 Tygodnia Lotniczego, organizujgc z grona swych
cztonkdw na zyczenie p. Prezesa Dyrekcji Koleji specjalng Ko-
misje finansowa.

Nastepnie kol. Bilewicz ztozyt sprawozdanie finansowe
i gospodarcze. ] )

Sprawozdanie kasowe prezes Z. O. kol. Skowyra uzupehit
oswiadczeniem, ze Zarzad Okregowy powziat mysl zatozenia
spotdzielni  pozyczkowo-oszcze ,noéuowe_t_.w wykonaniu  tej
uchwaty zredagowano statut, ktéry w najblizszym czasie bedzie
przedmiotem (yskusu zebrania zatozycielskiego. Spotdzielnia,
oparta na zasadach odpowiedzialnosci ograniczonej o wysokosci
udziatow, dostosowanej do stosunkéw majatkowych cztonkdw,
rozszerzy zakres pracy Zwigzku, a cztonkom da mozno$¢ ro-
bienia oszczednosci, oraz bedzie im stuzyta pomocg materjalng
w wypadkach potrzeby.

Delegat Kota kotomyjskiego kol. Cieszynski i Kota Cho-
dorowskiego kol. Kabarowski imieniem Kot zreéy%nowall Z na-
leznej Kotom dotacg)i na czesciowe Eokr cie niedoboru.

Nast(%;)nle zabrat gtos prezes Z. GL kol. TrzeSniowski, wi-
tajac w serdecznych stowach Okr. Zjazd Delegatow, dziekujac
przedewszystkiem prezesowi i sekretarzowi Z. 0. za catoroczng
prace, jakotez catemu ustepujacemu Zarzadowi za Wsp()’fprac?.
Kol." Trzesniowski stwierdza, ze praca tak na terenie Z. Gt,
jak i Eoszczegolnych Okregéw byfa owocng, mimo trudnosci,
na jakie natrafiata na zewnatrz wobec obojetnosci i pewnej
niecheci Wiadz kolejowych wzgledem naszego Zwiazku. Orga-
nizacyjnie stoi Zwiazek na S|I_n){c_ podstawach. Na terenie po-
znanskim osiggnat Zwigzek wielki sukces, mianowicie zatozono
tam Okre?, ktory obecnie liczy 100 cztonkéw. Utworzono row-
niez i Koto w Poznaniu. Kierunek gospodarczy Z. Gt stat na
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mocnych warunkach materialnych. Pertraktowano w sprawie
ubezpieczenia cztonkéw, jednak sprawa ta nie doszta do skutku
ze wzgledu na ciezkie warunki ubezpieczenia. Na tegorocznym

Walnym ZjeZzdzie Delegatéw przediozy Z. Gh inny projekt.
_~ Obecnie Zwiazek nasz rozszerzono i poza Polske. rzyst?-
piliSmy do Ligi stowianskiej urzednikow kolejowych z wyksztat-

ceniem Sredniem, do ktorej nalezy Czecho-stowacja, Jugostawja,
wkrotce ma przystgpi¢ i Butgarja.

Lige te stworzono w Pradze. Na Zjezdzie nasz Zwiazek
reprezentowat prezes Z. Gt TrzeSniowski i sekretarz gen. Te-
zycki  Delegatdw naszych przyjmowano w Pradze bardzo ser-

ecznie, zas P. Prezydent Masaryk udzielit audjencji naszym
delegatom, z ktorymi odbyt diuzsza konferencje. o

Kohcz{j}\(} swe przemowienie prezes Z. Gt zawiadomit, ze
tegoroczny Walny Zjazd Delegatow odbedzie si¢ w Poznaniu
w dniach” 7, 8 i 9 czerwca. W tym czasie Z. Gt organizuje
wspodlng wycieczke kolegow z rodzinami. Wobec tego zaapelowat,
zeby zaagitowa¢ miedzy czionkami do wziecia udziatu w' gre-

MISCELLANEA

,»Antena szpeci, czy gtowa“.

W pewnej stacji zyt sobie naczelnik, ktory nie pijac
i nie grajac w karty zapragnat miec radjo.
Rzetelny ten obywatel, chcac by¢ w zgodzie z sumieniem
i przepisami, zdradzit swe zamysty dyrekcji kolei, ktéra za-
miast mu wytoczy¢ dochodzenia dyscyplinarne, z powodu Ku-
powania przedmiotow, ktorych z poboréw stuzbowych naby¢
nie mogt, zatatwita jego proSbe o zezwolenie na zawieszenie
anteny ponad budynkiem stacyjnym odmownie, orzekajgc, ze
antena szpecﬂabc}/ wyboisty i gnojeni pokryty plac zajazdowy.
_Antene radjowa zawiesiC sobie moze kazdy chtop, kazdy
rzemieslnik, na kolei antena, jako wyraz korzystania z naj-
nowszych zdobyczy kulturalnych ludzkosci, jest uwazana za co$
szpecacego.
Czy przypadkiem gtowa referenta tej sprawy, pana inzy-
niera C. nie szpeci karku inzynierskiego ?

Gdy Dyrekcja dzieli remuneracije...

Rada zawiadowcza pewnej Kolei lokalnej, pozostajacej
pod zarzadem panstwa, uwzgle nlajlqc ciezkie warunki pracy
I bytu pracownikdéw pewnej stacji, lezacej w uzdrowisku, przy-,
znata tymze pracownikom remuneracje w powazniejszej kwocie,
przekazujac rownoczesnie odnosng kwote Dyrekcji kolejowej
celem dokonania wyptaty pracownikom.

Dyrekcja w poczuciu swej wiadzy uwazata za stosowne,
zatrzyma¢ dla siebie wiecej niz polowe przekazanej kwoty,
wyplacajac ciezko pracujagcym i przy drozyznie panu'a‘lcej
w uzdrowisku ledwie dyszacym pracownikom nieznaczny ochtap,
na zapytanie za$ czy i kiedy wyptaci reszte, odmowita udzie-
lenia odpowiedzi.

Czy takie postepowanie, nie koliduje z kodeksem karnym?

Kto lepiej administruje?

Naczelnik odludnej stacji, dla ktorego krakowski Kurjer
Codzienny jest jedynem towarzystwem, przygotowat sobie czek
by przestac miesieczng prenumerate.

W naFisanlu tego przeszkodzili mu jednak zydkowie,

wykupujacy listy przewozowe, potem pocigg, nadeszta godzina
piata, a ze bylo to ostatniego dnia miesigca, drzac, by nie za-
trzymac przypadkiem ziotego w Kkasie, pospiesznie zebrat go-
to.wke, by jg czekiem przesta¢ do kasy yrekcyjn(a.
) Stare przystowie mowi, co nagle, to po djable — tak
i temu Robinsonowi zdarzyt sie wypadek. Przelew do kasy
dyrekcyéney’, uskutecznit na przygotowanym czeku do admini-
stracji Codziennego Kurjera.

Dalej wszystko poszto ustalonym trybem, potwierdzony
przez urzad pocztowy odcinek czeku, prawidlowo przylepiony
do wykazu poszedt do kasy dyrekcyjnej, za kilka dni kasa
nadestata potwierdzenie odbioru, i bytoby wszystko w porzadku,
gdyby nie skruputy administracji Kurjerka, ktdrej nie dato
f(pokoju pytanie, poco naczelnik postat jej az tak powazng

wWote.
eNastqpi’ra wymiana pism wyjasniajacych, sprawe wyja-
$niono i uregulowano, w kazdym jednak razie niezmienionym

mjalnej wycieczce, abySmy mieli podstawe do zazadania wa-
gonow z M. K. Na Walny Zjazd Delegatow przybeds goscie
z Czecho-stowacji i Jugostawiji, ktéchh odejmowac bedzie Z. Gt.
Na tern zakonczyt prezes Z. Gt kol. Trzes$niowski.
~ Prezes Z. 0. kol. Skowyra podziekowat kol. TrzeSniow-
skiemu za wyczerpujace sprawozdanie, poczem przystapiono do
wyboru nowego Zarzadu Okregowego, ktorego skiad jest
nastepujacy. . .
Prezesem Okregu kol. Skowyra Franciszek, Cztonkowie
Zarzadu kol.. Sobolewski Seweryn, Mierczuk Stanistaw, Ba-
czynski Jan, Batko Anatol, Bilewicz Rudolf, Rosicki Jozef, Sil-
berbach Emanuel, Krembuszewski Leopold, Zas_tep%/ koledzE</_:
Fiedler Henryk, Telichowski Adam, Graff Ludwik, Charkowski
Michat, Komisja Rewizyjna koledzy: Antonowicz Kazimierz,
(Stok}osa)Wincenty, Swaczynski Jozef i Hrapkowicz Eugenjusz
zastepca).
eija;d uchwalit szereg wnioskow na Doroczny Zjazd Del.
w Poznaniu.

pozostat fakt, ze kasa dyrekcyina data potwierdzenie odbioru
pieniedzy, ktorych nie otrzymata, i przypadkowo urzaldzi’fa nie-
zty kawat. l. K.

Dwa ideaty.

Tajemnicg jest kazdego ruchowca podczas wykonywania
stuzby, celem chronienia si¢ od odpowiedzialnosci przed wia-
dzg, aby — na wszystkie strony, ze tak powiem — byt kryty.
Podobnie dazeniem kazdego pracownika jest chroni¢ miesieczny
swoj budzet przed réznymi wypadkami “zyciowymi, jak ciezka
choroba obtozna, nieszczesliwy wypadek kolejowy, kradziez,
pozar i t. d. Mogtaby nas uchroni¢w tych wypadkach jedynie
zbiorowe lub jednostkowe ubezpieczenie, dostosowane do na-
szych poboréw. Ubezpieczenie takie chronigce nas przed tymi
mozliwosciami bytoby ideatem ubezpieczenia, wptacajagc mie-
sigcznie 10 czy wiecej ztotych do kasy ubezpieczeniowej miathy
kazdy z_nas pewnosC, ze w razie nieszcze$liwego wypadku nie
jest zrujnowany na szereg miesiecy czy lat. Gotowka uzyskana
z wptlat zasilataby nasze wspotdzielnie i kasy zapomogowe.
Bytaby to samowystarczalnos¢ w najszlachetniejszym stowa
znaczeniu. Czyz nie warto nad tem pomyslec? Ten za$ ktoby
to zrealizowat bytby naprawde ndszym ‘wielkim dobroczynca.
Imig za$ jego zapisatoby sie ztotemi zgloskami wdzigcznosci
naszej i naszych rodzin:

~ Czetnuzby tego nie mozna byto zrobi¢ jezeli dziejg sie
w zyciu zwigzkowym rzeczy wprost niebywate. — W glowie
zapalonego zwigzkowca mogta tylko powsta¢ absurdalna mysl
— aby na terenie zwigzkowym krakowskim 10 punktéw po-
rzadku dziennego przechodzito bez dyskusji wtenczas, gd?/ na
sali znajduja sie same wymowne asy zwigzkowe. — Byfa to
rzecz nie do pomyslenia aby zaraz po referacie nikt nie zapi-
sywat sie do gltosu a przy gtosowaniu las rgk automatycznie
podnosit sie 1 opadat. Byf to ideal Walnego Zgromadzenia
utopijny.

A rzeczywiscie tak bylo. Byto to w roku Panskim 1929
24 marca w Krakowie na Zgromadzeniu Spoétdzielni oszczedno-
Sciowo-kredytow ej.

Trzeba bylo widzie¢ rozanielong mine kraéniejqce?o
z radosci przewodniczacego — trzeba bylo widziec, jak wydtu-
zone miny wymownych aséw zwigzkowych miaty wyraz dziw-
nej skruchy wielkanocnej. A jesli ktory z nich przydtugo za-
trzymat przy glosowaniu reke w gorze a przewodniczacy pytat
0 (r:]zy chce mowi¢ — to! o dziwo! — wypierat sie, Jak zfego

ucha...

Co sie stato ? W referatach mowity za siebie cyfry. Byt
to naprawde zrealizowany ideatl Walnego Zgromadzenia. Jezeli
ideat taki osiggnieto zadpomocq wymownych cyfr, czyliz nie
moznaby uskuteczni¢ ideatu ubezpieczenia zapomocg tychze
samych’ cyfr ? Lach Pol.

Krakow, Kopernika 22. II. p.

Lokal Zarzadu Okregowego i Zarzadu Kofa Miejscowego
w Krakowie.



Nr. 6

MOJ KACIK

FINISH!

Z wielu fagodnych obtedéw, jakie mnie w zyciu napadty,
najbardziej usprawiedliwionym byto pisywanie do ,,Czasopisma“.
Tak przynajmniej mi sie zdaje dzi$, gdy zamykam zeszyt jubi-
leuszowy.

Przyjaciele sg (i byli!) innego zdania. Pamietam, kilka
lat temu, gdy zaczetem gryzmoli¢ artykuty do zacnego pisma
zwigzkowego, rumor i trwoga padfa na serca przyjaciot. Sta-
rali sie mnie nawrdci¢, rozerwac, ozeni¢, wyleczyé. Pisywanie
do ,,Czasopisma“ byto dla nich straszng rzecza. Jakie$ sprawy
uposazeniowe, zawodowe, pokrzywdzeniowe, eksploatacyjne ?!
Taz to jest bujda straszliwa! Niech sobie inni wycierajg tem
spodnie na gtowach. Mamy przeciez ministerstwo od zajmowa-
nia sie okrawywaniem poboréw. Szanujacy sie inteligent
moze co najwyzej eksploatowac¢ wierzycieli, a juz niema naj-
mniejszej roznicy, czy krzywdza nas alimentacje, system awan-
sowy, czy film polskiej wytworni. Niejednego wiasna zona
ukrzywdzi, i to na wiele miesiecy przed S$lubem, a musi
Z nig zyc.

Tak mawiali przyjaciele, a palcem kreslili kotka na czo-
fach. Wszystko z powodu spraw zawodowych i pokiwaniowych.
Zacigtem sie i pisatem, jako ze hanba nie jest praca, a modli¢
sie kazdy organista potrafi. Pozniej sprzykrzyto im sie kresli¢
kotka, ja jednak kreslitem artykuty, powtarzajac co roku, ze
w przysztosci podam sie na emeryture i raz nareszcie zostane
zwyczajnym cztonkiem zwigzku. Przez cztery lata bylem bowiem
cztonkiem niezwyczajnym, co potwierdza zatozenie niniejszego
szkicu i moze by¢ wyjasnione metodg prof. Freuda, Pyffello,
lub Szyller-Szkodnika.

Do ,,Czasopisma“ pisywato sie rozmaicie, nikomu nie
bede technikg zajmywat czasu. Najgorzej bywato, gdy do za-
mkniecia zeszytu braklo jakie 50 wierszy, a nie byto spraw
aktualnych. Ma sie wtedy wrazenie proszonego goscia, gdy
przy stole znajdzie sie kilku fachowcéw od rolnictwa, przemy-
stu, sportu, sztuki, ontologji czy kolei. Wtedy niema o czem
mowi¢, gdyz nawozy sztuczne nie sg przedmiotami zbytku,
ptacenie podatkéw przemystowych nie nalezy do uprawianych
sportéw, a metafizyka nie zbuduje sie kolei. ! gdy takich kilku
fachowcow zejdzie sie, nie mozna poprowadzi¢ zadnej rozmowy,
lampa mdleje z nudow, Kkieliszki ziewaja, kazdy mysli, ze
w towarzystwie takich nudziarzy, porzadnego fachowca szlak
moze trafi¢. Moze, ale nie chce; i to jest zle. Podobny nastroj
panuje, gdy jest kilka wierszy wolnych. Robitem wtedy to, co
na proszonych herbatkach i usitowatem prowadzi¢ rozmowe,
az do zawigzania ostatniej strony. Bawienie fachowcow nazy-
wato sie ,,Moim kacikiem®,

Lecz ,skonczyty sie dni kotatania“ i mam przejs¢ z nie-
zwyktosci do zwyczajnosci, co uwazam za bezsprzeczng i nie-
ktamang satysfakcje.

Niemaz bowiem czlowieka szczesliwszego nad zwyczaj-
nego cztonka Zwigzku, normalnego obywatela kraju, wierza-
cego cztonka spotecznosci ludzkiej. Taki zawsze ma spokdj.

Naprzyktad u nas: dadzg takiemu raz na miesigc ,,Cza-
sopismo“ — nie musi tego czytac i jest szcze$liwy. Jak w $wie-
cie pracowniczym wykoziotkuje sie jakie wydarzenie, nie musi
sie nad tem zastanawia¢, rozwaza¢, ni gtowi¢ sie. Bez czytania
wie, ze trzeba zrobi¢ nowy dtug, przyciggna¢ pasa, ubra¢ zone
ratalnie, rozebra¢ wierzyciela na gotéwke — i koniec. Ale poco,
kto winien, dlaczego ; te pytania obchodzg tylko Zarzady, ktore
majg poto swa prase, by ryczata na bozy Swiat o nedzy pra-
cowniczej. Zwyczajny cztonek Zwigzku nie musi czyta¢ wszyst-
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kich artykutow, a redakcja musi. Zwyczajnego cztowieka nie
obchodzg — mogg nie obchodzi¢ — wnioski, postulaty, komisje,
posiedzenia itp. Cztonek Zarzadu musi zrezygnowa¢ z matego
piwa, albo soczystej randki i tkwi¢ ciatem w ,porzadku obrad"
gdy dusza fika koziotki po przyjemnosciach i chciataby raczej
podtuba¢ palcem w nosie niz stucha¢, ze ,m6j przedmdwca,
kolega prawde powiedziat, zaiste..“ Muchy tazg po szybie,
stoice flirtuje z tysing obok siedzacego kolegi, podlotki czarne
$piewaja ,,Ztotg pantere®, a ty, o nieszczesny dziataczu zwigz-
kowy, stucha¢ musisz o eleuterji M. K. w sprawach uposaze-
niowych, o obsadzie posad w drodze protekcji, o sadystycznych
przeniesieniach, o czynnym i biernym idjotyzmie w centrali
D. K. P. itd. itd. Musi tem wszystkiem interesowac sie Zarzad,
a cztonek zwyczajny tymczasem wygrzewa sie w storicu swo-
body, jak prezes opozycyjnego stronnictwa. | jezeli jest star-
szy, kupuje tubke lodéw, lub precla, stucha muzyki w parku
i patrzy na mtodych, ktérzy majg o wiele wiecej przyjemnosci.
Miodszy kolega prasuje spodnie i fryzure, prowadzi ukochang
zdata od wystaw sklepowych i widzi starszych, co majg brzu-
szek, duzo pieniedzy i minimalne sktonnosci. | staruszek
i mtody ma swe tesknoty, ktore pozwalajg uwaza¢ ich za mto-
dych duchem. A mitodo$¢, ta niezwyczajna, tesknigca miodosc,
daje szczescie...

Po wydaniu tego zeszytu postanowitem stac .sie miodym,
bogatym, wzietym i pieknym. Bede trzymat szczeScie i pokazy-
wat je wszystkim, jak szkolne Swiadectwo roczne.

Chce jeszcze na koncu intymnie porozmawiaé z czytel-
nikami ,,Mego kacika“, Otrzymatem od Was duzo prywatnych
listow, wiecej !, podziekowan i stbw uznania. Wierze, ze pisa-
liscie szczerze, chce tez szczerze sumarycznie odpowiedzieC.

Pewien kolega pisat, ze mdj projekt przeksztatcenia
tazienki na plaze jest bardzo dobry i tego roku cata rodzina
zastosuje sie do niego. Zle, kochany inspektorze. Szanowna
matzonke trzeba koniecznie wysta¢ na letnisko, zapozyczy¢ sie
i wysta¢. Koniecznie. Przeciez wystanie zony jest podstawo-
wym warunkiem spokojnego i petnego odetchniecia we wias-
nym domu. Syna takze trzeba wysta¢, miodzi ludzie sg zarozu-
a nie wyrozu-miali. Lepiej, gdy taki ludz nie patrzy na nasze
szczescie i nie korzysta z nieobecnosci mamy, a Pani dobro-
dziejki.

Inny kolega dziekowat za wytracenie broni z reki, gdyz
zanadto przejat sie dtlugami i z rozpaczy miat popetni¢ samo-
bojstwo. Nie przyjacielu, kto nie umie, niech lepiej nie robi
dtugéw. Trzeba mie¢ wrodzony takt w postepowaniu z wierzy-
cielami, trzeba trzymac ich w postuszenstwie. Robienie diugdw
doprowadza miodziez do mitosci i matzenstwa. Wypukatem
i prosze Boga by to nieszczescie od nas odwrocit.

Réwniez nie jest prawda, ze pochwalam pijanstwo. Na-
tomiast prawdg jest, ze alkohol gubi narody, a tylko pojedyn-
czemu cztowiekowi dobrze robi, zwlaszcza w czas frasunku.
Czarng kawe mozna pi¢, bo ta trucizna powoli dziala, przecie-
tnie okoto 80 lat — i niema sie czego obawia. Zarzucony cy-
nizm, to oszczerstwo skrajne. Mam wprawdzie rozwinety poglad
na wiele sakramentalnych cnot, ale — kochani — cnota rodzi
sie tam, gdzie niema pasji, przeciwienstw, grzechu, kedy przej-
dzie putk czolgéw i moto'ryczna artylerja, ale gdzie kwiat nie
oblize sie stong rosg poranku. Cnota jest pustynig, co niezna
pocatunku wiatru, dlatego, ze chwalg sie nig mieszczanie, nie-
uzywajacy mydta, ni szczotek do zebéw. Zresztg cnota, w prze-
ciwienstwie do alkoholu, gubi jednostke, a catym narodom
pomaga. Indywidualnie nie chce z nig, ani zarzucanym cynizmem
mie¢ nic wspdlnego.

Tyle stow dla moich przyjaciot, ktorym przy tej sposob-
nosci przesyta piekne pozdrowienie : Tzc.
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Wysylajacy ,,Czasopismo* winien zgig¢ zeszyt trzykrotnie, konce zatozyc¢
o siebie tak, by adres byt przez rozdawce widoczny.

Czionkowie Zarzadu krakowskiego Kota Zwigzku
Umystowych Pracownikow Kolejowych uchwalili jedno-
gtosnie na posiedzeniu dnia 8 maja b. r. — na wniosek
prezydjum Kota — nastepujacg rezolucje:

Zebrani pietnujg w jak najbardziej stanowczy spo-
sob napad niemé¢éw w Opolu na artystow polskich
i znecanie sie nad bezbronnemi kobietami. Ofiarom
gwattu wyrazajg serdeczne wspotczucie i czesc.

Jako odpowiedZz na budzacy sie dziki niemiecki
militaryzm, na antypolskie uchwaty Zjazdu stahlhelmow-
cow w Krolewcu, oraz wroga dla Polski akcje Dr-
Schachta na konferencji paryskiej, zwracamy sie do
Wiadz naszych o stosowanie — o ile tylko mozna —
zasady wzajemno$ci w przyznawaniu niemcom upraw-
nien w Polsce; Kolegdw za$ wzywamy, przedewszyst-
kiem do podniesienia naszej pracy zawodowej do po-
ziomu, jaki jest nakazem chwili obecnej, nastepnie — do
zapisywania sie na cztonkéw ,,Kolejowego Przysposo-
bienia Wojskowego*, wreszcie do popierania ,,Komitetu
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej*.

Prezes :
A. Urbanek

Sekretarz :
A. Chan

SZARADA

Pierwsze i bez ostatniej gtoski trzecie
'W kazdym domu i w kazdej aptece znajdziecie

Drugie i znowu trzecie bez ostatniej gtoski
Gréd na Litwie — przeczytaj wiersz Mickiewiczowski

Trzecie gdy jest bogate, lub piekne, lub cenne
Sprawia przyjmujagcemu wrazenie przyjemne

Trzecie bez pierwszej, czatarfebezdwu gtosekzkonca
Rzeka ptyngca w kraju mitosci i stonca

By fatwiej znale$¢ catos¢, jeszcze jedno powiem
Jest to rzecz — ktorej trzeba kazdemu zwigzkowi.

Jezeli Ci sie
,,CZASOPISMO"

podoba, powiedz o niem

Kolegom, jezeli Ci sie
nie podoba — napisz
REDAKCJI

w Poznaniu, zaopatrzg sie w Kole w pisemne

stwierdzenie swego urzedu w Zwiagzku. Zechcg
wzigé wszgscy (z wyjatkiem delegatow z Krakowskiego) koc, przescieradto i jasiek. Wyjazd

ze Lwowa dnia 6 czerwca, pociggiem nr. 410Ul (okoto godz.

16'30), wyjazd powrotny

z Poznania dnia 10 czerwca wieczorem. Urlopy i bezptatne bilety wydajg Dyrekcje kolei
panstw, na podstawie Reskryptu M. K. z dnia 24 maja 1929 r.
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