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Rozporzadzenie Rady Ministrow

z dnia 4 lipca 1929 r. o zaopatrzeniu emerytalnem etatowych pracownikéw
przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe® i zaopatrzeniu pozostatych po
nich wdow i sierdt oraz o odszkodowaniu za nieszczesliwe wypadki.

W poprzednim numerze ,,Czasopisma“ omowi-
liSmy rozporzadzenie Rady Ministrow o stosunku
stuzbowym pracownikéw przedsiebiorstwa ,,Polskie
Koleje Panstwowe“, ogtoszone Dz. U. R. P- nr. 57
poz. 447.

Rownoczesnie z powyzszem rozporzadzeniem,
opublikowano w wymienionym Dzienniku Ustaw roz-
porzadzenie o zaopatrzeniu emerytalnem, ktore wia-
Snie chcemy rozpatrzyc.

Rozporzadzenie to wchodzi w zycie z dniem
1 wrzesnia 1929, a wiec razem z nowg pragmatyka
stuzbowg. By nikt nie tudzit sie, ze dane przepisy
porzadkujg i ustalajg wazng sprawe zaopatrzenia
pracownikow na staro$¢, zaznacza sie wyraznie juz
w pierwszym paragrafie, iz do czasu wprowadzenia
w zycie ubezpieczenia emerytalnego pracow-
nikdw przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje panstwowe*,
ostatni majg prawo do zaopatrzen, okreslonych
wydanem obecnie rozporzadzeniem

Czeka nas zatem dalsza zmiana, a z nig Swieze
niespodzianki. Kiedy one nas znéw zaskoczg, kto
0 nich zadecyduje i jak beda wygladaty, nikt nie
wie tego, bo rozporzadzenie o tern nie wspomina.

Omawiane rozporzadzenie ustala w § 2 wyso-
kos¢ optat w wymiarze 6% kwoty uposazenia i do-
datkéw, pobieranych przez wszystkich pracownikow
P. K. P, na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej i Wol-
nego Miasta Gdanska.

Pracownicy, zajeci stale w stuzbie na parowo-
zach, oraz pracownicy, stale zajeci w stuzbie kon-
duktorskiej, optacajg 9°/0 kwoty uposazenia i do-
datkow.

Opfata oblicza sie od uposazeh dla samotnych.

Dodatki do uposazenia na obszarze Wolnego

Miasta Gdanska, podlegaja optacie, o ile przyznano
je tam wszystkim pracownikom z tych samych ty-
tutdw, z jakich pobierajg je pracownicy etatowi na
obszarze Rzplitej.

Widzimy tedy, ze znacznie podwyzszono optate
na zaopatrzenie emerytalne w stosunku do wkiadki,
dotychczas uiszczanej. Podwyzszenie to nie wptyneto
jednak na wyzszy wymiar zaopatrzenia, albo zmiane
na lepsze terazniejszych przepisbw emerytalnych.
Przy obecnych szczuptych, a wiasciwie marnych po-
borach pracowniczych, tak duza podwyzka jest no-
wym ciosem w budzet domowy, od dawna juz wy-
trgcony z réwnowagi.

Rozporzadzenie liczy sie z tern poniekad, bo
w § 46 postanawia, ze od dnia wejscia w zycie roz-
porzadzenia ma sie oplaca¢ przez pierwszy rok
wkiadke nie w wysokosci 6%, tylko 4% (wzgl. 6%
dla pracownikdéw na parowozie i konduktoréw), po-
czern wysokos¢ wkiadki wzrasta z kazdym rokiem
0 dalsze 1/2% tak dtugo, az dojdzie do 6°/0 (dla pra-
cownikoéw parowozowych i konduktorow 9%) uposa-
zenia dla samotnych.

8 3 postanawia, iz przy ustalaniu wystugi eme-
rytalnej, czas, spedzony — przed wejsciem w zycie
rozporzadzenia — na stuzbie kolejowej, panstwowej,
wzglednie na kolejach prywatnych, bez wzgledu na
to, czy byty to koieje panstw zaborczych czy w Pol-
sce, zalicza sie w catosci do wystugi, o ile optacano
go obowigzujacemi wowczas wkiadkami ubezpiecze-
niowemi, a wkladek tych nie odebrano, wzglednie
dany pracownik nie pobiera juz emerytury z powyz-
szego tytutu.

Czas, przebyty w wojsku polskiem, a mianowi-
cie w stuzbie czynnej, na éwiczeniach oraz w okre-
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sie mobilizacji lub czeSciowego uzupetnienia do stopy
wojennej, zalicza sie do wystugi emerytalnej bez
opfaty.

O ileby dany pracownik zadat policzenia do
emerytury lat, spedzonych w stuzbie przed wejsciem
W zycie rozporzadzenia, a nie optacanych wtedy obo-
wigzujgcemi wkiadkami, moze uzyskac¢ to zaliczenie,
jednak za optatg nalezytoSci za odnosne lata wraz
Z 6% odsetkami sktadanemi, przyczem zaliczenie na-
stepuje dopiero po zupeinej optacie w mowie bedg-
cej nalezytosci.

Studja w wyzszych zaktadach naukowych, za-
konczone przepisanemi egzaminami, zalicza sie do
wystugi emerytalnej za uiszczeniem wyzej opisanej
nalezytosci dodatkowej, jednakze nie wiecej niz 4
lata i tylko wdwczas, gdy czas studjow nie przypada
na czas stuzby.

W mysl przepisbw § 49 postanowienia te nie
dotyczg pozostajgcych obecnie w stuzbie na P. K. P.
pracownikow, t. j. tych, ktérzy przed wejsciem w zy-
cie rozporzadzenia studja wyzsze ukonczyli. Tym do-
licza sie do wystugi emerytalnej czas studjow (naj-
wyzej 4 lata) bez optaty dodatkowe;j.

Moznos¢ optaty dodatkowej za czas niezaliczony,
pozostawiono rowniez wdowom i sierotom po pra-
cownikach.

W razie, gdyby dany pracownik, wdowa lub
sierota po nim, zobowigzali sie do optaty celem za-
liczenia lat, pdzniej jednak przed zupetnem sptace-
niem nalezytosci z zaliczenia tego zrezygnowali,
zwraca im sie wplacong kwote.

Do wystugi emerytalnej nie wlicza sie czasu,
spedzonego na urlopie bezptatnym. Wyjatek stanowi
urlop dla piastowania mandatu poselskiego lub se-
natorskiego, sprawowania czynnosci w Zwigzkach za-
wodowych lub kooperatywach, wtedy atoli, gdy ur
lopowany pracownik uiszczat przez czas bezptatnego
urlopu wkiadki miesieczne, przewidziane rozporzg-
dzeniem, wzglednie wyréwnat je najpozniej w 9 mie-
siecy po ukonczeniu urlopu.

8 4 zobowigzuje ,,Przedsiebiorstwo Polskich
Kolei Panstwowych“ do wydania kazdemu pracow-
nikowi zaswiadczenia, stwierdzajacego, od jakiej daty
liczy mu sie nieprzerwanie wystuga emerytalna,

Z funduszow panstwowych mozna pobieraé
tylko jedno zaopatrzenie emerytalne, wdowie i sie-
rocie. Zaopatrzenie emerytalne, wdowie i sieroce,
wyptaca sie kazdego miesigca z gory.

Na obszarze Wolnego Miasta Gdarska wyptaca
sie te zaopatrzenia w walucie gdanskiej. W razie
przesiedlenia sie na obszar Rzeczypospolitej Polskiej
zaopatrzenie podlega przerachowaniu wedtug zasad,
obowigzujacych dla pracownikéw, zatrudnionych
w Polsce.

Wazne jest postanowienie § 8, w mysl ktérego
0go6lne zmiany uposazenia kolejowych pracownikow
etatowych, lub wysokosci zaliczalnych do emerytury
dodatkdw, przyznanie nowych dodatkéw policzalnych

do emerytury lub wstrzymanie ich — bedzie sie
stosowa¢ do zaopatrzen emerytalnych wdowich i sie-
rocych.

Otwiera to mozno$¢ korzystania emerytom,
wdowom i sierotom z ewentualnych podwyzek upo-
sazenia wzglednie dodatkéw, na réwni z pracowni-
kami w stuzbie czynnej.

Na zmiane wysokosSci zaopatrzenia nie maja
wpltywu zmiany uposazenia wzglednie dodatkéw, spo-
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wodowanych jedynie przeszeregowaniem poszczegol-
nych stanowisk.

Dodatek ekonomiczny przyznaje sie emerytowi
tylko za zone.

8 9 traktuje o zapowiedzeniu wzgl. zajeciu za-
opatrzen emerytalnych, wdowich i sierocych przez
sad, czy administracje z tytutu naleznosci Skarbu
Panstwa.

Wysoko$¢ zapowiedzenia wzgl. zajecia wynosi
dla alimentéw 2/5, dla nalezytosci Skarbu Panstwa /s
zaopatrzenia. PoSmiertne, wzgl. kwota, nalezna tytu-
fem zwrotu kosztéw pogrzebu, nie podlega zadnemu
zajeciu ani zapowiedzeniu.

Przeciw wszelkim orzeczeniom, wydanym w spra-
wach zaopatrzenia, przystuguje pracownikowi, wdo-
wie i sierocie prawo odwotania do dni 30, liczac od
dnia doreczenia orzeczenia. Tu zwracamy kolegom
uwage na skrupulatne sprawdzanie zaswiadczen o za-
liczeniu wystugi emerytalnej, ktére moze byC¢ nie-
wiasciwie lub biednie obliczone.

Rozdziat 1l. rozporzadzenia traktuje o zaopa-
trzeniu emerytalnem.

Do zaopatrzenia tego posiada prawo pracownik
etatowy, ktory:.

1) ukonczyt 60 lat zycia i ma conajmniej 10
lat wystugi emerytalnej;

2) bez wzgledu na wiek, jezeli ma 35 lat wy-
stugi emerytalnej;

3) jesli rozwigzano z pracownikiem stosunek
stuzbowy z powodu niezdolno$ci fizycznej lub umy-
stowej, a dany pracownik ma conajmniej 5 lat wy-
stugi emerytalnej;

4) bez wzgledu na ilos¢ lat wystugi emerytalnej,
jezeli pracownik stat sie niezdolnym do stuzby wsku-
tek nieszcze$liwego wypadku, w stuzbie przez pra-
cownika rozmyslnie nie spowodowanego;

5) jezeli rozwigzano z pracownikiem stosunek
stuzbowy z jakiegokolwiek innego powodu, a doty-
czacy miat najmniej 10 lat wystugi emerytalnej.

Wyjatek w tym wypadku stanowi wydalenie za
kare, ktore w mysl niestusznych i bezprawnych po-
stanowien pragmatyki stuzbowej, pocigga za sobg
utrate zaopatrzenia emerytalnego.

Nowoscig, i to niezwykla, jest postanowienie,
iz 0 ile rozwigzano stosunek stuzbowy z pracowni-
kiem, ktory nie nabyt jeszcze prawa do zaopatrzenia
emerytalnego, nie zwraca sie mu wkiadek uiszczo-
nych, lecz przekazuje sie je ,wihasciwej instancji
ubezpieczeniowej* celem zaliczenia interesowanemu
odpowiedniego okresu ubezpieczenia, zgodnie z prze-
pisami, ktére ustali rozporzadzenie Ministra Pracy
I Opieki Spotecznej, wydane w porozumieniu z Mi-
nistrem Komunikacji, o ileby dany pracownik do
trzech lat po rozwigzaniu z nim stosunku stuzbowego
podjagt prace, uzasadniajgcg ustawowy obowigzek
ubezpieczenia od wypadku, niezdolnosci do pracy
i top.

Krdcej ujmujac sprawe, znaczy to, ze wkiadki,
uiszczane na zaopatrzenie emerytalne, bedg oddane
jakiej$ nieznanej narazie instytucji na rachunek pra-
cownika, by ten, objawszy kiedy$ inng prace, miat
juz optacone lata, przebyte przy kolei.

Omawiany § nie okres$la, co dzieje sie z temi
wkiadkami, gdy pracownik do lat 3-ch zadnej do
ubezpieczenia obowigzujacej pracy nie znajdzie, czy
nie podejmie.

Ten rodzaj kurateli nad wolnym obywatelem,
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dysponowanie jego wiasnoscig, jakkolwiek ma dobre
strony, nie wydaje sie do$¢ przemyslanym i kto wie,
czy zgodny z prawem. Ponadto § 18 przewiduje od-
prawe, ktorg pracownik moze podja¢ przy rozwigza-
niu z nim stosunku stuzbowego. Gdy wiec odprawa
zostanie wyptacong, P. K. P. nie ma co skfada¢ do
instytucji ubezpieczeniowej, czyli jedni pracownicy
bedg traktowani inaczej niz drudzy.

§ 13 okreS$la wymiar zaopatrzen. Za okres 10
lat wystugi zaopatrzenie wynosi 40% ostatnio posia-
danego uposazenia i zaliczalnych dodatkéw wedtug
wymiaru dla samotnego, ewentualnie dodatku ekono-
micznego na zone. Za kazdy dalszy rok wystugi, za-
opatrzenie wzrasta o 2'4’/0, tak, ze po wystuzeniu lat
35, osigga 100%, czyli pelne zaopatrzenie emery-
talne.

Utamkoéw roku, wynoszacych 6 miesiecy lub po-
nizej, nie uwzglednia sie przy zaliczeniu; utamki
powyzej 6 miesiecy liczy sie jako peiny rok.

Pracownik, z ktérym rozwigzano stosunek stuz-
bowy na podstawie fizycznej lub umystowej niezdol-
nosci, wzgl. z powodu nieszczesliwego wypadku,
otrzymuje 50% zaopatrzenia, chociazby nie miat
jeszcze 15 lat stuzby. Zaopatrzenie emerytalne wy-
ptaca sie od dnia, nastepujgcego po dniu zatrzyma-
nia wyptaty uposazenia za stuzbe czynna.

Emeryt, ktory przed osiggnigeciem 35 lat stuzby
przeszedt na emeryture, jest obowigzany do jawienia
sie na zadanie przedsiebiorstwa do ogledzin lekar-
skich. W razie powotania emeryta do ponownej stuzby,
ma on otrzyma¢ stanowisko nie nizsze od po-
przednio zajmowanego.

Prawo do zaopatrzenia gasnie:

1) w razie Smierci emeryta;

2) w razie utraty obywatelstwa polskiego lub
Wolnego Miasta Gdanska,

3) w razie ukarania wyrokiem sgdowym, po-
wodujgcego utrate zdolnoSci piastowania urzedow
publicznych;

4) w razie wstgpienia do klasztoru;

5) w wypadku, gdy emeryt, ponownie do stuzby
powotany, (ten, ktory nie miat 35 lat stuzby) do dni
30 do stuzby sie nie zgtosi;

6) w razie przyjecia emeryta na statg stuzbe
kolejowg lub panstwowa.

Wyptate zaopatrzenia
wstrzymac.

1) na czas przebywania ponad 6 miesiecy poza
granicami Panstwa, o ile Minister Skarbu nie udzieli
na taki pobyt zezwolenia;

3) na czas przebywania w panstwowym lub
samorzagdowym zaktadzie dla umystowo chorych.
Z chwilg ustania jednej z powyzszych przyczyn, wy-
ptata zaopatrzenia emerytalnego staje sie znow

emerytalnego  mozna

p+ynn3v
razie rozwigzania stosunku stuzbowego z pra-
cownikiem, ktory nie nabyt jeszcze prawa do eme-
rytury, moze on na zgdanie otrzymac odprawe, przy-
czem za kazdy petny rok stuzby wyptaca sie kwote,
przyjeta za podstawe obliczenia wymiaru zaopa-
trzenia.

Rozdziat Ill. traktuje o wdowiem zaopatrzeniu.
Zaopatrzenie to nalezy sie:

1) wdowie po emerycie;

2) wdowie po pracowniku, ktory miat najmniej
5 lat stuzby;
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3) wdowie po pracowniku bez wzgledu na ilo$¢
lat stuzby, o ile zgingt w stuzbie w nieszczesliwym
wypadku.

Do zaopatrzenia wdowiego nie majg prawa
wdowy, ktore:

1) W dniu $mierci meza nie zyly z nim we
wspodlnosci matzenskiej;

2) zawarly zwigzek matzenski w ciggu ostatnich
6 miesiecy przed 'Smiercig pracownika, o ile ten
w wymienionym okresie nie petnit stuzby z powodu
choroby.

3) zawarta zwigzek matzenski z emerytem.

Wymiar zaopatrzenia wdowiego wynosi 50°0
zaopatrzenia emerytalnego, ktére w chwili $mierci
nalezatoby sie pracownikowi. Termin rozpoczecia wy-
ptaty zaopatrzenia wdowiego, zgasniecie prawa do
zaopatrzenia, wzglednie wstrzymanie wypfaty tegoz,
sg analogiczne jak przy zaopatrzeniu emerytalnem.

Zonie emeryta, umieszczonego w panstwowym
lub samorzagdowym zakfadzie dla obtgkanych, zonie
emeryta zaginionego bez wiesci, wzglednie skazanego
sgdownie za czyn, pozbawiajacy go prawa piastowa-
nia urzedoéw panstwowych, moze by¢ przyznany
zasitek nie wyzszy, niz ewentualne zaopatrzenie
wdowie.

§ 27 postanawia, ze wdowa, ktdéra nie nabyta
prawa do zaopatrzenia wdowiego, otrzymuje jedno-
razowg odprawe w wysokosci szesciokrotnej kwoty,
przyjetej za podstawe wymiaru emerytalnego zmar-
tego meza. Wdowa moze otrzymac na zadanie, wza-
mian za wyplate zaopatrzenia, jednorazowg odprawe
w wysokosci jednorocznego zaopatrzenia wdowiego.

Taka samg odprawe otrzymuje wdowa w razie
powtdrnego zawarcia zwigzku matzenskiego.

Zaopatrzenia sieroce regulujg postanowienia
Rozdziatu V.

Zaopatrzenie na kazda sierote wynosi 25% za-
opatrzenia wdowiego, nie wiecej jednak, jak 100%
tego zaopatrzenia (4 dzieci). W wypadku, gdy sie-
roty pozostajg bez matki, zaopatrzenie na kazdg
sierote wynosi 78 emerytalnego zaopatrzenia zmar-
tego ojca, nie wiecej wszakze anizeli 100% tego
zaopatrzenia (3 dzieci).

Prawo do zaopatrzenia sierocego uznaje sie
na podobnych zasadach, co prawo do zaopatrzenia
wdow.

Podobne sg tez postanowienia, dotyczace ter-
minu rozpoczecia wyptat, zgasniecia prawa, wzgle-
dnie wstrzymania wyptaty zaopatrzenia.

Powyzej 18 lat wieku sierota moze pobieraé
zaopatrzenie:

1) jesli z powodu choroby Ilub utomnosci nie
moze zarobkowac;

2) odbywa studja w zaktadach naukowych (naj-
wyzej do ukonczenia 24 roku zycia). Sieroty po pra-
cowniku, Kktory nie nabyt jeszcze prawa emerytury,
otrzymujg niepodzielnie szesciokrotng kwote, stano-
wigcg podstawe do obliczenia emerytury, jako od-
prawe.

Rozdziat V postanawia, ze za emerytéw, pozo-
stajgcych w leczeniu w panstwowych i samorzado-
wych zaktadach dla umystowo chorych, przedsiebior-
stwo ,Polskie Koleje Panstwowe* ponosi koszta
leczenia.

Emeryci korzystajg z ulg w panstwowych za-
kfadach leczniczych na réwni z pracownikami, pozo-
stajgcymi w stuzbie czynnej.
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Prawo korzystania emerytow z ulg w zakresie
przejazdow panstwowemi srodkami komunikacyjnemi,
ureguluje osobne rozporzadzenie Ministra Komujii-
kacji. Emerytowi przystuguje prawo zwrotu kosztow
jednorazowego przesiedlenia w wysokosci, naleznej
pracownikom w stuzbie czynnej.

Podobne prawo przystuguje wdowie, wzglednie
sierotom po pracowniku tak czynnym jak i emery-
cie, o ile ten ostatni nie zostat juz odszkodowany
za przesiedlenie.

Posmiertne, nalezne wdowie po emerycie, wy-
nosi trzymiesieczng kwote zaopatrzenia emerytalnego,
w razie braku wdowy, poSmiertne nalezy sie dzie-
ciom (sierotom), o ile nie przekroczylty 18 roku
zycia.

W braku powyzszych o0s6b, wyptaca sie udo-
wodnione koszty pogrzebu osobom, ktore zajety sie
pogrzebem, a zmarty emeryt nie pozostawit majatku,
wystarczajacego na pokrycie tych kosztow.

Rozdziat VI. reguluje sprawe odszkodowan za
nieszczesliwe wypadki.

Postanawia on, ze pracownik, ktory stat sie
niezdolny do petnienia obowigzkow wskutek nieszcze-
$liwego wypadku w czasie petnienia stuzby i utracit
mozno$¢ zarobkowania, ma prawo do zadania od-
szkodowania, ktére wynosi: przy 100% utracie zdol-
nosci 60% zaopatrzenia emerytalnego.

Przy mniejszej utracie zdolnosci zarobkowania,
nalezy sie ta cze$¢ szescdziesiecio-procentowego od-
szkodowania, jaka wypada ze stosunku procentowego
niezdolnosci — do catkowitej niezdolnosci.

Prawo to pracownik traci, o ile wypadek spo-
wodowat rozmysinie lub przez popetnienie karygod-
nego czynu. Odszkodowanie wyptaca sie niezaleznie
od przypadajgcego zaopatrzenia emerytalnego. Przed-
siebiorstwo ,,Polskie Koleje Panstwowe* ma prawo
poddawac uszkodzonego w pierwszych trzech latach
ogledzinom lekarskim wedlug wiasnego uznania,
w nastepnych 3-ch latach najwyzej raz do roku. Po
tym okresie najwyzej raz na trzy lata.

W razie zwiekszenia sie lub zmniejszenia stopnia
niezdolnos$ci, zmienia sie odpowiednio wysoko$¢ od-
szkodowania.

Pracownikowi, wstrzymujacemu sie od poddania
badaniu lekarskiemu, zastanawia sie wyptate odszko
wania. Rozporzadzenie nie okresla, kto decyduje
0 stopniu niezdolnosci, czy komisja czy lekarz jedno-
stkowy, a w danym wypadku, czy lekarz rejonowy
czy tez Naczelnik Wydziatu sanitarnego. Sg to prze-
ciez rzeczy zasadnicze!

Wdowie po pracowniku, ktéry zmart wskutek
nieszczesliwego wypadku w stuzbie, rozporzadzenie
przyznaje prawo do 35% sze$cdziesiecio-procentowego
odszkodowania, jakie nalezatoby sie mezowi. Wza-
mian za pobierane odszkodowanie wdowa moze
otrzymac jednorazowa odprawe w wysokosci jedno-
rocznej kwoty odszkodowania.

Sieroty po pracowniku, ktory zgingt w nieszcze-
Sliwym wypadku, moga otrzyma¢ odszkodowanie,
wynoszace 10% szescdziesiecio procentowej kwoty
odszkodowania za kazde dziecko. taczna kwota nie
moze jednak przenosi¢ 70%.

Odszkodowanie to wyptaca sie dzieciom do
lat 18.

Krewni majg prawo do odszkodowania w facz-
nej kwocie 20% odszkodowania sze$¢dziesiecio-pro-
centowego.
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W postanowieniach przejsciowych rozporzadze-
nie stwierdza, ze pracownikom, do ktérych odnosity
siu przepisy z dnia 11 grudnia 1923 i z dnia 13 lu-
tego 1924 (Dz. U. R. P. nr. 6 i nr. 18 z roku 1924),
zalicza sie czas wystugi emerytalnej do wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia bez zadnych dal-
szych opfat.

Ponadto zalicza sie bezptatnie do wystugi eme-
rytalnej czas, spedzony w panstwowej stuzbie kole-
jowej oraz polskiej stuzbie plebiscytowej na ziemiach
bytego zaboru pruskiego od 1 listopada 1918 do
czasu faktycznego objecia tych ziem przez Rzplitg
Polska, dalej od tegoz dnia czas, spedzony w stuzbie
kolejowej na terenie wojewddztwa lwowskiego, sta-
nistawowskiego i tarnopolskiego do czasu objecia
tamtejszych linji przez administracje polska, jak
rowniez czas, spedzony na stuzbie na obszarze
Litwy Srodkowej przez caty okres jej istnienia.

Wazne jest postanowienie 8§ 52, okreslajace, ze
pracownikom, ktorzy przed wejsciem w zycie rozpo-
rzadzenia byli etatowymi pracownikami, a z ktérymi
po conajmniej 10-letniej stuzbie rozwigzano stosunek
stuzbowy z powodu fizycznej lub umystowej niezdol-
nosci do petnienia obowigzkow, bedzie sie dolicza¢
przy wymiarze zaopatrzenia emerytalnego 10 lat,
jesli utrata zdolnosci wynosi najmniej 95% zdolnosci
zarobkowania.

Emeryci, wdowy i sieroty, pobierajacy z chwilg
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zaopa-
trzenie emerytalne, zyskujg te wszystkie prawa,
jakie rozporzadzenie przewiduje, przyczem nastgpi
przerachowanie, do ktdrego przyjmuje sie jako pod-
stawe:

1) okres wystugi emerytalnej;

2) uposazenie tej grupy, jaka w dniu wejscia
w zycie rozporzadzenia nalezataby sie pracownikowi
odpowiednio do zajmowanego stanowiska.

Odnoény paragraf zawiera w dalszym ciagu
szczegotowe postanowienia, dotyczace przerachowa-
nia uposazen wzglednie dodatkow, oraz przepisy,
przyznajace zaopatrzenie tym emerytom, wdowom
| sierotom bytych panstw zaborczych, ktérzy z po-
wodu niezgtoszenia w ustawowym terminie swych
praw do zaopatrzenia, utracili to prawo przed wej-
sciem w zycie niniejszego rozporzadzenia.

* *

*

Biorgc caloksztatt rozporzadzenia pod ocene,
musi sie przyzna¢, ze rozporzadzenie o zaopatrzeniu
emerytalnem wypadto naog6t dobrze, ujeto je libe-
ralnie, w stosunku do pracownikdw zyczliwie.

Gdyby nie postanowienia, wynikajgce logicznie
z odnosnych paragraféw pragmatyki, dla pracowni-
kow wprost nie do przyjecia, nie moznaby zarzucié
prawie niczego tresci rozporzadzenia.

Na jedno tylko wazne i zasadnicze niedomowie-
nie nalezy zwroci¢ uwage. Rozporzadzenie nie wspo-
mina nic, czy z wkiadek emerytalnych utworzony
bedzie oddzielny fundusz, czy tez wejda one w bu-
dzet ogolny przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Pan-
stwowe*.

Jest to sprawa wprost zasadnlcza i nig bedziemy
sie musieli jeszcze zajaC.



Nr. 10

CZASOPISMO

133

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji

z dnia 26 sierpnia 1929 r. o zakresie opieki lekarskiej i Srodkéw leczniczych
dla pracownikéw przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe.

W Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej
nr. 62 z dnia 31 sierpnia 1929 r. Poz. 485, ogtoszono
rozporzadzenie Ministra Komunikacji, wydane w po-
rozumieniu z Ministrami Skarbu oraz Pracy i Opieki
spotecznej, w sprawie lecznictwa pracownikéw kole-
jowych.

Rozporzadzenie to, wchodzace w zycie z dniem
1 wrze$nia 1929, postanawia, ze pracownikom eta-
towym, kandydatom na takich pracownikow i pra-
cownikom nieetatowym, oraz cztonkom ich rodzin
przystuguje pomoc lekarska.

Jako czionkéw rodziny uwaza sie:

1. zone pracownika, o ile ona sama nie pobiera
uposazenia lub zaopatrzenia z instytucji panstwowej,
nie zyje z mezem w separacji, wzglednie o ile tak,
to maz obowigzany jest do ptacenia jej alimentow;

2. meza kobiety, bedacej pracownikiem Kkolejo-
wym, jezeli ten (mgz) jest niezdolny do zarobkowa-
nia i pozostaje na zupetnem utrzymaniu zony;

3. dzieci $lubne i uprawnione, do lat 18, jesli
przebywajg na studjach, do lat 24, wzglednie dtuzej,
0 ile z powodu utomnosci nie sg zdolne do zarob-
kowania.

Pomoc lekarska przystuguje od pierwszego dnia
choroby i obowigzuje nawet na wypadek zwolnienia
ze stuzby, przez caty czas choroby, najdiuzej jed-
nak — wliczajagc w to ewentualny urlop pracowni-
kow etatowych i kandydatdw — przez 1 rok; dla
pozostatych pracownikéw przez 39 tygodni.

Na ewentualne przedtuzenie tych okreséw ze-
zwoli¢ moze Minister Komunikacji.

Pomoc lekarska dla pracownikéw obejmuje:

1. bezptatng porade lekarska;

2. dostarczanie lekarstw i $rodkéw opatrunko-
wych za optatg 25% ceny wediug taksy urzedowej
oraz $rodkow leczniczych, stuzacych do przywroce-
nia zdrowia i zdolnoSci zarobkowania;

3. leczenie w zaktadach leczniczych za optatg
15% taksy szpitalnej dla 0s6b, majacych rodzine; za
optatg 30% dla os6b samotnych;

4. kapiele i zabiegi balneoterapeutyczne w pan-
stwowych zaktadach zdrojowych za optatg 50% ceny;

5. zapomogi pieniezne w razie potrzeby lecze-
nia klimatycznego;

6. w razie porodu pracownicy.

Dla czionkéw rodzin obejmuje pomoc lekarska:

1. bezptatng porade lekarskg jak dla pracow-
nikéw ;

20 dostarczanie lekarstw jak dla pracownikow
z tern ograniczeniem, ze koszt za dostarczane S$rodki
przeciw kalectwu i t. p. nie moze przekracza¢ rocznie
50 zt. dla kazdego cztonka rodziny;

3. leczenie w zaktadach, najdtuzej jednak przez
13 tygodni za optatg 15% taksy;

4. zapomogi pieniezne w razie koniecznosci le-
czenia klimatycznego;

5- pomoc potozniczg dla zony pracownika.

Pomocy lekarskiej udzielajg lekarze kolejowi
z reguty w przychodniach wzglednie lokalach ordy-
nacyjnych lekarzy rejonowych; w razie za$ obtoznej
choroby w domu chorego, jesli pracownik wzglednie

jego rodzina mieszka w odlegtosci najwyzej 4 km od
toru kolejowego.

W razie koniecznosci leczenia przez specjali-
ste — lekarz rejonowy Kkieruje chorego do specjali-
sty. W wypadkach nagtych, gdy przybycie lekarza
kolejowego jest niemozliwe, mozna wezwac lekarza
prywatnego. Koszt jego ponosi P. K. P. tylko za
pierwszg wizyte.

O wezwaniu lekarza prywatnego nalezy zawia-
domi¢ do 24 godzin lekarza rejonowego, ktory spraw-
dza nagto$¢ wypadku. Lekarz prywatny otrzymuje
optate wedtug taryfy urzedowej. Przy zasieganiu po-
rady, pracownik lub czionek rodziny, majacy ponad
10 lat zycia, winien wylegitymowac sie kartg tozsa-
mosci osoby.

Leczenie zakladowe moze odbywacé sie tylko
w szpitalach z tem, Zze pracownikom od IX. grupy
uposazenia wzwyz nalezy sie klasa Il., pozostatym IlI.
W razie samowolnego uzycia przez chorego klasy
wyzszej, P. K. P. optaca 85% wzglednie 75% taksy
szpitalnej wedtug naleznej klasy.

W zaktadach prywatnych pracownik moze byc¢
umieszczony tylko w wyjatkowych wypadkach, przy-
czem P. K. P. zwraca jedynie koszty, przewidziane
w szpitalach. Zastanawia, dlaczego nawet w tym ra-
zie, w ktérym P. K. P. niczego wiecej nie $wiadczy,
az wyjatkowy wypadek moze decydowa¢ o uloko-
waniu chorego w zaktadzie prywatnym.

Zapomogi na leczenie klimatyczne moze wyda-
wac odno$na Dyrekcja okregowa na podstawie orze-
czenia rejonowego lekarza (a wiec nie musi; nawet
w razie nieodzownej potrzeby !} Zapomoge udziela
sie najwyzej na okres 3 miesieczny, przyczem do
obliczenia jej wysokosci stuzy taksa szpitala publicz-
nego, lezacego w danem wojewddztwie.

Woyptata zapom gi nastepuje dopiero po powro-
cie chorego. W wyjatkowych wypadkach moze by¢
wyptacona zaliczka, nie wyzsza, niz 35% przyznanej
zapomogi.

Zamiast zapomog, P. K. P. ma prawo umiescic¢
chorego w wyznaczonym przez siebie sanatorjum lub
pensjonacie.

Pracownicy, potrzebujgcy leczenia z powodu
nieszczesliwego wypadku w stuzbie, majg prawo ko-
rzystania z pomocy az do zupetnego wyleczenia.

W razie stwierdzenia nieuzasadnionego wezwa-
nia lekarza, pracownik ponosi koszt wezwania we-
diug taksy urzedowej.

To sg wszystkie postanowienia rozporzadzenia.
Tyle w niem brakéw i niejasnosci, ze robi wrazenie
elaboratu na predce, na kolanie pisanego.

Nigdzie niema okre$lonych kompetencji, decyzji
w odnosnych wypadkach, petno watpliwosci, ktore
ujawnig sie w praktyce-

Rozporzadzenie jest marnie obmyslane, zosta-
wia duze pole do samowoli lekarzy, nie pozwala na
wybor lekarza, co byto najwazniejszym postulatem
pracownikow.

Przy tej sposobnosci wyrazamy nadzieje, ze
moze wreszcie P. K- P. zdecyduje sie ustali¢ jaki$
mozliwy porzadek przyje¢ chorych w przychodniach,
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te zaS upodobni chocby troche do lokali dla ludzi.
Dzi$ niektore z nich robig wrazenie analogiczne jak
nieraz szpitale publiczne, a ktore ,,vox populi“ okre-
$la stowem ,,mordownie*!
Zywimy nadzieje, ze pouczenia, jakie M. K. wyda
w zwigzku z rozporzadzeniem o leczeniu, naprawig
braki samego rozporz%dzeni%!
*

Tak wiec po latach bezczynnosci i kunktator-
stwa, nagle, w goragczkowym wprost pos$piechu obda-
rzono nas w ciggu kilku tygodni az trzema rozpo-
rzadzeniami w sprawach istotnych i zasadniczych.

W wielu wypadkach rozporzadzenia noszg na-
prawde cechy ,goraczki“ i wymaga¢ bedg sumien-
nego zbadania i leczenial

Zabiegi te — mamy nadzieje — zechcg rozpo-
cza¢ szybko wihasciwe czynniki w porozumieniu z re-
prezentacjg pracownikow, conajmniej na rowni z przed-
siebiorstwem sprawg zainteresowanych.
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Dochodzg nas stuchy, iz w M. K. kuje sie nowg
rzecz: rozporzadzenie 0 przeszeregowaniu i Wyposa-
zeniu pracownikow kolejowych.

Nikt nic konkretnego nie chce o tern wiedzied,
i niczego nie zdradza. Czyzby to byt takze nowy po-
myst zaskoczenia kolejarstwa ,,faktem dokonanym®,
oczywiscie z niewielkg troskg o nasze dobro ?!

Zarzad Glowny Zwigzku wydat polecenie jak-
najrychlejszego zwotania Walnych Zgromadzen wszyst-
kich Kot miejscowych celem zajecia stanowiska wo-
bec nowych wydanych i czekajgcych nas rozpo-
rzadzen.

Niech na tych zebraniach nie braknie nikogo,
niechaj gtos wszystkich cztonkéw Z. U- P- dojdzie
tam, gdzie nalezy, jako poparcie usitowan Z. G.
0 konieczng zmiane niektorych postanowien, ktére
nie licujg zupelnie z dobg demokratycznego zycia
Suropejskiego, a trgcg mocno ...dalekim... wscho-

em!

Glosy prasy kolejarskiej o pragmatyce

Jakie jest nasze (Z. U. P.) zdanie o $wiezo wy-
danej przez Rzad pragmatyce stuzbowej dla koleja-
rzy, wytuszczyliSmy w ,,Czasopismie” za sierpien—
wrzesien r. 1929 (zeszyt Nr. 51—52). Rozumie sie,
omoéwiliSmy tylko najwazniejsze i naistotniejsze pa-
ragrafy danego rozporzadzenia, gdyz wkraczajgca
w szczegOty i wyczerpujgca krytyka catosci, wyma-
gataby sporo miejsca. Naogo6t rzecz biorgc, ustosun-
kowalisSmy sie do nowych przepisow stuzbowych
z ogromng rezerwg, wskazawszy bez ostonek na
ciemne plamy jednostronnie narzuconych kolejnictwu
postanowien.

Z kolei chcieliby$my przedstawi¢ Kolegom opinje
innych organéw kolejarskiej prasy zawodowej o prag-
matyce, osobliwie za$ prasy wielkich Zwigzkéw ogél-
nych. | tak:

,Gtos Kolejowca®, pismo Z. K. P., w Nr. 10, z 1.
wrzesnia br. okres$la postanowienia nowej pragmatyki
stuzbowej jako ,,niestychane*, pogarszajagce w wy-
soce krzywdzacy sposéb, a w licznych wypadkach
przekresSlajgce dotychczasowy stan posiadania w za-
kresie praw i obowigzkéw pracownikow kolejowych.

Pozatem organ ten krytykujagc w owym nume-
rze artykut niejakiego pana B. z poturzedowego ty-
godnika ,,Przemyst i Handel“, artykul, wyrazajgcy
potoficjalng opinje sfer ministerjalnych o pragmatyce,
konkluduje niedwuznacznie

»irzeba byto wprowadzi¢ utatwienie zwalniania
ze stuzby, zaostrzy¢ gilotyne redukcyjng, bo inaczej
M. K. nie mogtoby prowadzi¢ przedsiebiorstwa na
zasadach handlowych, realizowac postepéw technicz-
nych, ktorych najwidoczniej nie jest zdolne inaczej
poja¢, jak tylko réwnolegle z usuwaniem ludzi pracy
na bruk, na poniewierke®.

»Kolejarz Zwigzkowiec*, organ Z. Z. K. w Nr. 25

(281) z 1 wrze$nia 1929 r. w art. p. t. ,,Przeciw ko-
lejarzom®, méwi dostownie:

»nowe przepisy stuzbowe, decydujgce o pra-
wach i obowigzkach, zostaty kolejarzom poprostu
narzucone, i to w tej formie, ze prawie nad wszyst-
kiemi poprawkami Zwigzkéw, a wiec nad postula-
tami ogdtu pracownikéw kolejowych, przechodzi sie
obojetnie do porzadku dziennego."

A nastepnie powiada tak:

»cata pragmatyka nastawiona jest w ten spo-
sob, ze czyni z kolejarzy poprostu panszczyznianych
niewolnikdw, zaleznych w zupetnosci od kaprysu
administracji.”

»cata pragmatyka roi sie od postanowien dla
kolejarzy wrecz fatalnych.*

»Z gory jednakze mozemy zapowiedzie¢, ze ta-
kich drakonskich i policyjnych przepiséw stuzbowych
masy kolejarskie narzuci¢ sobie nie dadza. Ostatnie
w tej kwestji stowo wypowie Sejm, ktérego gtos zna-
czy¢ musi wiecej, anizeli rozporzadzenie.”

»Konduktor”, organ zawodow. Zwigzku druzyn
konduktorskich, w Nr. 17, z 1. IX. 1929 r., poddajac
ogoblnej krytyce rozporzadzenie o pragmatyce i za-
opatrzeniu emerytalnem, powiada m. i. dostownie tak:

»hie mozemy powstrzymac sie od twierdzenia,
ze oba prawa byty tworzone bez uwzglednienia aryt-
metyki zyciowej, tudziez glebszej znajomosci poli-
tyki rezultatbw. Ostatnie dwa rozporzgdzenia utwo-
rzone zostaty po linji jednostronnego postuchu bez
uwzglednienia psychologji, jaka bez watpienia wytwo-
rza i o ktérej zapomniano, ze jest najwazniejszym
czynnikiem wydajnosci.”

O samych za$ przepisach stuzbowych ,Kon-
duktor* zauwaza, iz nie wyeliminowaty one z zycia
pracowniczego na P. K. P- charakteru tymczasowosci,
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lecz owszem pogtebity ja w szeregu postanowien,
az do uzaleznienia trwatosci stosunku od dobrej woli
naczelnika stuzbowego. Szereg kwestji o niejedno-
krotnie doniostem znaczeniu nie zostato rozstrzygnie-
tych w przepisach, a przekazanych do rozstrzygnie
cia Ministrowi Komunikacji, co nadaje przepisom
illuzoryczno$¢ — co do trwatosci ich norm i posta-
nowien.

Jak wynika z przytoczonych wyzej opinji orga-
now zawodowej prasy kolejarzy, ogét kolejarski od-
nosi sie do nowej pragmatyki bardzo krytycznie.
Mimowoli odbiera sie wrazenie, ze te t. zw. przepisy
stuzbowe sfabrykowano po to, aby na ich podstawie
przeprowadzi¢ istotnie jaka$s ,,czystke na P. K. P.,
a nie celem trwatego uregulowania na diuzszy prze-
cigg czasu stosunkow stuzbowych pracownikéw do
przedsiebiorstwa Polskie Koleje Panstwowe na zasa-
dach sprawiedliwosci. Brak najwazniejszego momentu
przy tworzeniu rzeczonej pragmatyki tj. obopolnego
porozumienia miedzy pracodawcg a pracobiorcg, be-
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dzie zawsze owg najciemniejszg plamg na postano-
wieniach danego rozporzadzenia i wczesniej czy poz-
niej, a w kazdym razie w niedtugim czasie, musi do-
prowadzi¢ do gruntownej rewizji jednostronnych
przepiséw. Swiadcza o tern, précz przytoczonych glo-
sow prasy, odbywane w catym kraju masowe wiece
kolejarskie, na ktorych zapadajg ostre uchwaty prze-
ciwko zakuwaniu kolejarstwa w niebywate dyby dra-
konskich norm prawnych sposobem, praktykowanym
w epoce dawnego niewolnictwa. JesteSmy pierwsi he-
roldami wzorowego porzadku i spokoju w Panstwie
i spoteczenstwie, dlatego wiasnie z wysokiego po-
czucia panstwowego i obywatelskiego nie mozemy
nie wskaza¢, iz naprawde w rozporzadzeniu o pra-
gmatyce tkwi bezpotrzebnie grozne zarzewie nie-
pokoju i walki. Nalezy przeto zawrdci¢ z drogi
i usunaC iskre, zarzaca sie coraz bardziej pod
wpltywem wzrastajgcych podmuchéw niezadowole-
nia masy.

Nurek

Nowa Taryfa Towarowa

Polskie Koleje Panstwowe stanety wreszcie pod
wzgledem taryfy towarowej na réwni z innemi tary-
fami panstw zachodnio-europejskich.

Taryfa towarowa, wchodzaca w zycie z dniem
1 pazdziernika b. r., upodobnita sie uktadem i trescig
do taryf panstw zachodnio-europejskich, majacych za
sobg rozwdj i tradycje wielu dziesigtek lat.

Polska taryfa towarowa, wprowadzona w zycie
w r. 1920, nie nawigzata do tej tradycji, nie oparia
sie o taryfy zadnego z Panstw zaborczych, a taryfy
te, w szczeg6lnosci w bylym zaborze austrjackim
i niemieckim, staty juz wowczas na bardzo wysokim
poziomie, ciggle ulepszane, uzupetniane na podstawie
wynikoéw prac komitetow taryfowych, ktére nieprzer-
wanie badaty, analizowaty nietylko poszczeg6lne po-
stanowienia taryfowe, ale niemal kazde ich stowo,
uwzgledniajgc z jednej strony potrzeby rozwijajgcego
sie zycia gospodarczego i usuwajgc z drugiej nieja-
snosci i nasuwajgce sie watpliwosci.

Polska taryfa towarowa z r. 1920 zrobita swojg
prymitywnos$cig wprost przygnebiajgce wrazenie na
pracownikach, ktorzy szereg lat stali w ciezkiej, ale
wdziecznej, bo pieknej pracy taryfowej. Oznaczato
to dla nich... cofniecie sie tej pracy wstecz o dzie-
sigtki lat.

Przyzna¢ trzeba, ze 6wczesna taryfa odrazu nie
mogta wznie$¢ sie na poziom starych panstw zabor-
czych, bo ani warunki gospodarcze ani polityczne
nie pozwalaty na to.

Panstwo Polskie, ktére na mocy traktatu wer-
salskiego z daty 28 czerwca 1919 r. zobowigzato sie

przystapi¢ do kolejowej konwencji miedzynarodowej,
przystapito do niej dopiero 16 wrze$nia 1922 r. Do
tego czasu Polskie Koleje Panstwowe, doréwnywujace
iloscig i jakoScig swoich sieci kolejom innych panstw
europejskich, nie uczestnity w wielkiem miedzynaro-
dowem Zrzeszeniu kolejowem, nie byto traktatow
handlowych, umoéw kolejowych. Nie byto tedy bez-
posredniego ruchu z sasiedniemi kolejami, a wobec
tego i dotyczace postanowienia taryfowe, normujgce
taki ruch, byty zbedne.

Taryfa towarowa 'normowata tylko S$cisle we-
wnetrzny ruch towarowy, a i ten zaledwie bardzo
prymitywnemi $rodkami. Te, w ciasne postanowie-
nia taryfowe i skromng nomenklature i klasyfikacje
towarowg wyposazong taryfe, dostosowano — tak
naonczas ttémaczono'— do poziomu wiadomosci ta-
ryfowych éwczesnych pracownikéw kolejowych, za-
jetych tak w centrum panstwa, jakotez na wschodnich
i zachodnich jego rubiezach.

Swiezy ten narybek, czesto niedoksztatcony,
nalezycie niewyszkolony, wciggnieto odrazu do ciez-
kiej stuzby, ktérg dopiero organizowano. Totez nie
wolno byto stawiaé im zbyt wielkich wymogow.

Taryfe te ciggle rozbudowywano, ulepszano tak,
ze kazde jej nowe wydanie, ukazujgce sie co roku
do r. 1928, zawierajgce zmiany i uzupetnienia, ogta-
szane w ciggu roku w licznych dodatkach, oznaczato
znaczny krok naprzéd w jej rozwoju.

Ministerstwo Komunikacji jednak uznato, ze
najwyzszy czas na radykalng przebudowe taryfy, na
jej zupetne zreformowanie.
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Opracowanie nowej taryfy M K. poruczyto oso-
bistoSci ze wszech miar do tego powotanej, p. Bro-
nistawowi Chodkiewiczowi, em. naczelnikowi Wy-
dziatu Ministerstwa Przemystu i Handlu i prezesowi
Komitetu taryfowego Panstw. Rady kolejowej, zna-
nemu zaszczytnie na terenie Matopolski jako dtugo-
letni doradca taryfowy bylego Wydziatu krajowego
i pierwszorzedny fachowiec w sprawach taryfowych.

Prace okoto stworzenia nowej taryfy, w kto-
rych — zwlaszcza w pierwszych jej stadjach — Dyre-
kcje kolejowe braty zywy udziat, trwaty z gorg dwa
lata. Oparta o najlepsze wzory taryf panstw europej-
skich. staneta na poziomie prawdziwie europejskim.

Taryfa towarowa Polskich Kolei Panstwowych
sktada sie obecnie z nastepujacych czesci:

Cze$¢ 1. A. (Dotychczasowa cze$¢ |, obowigzu-
jaca od pierwszego listopada 1928, obejmujgca re-
gulamin przewozowy R. P. T.).

Cze$¢ 1. B., obejmujaca postanowienia tary-
fowe natury formalnej, nomenklature i klasyfikacje
towarowg i optaty dodatkowe.

Czes¢ 1. A. i B. obowigzuje na wszystkich nor-
malno-torowych kolejach panstwowych, potozonych
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na obszarach Rzeczypospolitej i wolnego miasta
Gdanska, jakotez na kolejach normalno-torowych pry-
watnych, bedacych w zarzgdzie Panstwa, oraz na
normalno-torowych kolejach prywatnych, pozostajg-
cych pod wiasnym zarzgdem. Do tych ostatnich na-
zy kolej Rawicz Kobylin.

Cze$¢ 111, obowigzujaca na Polskich Kolejach
Panstwowych na obszarze Rzeczypospolitej i wolnego
miasta Gdanska i na normalno torowych kolejach
prywatnych, pozostajacych pod zarzadem Panstwa,
skfada sie z dwdch zeszytow, obejmujacych czesé
materjalDg taryfy, a to: cze$¢ Il., zeszyt 1 wraz
z aneksem i czes¢ Il. zeszyt 2.

Czes¢ 11l. obejmuje wykaz stacji i odlegtosci
taryfowych, ktory stat sie obecnie integralng czescig
taryfy.

Taryfa towarowa cze$¢ Il, zeszyt 1, przewiduje
ponadto, ze zarzadzenia taryfowe przejSciowej na-
tury beda ogtaszane w dzienniku taryf i zarzadzen
kolejowych bez wigczenia ich do taryfy ze wzgledu
wiasnie na ich przejsciowy charakter. C. d n

Mgr. lzaak Melzer,
st. kontroler taryfowy.

Pod znakiem zespolenia pracowniczej inteligencji kolejowej

Zwigzek Polskich Inzynierow Kolejowych, Zwig-
zek Prawnikéw P. K. P. i Zrzeszenie Lekarzy Ko-
lejowych zespolity sie w czerwcu br. w jedng orga-
nizacje na podstawie specjalnego aktu porozumienia
w celu ,skoordynowania wspolnych spraw zawodo-
wych.” Temi przynajmniej stowy, ujetemi powyzej
w cudzystow, Zwigzki te okreslity intencje potaczenia
w zawiadomieniu Min. Komunikacji o tem, co zaszio.

llekro¢ inteligencja pracownikéw panstwowych
gdziekolwiek zrzesza sig, a osobliwie w kolejnictwie,
dodatni ten objaw nalezy zawsze powita¢ z uznaniem
i zadowoleniem.

Wiemy wszakze bardzo dobrze, jak mato po-
datnym materjatem organizacyjnym jest inteligencja
wogole, tem mniej pochopnym i chetnym do gro-
madnej wspOtpracy, im wyzsze posiada wyksztat-
cenie. Dlaczego tak sie dzieje, duzo by o tem mowic,
ale trzeba to niestety stwierdzi¢ z niematem poczu-
ciem winy i wstydu, gdyz co prawda, to nie grzech.
Bo przeciez inteligenci, im wiecej ksztatceni, tem
chyba tatwiej i gtebiej powinni rozumie¢ i nawet od-
czuwac potrzebe i znaczenie zawodowego zycia orga-
nizacyjnego. Tymczasem sfery pracownicze, wy-
ksztatceniem i inteligencjg stojgce znacznie nizej,
daleko lepiej to pojmujg i wyczuwajg. To niezaprze-
czalny fakt.

Nie zywie bynajmniej zamiaru mieszania sie
W sprawy wymienionego zrzeszenia, nalezy jednakze

stwierdzi¢, iz ta czastka inteligencji kolejowej przed-
stawia sama zbyt stabiutka grobelke prze-
ciwko coraz bardziej pietrzacym sie od dotu batwa-
nom przer6znych apetytow, usitujgcych ,per fas
et nefas“ wspina¢ sie na wyzyny, mogace ewentu-
alnie stanowi¢ ptaszczyzne obopdlnego porozumienia
lub chocby tarcia chyba jedynie miedzy wy-
ksztatceniem ukonczonych szkdét Sred-
nich a studjami uniwersyteckiemu

, Wszak w zjednoczonym Zwigzku, o ktoérym
mowa, zaledwie moze Zwigzek Polskich Inzynierow
kolejowych wnosi do potaczenia pokaZniejsze walory
organizacyjne, szczegoélnie praktycznej natury, lecz
dwa pozostate zrzeszenia reprezentujg pod tym
wzgledem omal ze nie... ,tabnlam rasam® Rozumie
sie, nie chce bynajmniej w ostatnich stowach czynic¢
komukolwiek ztosliwy przytyk lub zarzut, ale nazy-
wam rzecz po imieniu, oceniam jg na podstawie
realnych objawdéw zycia.

I Zwigzek Umystowych Pracownikéw kolejo-
wych, z wyksztatceniem szkdt Srednich, bynajmniej
nie kusi sie o tytut organizacyjnego Samsona — nikt
atoli nie zaprzeczy, ze siega on chlubnie ideg i tra-
dycja zwigzkows, niby grubemi korzeniami, w czasy
przedwojenne, tj. na terenie b. Galicji, kiedy to bez
zadnej obawy o popetnienie mezaljansu, réwniez ko-
lejowi prawnicy i inzynierowie pracowali zaszczyt-
nie i wydatnie w tym Zwigzku ramie przy ramieniu
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i w najwiekszej zgodzie z kolegami-maturzystami dla
wspolnego dobra inteligencji kolejowej. Przypominam,
iz prezesem tej organizacji byt nieoceniony st. insp.
$. p. Emil Hingler, a zastepcami tak dzielni ludzie,
jak: obecny prezes stanistawowskiej Dyrekcji kolej.,
inz. Stefan Wiktor i Dyrektor Wydziatu p. Dr. Scha-
fer z Gdanska. Po wojnie za$, w odrodzonej Polsce,
Z. U. P. zdofat iloSciowo i jakoSciowo rozwingC sie
w sposob w kazdym kierunku naprawde powazny,
ze obecnie samg iloScig cztonkow przewyzsza wszyst-
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kie trzy wymienione Zwigzki inteligencji kolejowej
0 uniwersyteckiem (nie ,wyzszem*) wyksztatceniu.
Dalecy jesteSmy od checi jakiegokolwiek prze-
ceniania sie, lecz po glebszej rozwadze i wszech-
stroonem ujeciu powagi sytuacji, wyrazamy Scisle
objektywne zapatrywanie, iz inteligencja kolejowa
powinna, mimo mniejszych czy wigkszych dzielgcych
ja roznic, iS¢ reka w reke przynajmniej wtedy,
gdy interes jej, jako catosci, moze by¢ narazo-
nym na szwank. Verax

Lokale dla pouczen i egzaminowania

Na podstawie § 5 ,,Przepiséw 0 pouczaniu oraz
okresowem egzaminowaniu pracow. kolejowych....*,
wydanych przez M. K, pod L. IV/5/16 z dnia 27. IlI.
1922, powinny znajdowac sie na stacjach o wiekszej
ilosci pracownikéw (ponad 100), na ktérych sg usta-
nowieni instruktorzy szkolni, osobne, odpowiednie
dla potrzeby lokale. Dane lokale maja posiada¢ wszel-
kie wzory sygnatow i urzadzen stacyjnych, telegra-
ficznych i ruchowych, wagonéw i t. p. przedmiotow,
jak rowniez tablice objasniajgce —a we wzorowe tego
rodzaju urzadzenia winny by¢ zaopatrzone przede-
wszystkiem sale egzaminacyjne w kazdej D. K. P.
Tak przynajmniej mOwig odnosne przepisy.

Wszystko to zatem nalezy do celowych i ko-
niecznych potrzeb naukowych, ale... w miare roz-
porzadzalnych kredytéw, ktorych niestety
M. K. riie wyznaczyto, wobec czego nietylko brak
samych urzadzen, lecz w wiegkszosci wypadkéw na-
wet odpowiednich lokali.

Instruktorzy szkolni zbierajg wiec personel, gdzie
sie uda, w salach przewaznie zle urzgdzonych, bez
tawek, umozliwiajacych stuchaczom robienie notatek,
bez wzordw, pokazdw, tablic, tak, ze ciezko instrukto-
rowi udziela¢ wyjasnien pracownikom, czesto trudno
orjentujgcym sie w suchym wykladzie teoretycznym,
fatwo ulegajacym znuzeniu, gdyz muszg nieraz wy-
sila¢ umyst, aby ten czy 6w problem zrozumie¢ bez
pomocy modelu czy pokazu.

Kazdy z Kolegow-instruktorow, majacy pewng
praktyke za sobg, napewne zauwazyt wsrdd stucha-
czy niektérych bystro w siebie wpatrzonych pracow-
nikow, usitujacych z widocznem naprezeniem umystu
zdagzac za treScig wyktadu — kiedy im wszakze pézniej
zadano pytanje na temat przed chwilg omdwiony,
interesowany nie umiat sie w nim orjentowac. Liczne
tez zdarzajg sie wypadki, iz ten czy inny ze stucha-
czy, zmeczony bezowocnym wysitkiem umystowym,
nieSwiadomie usypia podczas wyktadu. Dowodzi to
koniecznosci ozywienia i uprzystepnienia wywodow
teoretycznych ¢wiczeniami praktycznemi, wiasnie
z pomocag modeli, tablic objasniajacych i t. p., w ktére

bezwarunkowo powinny by¢ wyposazone sale wy-
ktadowe.

Jest jeszcze jeden powdd, przemawiajacy bardzo
wymownie za takiemi urzgdzeniami. Na kazdej bo-
wiem stacji, zwilaszcza o liczniejszym personelu, znaj-
duje sie pewien procent pracownikéw, pozbawionych
tak dalece inteligencji, ze nie potrafig samodzielnie
sformutowa¢ mysli, nie umiejg n. p. opisa¢ przed-
miotu dobrze im znanego, z ktdrym codziennie sie
stykajg, bo poprostu nie znajg zasadniczych, elemen-
tarnych poje¢ o barwach, ksztattach, kierunkach itp.
Dla takich nalezatoby koniecznie mie¢ do dyspozycji
odpowiednie wzory barw, przynajmniej sygna-
towych, podstawowych form geometrycznych, (kwa-
drat, prostokat, trojkat, koto, linja, ptaszczyzna,
bryfa), wreszcie kierunkéw (pionowy, poziomy, uko-
$ny), by moc dotyczacym te rzeczy unaocznié i z cza-
sem wpoi¢ w nich owe podstawowe pojecia, bez kto-
rych trudno wypowiada¢ mysli. Zdarza sie nawet
czesto zasadnicze pomieszanie poje¢, tak, iz przy
opisywaniu znanego sygnatu, n. p. tarczy, nadaje
sie jej ksztatt ,czerwony* a kolor ,graniasty*,
»Kanciasty”, czy inny !l

Nad podobnemi jednostkami, Koledzy instrukto-
rzy mieliby wdzieczne pole pracy w celowo urza-
dzonych i zaopatrzonych w potrzebne $rodki pomoc-
nicze lokalach szkolnych, obserwujac z pewnoscig
z duzem wewnetrznem zadowoleniem postepy wia-
snej pracy na rozwijajacych sie stopniowo umystach
ucznidw.

Idgc za wskazaniami statutu Z. U. P., w szcze-
golnosci za$ regulaminu nowopowstatej Sekcji in-
struktoréw szkolnych, ktérej zadaniem m. i. dazenie
do podniesienia szkolnictwa zawodowego, Czasopismo
otwiera najchetniej famy dla Kol. instruktoréw w kie-
runku omowienia stosunkow, panujacych w danej
materji w stacjach, w ktorych pracujag. Materjat, ze-
brany w formie ankiety mozliwie ze wszystkich
oérodkéw, datby Zarz. Gt Z. U. P. dokfadny obraz
stosunkdéw w tym wzgledzie i umozliwitby wystapie-
nie w stosownym czasie do M. K. z zadaniem pla-
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nowego realizowania urzadzen, o ktérych mowa.
Sadzimy, ze skoro znajduja sie $rodki na urzgdzenie
wystaw komunikacyjnych, wagonéw obrony prze-
ciwgazowej, jedwabniczych, pszczelarskich, ogrodni-
czych, do$wiadczalnych i t. p., jakie ogladaliSmy na
P. W. K-, to bezwarunkowo powinny znale$¢ sie od-
powiednie $rodki na wyposazenie wyktadowych sal
szkolnych, stuzgcych pracy Scile zawodowej.

Do dzieta przeto Koledzy, ktérym zalezy na
podniesieniu szkolnictwa. Bierzcie udziat w ankiecie
I odpowiadajcie na nastepujgce pytania

1) Hu pracownikdéw posiada dany instruktor?

2) Czy jest osobna odpowiednia sala do po-
uczen? llu ludzi moze pomiesci¢?

3) Czy sala posiada tawki, ile, jakie?

4) Czy sa jakiekolwiek $rodki pomocnicze?
(tablica do pisania, modele, mapy, tablice pouczajgce ?)
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5) Jakie urzadzenia bytyby potrzebne do ilu-
stracji wyktadoéw?

6) Jakie —wedle zdania kol. —koszta mogtoby
to spowodowac?

7) O ile lokal szkolny nie odpowiada celowi i
czy jest na stacji inny lokal, odpowiedniejszy?

8) Uwagi co do sposobu zrealizowania zamie-
rzen, zdazajgcych do zmiany na lepsze.

Prosimy nadsyta¢ materjaty do konca grudnia
b. r., by mozna byto je opracowac i przedtozyé M.
K. jeszcze przed uptywem obecnego okresu budze-
towego- Niech praca w tym Kkierunku stanie sie
ambicja cztonkéw Sekcji Instruktorow Szkolnych
przy Z. U. P. az do osiggniecia konkretnych wy-
nikow !

Gm.

Kosztowne 0szczednosci
(Czesc 11)

ROwnie smutno przedstawia sie sprawa uzupet-
niania taryf bezposrednich, t. zw. zwigzkowych.

Wiadomo, ze stosowanie ich zawisto od wielu,
nieraz bardzo drobiazgowych warunkéw, tak, iz opu-
szczenie wzglednie dopisanie jednego wyrazu decy-
duje o zastosowaniu danej taryfy. Wystarczy przy-
toczy¢ przyktad, ze jezeli taryfa zwigzkowa przewi-
duje w nomenklaturze np. ,gwoz'dzie druciane®, nie
wolno juz wedtug odnosnej taryfy odprawi¢ prze-
sykki, zadeklarowanej krétko ...,,gwozdzie" it. d. —it. d.

Ot6z niema prawie Dziennika Taryf kolejowych
i Zarzadzen, w ktorymby nie bylo uzupetnienia do
jednej z taryf zwigzkowych. Znachodzimy tam wig-
czenia nowych stacyj, przeklasyfikowanie towardw,
zmiany stawek i drdg, a takze catkiem nowe taryfy.
Zmiany te pozostajg dtugie miesigce, czasami lata
w dziennikach taryf, i Zarzady kolejowe bynajmniej
nie spieszg sie z wydaniem dodatkow. Tak od pot-
tora roku nie ukazat sie zaden dodatek do taryfy
polsko-adrjatyckiej, a od 1 sierpnia 1928 nie byto
dodatku do taryfy polsko-czesko-stowackiej. W tej
ostatniej komunikacji stosuje sie np. specjalne ulgi
dla eksportowego i importowego wegla do — wzglednie
z Czechostowacji na podstawie dotyczgcego przepisu
w dzienniku taryf jeszcze z przed trzech lat i nikt
nie zdobyt sie dotychczas na zamieszczenie odpo-
wiedniej Kklauzuli — badz w taryfie wewnetrznej,
badz zwigzkowej.

Do taryfy polsko - czesko - stowackiej wydano
dotad 3 pokazne dodatki, za$ do taryfy polsko-nie-
mieckiej jeden. Dodatki te, przedstawiajgce broszurki
0 blisko 100 stronach, sg drukowane dwustronnie,
tak, iz jesli przyjdzie wkleic¢ tekst jednej strony, na-
lezy tekst drugiej przepisa¢. Z powodu duzej obje-
tosci dodatkéw, taksatorzy przewaznie ich nie prze-

prowadzili, w nastepstwie czego muszg obecnie za-
glada¢ do czterech a nawet pieciu z kolei podreczni-
koéw, by otaksowac jaki$ list przewozowy, znalezé
odpowiednig stawke. Taksatorzy jednak poradzili so-
bie w ten sposob, ze zamiescili w taryfie wiasciwej,
w miejscu, ktérego uzupetnienie dotyczy, odsytacz:
,vide dod. I.“. Tymczasem atoli dodatek II. zmienia
dodatek I.; wiec w tym ostatnim powotuje sie na
dodatek IL, a ze dodatek Il. uzupetniono dodatkiem
Ill-cim, zatem w dodatku Il-gim widnieje tez ,,adno-
tacja“ ,vide dodatek IIL.“. Nie, tu wszakze koncza
sie mozolne poszukiwania, poniewaz w dod. Ill-cim
znachodzi sie uwaga, iz w dzienniku taryf Nr. X
,»,S3 przewidziane 2-procentowe znizki stawek*.

M. K. orzeka, ze taksator ma otaksowac 300
cedut w ciggu 8 godzin. Czy to wykonalne, jezeli
w tej ilosci znajdzie sie kilkadziesigt cedut, ktdrych
taksacje wypadnie przeprowadzi¢ w sposob, dopiero
Co przedstawiony?

Z powodu niewydawania dodatkow czy dwu-
stronnego drukowania ich, utrudniono nadzwyczaj
korrekture taryf, przez co taryfy sg niezupetne i oczy-
wiscie taksacja przy ich pomocy jest w duzym pro-
cencie mylna. To tez zasypuje sie kasy rachunkami
roznic i nadptatami, a w dalszej konsekwencji Dy-
rekcje prosbami o interwencje w S$ciggnieciu niedo-
borow od opornych klijentéw, wzglednie reklama-
cjami o zwrot nadptat. Az przykro pomyslec¢, co za
niepozadane nastepstwa pocigga za sobg krotko-
wzroczno$¢, czy niefachowosé czynnikéw, ktore wpro-
wadzity taki system ,,0szczednoSciowy*.

Zrobmy krotki bilans. Za cene kilkuset kilogra-
méw papieru, co — wyrazone w walucie — przed-
stawia okoto 1.000 zt., otrzymuje sie falangi pracow-
nikdw, nie umiejgcych przepiséw z zakresu ich agend
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stuzbowych, wykonujacych zatem swe czynnosci Zle,
dla Zarzadu kolei niekorzystnie, pracownikdéw, znie-
checonych po pracy i zdemoralizowanych unaocznio-
nym wyzej systemem urzedowania. Nie moze bo-
wiem wptywaé umoralniajgco i zachecajaco Sciganie
za bledy, ktérych unikniecie dla braku jakichkolwiek
utatwien stuzbowych stato sie fizyczng niemozliwo-
$cig. Gdyby owe oszczednosci papierowe byty przy-
najmniej realnem oszczedzeniem tej wiasnie ilosci
papieru. Coz, kiedy tak nie jest.

Wiadomo kazdemu, ze pisanie odreczne lub na-
wet na maszynie zajmuje znacznie wiecej papieru,
niz normalny druk. Na uzupeknienia wiec przepisow
i taryf droga przepisywania owych uzupetnien w sta-
cjach, wychodzi o wiele wiecej papieru skarbowego, niz
by go trzeba na odpowiednie wydrukowanie dodatkow.

Nie na tern jednak konczy sie fikcja oszczedze-
nia 1.000 zk. Przeciez popetniane przez stacje btedy
wyréwnuje sie w drodze dtugotrwatej nieraz i obfi-
tej korespondencji, na ktdrg tyle wychodzi papieru,
iz tego nie zmierzy zadna statystyka. Oszczedno$é
kilku stron druku przez niewydanie dodatkow do
taryf albo niefortunne drukowanie ich dwustronnie,
unicestwiajg z duza nadwyzka juz w jednym mie-
sigcu wydane rachunki réznic i rejestry nadptat
Jezeli za$ dodamy do tego papier, zuzyty przy za-
fatwianiu reklamacyj klijentow, na wytaczanie skarg
sadowych 1t. d. — okaze sie, ze wzamian za papier,
,Zaoszczedzony" przy wydawaniu dodatkéw, wyszto —
wiasnie z powodu oszczedno$ci na tym papierze —
w innem miejscu o Kilkaset procent wiecej kosztow.

Gdy wezmie sie pod uwage niedostatecznosc¢
Przepisbw, ich ramowy, przewaznie bardzo lako-
niczny w osnowie charakter, cate stosy wydanych
przez Dyrekcje objasnien lub przepiséw quasi wy-
konawczych, dalej roznorodnos¢ taryf, niejednolity
sposob ich ukfadu, wydawanie uzupetnien, nieprzy-
stosowanych do fatwego wigczenia do taryf — musi
sie przyznac, iz stuzba kasowo-rachunkowa jak i ta-
ryfowa staje sie bardzo skomplikowang. Kazdy za-
wod ma podreczniki, ktdére danym pracownikom
umozliwiajg tatwe znalezienie odpowiedzi na pytania,
wylonione w czasie pracy, ufatwiajg im upewnienie
sie, ze wykonali dobrze powierzone im zadanie.
Tylko pracownik kolejowy, zmuszony pracowa¢ na
minute, szybko i pewnie, nie posiada moznosci ry-
chtego znalezienia autorytatywnego oparcia w druko-
wanym przepisie. A klijent przy okienku nie zgodzi
sie czekaC godzinami, az kasjer czy taksator prze-
wertuje stosy papierow, aby odszuka¢ odpowiedZ na
kwestje, wysunietg przez strone. A nawet, gdyby
znalazt sie taki wyrozumiaty klijent, to czy mozna
mieC pewno$C, ze istnieje zarzadzenie, regulujace
dang sprawe. Skoro wytania sie jakas kwestjaw oma-
wianym przedmiocie, nie mowi sie obecnie ,,popatrz
tu albo tam“, lecz ,gdzie tego szukac“.
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Dyrekcje naciskajg na pracownikdw, zajetych
w stuzbie handlowo - kasowej, by w swoim dziale
stuzbowym byli mozliwie najlepiej wyszkoleni i stuzbe
znali najdoktadniej. Czyz ktokolwiek nie zdaje sobie
sprawy, ze w obecnych warunkach to wykluczone?
Mimo stoséw okolnikéw, wyjazdéw odnos$nych refe-
rentbw na kontrole i pouczenia, poziom fachowego
wyksztatcenia pracownikow w stuzbie handlowo-
kasowej stale niedomaga i pogarsza sie z kazdym
miesigcem, bo przy obecnych stosunkach przeciez
inaczej by¢ nie moze.

Ponadto personel ciggle sie¢ zmienia. Jedni od-
chodzg na emeryture, drudzy umierajg, inni zndw
zmieniajg stanowiska i t. d. W ten sposob ubywajg
dla tej waznej gatezi stuzby bezpowrotnie pracow-
nicy rutynowani, wyznajacy sie wcale dobrze w tym
chaosie, a na ich miejsce przychodzg nowi ludzie,
z Wiadomosciami niedostatecznemi, gdyz nie mieli
ani sposobnosci ani czasu je naby¢. Oczywiscie przy
kolei niema cudu i przy pewnej dozie pilnosci i am-
bicji mozna wszystkiego sie nauczy¢. Ale z czego
taki nowicjusz, taksator czy kasjer, ma sie uczyC?
Choéby nawet jego poprzednik zostawit mu w naj-
wiekszym porzadku owe setki okolnikéw i dzienni-
kow taryf, z ktorych drugi zmienia, co pierwszym
zarzadzono, za$ trzeci modyfikuje cze$¢ drugiego
i dodaje nowe rzeczy i t. d. w tern blednem Kkole
az do zawrotu gltowy.

Trzeba jeszcze zrozumie¢ wkoncu, ze mimo no-
wej ,,pragmatyki“ nie bedzie lepiej, jakkolwiekby
potowe pracownikow postano na zielong trawke, bo
nikt nie wyzna sie w obecnym bataganie, gdyby go
i batem straszy¢. Przeciwnie, gotowo by¢ gorzej,
albowiem strach oglupia. Nalezy zacza przedewszy-
stkiem ,,in capite® pracowal rozumnie i systema-
tycznie, a wtedy i ,,membra“ bedag funkcjonowaty
nalezycie. Nie piszemy tego dla ptytkiej satysfakcji,
jaka krytyka daje ludziom zjadliwym. Krytykujemy,
moze za dosadnie, cho¢ uczciwie i szczerze, jedynie
tylko w interesie dobra stuzby, rozumiejac, iz nie
jest ludzka rzecza bi¢ konia, ktéry Slizga sie po
lodzie, poniewaz podkuto go nienalezycie a ocyli
sam sobie kupi¢ nie potrafi.

Kreslimy to w najgtebszej wierze, ze niniejszy
artykut przeciez kiedy$ wpadnie w rece, ktore na-
prawde zechcg i potrafig pracowaé rozsadnie i sku-
tecznie dla dobra kolejnictwa i Panstwa. Piszemy,
gdyz pragniemy wierzy¢, iz istnieje kto$, kto rozu-
mie, ze najwyzszy czas zerwac z dyletantyzmem,
wojenng dorywczoscig i nieuctwem, a wprowadzié
w tym Kierunku od géry az do najnizszego szczebla
stosunki uregulowane, umozliwi¢ tysigcom pracow-
nikbw doskonalenie sie w ich pracy, piecie sie
w goére nie protekcja, ale solidng wiedzg i praca.

Wierzymy, ze doczekamy tego.

Br.
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Ostroznie z zarzutami

Pod tytutem ,Dokad dazymy“ autor ogtosit
w jubileuszowym zeszycie ,,Czasopisma®, z czerwca
b. 1., krytyczne uwagi na temat niedomagali na pol-
skich kolejach. Uwagi te, skadinnad cenne a dla
gtadkiej formy i satyryczno - humorystycznych mo-
mentow zajmujace, nie wywotatyby polemiki, gdyby
nie fakt, ze w poszukiwaniu za przyczynami nie-
prawidtowosci ruchowych wskazano przewaznie na
dyzurn%/ch ruchu jako na redaktorow owych roz-
licznych uchybien i usterek. Lecz humor | satyra,
nie bez pewnego pokostu ztosliwosci, nie zawsze
z faktycznym stanem rzeczy, powagg zagadnienia
i ze stusznoscig idg w parze.

Powody statych, a istotnie bardzo znacznych
opbznien pociggdbw w minionym okresie zimowym,
sg inne, anizeli niezaradno$¢ i lekcewazenie obowigz-
kow stuzbowych przez dyzurnych ruchu, jak to pro-
buje sie insynuowac dotyczacym ze strony... ,,fachowej*,
Gtowng przyczynalutykania ruchu kolejowego podczas
ostatniej zimy bK a iScie sybirska temperatura, ktora
sprowadzita w skutkach niepowetowane szkody dla
kolei, i to zarobwno w taborze i urzadzeniach tech-
nicznych, jak w nadmiernie przydtugich przewozach,
czego wyktadnikiem masowe reklamacje o odszko-
dowania za przekroczony termin dostawy przesytek.

Zaczniemy od parowozéw. Parowozy, odsta-
wiane po powrocie do parowozowni, zostawiano
z braku odpowiedniego pomieszczenia w parowozow-
niach pod gotem niebem na 30 i 40 stopniowym mrozie,
w nastepstwie czego parowozy ulegaty nierzadko li-
cznym defektom, iz parowozownie nie byty w stanie
pokry¢ zapotrzebowania. Czesto parow0z, wyprowa-

IDEA, CEL | ZNACZENIE

LIGI SLOWIANSKICH ZWIAZKOW URZEDNIKOW KOLEJOWYCH

(Odczyt W. Varhely’'ego, wygtoszony na Walnym Zjezdzie Dele-
gatéw i Ligi Stowianskiej w Poznaniu, dnia 9 czerwca 1929 r.)

Z Serbig faczy nas dawna sympatja, ktorej wezty za-
dzierzgnat silniej na nowo po r. 1848 Franc Zach, absolwent
szkoty wojennej w Paryzu, uczestnik rewolucji wegierskiej
w r. 1848. Po zgnieceniu powstania uciekt do Serbji i tu zato-
zyt w Belgradzie akademje wojskowa, bedac do Smierci w roku
1892 jej dyrektorem. Pozatem byt on zatozycielem fabryki broni
i amunicji w Kragujevacu. Z tej to fabryki pochodzita bomba,
ktérej wybuch w Serajewie w r. 1914 dat ostateczny powod
do wielkiej wojny.

Po roku 1863 daje sie zauwazyC znaczniejszy doptyw
emigrantéw polskich do Serbji, ktorzy odgrywali tutaj znaczng
role i do dzi$S dnia pamigC ich jeszcze zyje wsrod Serbskiego
ludu. Wstawit sie Michat Ostoja Holinski, nazwany powszechnie
»Panem Ostojg“. Pani Zofja Medovié¢, zona b. posta serbskiego
w Londynie, znana wielka serbska dziataczka narodowa, jest
corka polskiego powstanca z r. 1863.

Potudniow! Stowency zawdzieczajg odrodzenie swej lite-
ratury w ostatniej dobie polskiemu emigrantowi z roku 1831,
Emilowi Korytce. Jako internowany przez policje austrjackyg
w Lubljanie, brat on zywy udziat w ruchu odrodzeniowym sto-
wenskim i wywart decydujacy wplyw na znakomitego pisarza
stowenskiego i Eoet(—;-, Tonig Preserne. Stynny znéw uczony
Dr. Maciej Cop, ktory diugie lata byt we Lwowie naprzdd pro-
fesorem gimnazjalnym a pozniej uniwersytetu Jana Kazimierza,
piszg, ze swoje ,,Krezusowe skarby ducha“ przywiozt ze Lwowa.
Ponadto znani sg Valjovec, ttumacz Mickiewicza, Podgorican,

dzony z parowozowni, defektowa! na pociggu, to
ZDOwu na linji, a wtedy, o ile chodzito o pociagi
pospieszne, osobowe, lub pospieszno - towarowe —
wymieniano dla nich parowozy od najblizszych po-
ciagow wzgl. rozwigzywano pociagi towarowe w ocze-
kiwaniu na nadejscie nowego parowozu z parowo-
zowni macierzystej. Rzecz oczywista, takie pociagi,
i to w catej grupie, ulegaty kilkugodzinnemu opoz-
nieniu i przyczyniaty sie powaznie do stworzenia
zatoru. Z braku parowozéw podmiennych nie byto
moznosci przeprowadzenia perjodycznego ptukania
parowozow, drobnych napraw, czyszczenia kottow
I t. p. Po pewnym czasie trwatej pracy musiano
odstawia¢ te parowozy do naprawy gtéwnej i to na
kilka miesiecy, co fatalnie wptywato na ilostan pa-
rowozow. Wytwarzat sie tedy z koniecznosci krotki
obrot parowozow, t. zn. po powrocie i pospiesznem
wyposazeniu forsowano wysytke parowozow w droge

na oczekuiqci/) id'uz spozniony pocigg. Tym sposobem
powstawato biedne koto spoznien, z ktorego zadng
miarg nie dato sie wybrnac.

Mroz i nadmiernie przedtuzany czas pracy przy
pociggach uszczuplit rowniez kadry zdolnych do
pracy druzyn parowozowych i konduktorskich, (25-40%
chorych) i prawie codziennie zachodzity wypadki,
ze w braku hamulcowych, trzeba byto pociagi od-
cigzaC i co zatem idzie: sp6znia¢ juz w stacjach
wyjscia.

A praca przetokowa? Z powodu zamarzniecia
smardw w maznicach i temsamem zwiekszenia sie
tarcia osi oraz wskutek zawiania $niegiem zwrotnic,
wydajnos$¢ pracy przetokowej zmniejszyta sie z gora

titnmacz dziet Czajkowskiego, Grabowskiego, Korzeniowskiego
i innych, Wojestaw Mole, ttumacz ,W Szwajcarji“ Stowackiego,
i Swiatlty wiesniak Piotr Miklavec-Podravski, tlumacz trylogji
Sienkiewicza. Obecnie wielkim naszym przyjacielem jest rektor
Dr. Nikola Andfic, prezes T-wa polsko-jugostowianskiego
w Zagrzebiu.

Ramy dzisiejszego odczytu sg za szczupte, aby mozna
wyliczy¢ cho¢ w przyblizeniu wszystkich tych dziataczow, pisa-
rzy i poetéw stowianskich, ktorzy w dzietach swoich kierowali
sie mysla o wspdlnocie stowianskiej i rozumieli koniecznos¢
zblizenia sie Stowian nietylko w granicach idealnych, nauki
i literatury, ale i na gruncie realnym, politycznym i gospo-
darczym.

Rozbudowe tego porozumienia si¢ i zblizenia powinny
i musza wzig¢ na siebie cate spoteczenstwa narodow stowian-
skich i przeprowadzi¢ jg — im rychlej, tem lepiej — w peinej
mierze. A ze my, kolejarze, jesteSmy wecale powazng czastka
interesowanych spoteczenstw i mamy wiecej stycznosci z na-
szymi kolegami z innych krajow, anizeli inne zawody, totez
na nas cigzy obowigzek dotozenia cegietki do owej wielkiej
budowy, rozpoczetej przez wielkich ludzi dobrej woli.

Jesli chodzi 0 nas, o stan $redni tej czesci spoteczen-
stwa, to mozemy sie poszczyci¢, zeSmy juz pierwsze kroki na
tym terenie posiawili.

W czasach, gdy wielkie przesuniecia przygotowywaty sie
w ustroju niemal catej ludzkosci, kiedy z daleka nadciggata
niewidzialna jeszcze, ale juz odczuwana przez nasze pokolenia
potgzna zmiana w zyciu narodow, powstat przed laty 21 zacza-
tek porozumienia miedzy stowianskiemi urzednikami dawnej
Austrji. Za inicjatywg czeskiego Zwigzku urzednikéw kolejo-
wych w Pradze i Zwiazku galicyjskich urzednikoéw kolejowych
Erzyszed} do skutku w r. 1908 pierwszy zjazd przedstawicieli

olejowego Swiata urzedniczego,, czeskiego, polskiego (wowczas

tylko galicyjskiego) i stowenskiego w Wiedniu Na Zjezdzie
tym postanowiono zatozy¢ wspdlny zwigzek porozumiewawczy
pod nazwg Liga stowianskich urzednikow kolejowych.
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0 50%. Rozumie sig, musiato to mie¢ ujemny wptyw
na zestawiania pociggdw w stacjach wyjscia i dys-
pozycyjnych, powodujac olbrzymie spoznienia, a na-
wet odwotania pewnych pociggow. Z drugiej strony
powiekszat sie tez tancuch spoznien, poniewaz sor-
townie nie mogty przerobi¢ w nastepstwie i przyjac
naptywajacych pociaggow. | tu nalezy szukaC Istotnej
przyczyny zatorow w stacjach posrednich i wyni-
niklych stad dalszych spoznien.

Zasadniczg przyczyng opdznien pociql%éw 0S0-
bowych i pospiesznych byly znowuz: defekty paro-
wozow, zawieje $Sniezne, utrudniajgce przetaczanie
przy zestawianiu skfadéw pociggéw i dodawaniu wa-
gondéw towarowych, proby hamulca automatycznego
przy zmianie parowozu lub skiadu pociggu, ogrze-
wanie w stacjach wyjscia zamrozonych sktadow wzgl.
wytgczanie zamrozonych wagonow ze sktadéw po-
ciaggow, nakoniec zatory pociaggéw towarowych na
linji i przekroczenia czasu jazdy wskutek niekorzyst-
nych warunkéw atmosferycznych. Raz za$ wytracony
z regularnego czasu jazdy i nadmiernie spdzniony
bieg pociaggow osobowych prowadzit do btednego
kota spdznien.

Jakie skutki, a zarazem posrednio przyczyny
op6znien spowodowat silny mr6z odnosnie do na-
wierzchni ?

Na niektorych szlakach masowo pekaty szyny,
co miato takie nastepstwa, ze przeprowadzano nie-
przewidziane zamkniecia torow, na czem ruch dozna-
wat powaznego uszczerbku. Wszystko to atoli wy-
magato najbaczniejszej czujnosci, sprytu i trzezwo-
sci umystu dyzurnego ruchu. _

Te, a nie inne byty przyczyny utykania naszego
ruchu kolejowego podczas ubiegte], ciezkiej kampanji
zimowej. Mojem bowiem skromnem zdaniem, Kolej-
nictwo polskie zdato chyba dotychczas z bardzo do-

Jakkolwiek jawnym celem Ligi miaty by¢ sprawy zawo-
dowe, walka o prawa, wspdlne dla wszystkich urzednikow ko-
lejowych, to jednak miedzy wierszami — moze jawnie niewy-
powiedziane, raczej odczute — miescity sie inne, glebsze zada-
nia i checi. Szto o skonsolidowanie zywiotu stowianskiego, po-
zostajacego pod rzagdami austrjackiemi, w celach og6lnonarodo-
wych, stowianskich. Chodzito 0 wzajemne poznanie sig, zblize-
nie, podanie sobie rak, by nie utong¢ w stale rozwielmoznia-
jacem sie morzu mieinieckiem. Nici, nawigzane na zjezdzie,
zaciesniaty sig coraz bardziej. Polska wycieczka kolejarzy do
Pragi w roku 1910 i wspaniate przyjecie jej przez Kolegoéw
Czechow, a tez i przez spofeczenstwo pragskie, przetamaty

ierwsze lody. Rozwoj Ligi zdawat sie zapowiadac jak naj-
epiej. Lecz w krotkim juz czasie potem, poczely sie okazywac
grozne chmury na politycznym horyzoncie Europy. Juz w roku
1912 zanosito sie na grozng burze. Koncentracja wojsk austro-
wegierskich na granicy serbskiej i pogotowie wojenne spowo-
dowatly wzmozong czujno$¢ wiadz politycznych. Jawnie nie
mozna juz byto pozwala¢ sobie na zjazdy stowianskie. | Czesi
i Polacy byli w mocnem podejrzeniu u wiadz centralnych wie-
denskich. Musiano ograniczycC sie do czysto zawodowych spraw
i korespondencji. Az w roku 1914 wybuchta wielka wojna swia-
towa, ktéra w skutkach swych skierowata na inne tory sprawy
stowianskie.

Przez pierwsze trzy lata wielkiej wojny zamarto wszelkie
zycie organizacyjne wsrdd kolejarzy galicyjskich. Czesi wpraw-
dzie pracowali sposobem konspiracyjnym, lecz wobec zajecia
niemal calej Polski, a takze i krajow potudniowo-stowianskich
bezposrednim terenem wojny, o jakichkolwiek zjazdach, o akcji
w sprawie wspdlnego dziatania stowianskich kolejarzy, nie mo-
gto by¢ mowy. .

Dopierd w czwartym roku wojny, gdy panstwa centralne
wyczuty, ze ostatecznie tracg grunt pod nogami, a szala wojny
stanowczo Ijuz przechyla si¢ na ich niekorzys¢, Zwiazki urze-
dnikow kolejowych, zrzeszone dawniej w Lidze stowianskiej,
podniosty gtowe i z poczatkiem roku 1918 odbyt sie pierwszy
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brym wynikiem egzamin_sprawnosci, energji, wy-
trwatosci | zaradnosci, a juz zadng miarg nie mozna
imputowac lekkomyslinosci i opieszatosci dyzurnym,
~Chtopaczkom®, skoro w wiatrem podszytych pta-
szczykach narazali sie na straszne zmiany tempera-
tury, gdy inni pracownicy mieli przynajmniej futra.
Probierzem tez ich nadzwyczajnej troskliwosci o do-
bro stuzby, byt minimalny w tym okresie odsetek
wypadkdéw kolejowych.

) Zauwaz?/é moze autor omawianego artykutu, ze
jako tako zafatwitem sie z polemikg o ruch zimowy;
a w lecie... — spyta?

W lecie — jak wiadomo — spdznieniu ulegajg
tylko pociagi osobowe lub pospieszne wzgl. skomu-
nikowane pociggi pospieszno-towarowe.

Powodem tu masowy wyjazd podréznych na
letniska i do zdrojowisk, masy zabieranego przez
nich bagazu, iz czynnosci zatadowcze i przetadunkowe
na stacjach weztowych i brak miejsca w wagonach
bagazowych przedtuzajg ponad norme postoje, a sto-
sowanie na stacjach weztowych przepisow oczeki-
wania powoduje opdznienia pociggow skomuniko-
wanych. L. S

. T P

JOZEF JANICKI

st. referendarz i kontroler Wydziatowy Wydzialu Kon-
troli Dochodéw D. K. P. w Krakowie, zrnart nagle w Ke-
tach dnia 27 sierpnia br. Pochowany w Krakowie dnia
29 sierpnia br. Dhugoletni cztonek Z. U. P., dobry Kolega,
zacny Przetozony, niech odpoczywa w pokoju!

zjazd w Przerowie na Morawach. Tam w restauracji dworcowej
odbyto sie — wbrew zakazowi policji — zebranie kilkudziesie-
ciu przedstawicieli Czeskich, Polskich i Stowenskich. Tu padty
pierwsze wskazowki wspolnego postepowania nietylko w spra-
wach zawodowych, ale tez i narodowych, stowianskich. Rozpo-
czeto goragczkowo prace — na poty podziemng — dazaca do
zabezpieczenia stowianskiego kolejowego stanu posiadania na
czas ostatecznej kleski panstw centralnych, zatrzymania taboru,
ukrywania broni, amunicji i t d. W dawnej Ga iclji stworzony
rzez Zwigzek Urzednikow Komitet Narodowy Kolejowcow Po-
akéw, prowadzit zywa prace w tym Kkieranku, czescy koleja-
rze wspotdziatali z catym narodem, a Stowency i Kroaci orga-
nizowali, o ile moznosci, swe sity — jakkolwiek znajdowali sie
w najgorszych stosunkach.

Upadek Niemiec, Austro-Weca;ier i Rosji stworzyt nowe
warunki, rozpoczeta sie odbudowa dawnych wolnych i niepod-
legtych panstw stowianskich. W pierwszych latach owych wy-
tezonych zmagan nie bylo czasu api sposobnosci do podjecia
zawodowej pracy organizacyjnej. Swieze stosunki i warunki
zmienity role sfer spotecznych i przedwojenne pojecia. Warstwa
inteligencji narodéw stowianskich — a w szczegolnosci inteli-
gencji zawodowej urzednikow z wyksztatlceniem Sredniem, ze-
szta do rzedu parjaséw, stracita dawne znaczen:e. Nowo po-
wstate prady wojenne, ultrademagogiczne, zdawaly sie przy-
gniata¢ wszystko, co nie bylo szarg masg chiopska i robotni-
cza. W kolejnictwie stowianskiem zapanowaty Zwiazki ogolne,
nierozrézniajgce wartosci indywidualnych poszczegolnych sfer
i czynnikow a dazace do wigczania wszystkiego I wszystkich
w pojedyncze ramy zwyklych pracownikow publicznych, bez
wzgledu na wyksztatcenie umystowe, przygotowanie fachowe
i zdolnosci indywidualne. Taki stan rzeczy jednakze, jako prze-
ciwny naturze, nie mogt sie dlugo utrzymac. . d n)

. d.on.

H
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Kuratela polityczna nad pracownikami P. K. P.

W ostatnim czasie przeniesiono w krakowskiej
Dyrekcji  kolei dwdch Kolegéw-Zwigzkowcow, oraz
2-ch Inzynierbw na inne stanowiska, rzekomo ,,ze
wzgledéw stuzbowych.” Dociekajac blizej owych
~wzgledow stuzbowych* podpatrzyliSmy, ze przenie-
sienia nastgpity wprawdzie z tych wzgledow, ale...
na wyrazne zyczenie wiadz politycznych.

Czyzby i wihadza polityczna tak zywo opiekowata
sie stuzbg kolejowg jako taka, izby interes i tej stuzby
miata przedewszystkiem na okul!?... Wracajg zatem
czasy przedwyborcze, jakkolwiek o wyborach mato
sie jeszcze mowi...

Podnosimy sprawe ze wzgledow zasadniczych (nie
»Stuzbowych®). Nie bedziemy zajmowaé sie dotycza-
cymi Inzynierami, bo ci do naszego Zwiazku nie na-
lezg i zapewnie upomni sie 0 nich Zwiazek, ktérego
sg cztonkami, lecz chodzi nam o Kolegdw-Zwigzkow-
cow. Ludzie ci, pod wzgledem stuzbowym pierwszo-
rzedni, wiadza kolejowa nadata im nawet prawie
rownorzedne stanowiska — c6z, kiedy nie mieli szcze-

KOLOMYJA

Dnia 22. VI. b. r. odbyto sie Walne Zebranie tut. Kota.
Po zagajeniu przyjeto protokét z ostatniego Zgrom., poczem
kol. Cieszynski ztozyt wyczerpujgce sprawozdanie z przebiegu
Walnego Zjazdu. W rezultacie dtuzszej dyskusji uchwalono
szereg wnioskow, ktore przestano do rozpatrzenia Zarzadowi
Gtownemu. Nakoniec kol. Kobryn przedstawit przebieg wycieczki
naPWK., tacznie ze Zjazdem Delegatdw, oraz wnidst na ztozenie
podziekowania Z. O. Lwow, za urzadzenie wycieczki i Z. O.
Poznan za wszechstronng opieke i pomoc na miejscu. Whniosek
przyjeto.

Dnia 17 sierpnia 1929 r. odbyto sig Zebranie Kota Koto-
myja, na ktérem omawiano szczegotowo rozporzadzenie Rady

Scia podobac sie wiadzy politycznej, jeden $lgskiej,
drugi krakowskiej.

Znajdujemy sie tedy pod wcale czutg kuratela,
przeciw czemu nalezy najenergiczniej zaprotestowac.
Skoro jakis pracownik jest dla Panstwa nielojalnym,
wypada zwolni¢ go ze stuzby panstwowej i poddaé
pod obserwacje wiadz policyjnych. Zadng wszakze
miarg wptyw polityczny nie powinien by¢ podstawa
egzystencji zycia zawodowego funkcjonarjuszy pan-
stwowych. Bylo to moze zrozumiate w panstwach
zaborczych, np. w b. Austrji w stosunku do znanych
z patrjotyzmu narodowego urzednikéw Polakéw, Cze-
chow i t. p. — we wiasnem atoli Panstwie takie
praktyki jedynie demoralizujg i dezorjentujg pracow-
nikbw panstwowych, ktorzy zamiast wytezyC calg
swojg energje dla interesu stuzby, uczg sie na gwat
przy kazdej zmianie kierunku polityki Rzadu pew-
nego rodzaju gimnastyki politycznej, aby dostroi¢
sie do przejsciowych dyrektyw, nie popas¢ w nietaske.

Obserwator

Ministrow w sprawie pragmatyki stuzbowej pracownikow kole-
jowych, oraz poruszono sprawe jednostronnego opinjowania
pracownikow koleg']owych przez wiadze polityczne na zadanie
wiadz przetozonych.

W obu wypadkach przedtozono odpowiednie memorjaty
Zarzadowi Okregowemu.

NOWY SACZ

Dnia 27. VII. 1929 odbyto sie Nadzw. Walne Zebranie
tut. Kota, poswiecone gtéwnie sprawozdaniu kol. Langera
z Walnego Zjazdu Delegatow w Poznaniu. Na Zgromadzeniu
omawiano réwniez m. i. sprawe Hallerowa.

Sprawozdanie z Nadzw. Zjazdu Sekcji kolejowych instr.

W niedziele, dnia 15 wrzesnia b. r. odbyt sie
we Lwowie w lokalu Zwigzku przy ul. Szumlanskich
17, Nadzw. Zjazd Sekcji Instruktoréw szkolnych. Ze-
branie rozpoczeto sie zagajeniem przez Prezesa Za-
rzadu Gtownego, w ktorem kol. Prezes powitat ze-
branych, podniést potrzebe pracy na polu szkolni-
ctbwad zawodowego i ztozyl Zzyczenia pomysinych
obrad.

Nastepnie powotano na wniosek kol. Czwartyn-
skiego kol. Luceka Stanistawa na przewodniczgcego,
a kol. Waligorskiego Tadeusza i Bombe Michata na
sekretarzy zebrania.

Kol. Lucek podziekowawszy za wybdr, oddat
gtos kol. Gamskiemu, ktory przedstawit krétko prace
Komisji organizacyjnej iodczztai zatwierdzony przez
Zarz. Gtowny regulamin Sekcji Instruktorow przy
Z. U. P. Regulamin podajemy na innem miejscu
w catej rozciaggtosci dla P. T. Kolegéw Instruktorow.
. Po przyjeciu do wiadomosci regulaminu i zfo-
zeniu mandatow przez tymczasowy Komitet organi-
zacyjny, wybrano przez aklamacje na wniosek ko-
Ieg*l Czwartynskiego Zarzad Sekcji w nastepujacym
sktadzie: ol

ol.

Prezes: Lucek Stanistaw, Lwow: Za-
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ttepca: kol. Gamski Wiodzimierz, Lwdw;, Sekretarz :
kol. Waligorski Tadeusz, Lwow; Skarbnik: kol:
Bomba Michat, Lwow, Delegat Kota lwowskiego.
kol. Elster Kazimierz, Przemysl; Delegat Kota kra-
kowskiego : kol. Hubczenko Roman, Jasto. Stanowi-
ska delegatow innych Kot narazie nieobsadzone.

Z kolei rzeczy Prezes Sekcji podat do wiadomo-
sci kolegow program pracy, ktadac gtowny nacik na
wykonanie § 3 p. b) regulaminu, aby najpozniej do
miesigca odbyty sie zebrania Kot celem wyboru Za-
rzadow i by Sekcja mogta jak najrychlej przystapic
do pracy. Apelowat tez gorgco, zeby intensywnie
zajaC sie wydawaniem podrecznikow do egzamindw,
ktorych pracownikom bardzo potrzeba wskutek
braku dostatecznej ilosci instrukcyj stuzbowych,
| W nastgpstwie rozrzucenia materjatu do egzami-
néw w roznych przepisach, dziennikach urzedowych,
zarzadzeniach, czy okdlnikach. Dla uregulowania tej
pracy nalezatoby ustanowi¢ dla kazdego okregu dy-
rekcyjnego osobng Komisje redakcyjng, ztozong
z 3 cztonkdw, ktore to Komisje dziatatyby we wza-
jemnem porozumieniu, przydzielaty ewentualnie re-
feraty poszczeg6lnym kolegom, uzgadniajac nastep-
nie te elaboraty z samymi autorami i przystepujac
do wydawnictwa. Na cztonkow takiej Komisji wy-
brano dla okr. lwowskiego kol. tuceka, Gamskiego

Regulamin Sekcji Instr. Kolej,

§ 1.
Nazwa, charakter i siedziba Sekcji:

1. Sekcja nosi nazwe:
przy Z. U. P.

2. Sekcja jest w sprawach zawodowych autonomicznem
zrzeszeniem w ramach Zwigzku Z. U. P.

3. Siedzibg Sekcji jest kazdoczesna siedziba Zarzadu Gt
Z. U. P

»Sekcja Instruktorow Kolejowych

§ 2
Cele Sekcji:

Celem Sekcji jest:

a) skupienie w swojem fonie wszystkich instruktoréw
kolejowych w calem Panstwie,

b) podniesienie do mozliwie najwyzszego poziomu zawo-
dowego szkolnictwa kolejowego, oraz state dazenie do pomno-
zenia wiedzy zawodowej u pracownikow Kolejowych,

c) obrona interesow zawodowych, dotyczacych instrukto-
row kolejowych,

d) cele, przewidziane § 2 statutu Z. U. P.

§ 3.
Srodki, zmierzajace do realizacji celéw;

Do osiaggniecia powyzszych celéw Sekcja dazy¢ bedzie
przez :

b) tworzenie Kot przy Zarz. Okregowych Z, U. P.
c) opracowanie odnosnych memoijatéw i postulatow,
dg omawianie spraw zawodowych stowem i pismem,
e) omawianie programéw szkolnych,
f) wydawanie podrecznikébw do egzaminéw, wyciggow
objasnien do instrukcyj.

a§ zjazdy instruktorow, .

§ 4.
Dochody Sekcji:

Sekcja czerpie dochody:
a) z dochoddéw, ptynacych z
b) z dotacyj Zarz. Gt Z. U
c) z dobrowolnych datkéw

wydawnictw,
P

i zépiséw cztonkéw Sekcji.
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i Elstera, ktorzy chetnie ofiarowali swa prace z tern,
ze beda mieli prawo zaprasza¢c do pracy nad wy-
dawnictwami, czy ich ocena, takze kolegow z poza
grona instruktorow.

Pod koniec obrad wywigzata sie bardzo ozy-
wiona dyskusja, dotyczgca ogdlnie znanych bolaczek
kol. instruktoréw. Poruszono tez sprawe b. starszych
rewidentow, pragmatyki i nowych przepisow egzami-
nacyjnych. W V\éynlku_dyskusp Nadzw. Zjazd Sekcji
upowaznit Zarzad Sekcji do przedtozenia Z. Gt. Z. U- P.
postulatbw w sprawie normowania posad instrukto-
row, odpowiadajgcych stanowiskiem | zadaniem gru-
pie ptac VIII. i przypomnienia odnos$nych rezolucyj,
uchwalonych na ostatnim Zjezdzie Delegatow Z. U.P.
w Poznaniu, oraz do zajecia si¢ sprawa nowych Prze-
pisow egzaminacyjnych, wydanych przez M. K. pod
Nr. A 5, obowigzujagcych od 1 lipca b. r. na obsza-
rze catej R. P.

Pod wrazeniem pracowicie i dobrze spetnionego
zadania, koledzy wudali si¢ po zamknieciu Zjazdu
0 godz. 14 30 na dworzec gt., gdzie spozyli wspolny
oblad, a potem na zwiedzenie Targéw Wschodnich.

Do kolegéw, nieobecnych na Zjezdzie Sekgcji,
Zarzad goraco apeluje, aby zgtaszali przystapienie do
Sekcji 1 zechcieli si¢ zainteresowaC praca, ktorej
wiele lezy przed nami! Gm.

przy Zwigzku Umyst. Prac. Kol.

§ 5.
Organizacja Sekcji:

Wiadzami Sekcji sa:

1. Zjazd Sekcji Instruktorow

2. Zarzad SekKcji

3. Zebranie Kot Sekcji

4. Zarzady Kot

5. Komisja rewizyjna

6. Sad kolezenski. .

Zjazd Sekcji Instruktorow odbywa sie raz do roku, naj-
pozniej do konca marca kazdego roku. Zebrania Kot kwartal-
nie. Niezaleznie od tego, moga by¢ urzgdzane zjazdy nadzwy-
czajne.

§ 6.

Zakres dziatania Witadz:

1. Zjazd Sekcji Instruktorow wybiera: Zarzad Sekcji

2. Zebranie Kot Sekcji wybiera: Zarzady Kot

3. Komisjg Rewizyjna Sekcji bedzie kazdoczesna Komisja
Rewizyjna Zarzadu Giownego Z. U. P. Sadem Kkolezenskim,
tenze Sad Zarzadu Gtoéwnego Z. U. P.

4. Zakresy dziatania Zarzadu Sekcji, Zarzadow Kot, Ko-
misji_Rewizyjne] i Sadu_Kolezenskiego Sekcji, sg analogiczne,
jak Zarzadéw Zwigzku Z. U. P. w zakresie 1 kompetencji Sek-
cji i nie mogg przekracza¢ ram statutowyeh Zwiazku Z. U. P.

§ 7.
Skiad Zarzgdu Sekcji:

1. Zarzad Sekcji sktada sie z Prezesa i jego zastepcy,
sekretarza, skarbnika i po jednym delegacie z kazdego Kota.

2. Zarzad Kota sktada sie z Prezesa, sekretarza i skarbnika.

Uwaga: Prezes Sekcjl, jego zastepca, sekretarz i skarb-
nik stanowia Wydziat Wykonawczy i winni by¢ wybierani
z cztonkow zamieszkatych w siedzibie Zarzadu Sekcji.

3) Zarzady wybierane sg na przeciag jednego roku.

Kto uwaza_za zaszczyt nalezgeé do na-
szej organizacji, winien nosic stale
odznake zwigzkowa.
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Sprawozdanie z posiedzenia Zarzadu Gtownego Z. U. P.

Dnia 22 wrze$nia b. r. odbyto sie we Lwowie
w lokalu Zwigzku przy ul. Szumlanskich 17 posie-
dzenie Zarzadu Gtownego z nastepujacym porzad-
kiem dziennym:

1. Przyjecie porzadku dziennego;

2. Odczytanie protokotu z ostatniego posiedze-
nia Zarzadu Gtoéwnego; _ )

3. Sprawozdanie z czynnosci za okres ubiegty;

4. Stanowisko Z. U. P. wobec nowej pragma-
tyki stuzbowej;

5. Sprawa memorjatu do M. K;

6. Sprawa Wsp()}pracP/ z potgczonemi Zwigzkami
prawnikow, inzynieréw i lekarzy kolejowych:

7. Sprawa kart wolnej jazdy dla przedwojen-
nych nadrewidentéw i t. p.;

8. Whnioski i zapytania. .

Posiedzenie zagait prezes Zarz. Gownego, po-
czern po stwierdzeniu ilosci obecnych cztonkéw, przy-
jeto porzadek dzienny.

Z kolei sekretarz generalny odczytat protokot
z ostatniego posiedzenia, ktory akceptowano. _

Nastepnie prezes Z. Gt skreslit sprawozdanie
z dziatalnosci Wydzialu Wykonawczego za okres
ubiegty.

Miedzy innemi, przedstawit szczegdtowo sprawe
pokrzywdzenia pracowniczek z wyksztatceniem Sred-
niem z Dyrekcji P. K. P. w Poznaniu (cztonkinie
naszego Zwiazku), w ktorej to sprawie wniesiono
odpowiedni memorjat do Min. Kom.

Poruszyt dalej interwencje w Min. Kom. na rzecz
dwoch  kolegébw w przedmiocie spowodowania wy-
ptacania dotyczacym poboréw stuzbowych, wstrzy-
manych z powodu wyroku Komisji dyscyplinarnej,
skazujacego ich na wydalenie. (Koledzy ci wniesli re-
kurs do M. K. i ma sie odbyC rozprawa przed
Wyzszg Komisjg dyscyplinarna). _

Odnosnie nowych rozporzadzen Rady Min. Wydz.
Wyk. prébowat przez Zarzad Okr. Z. K. P. we Lwo-
wie nawigzaC kontakt z tg organizacja w kierunku
wystapienia do Min. Kom. ze wspélnym memorjatem,
ustalenia jednobrzmiagcych rezolucyj, jednak nie
zdotano osiggnaé porozumienia i postanowiono dzia-
ta¢ na wihasng reke. Rzecz samg naswietlono juz
czgsSciowo, w ,,Czasopismie”, obecnie zas wypadnie
poprowadzi¢ ja dalej, a w szczegdlnosci odbyc Nad-
zwyczajne Walne Zgrom, wszystkich Kot, uchwalic
na tych zebraniach jednakowe rezolucje, wygotowac
i przestac stosowni/ memorjat do Min. Kom. oraz po-
prze¢ ten memorjat osobiscie w Warszawie.

~ Mowit dalej kol. prezes o mozliwosci ztagodze-
nia niektorych zbyt rygordyst cznych postanowien
pragmatyki stuzbowej w drodze przepisow wyko-
nawczych, o ewentualnej zmianie pragmatyki przez
Sejm, o pogtoskach na temat ogtoszenia nowej ustawy
(Rozp. Rady Min.) uposazeniowej z dniem 1 pazdzier-
nika b. r. wedtug znanego juz projektu z 14-tu stop-
niami (od 14-go najwyzszego w dot), o przeszerego-
waniu i t. d.

Nad powyzszem sprawozdaniem rozwineta sie
nadzwycza] zywa dyskusja, a mianowicie

Kollaboracja z innemi Zwigzkami w kwestji
ostatnich Rozporzadzen Rady Min. zdaje sie by¢ wy
kluczona z uwagi na okoliczno$¢, iz Zwiazki te idg
przewaznie oddzielnie, bo sg miedzy sobg politycz-

nie rozbite i kazdy z nich inaczej ustosunkowuje sie
do oficjalnego kierunku politycznego — my nato-
miast t. j. Z. U. P., wogole nie angazujemy sie poli-
tycznie. o o

~ Co do majacej wyjs¢ (podobno w krotkim cza-
sie) ustawy uposazeniowej wypada zauwazyc, ze wo-
bec braku na ten cel pieniedzy, nie nalezy spodzie-
wacé sie rychto poprawy bytu. Chyba droga redukcji
personelu.

Z kolei omawiano sprawe konferencji cztonkdw
Zarzadu Gtownego z Okregu krakowskiego i kato-
wickiego, jaka odbyta sie na poczatku wrze$nia
w Krakowie. Celem konferencji bylo wyjecie i prze-
dyskutowanie najpilniejszych spraw, poruczonych
przez Walny Zjazd Delegatow w Poznaniu Zarzadowi
Gt. do wykonania. Chodzito poprostu o zebranie ma-
terja’iu na majace sie odby¢ plenarne posiedzenie
Z. Gt

Przy punkcie 4-tym porzadku dziennego roz-
strzgsano bardzo obszernie postanowienia nowej
pragmatyki stuzbowej . )

W pragmatyce pominieto zupetnie maturzystow,
przebija w niej tendencja w kierunku wydzierzawie-
nia P. K. P., aby uziskaé dogodniejsze warunki dla
dzierzawy. Pragmatyka nic nie mowi o studjach, wy-
maganych na poszczegolne stanowiska, przesuniecia
do wyzszych grup beda zalezne od dobrej woli wia-
dzy. Rozumie sig, wzrosnie protekcjonizm, zdolny do-
prowadzi¢ kolejnictwo do stanu ruiny. )

Paragrafy 125 i 126 tchng tak nieznosnie du-
chem rosyjskim. o ) _ _

W wielu postanowieniach zapowiada sie dopiero
wydanie w danych sprawach osobnych przepiséw
przez M. K. Swiadczy to o robocie pragmatyki na
gwait, ,,na kolanie®. ) )

Nowe rozporzadzenie o zaopatrzeniu emerytal-
nem nosi charakter niestatosci, gdyz przewiduje utwo-
rzenie jakiego$ zaktadu ubezpieczeniowego. )

Nie jest dotagd unormowana sprawa, objeta
§ 47 przepisow stuzbowych, dotyczaca wigczenia po-
szczegblnych stanowisk etatowych do odpowiednich
stopni uposazen i stoi tez utworem kwestja tytutow
stuzb. Nalezatloby roéwniez upomnie¢ sie o rewizje
Dziennika M. K. Nr. 2. Trzeba poruszyC sprawe
automatycznego awansu, cho¢ niema o tem mowy
w pragmatyce. ) o

spomniany dopiero co § 47 pragmatyki nie
mowi nic o przygotowaniu do zajmowania stanowisk
t. ]J 0 cenzusie naukowym, co staje sie woqu_na
miyn w_kierunku obsadzania kursow kandydackich
przez niematurzystow. _

Zastanawiano sie w dalszym ciggu nad akcja
rzeprowadzenia protestacyjnych zgromadzen w Ko-
ach oraz brzmieniem i formg rezolucyj, jakie Kota
majg_przestaC Zarzadowi Gtownemu, jak takze nad
trescig telegramow, ktoreby Kota wystaty w danej
materji wprost do p. Ministra Komunikacji. Osta-
tecznie ustalono sprawe i polecono wykonanie WYy-
dziatowi Wykonawczemu.

Memorjat, jaki Wydziat Wyk. wniesie do M. K.,
bedzie wiec wynikiem wyczerpujacej dyskusji na ple-
num i rzeczonych razolucyj, uchwalonych w Kotach
na ich najblizszych zebraniach.

Niemato czasu w dyskusji zabrata sprawa gto-
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snego juz na catg Polske przedsiebiorstwa najprze-
rozniejszych kursow przy Dyrekcji P. K. P. w Kra-
kowie, a osobliwie kurséw t. zw. ,urzedniczych“, fa-
brykujacych gwattownie pseudo-inteligencje kolejowa,
ktorg planowo przeciwstawia sie i popiera przeciwko
pracownikom ze Sredniem wyksztatceniem (z ma-
turg). Zainteresowang jest tutaj z rozlicznych powo-
dow specjalnie jedna jednostka, obok innych oso6b,
rowniez majacych w tem swoj interes. Wypadnie
otworzy¢ na to oczy miarodajnym czynnikom, gdyz
platne te kursy stojg pozatem na prymitywnym po-
ziomie naukowym | ...pytaa(az na nich ci sami, ktérzy
ucza. Kto nie uczeszcza na kurs, ten najczesciej pada
przy egkzam_inie i nie moze byc inteligentnym.

Z kolei omawiano sprawe szkolenia kandydatéw
kolejowych. TeraZzniejsze szkolenie jest nienalezyte,
a w szczegolnosci zasada uzywania wpierw kandy-
datow przez 5 lat bez przerwy w stuzbie ruchu nie
wytrzymuje kryt%ki. Wypada to znieSC i ksztatci¢
rownolegle w stuzbie handlowej. Dotychczasowy wad-
liwy system szkolenia prowadzi do nieudolnosci, po-
woduje usuwanie ze stacyj i t. d.

Nastepnie rozstrzasano kwestje wptywania czyn-
nikow politycznych na pociggnigcia personalne w ko-
lejnictwie, przeciw czemu nalezy wypowiedzieC sie
w memorjale do M. K.

Obecng systemizacje sporzadzono na oko, trudno
wywalczy¢ nalezne wspdtczynniki pracy ; sg Dyrekcje
P. K. P., zwlaszcza na kresach, o notorycznym braku
personelu, zwiaszcza dyzurnych ruchu. Istnieje tam
niebywale przecigzenie pracg, a w nastepstwie po-
datny grunt pod ewentualne wypadki przeciw bez-
Bieczenst_wu ruchu, bo jednotorowy ruch pociagow
ardzo silny. Wsrod dotyczacych pracownikow pa-
nuje z tego powodu wielkie przygnebienie. Urlopow
wypoczynkowych nie mozna dostac. Musi sie ko-
niecznie zadac iloSciowego powiekszenia stanu per-
sonelu.

Mowiono dalej o ewentualnej kollaboracji Z. U. P-
ze Zwigzkiem inzynieréw, prawnikow i technikdw,
chocby w sporadycznych wypadkach, o obsadzaniu
stanowisk grupy VI pracownikami bez matury, o st.
rewidentach i t. d.

Przystapiono do sprawy ogrodzenia parceli
w Hallerowie. Sprawa ta natrafia na trudnosci, bo
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wbrew wiedzy Zwigzku przeprowadzono droge przez
te parceI% Wobec tego moze ewentualnie dojs¢ do
procesu Z. U. P. z Dyr. gdanska lub z wiascicielem
parceli. W imieniu Z. Gt rzecz prowadzi Zarz. Okr.
w Gdansku.

Co do letniska w Komanczy, to z powodu par-
celacji Komanczy sg starania pod adresem Z. U. P.
w Kierunku rozszerzenia drogi, prowadzacej do na-
szego letniska, a bedacej wiasnoscig Zwigzku. Uszczu-
plitby sie przez to w tem miejscu teren zwigzkowy,
za co jednak oferuje sie nam rokompensate na grun-
cie w Innem miejscu. Sprawa jest w pertraktacji.

Szereg spraw wewnetrzne;( natury przesunieto
z kolei na majace odbyC sie w krotkim czasie posie-
dzenie Wydziatu Wyk., a to wobec silnie spoznionej
pory obrad.

Po zatatwieniu jeszcze kilku pomniejszych spraw,
prezes Zarz. Gt zamknat posiedzenie, dziekujac za
wielogodzinny udziat w obradach.

+ N *

Nalezy zauwazy¢, iz dtugotrwata dyskusja na
tem posiedzeniu dotyczyta wielu najaktualniejszych
zagadnien, wysunietych przez Walny Zjazd Delega-
tow w Poznaniu, a stanowigcych substrat do memo-
rjatu dla M. K. Pozatem nalezato zajaC stanowisko
w stosunku do nowych Rozporzadzen Rady Mini-
strow, wszechstronnie i wyczerpujgco te rzeczy omo-
wi¢, wytyczy¢ droge dalszego postepowania, co za-
jeto moc czasu i kosztowato sporo trudu. Czionkowie
Zarzadu Gt wychodzili tez z posiedzenia porzadnie
umeczeni i nawet gtodni, gdyz tylko lekka przeka-
ska 1 herbata stanowita positek w pracy. Rozumie
sie, sprawozdanie niniejsze, to zaledwie skrdocony
szkic catoksztattu obrad. SzczegOty obejmuje proto-
kot sekretarza generalnego.

KOLEDZY, nadsylajacy rozne kwoty czekami

P. K. 0., muszg bezwarunkowo wypisywacé

na odwrotnej stronie dowodu wptaty prze-
znaczenie tej kwoty!
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Wycieczka do Francji i Hiszpaniji.

(Ciag dalszy).

Dnia 12. maja b. r. o godzinie 9 ej wycieczka grupami
udata sie na dalsze ogladanie Paryza.

Zwiedzamy Plac Palais Royal, ktorego potnocng_strong
zajmujg zabudowania pieknego Patacu Krolewskiego. Z placu
Krolewskiego ﬁrzechodzimy na place du Carrausel, taczacy sie
z potnocnem skrzydtem Luwru, z potudnia z gmachami Tuile-
ries, ze wschodu z skwerem du Carrousel i z zachodu z ogro-
dem Tuileries. Na zachodzie widzimy okazaty tuk Trjumfalny
du Carrousel, imitacje fuku Septyncjusza Sewera w Rzymie. —
Nastepnie oglgdamy Petit Palais, patac sztuk pieknych miasta
Paryza i Grand Palais, rozdzielone wspaniatg alejg Aleksandra Ill.
Osobliwg uwage skupia dtuga fasada Petit Palais, na prawo
za$ od gtéwnego wejscia widzi sie przedstawione cztery pory
roku, na lewo Sekwane. Muzeum to miesci w sobie rzezby
i galerje obrazdw.

Po obejrzeniu Petit Palais zwiedzamy Grand Palais, wia-
Sciwy Patac Sztuki, gdzie Rzezba, Malarstwo i Architektura,
symbolizujg sztuke rozmaitych epok.

Z koleji udajemy sie na Place de L'étoile, t. zw. Plac
Gwiazdy, w posrodku Kktorego wznosi sie t.uk Trjumfalny. Boki
tuku sa ozdobione olbrzymiemi rzezbami, wyobrazajacemu:
,»Odjazd”, ,,Trjumf, , Odpornos¢” i ,,Pokéj“. Pod arkadami wy-
ryto nazwiska Swietnych generatow francuskich i nazwy styn-
nych w historji Francji bitew. Pod lukiem potozono ptyte gro-
bowa, pod ktorg spoczywa ,,Mogita Nieznanego Zot-
nierza“. Nad mogitg ptonie znicz.

W dalszym ciagu ogladamy wspaniaty Patac Trocadero.
Z tarasu patacu widzimy Plac Marsowy, wieze Eiffel, szkot
wojskowg i wiele pieknych gmachdw. Stamtqlcg ruszamy po
wieze Eiffel i wyjezdzamy windg na wierzchotek. Tu przedsta-
wia sie oczom malowniczy widok na caty Paryz.

Po krétkiej przerwie obiadowej wycieczka udaje sie gru-
pami do Versailles.

Sam Versailles jest to miasto, liczace przeszto 60 tysiecy
mieszkancow. Od dworca kolejowego prowadzi szeroka szosa
do Patacu. Z prawej strony szosy uderza przepiekny pomnik
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chwaty z nazwiskami polegtych bohateréw wojny S$wiatowej,
pochodzacych z Paryza.

Po przejsciu szeregu ulic, okazuje sie oczom wielki plac
a na nim olbrzymi patac. W patacu tym ogladamy sale z obra-
zami, ilustrujgcemi najwazniejsze momenty historyczne Franciji,
poczawszy od epoki Karlomana do Ludwika XVI. Sal tych jest
11. Dwunastg przerobiono na sale ,,Niepodlegtosci Ameryki*,
w posrodku ktorej umieszczono posag Washingtona. Nastelpnie
przechodzimy przez sale z portretami Napoleona I. oraz galerjg
obrazéw historycznl)(/ch Francji, i znajdujemy sie w duzej sali,
gdzie stoi stét, na ktorym podpisano Traktat Versaillski. Zwie-
dziliSmy nastepnie o%rody ze wspaniatemi fontannami.

Dnia 13 maja b. r. zwiedzamy Patac Luwru, mie-
szCzacy w sobie jedno z najbogatszych muzeéw S$wiata.. Na-
gromadzono tu dzieta sztuki bezcennej wartosci. Widzieliém?/
tutaj Muzeum starozytnoSci, skfadajace sig z kilkunastu sal,
z ktérych kazda nosi nazwe historyczng. Précz rzezb z mar-
muru | granitu, ogladasz starozytne mozaiki, stupy sal, ozdo-
bione malowidtami stynnych malarzy francuskich i wioskich.
Szczegblng uwage zwraca posag Wenery z Milano.

Przechodzim?/ nastgpnie do muzeum starozytnosci egip-
skich, gdzie specjalnie zainteresowaty nas dwie mumje, dziecka
i kobiety, znakomicie zachowane. Pozatem znajdujg sie tam
posagi, sfinksy, wizerunki bozkéw i t. p. — wszystko kute
W marmurze i granitach. Muzeum rzezby zawiera mndstwo
rzezb szkoty francuskiej, oraz stynne posagi i popiersia mistrzéw
wioskich jak; Michata Aniota, Rocchi, Strozzi i wielu innych.
Obejrzelismy jeszcze wielka galerje obrazéw, ale jedynie czesc,
a wianowicie: sale Van Dycka i Rubensa. Chcac tylko .te dwie
sale zwiedzi¢, trzeba na to conajmniej 8 dni czasu. Ponadto
ogladnelismy sale z klejnotami, w ktorej miesci sie przepiekna
szkatuta ztota, cudownie rzezbiona, ztota szpada Napoleona 1,
wysadzana najpiekniejszemi brylantami i szmaragdami.

To, cosSmy widzieli w Luwru, jest zaledwie matg czastkg
rzeczy, godnych widzenia. Aby wszystko obejrze¢, trzebaby
poswieci¢ temu najmniej trzy tygodnie.

Wieczorem tego samego dnia zwiedzono Foliesbergeére.
Re\(/jvja byta tak wspaniata, ze opisa¢ jg bytoby rzeczg nader
trudna.

W nastepnym dniu wcieczka udata sie do Lens, a stad
do Lorett i Arras. Prowadzil nas p, inz. Dupis, generalny se-
kretarz kolei pdtnocnej. Wyjazd nastgpit o godz. 8-ej w dwdch
specjalnie dla wycieczki zarezerwowanych wagonach 1. klasy.
Droga prowadzita wzdtuz linji, zajetej podczas wojny Swiato-
wej przez wojska niemieckie. Mijamy miasta i miasteczka oraz
wsle, noszgce jeszcze czesciowo znamje wojny Swiatowej,

ROZNE WIADOMOSCI

,,Czasopismo* zeszyt 8—9 (52—53) za miesigc siepien—
wrzesien 1929 wyszto z druku" juz 28 sierpnia b. r. i zostato
przestane wszystkim Kotom — jak zwykle w zamknig-
tych pakietach — dnia 30/8 b. r. tak, iz Kola powinny byty
otrzymac je najpozniej 1. wrzesnia 1929.

Z ﬁ)(owodow, dotgd niewyjasnionych, pakiet, adresowany
do Kota krakowskiego 1 wystany réwnoczesnia z innemi pakie-
tami, do 20 wrze$nia nie doszedt na miejsce przeznaczenia,
wobec czego Sekretarjat Zarzadu Gh przestat temu Kotu 100
ostatnich, zapasowych egzemplarzy danego ,,Czasopisma“, Do-
chodzenia w toku. (W ostatniej chwili dowiedzieliSmy sie, ze
zguba sie znalazia). Redakcja.

W zwigzku z artykutami p. t. ,,Sprawozdanie z VII.
Walnego Zjazdu Delegatow Z. U. P.“ i ,Wycieczka Ligi Sto-
wianskiej Urzednikow Kolejowych", umieszczonemi w Nr. 7
,»,Czasopisma“, proszeni jestesSmy o umieszczenie nastepujacego
sprostowania odnosnie momentow z Poznania :

1. Przemowienie powitalne wygtosit nacz. Wydz. Osob,
p. Jaroszewski w imieniu Dyrekcji Kolejowej, a nie jako repre-
zentant Zwigzku Prawnikow.

2. Jako reprezentant Zwigzku Prawnikéw przemawiat
nacz. Wydz. B Kuc podczas uroczystosci powitania Ligi.

3. Na bankiecie, wydanym na czes¢ Ligi w Poznaniu,
byt obecny ks. Dr. Koztowski w zastepstwie ks. Biskupa Dymka,
a nie — jak mylnie podano — ks. Dr. Gorzecki.

Komitet Redakcyjny.

Zarzad okr?(gu Lwow przeprowadzi w najblizszym cza-
sie lustracje wszystkich kas kolezenskich przy Kotach. W tym

CZASOPISMO

Nr. 10

a p. inz. Dupis, ktérego zasypujemy pytaniami przez naszego
thumacza E Lubanskiego, opowlada nam o strasznych i krwa-
wych walkach na tym odcinku. — Po dwugodzinnej jezdzie
(110 km na godz.) przyjezdzamy do stacji Lens, gdzie pod prze-
wodnictwem p. inz. Dupis i dwoch inzynierébw zwiedzamy sta-
cje Lens — przedewszystkiem stawidta elektryczne i dworce
przetokowe. (O urzadzeniach tych bede mowit w specjalnym
artykule). Na kazde zapytanie panowie inzynierowie wyjasniajg
szeroko i jasno. . )

Miasto Lens jest miastem gorniczem. Ludnos¢ tu prze-
waznie polska. Jak nas to cieszyto, zeSmy ustyszeli tutaj wia-
sng I(mowe ojczystg i widzieli czasopisma, wychodzace w polskim
jezyku.

Po przerwie obiadowej siadamy do aut i udajemy sie ha
pola bitew do Lorette i Arras. Jedziemy wspaniatg szosg i do-
cieramy pod wzgorze, na ktorem lezy 40 tysiecy bohateréw —
najlepszych synow Francji — polegtych w_obronie Ojczyzny.
Wysiadamy z aut i w milczemiu wsrod dziesigtek tysiecy krzyzy
dochodzimy do Mauzoleum. Tu spoczywajg szczatki trzech nie-
znanych bohaterow. Groby ich, ozdobione licznemi wiencami,
Swiadcza, jak pamietajg o nich bracia, ktorzy te wielkg wojne
szczesliwie przezyli. Opieka nad mogitami $wiadczy rowniez
o tem, ze na tych mogitach Nardéd francuski wychowuje swych
syndéw, uczac ich w ten spos6b szacunku dla przelanej krwi
w obronie najswietszych ideatow.

Po obejrzeniu tego wielkiego pomnika chwaty, zdazamy
na dalsze zwiedzanie pola bitew i dojezdzamy do kurchanu,
gdzie polegli nasi bracia, walczac ramie przy ramieniu z zaste-
pami Francuzéw o wolno$¢ Polski. Skromnie przedstawia sie
ten kurchan, na ktérym zatknigty tylko krzyz debewy, a na
mogile ztozony wieniec z szarfami biato-amarantowemi | wstega
LVirtuti-Militari,. O 300 metrow od tej mogity lezg bracia
Czechostowaccy. Nad Ich mogita wznosi sie pomnik z cioso-
welgo kamienia. | tu widzimy, ze niema kraju, w ktorymby
Polak nie przfelewat krwi dla wolnosci naszej najukochanszej
Ojczyzny i dla wolnosci innych narodow.

Jadac dalej w kierunku do Arras, patrzymy réwniez na
mogity polegtych zotnierzy niemieckich. Wedtug zapodan ma
tam spoczywa¢ okoto 4.000. o )

Cala ta pota¢ kraju, przez ktéry przejezdzamy, jest pra-
wie zupetnie odbudowana. Znaki spustoszenia widzimy tylko
w samem miescie Arras. Katedra doszczetnie zburzona. 1 tu
widac ten straszny barbaryzm niemiecki, ktéry miat odwag
nawet domy Panskie i najcudowniejsze dzieta sztuki obracac
w ruine. Po zwiedzeniu tych miast wracamy do Paryza.

celu wszystkie Kota przygotujg caty materjat. Program przy-
jazdu tut. delegatow bedzie podany oddzielnie kazdemu Kotu.
Przy sposobnosci szkontrum tut. referent zreferuﬂe statut spot-
dzielni oszczednosci i kredytu przy Zw. Umyst. Prac. Kolej,
we Lwowie.

Zarzad Bibljoteki Z. U. P. w Krakowie prosi Re-
dakcje ,,Czasopisma“ o sprostowanie ogtoszenia o otwarciu
Bibljoteki, umieszczonego we wrzesniowym zeszycie. Mianowi-
cie: Bibljoteka Z. 0. Z. U. P. w Krakowie otwarta jest
dla cztonkéw miejscowych i z linji od wrzesnia do
czerwca dwa razy w tygodniu t. J. we wtorki i pigtkKi
(procz Swigt) — za$ przez miesiagce wakacyjne lipiec i sier-
pier’1é raz w tygodniu t. j. w piatki (procz Swiagt) od godz.
17—18.

Teatralny kurs korespondencyjny dla kierowni-
koéw i rezyserow. Zwigzek Teatrow Ludowych w Warszawie,
ul. Tamka 1, otacza od szeregu lat wszystkie niezawodowe te-
atry troskliwg opieka artystyczng. W tl)(/m celu prowadzi mie-
dzy innemi stale i systematycznie krotkoterminowe kursy in-
struktorskie. W obecnym roku organizuje specjalny kurs tea-
tralny korespondencyjny dia kierownikOw i rezyserow tea-
tralnych.

Kurs ten — ze wzgledu na swoj system — staje 51? dla
wszystkich doslepny, nie odrywa bowiem nikogo od codzien-
nych zaje¢ i nie zmusza do wyjazdu, a zapewnia zdobycie po-
trzebnych wiadomosci teatralnych.

Program kursu obejmuje wszystkie przedmioty teore-
tyczne i praktyczne z zakresu teatrologji.

Czas trwania kursu przewidywany przez 8 miesiecy.
Szczeg6towy prospekt na zadanie wysyta Zwigzek Teatréw Lu-
dowych, Warszawa, ul. Tamka 1.
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Notatki z minionych wywczasow

Perehinsko, w lipcu 1929.

W dziale tym zamieszczamy listy do Re-
dakcji, oraz artykuty, spostrzezenia, no-
tatki nawytaczng odpowiedzialno$¢ kole-
gow Autorow..— ,,Teka“ jest -wolng
— trybuna. —

Przechadzka po deszczu w strong Gorgandw. Droga cig-
gnie sie réwnina, umajone lasami Gorganﬁ blisko; wzdhuz
drogi szumi tomnica. Jaki$ przedziwny spokoj i rownowaga
wstepujg w dusze; taka moc ukojenia i urok sptywajg od tego
gorskiego masywu.

Deszcz pada znowu nieprzerwanie. W $rode rano t.omnica
byta juz zywiotem niebezpiecznym i — mimo szerokiego roz-
lewu — strumieniem gtebokim i rwacym, unoszacym chaty,
drzewa i mostE/.

Nad biatemi grzbietami zottych fal krazyta mewa. Skad
sie tu wzieta?

Potozenie powazne, grozne. Mieszkam Kkilkadziesiat kro-
kow od tomnicy. Czy woda zaleje te chate?

Wstaje z t6zka i otwieram okno. W ciemnosci stysze
tylko cthBotanie ulewy i szum tomnicy. O godzinie 2-gie
zaczynajg bi¢ na trwoge cerkiewne dzwony. Wody otoczyty
dtugl most, prowadzacy z Perehinska do Niebytowa. Chaty
i zabudowania gospodarskie zalane. Szeroko$¢ wezbranej rzeki
dochodzi do 200 m. Szkody ogromne.

Pieszo zdgzam do Jasienia po drodze, zszarpanej stru-
Eami deszczéw i rozlewem tomnicy. Trzeba stgpa¢ po luznych

amieniach, z ktorych kazdy inaczej utozony. Sciezki polne
E)o,d wodg, lub zniszczone rozkopami odwodnienia toru kolejki
esnej.

Zaczynajg sie Gorgany. Wysokie, potezne, zalesione stoki
u wejscia do tego amfiteatru gor, sformowane z ptyt piaskowca.
U stop bankietu kolejowego ptynie dyszaca jeszcze nadmiarem
fal £omnica.

Opodal szybuje w biekitach para ortdw nad tgkami Ja-
sienia i nad jaskotkami, ktére nie bojg sie uskrzydlonych
drapiezcow, bo nie uciekajg i lubym szczebiotem nie zdradzajg
leku. Tu i 6wdzie przelatujg sojki. Wron, srok i kawek nie
wida¢. Nie lubig, zdaje sie, powagi gor. Na brzegach bystrego
strumienia niema pliszek. Gospodarujg ponizej, gdzie fomnica
szerszem przelewa sie korytem.

Wraz z wesolg wycieczkg seminarzystek wyruszytem
wczoraj rano waskotorowa kolejkzi leSng w Gorgany. Strdj
sympatycznych towarzyszek ze wzgledu na upat mile zreduko-
wany. Nozki bez ponczoch, w najstarszych pantofelkach. Cho¢
musiaty zerwac sie o godzinie drugiej, dziewczeta nie byly
znuzone, i jadac na dwu platformach oraz przyspiewujac, przy-
patrywaty sie z podziwem gérom, tomnicy i nizinie Jasienia.
Nie zapomne ich zabawnych piosenek o niebezpiecznych dla
dziewczynki oficerach, o bajeczce, wykazujacej jak na dioni
fatalne “skutki dawania chtopcu tylko szesciu catusow, gdy
mozna byto da¢ tysigc, jak rowniez przeslicznej modlitwy, by
Bog wzigt w opieke oficera, idacego do boju. BI.

Sprawa zasadnicza

(Korespondencja z Katowic).

W katowickiej D)érekcji otwiera sie kilka posad
w 6 tym stopniu stuzbowym. Wedtug kursujacych
pogtosek istnieje uzasadniona obawa, ze ma si¢ po-
wtorzyC historja z przed 2-ch lat, kiedy to ostawiony
Drzewicki spowodowat pominiecie uprawnionych kan
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dydatow, a obsadzenie danych stanowisk osobnikami
0 elementarnem lub domowem wyksztatceniu (jeden
z nich byt nawet t. zw. ,blaszany”, za$ drugl oka-
zat sie agitatorem niemieckim). Wszelkie protesty
ze strony Zarzadu Gtownego Z. U. P. wowczas —
niestety — nie pomogty,,.

O ileby obecnie probowano znowu pomina¢
pracownikow, posiadajacych petne kwalifikacje, po-
przednio pokrzywdzonych, nadarza 3|? doskonata
sposobno$c  staniecia na Wspélneg] platformie ze
Zwigzkiem Prawnikow Kolejowych | Zwigzkiem
Inzynieréw Kolejowych. Jezeli mianowicie M. K. za-
twierdzi chocby tylko jednego kandydata z elemen
tarnem wzgl. domowem wyksztatceniem, wszystkie
trzy Zwigzki winny solidarnie i energicznie zaprote-
stowaC przeciw podobnemu Eostepowaniu, sprzeci-
wiajacemu si¢ warunkom konkursowym, zadajacym
wyraznie studjow wyzszych, wyjatkowo Srednich.

Dowiadujemy sie w ostatniej chwili, ze Wydziat
Wykonawczy Zarzadu Gtownego Z. U. P. zaintere-
sowat si¢ juz tg sprawa. Nalezatoby w szczegdInosci
albo zainterweniowa¢ w M. K, ewentualnie wnies$¢
protest w tacznosci z prawnikami i inzynierami,
I to nietylko przeciw obsadzie stanowisk drogg
konkursow z pominieciem warunkéw odno$nie wy-
ksztatcenia, lecz takze przeciwko fabrykowaniu ,,Ci-
chaczem“, bez ogtoszenia konkursu, matadorow
z pod flagi... elementarza. Wobec wyraznego brzmie-
nia Dziennika Urz. Nr, 2, zadne wzgledy, stuzbowe
ani polityczne, nie Smig odgrywaC w powyzszej
sprawie zasadniczej roli...

Reminiscencje

Na podstawie koncesji, udzielonej baronowi Roth
schildowl z dnia 4 marca 1836 r. na budowe linji
kolejowej Wieden-Bochnia, otwarto pierwszg linje
kolejowa w b. Austrji, faczacg Wieden z Bernem na
Morawach, w dniu 7 lipca 1839 r. Cztery udekoro
wane pociggi, wypetnione po brzegi dygnitarzami
stolicy panstwa i akcjonarjuszami uprzywﬂel!owanej
kolei potnocnej cesarza Ferdynanda, przebyty prze-
strzen 144 km. w 4 godzinach. Szef rzadu krajowego
Moraw, w otoczeniu przedstawicieli Berna, witat uro
czyscie przybytych z Wiednia 1.200 uczestnikow.

W tym pamietnym dniu otwarcia w b. Austrji
ierwszej linji kolej., wydarzyt sie takze pierwszy
arambol kolejowy. W drodze mianowicie powrot-
nej na stacji w Bronowicach, parow6z pociggu na-
stepnego najechat lekko na tyt pociagu poprzedniego,
co spowodowato pretensje 9 osob do odszkodowania
w kwotach od 500 do 7.000 guldenow austrjackich.
Rada Nadzorcza Kolei pétnocnej zwrécita sie do sadu
0 zasadniczg opinje w tej sprawie i uzyskata roz-
strzygnigcie, ze nie jest odpowiedzialng za nastep
stwa karambolu. Mimo to jednak 3 dyrektorzy ko-

do scalenia inteligencji kolejarskiej w Zwigzku Umystowych Pracownikow

Kolejowych, utrzymujemy stosunki braterskie z urzednikami Kolei
Panstw stowianskich, reprezentujemy 1 bronimy spraw urzedniczych wobec Wiadz
i spoteczenstwa, publikujemy je w ,,Czasopismie®,
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lei potnocnej wyptacili dobrowolnie trzem najbar- ODPOWIEDZI REDAKCJI.
dziej poszkodowanym potowe zgdanych kwot z wia- ) s
Kol. K. K. Artykut o restauracjach ,Do kolei* i t. d.

snej kieszeni, ktory to wydatek Rada Nadzorcza Ko-
lei potnocnej pozniej im zwrdcita.

Do 30 pazdziernika 1839 r. Kolej potnocna prze-
wiozta 300 tysiecy publicznosci bez jakiegokolwiek
wypadku. Dopiero w tym dniu zdarzyt sie drugi
z rzedu karambol, spowodowany nieostroznoscig an-
gielskiego maszynisty, ktérego za kare natychmiast
zwolniono ze stuzby. ) )

Bieg pociggow do dnia 3 listopada 1839 r. od-
bywat sie jedynie w dzien. Pierwszy pocigg w nocy
(osobowo-towarowy) wyprawiono na probe z 3 na 4
listopada 1839 z Brzectawy na Morawach do Wied-
nia (odlegtos¢ 84 km.), a poqul towarowe urucho-
miono dopiero po przetamaniu bardzo wielu trudno-
ci od dnia 2 marca 1840 r.

Wedtug preliminarza z r. 1836, przedstawionego
Walnemu Zgromadzeniu akcjonarjuszow Kolei pot-
nocnej, parowoz kosztowat od 13 do 18 tysiecy gul-
denow austrLacklch, wagon osobowy 1 KkI. 1.800,
2 kl. 800, 3 kl. 600, za$ towarowy 459 guld. austr.
Ceny biletow na odlegtos$¢ 20 km. wynosity: w 1 kI-
50, w 2 kl. 30, a w 3 Kkl. 15 centow. Uposazenia
roczne personelu byty wowczas wysokie w porow-
naniu z sitg kupna é)leniqdza wtedy a teraz. Gtowny
inspektor pobierat 3.600, starszy inzynier 3.000, gtéwn
kasjer 1.600, architekta 1.200, adjunkt 1.000, mani-
pulant, magazynier i kierownik parowozu 800, spe-
dytor 600, nadzorca 500, kierownik pociggu 400,

nduktor 360, wozny 240, palacz 200, straznik dro-
gowy 120 guld. rocznie.

Dalszg cze$¢ linji kolejowej, objeta koncesjg
z 1836 r., t. j. do Bochni, otwarto 17 lat pdzniej,
gdyz dopiero w 1856 r.

z powodu wadliwego ujecia i przeprowadzenia nie nadaje sie
do druku.

Dr. M. B. Komitet redakcyjny stangt na stanowisku
nieumieszczenia wiadomego artykutu jako mato krytycznego.

Kol. K. ze Stryja. Bardzo interesujgcy artykut o zwo-
zce ornej ziemi na Hel z braku miejsca pojdzie ewentualnie
do innego numeru.

Kol. Kul... Rzecz o miedzynarodowej propagandzie na-
razie zatrzymano w tece redaktora.

Kol. mc. ,Ztodzieja“ z braku miejsca tymczasem wy-
puszczono.

Kol. Urbanek Al. Dla braku miejsca sprawozdanie
z wycieczki odtozono na pdzniej.

Kol, Gadek. Ukarze sie w najblizszym numerze.

Kol. BIl. ,,Ku przestrodze* w nastepnym numerze.

Kol. Przestrzelki: ,Walory organizacji“ w nastepnym
numerze.

) Kol. K. Kw. 0 ,,0szczednosci“ z braku miejsca nie za-
mieszczono.

Pozatem uprasza sie Kolegbw o nadsytanie artykutow
przedewszystkiem tresci spoteczno-zawodowej, scisle fachowej,
organizacyjnej i t. p., naswietlajacych odpowiednio omawiane
w nich zagadnienia.

Jezeii Ci sie
,,CZASOPISMO*

podoba, powiedz o niem

Kolegom, jezeli Ci sie
nie podoba — napisz
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