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Nastrojeee

,Leci liscie z drzewa“.. to nieomylny znak
zblizajgcej sie bezlitosnej zimy, ktorg my, pracownicy
kolejowi, musimy — chcac nie chcagc — przetrwac,
cho¢ brak S$rodkdw na zakupno cieptej odziezy,
sprawienie zapasOw zimowych, na tysigczne inne
potrzeby... Mamy jednakze zezwolenie M. K. na bez-
ptatne sprowadzenie okopowizn i jarzyn, a pozatem..
natogowg nadzieje, iz przeciez doczekamy sie... ,,po-
prawy bytu“, bo wedtug niesprawdzonych poszep-
tow co$ sie tam pono ,w gorze* warzy dla kolejow-
cow ?

Jak tu atoli mysle¢, a raczej tudzi¢ sie tak op-
tymistycznie i naiwnie, skoro Rzad zalega jeszcze
ciggle z wyptatg naleznej pracownikom panstw, roz-
nicy dodatku mieszkaniowego za rok ubiegty? Czy
aby nie ma pieniedzy? Albo moze nie znajduje
czasu na zajmowanie sie nieciekawemi drobnostkami
nedznego zywota mas pracowniczych. Pewnie, ze
jedno i drugie wchodzi tu w gre. Stad jesteSmy”
np. odnosnie do wyptaty ustawowej roznicy dodatku
mieszk. przymusowymi wierzycielami Rzadu; ze za$
Rzad od dlugiego czasu gtowi sie przedewszystkiem
nad polityczng rozgrywka z Sejmem, zazywajacym
z koniecznosci btogich wywczasow, to réwniez fakt
niezaprzeczalny. Inaczej mowigc, z nikad nie widac
mozliwosci zmiany na lepsze rozpaczliwych stosun-
kéw materjalnych ws$rdd kolejarstwa.

A wszakze ten sam Rzad miat czas na obmy-
Slenie i uchwalenie pragmatyki dla kolejarzy, by-
najmniej nie $wiadczacej o zyczliwosci ku tej rzeszy
pracownikow. Jako$ tez znalazty sie stosowne chwile
na wydanie przepisébw o zaopatrzeniu emerytalnem,
o0 Panstwowej Pomocy lekarskiej, o szkoleniu i egzami-

nowaniu itd. Wynikatoby stad konsekwentnie, ze
wobec owego nawatu pracy Rzad chyba zapomniat
0 takim istotnie drobiazgu, jak... uregulowanie
uposazenia, i to tembardziej, iz przeciez ogét kole
jarski tyle lat potrafit zy¢ cudem. A wiara w ten
specjalnie cud tkwi w Rzadzie bardzo gieboko. Ale
to cud najwyzszej abnegacji, zrezygnowania z naj-
konieczniejszych potrzeb zyciowych w nastepstwie
odczucia i zrozumienia koniecznosci Panstwa, cud
nadludzkiej niemal cierpliwosci i tezyzny.

Niechze jednak miarodajne czynniki zechcg
uswiadomi¢ sobie, ze pracownicy panstwowi (wsréd
nich kolejarze) to tylko stabi ludzie, a granice ludz-
kiej wytrzymatosSci sg niezbyt rozlegte, iz kres ich
blizki, i Zwigzki zawodowe z trudem jedynie moga
hamowac ztowr6zbne nastroje, nurtujgce masy. Za$
powodéw do niezadowolenia, tego prochu zapalnego,
jest az za wiele.

Grozne memento w tym Kkierunku stanowi da-
lej smutny niestety bilans wzmagajacych sie wy-
padkéw kolejowych, ktdre — Smiemy to twierdzi¢ —
sg nastepstwem nie zaniedban, czy lekcewazenia
stuzby przez pracownikéw, lecz raczej wynikiem
btednej polityki personalnej. O ile bowiem docho-
dzenia wykazaty, winni rzekomo pracownicy pehili
stuzbe w wielu wypadkach w czasie, przekraczaja-
cym ramy, dozwolone ustawg. Pozatem ludzie ci,
niedostatecznie optacani, szarpani troskg o codzienny
cbleb, nie mogg nawet czasu wolnego od pracy po-
Swieci¢ odpoczynkowi, gdyz w ogromnej wiekszosci
muszg szukaC zarobkéw ubocznych, wyjezdza¢ po
tansze zakupy do bardzo nieraz odlegtych miejsco-
wosci itp.
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Trudno dlatego poming¢ wkoncu milczeniem,
ze ta drogg ksztattujgcy sie nastrdj najwyzszego
rozgoryczenia w masach kolejarskich, tworzy idealne
podtoze do agitacji dla zywiotow metnych, w sto-
sunku do Panstwa wrogo usposobionych. Ostatnio
np. rozsiewa sie natarczywie pogtoski, jakoby M. K.
nosito sie z zamiarem odebrania Zwigzkom Zawo-
dowym Kolejarzy icb prerogatyw. Bo lansowaniem
podobnych wiesci usituje sie oderwac ludzi od wia-
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snych organizacyj, stworzy¢ za$ w to miejsce chaos
nie do opanowania w mys$l zasady: ,im gorzej, tern
lepiej*.

Mimo wszystko my w najlepszej nadzieji pra-
gniemy wytrwac, poniewaz usilnie chcemy wierzyg,
ze okres niedoli nareszcie dobiegnie konca, iz po-
winno raz zaswita¢ pogodniejsze jutro. W ciga-
glych przeciez ciemnosciach i skrajnej nedzy czto-
wiek diugo bytowac nie potrafi. Gm.

O reorganizacje pracy technicznej stacji

»,Delegowany do Lwowa przez Ministerstwo
Komunikacji inz. Stanistaw Tarwid, majacy nieba-
wem objgé czynnosci naczelnika wydziatu eksploata-
cyjnego Dyrekcji Iwowskiej, zwotat dnia 11 pazdzier-
nika b. r. konferencje zawiadowcow stacyj weztowych,
celem omowienia reorganizacji pracy technicznej.
W konferencji wzigt udziat dyrektor Kius, wszyscy
kontrolerzy eksploatacyjni, naczelnicy stacyj, jak
Traczewski z Przemysla, Hofmokl z Tarnopola, Ozga
z Jarostawia, Rudnicki ze Lwowa, Bartl z Podzam-
cza, Prorok ze Stryja, Pistl z Chyrowa i w. in.

Ponadto uczestniczyli w konferencji  kie-
rownicy dziatdw, jak Kotrba, Kohler i inni. Inzynier
Tarwid wygtosit prawie dwugodzinny referat, obra-
zujacy prace techniczng dyrekcji przed i po reorga-
nizacji. Przeprowadzenie zamierzen inz. Tarwida da
w rezultacie olbrzymie korzysci w kierunku uspraw-
nienia ruchu, co pociggnie za sobg o0szczednosci
roczne, idagce w miljony ziotych. Wykiad ilustro-
wany byt licznemi wykresami i pracowitemi zesta-
wieniami. Po odczycie odbyto interesujgcg dyskusje.

Zanotowa¢ nalezy, ze inz. Tarwid zorganizowat
juz komisje, ktora pod przewodnictwem radcy Cra-
mera bada prace stacyj, a czynnosci swe rozitozyta
na rok*.

Powyzszg notatke umiescitem nazajutrz po od-
czycie p. inz. Tarwida w calej prasie lwowskiej i..
dla szerszego ogoétu spoteczenstwa jest ona narazie
wystarczajaca. Pracownicy kolejowi, a w szczegélno-
§ci pracownicy umystowi, interesuja sie jednak bar-
dziej zagadnieniami swego zawodu, odczyt przeto p.
inz. Tarwida postaram sie dla nich udostepni¢, a to
przez streszczenie i uwypuklenie rzeczy najistotniej-
szych, oraz dodanie koncowych uwag o podobnych
zamierzeniach kolei zagranicznych.

Organizacje pracy technicznej na stacjach we-
ztowych rozpoczeto, w mysl wskazan Ministerstwa
Komunikacji, w okregu P. K. P. Radom. W zatoze-
niu idzie tu o usprawnienie przewozéw na podstawie
doswiadczern naukowej organizacji pracy, ktéra stata
sie zwrotnym punktem w zyciu wszystkich przed-
siebiorstw zagranicznych. Usprawnienie przewozow

mozna okresli¢ i wypowiedzie¢ hastem, ktére reali-
zuje potege kolejnictwa, a zawiera dwa tylko stowa :
Najszybszyprzewoz!

Mowigc o pracy technicznej w stacji weztowej,
mamy przedewszystkiem na mysli prace przetokowa,
ktorej racjonalizacja polega na celowem sortowaniu
wagonow, formowaniu pociggéw dalekobieznych, oraz
jak najlepszem wykorzystaniu toréw, parowozow
i personelu. Tych wszystkich czynnosci nie moze
obecnie wykona¢ ani zawiadowca stacji, ani dyzurny
ruchu, ani ustawiacz, stowem nikt z personelu sta-
cyjnego, majacego zresztg wiele réznorodnych bie-
zacych czynnosci do pokonania. Poniewaz jednak
racjonalizacja przetokOw jest podstawg usprawnienia
przewozow, Ministerstwo Komunikacji kreowato, na
wniosek i pod kierownictwem ogoélnem inz. Tarwida,
odpowiednie komisje, ktérych zadaniem jest uspraw-
nienie pracy technicznej na stacjach. Dyr. Okr. K. P.
w Radomiu prace u siebie ukonczyta, Dyrekcja lwow-
ska rozpoczeta badania kilka tygodni temu, Dyrekcja
krakowska pracuje rowniez w tym kierunku-

Wyloniona Komisja przedewszystkiem stara sie
uchwycié, niejako sfotografowac, stan obecny. Prace
swe, prowadzone przez wiele dni, zamyka w poto-
wie zestawieniem graficznem, bardzo prostem i przej-
rzystem. Nie mogac ze wzgledéw technicznych za-
reprodukowac odnos$nego wykresu, podam, ze zawiera
on linje poziome na oznaczenie toréw i pionowe,
0znaczajace godziny.

Ruch kazdego parowozu danej stacji przedsta-
wiony jest linjami, ktore dla przejrzystosci sg od-
powiednio zabarwione. Z wykresu widzimy np., ze
parow6z A od godz. 2'30 do 4 stat na kanale, po-
tem z toru 36 zabrat 4 wagony (cyfry wskazujg),
dwa podat do formujgcego sie na 14 torze pociagu
XY, z resztg pojechat na tor 44, zabrat 1 wagon,
odrzucit go na tor 8, potem wstawit 2 wagony do
pociggu YYZ, a zabrawszy stamtgd brutto, sortowat
je na torach 28 i 30. Rdwnocze$nie przy pociagu
YYZ pracowato dwa parowozy, jezdzac jak oszalate
po calej stacji, krzyzujgc sie, zatrzymujac z powodu
wjazdow i wyjazdéw i t. p. Ro6znobarwne linje na
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tym wykresie sg splatane i kaprysne, parowozy
manewrowe niewykorzystane, diugi czas formowania
pociggéw, pociagi przechodzace przez stacje (odpo-
wiednie grube linje, zamkniete skosnemi kreskami
przy stosownych linjach godzin na znak przyjazdu
i odejscia), zwlaszcza zbiorowe, przetrzymane, doda-
wanie wagondw chaotyczne i trwajgce dtugo.

Taka prace Komisja zastaje na stacji i zamyka
ja w swych codziennych wykresach. Bierze nastep-
nie pod uwage ilos¢ toréw, ich rozplanowanie, urza-
dzenia techniczne. Po rozdziale pracy sortowania
miedzy kilka stacyj, przeprowadza racjonalizacje
przez podziat jej na poszczegOlne parowozy, wyzna-
czenie torow dla wagonow kazdego kierunku, row-
nomierne, a celowe obcigzenie personelu. Wyniki
swe Komisja przedstawia rowniez graficznie, ozna-
czajgc prace techniczng podobnie jak przy poczatko-
wem ,,fotografowaniu®. Na wspaniatych wykresach
inz. Tarwida mieliSmy mozno$¢ ogladania planu pracy
reorganizacji, wszystkie btedy usuniete, zdrowa or-
ganizacja widoczna na pierwszy rzut oka. Wyniki
i zyski podam w dalszym ciggu artykutu.

Staranne obliczenia wskazujg, ze na pewnej
stacji pokonaja prace sortowania 2.600 wagondéw 3
parowozy, formujac 10 pociggéw dalekobieznych?
nalezycie ztozonych. W miare wzrastania ilosci wa-
gondw przychodzacych, stacja zmuszona jest wysy-
fa¢ np. 2 pociaggi niewysortowane, potem powiek-
szy€ iloS¢ parowozow przetokowych. Racjonalizacja
w logicznym rezultacie wskaze, ze w stacji tej moze
pracowa¢ pewna okreslona ilo$¢ parowozow nie prze-
szkadzajac sobie, ze pewng, konkretng ilo$¢ pocia-
gow trzeba odesta¢ celem zsortowania do dalszych
stacyj. Bardzo przejrzyste tablice pozwolg roztozyc
ciezar zwigkszonych przewozéw miedzy kilka stacyj
weztowych, ktére pracowaé bedg réwnomiernie, nie
przerywajac swej planowej dziatalnosci.

Zademonstrowany podczas wykiadu wykres,
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uwidocznit przebieg pociggéw transitowych przed
i po przeprowadzeniu planowej organizacji pracy
weztow Dyrekcji radomskiej. Pierwotnie formowano
pociagi przewaznie do najblizszych weztéw. Zbedna
praca obcigzala niepotrzebnie poszczegolne wezly,
powstata koniecznos¢ rozbudowy dworcéw w Starzy-
sku, Deblinie, Lublinie i Kielcach. Pociggi daleko-
biezne, zsortowane, przechodzg obecnie stacje te bez
zatrzymania. Lublin wylaczono wogdle ze stacyj, for-
mujacych dalekobiezne pociagi, reorganizujac stacje
Deblin i Kowel, z tem, ze rownocze$nie w stacji
Kowel zmniejszono rozchéd parowozo-godzin o 40%.

Zaoszczedzenie parowozo-godzin pracy przeto-
kowej jest pierwszym wynikiem racjonalizacji pracy
stacyj D. K. P. Radom i jak proste obliczenie wska-
zuje w 1929 r. da 933.084 zt. oszczednosci.

Racjonalizacja powoduje tez oszczednosci per-
sonelu w stuzbie maszynistow, ustawiaczy, zwrotni-
czych i t. p. D. K. P. Radom zniosta 144 pracowni-
kéw. Liczac po 225 zt. miesiecznie, otrzymamy za
rok 388.000 zt.

Polepszono obr6t wagonéw o 25%, co stawia
do dyspozycji 3.500 wagonoéw dziennie. Biorgc pod
uwage normalne postojowe i okres (4-miesieczny)
braku wagonow, Dyrekcja ta otrzymuje za 4 mie-
sigce 1,440.000 zt., a przeciez wagon tadowny przy-
nosi kolei wiecej dochodu! Smiato mozna zaryzyko-
waé kwote 1 milj. zt. miesiecznie.

Przez unikniecie postoju pociggdw na stacjach
posrednich, osiggnieto zmniejszenie obrotu parowo-
z6w, co dato oszczednoSci w przebiegu parowozow
w ruchu towarowym, stanowigce w stosunku rocznym
okoto 522.720 zi.

Wreszcie okazata sie zbedng nietylko rozbu-
dowa torow w stacji Lublin, lecz dworzec towarowy
tej stacji wogole zlikwidowano, przeznaczajac czesé
juz istniejgcej nawierzchni do innych stacyj. Nie li-
czac nawet oszczednosci inwestycyjnych (w Lublinie),

petzli ? Mar(*z0 dodatni i sympatyczny objaw nalezy podnie$¢, iz wielu Kolegéw przesyta
Redakcji ,,Czasopismall do druku wypracowania tresci fejletonistycznej, nie majacej
kontaktu ze sprawami spoleczno-zawodowemi, organizacyjnemi i fachowemi, dla ktérych w pierwszej
li/nji nasz organ prasowy istnieje. Rozumie sie, Redakcja ,,Czasopisma“ najchetniej uwzglednia i takie
artykuty, ale jedynie wowczas, o ile przedewszystkiem jest po temu miejsce w miesieczniku i jesli
dane materjaly trescig, wartoscig rzeczy i sposobem ujecia kwalifikujg sie na drukowone stowo.

Niechajze tedy Koledzy nie zrazajg sie, ze nie umieszczono tego czy tamtego artykutu, bo nieraz
trudno drukowac¢ nawet rzecz fachowa, skoro Komitet redakcyjny po doktadnem oméwieniu nadestanego
materjatu nie uzna go z rozmaitych powoddéw za nadajgcy sie do druku. Komitet Redakcyjny musi bowiem
sta¢ na strazy moztiwie najwyzszego poziomu pisma w kazdym Kkierunku, bo przeciez ,,Czasopismo“, to
najpowazniejsza trybuna Zwigzku Umyst- Prac. Kolejowych w Polsce, z ktdrej przemawia sie nietylko do
ogotu Kolegéw, ale do catej opinji publicznej, do wkadz i t. d. Tutaj nie ma zadnego przywileju, a drukuje
sie to, czego domaga sie interes Zwigzku. Troskg tez i ambicjg autorow powinno by¢: przedktada¢ Redak-
cji rzeczy najbardziej odpowiednie, gruntownie i sumiennie opracowane. ,,Czasopismo“ jest wspolnem
dobrem, wszystkich i kazdego z osobna, przed czem ambicje jednostek winny ustgpic. Redakcja
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ogoblne oszczednosci po przeprowadzeniu racjonali-
zacji dadzg olbrzymia, bo wynoszacg 3,285.804 zi.
kwote w stosunku rocznym.

Tak przedstawiajg sie wyniki w jednej tylko
Dyrekcji P. K. P. Obecnie w $lad za nig podaza Dy-
rekcja Iwowska i krakowska, co uzasadnia nadzieje
otrzymania dalszych oszczedno$ci, mogacych w bu-
dzecie Polskich Kolei Panstwowych siegnag¢ dziesig-
tek miljonéw ztotych. Nic dziwnego przeto, iz reor-
ganizacja pracy technicznej stacji zwrdcita na siebie
uwage Dyrekcyj K- P. i zainteresowata najszerszy
ogd&t pracownikow kolejowych.

Ogolne wyniki okazg sie niebawem.

Sprawa wprowadzenia zasad naukowej organi-
zacji pracy w Kkolejnictwie, a reorganizacja pracy
technicznej stacji nie jest przeciez niczem innem,
byta przedmiotem debat 1V Miedzynarodowego Kon-
gresu naukowej organizacji pracy w czerwcu b. r.
w Paryzu, procz szeregu spraw, dotyczacych prze-
mystu.

Delegat Polski, inz. Tarwid udowodnit w ob-
szernym referacie — ogdélne ramy poznaliSmy w po-
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wyzszym sprawozdaniu z konferencji zawiadowcow —
ze zasady naukowej organizacji pracy mogg byc¢
stosowane z korzyscig na stacjach weztowych bez
wprowadzania jakichkolwiek nowych urzadzen tech-
nicznych, jedynie drogg ulepszenia organizacji.

We Francji —jak o$wiadczyt inz. Raburdine —
stosuja naukowg organizacje przez wprowadzenie
na stacjach weztowych udoskonalonych urzadzenh
technicznych. W stacji Blainville obok Nancy zasto-
sowano gorki przetokowe, zmechanizowano zwrotnice
i hamowanie wagondw przy pomocy elektrycznosci,
uruchomiono traktory dla pomocy parowozom ma-
newrowym. Oszczedno$ci personalne i parowozo-go-
dzin wynosza rocznie 2,700.000 frankow. Od tego
nalezy jednak odja¢ kwote 1,400.000 fr. na inwe-
stycje i premje.

Belgja od 2 lat interesuje sie sprawg uporzad-
kowania stacyj weztowych, w czasie tym zreorgani-
zowata 4 stacje. Piekne rezultaty miaty osiggnac
réwniez Niemcy, racjonalizujgc wszystkie stacje we-
ztowe, jednakowoz dotychczas brak stamtad Scistych
dat. J. T.

Nowa Taryfa Towarowa

(Cigg dalszy)

Postanowienia taryfowe taryfy towarowej czesé
I. B. dzielg sie na dwa rozdziaty, a mianowicie: roz-
dziat A, obejmujacy ogdlne postanowienia taryfowe,
odnoszace sie do wszystkich towar6w, przyjmowa-
nych przez kolej do przewozu — i rozdziat B, za-
wierajacy postanowienia taryfowe szczegélne, dla
pewnych rodzajow towardéw, nieobjetych nomenkla-
turg i klasyfikacjg towarowa, dla ktérych tez prze-
widuje i taryfowanie, jakotez dla niektérych rodzajow
przewozow.

Wstepne trzy paragrafy w rozdziale A podajg de-
finicje przesyiki, przewoznego i optat dodatkowych,
czynniki, ktore skiadaja sie na obliczenie przewoz-
nego. Do tych ostatnich w poréwnaniu z dotychcza-
sowg taryfg przybyty dwa nowe, jakoto powierzch-
nia wagonu i waga jednostkowa poszczegolnych ro-
dzajow zwierzat.

Przesytki dzielg sie w zaleznoSci od rodzaju
przewozu na zwyczajne i pospieszne, a jedne i dru-
gie zaleznie od wagi na drobne o wadze mniej-
szej niz 5.000 kg. i na wagonowe od 5.000 kg. wzwy?z.

Par. 4 przewiduje wypadki, w ktorych prze-
syfki, niezaleznie od ich wagi, uwaza sie za wago-
nowe. Poza wypadkami punktu 14, przewidziano
jeszcze do dotychczasowej taryfy towarowej czesé Il.
nastepujgce wypadki: Jezeli nadawca tak nieumie-
jetnie zatadowat przesytke, ze chociaz nie wyzyskat
ani tadownosci ani pojemnosci wagonu, to jednak

uniemozliwit kolei dotadowanie i jesli przesytke za-
tadowano do dwdch lub wiecej wagondw.

Ten sam § normuje w sposéb jasny i niedwu-
znaczny zasade obliczania przewoznego za przesyiki,
skfadajace sie z towardw zatadowanych ,luzem“,
ktérych kolej po mysli § 12 punkt 7 TT., cze$¢ I. A.
nie przyjmuje bez opakowania do przewozu jako
drobnice.

§ 6 wprowadza okreslenie dla istniejgcego juz po-
jecia wagi wymaganej w odroznieniu od rzeczywistej.

Dla przesytek zwyczajnych drobnych, przewi-
dzianych jest pie¢ klas, oznaczonych liczbami rzym-
skiemi, a dla przesytek wagonowych 21 klas, ozna-
czonych liczbami arabskiemi. Z- wyjatkiem klasy
21-ej, dla ktdérej powierzchnia wagonu stuzy jako
podstawa do obliczenia przewoZznego, przy wszyst-
kich innych klasach wage przesytki bierze sie za
podstawe obliczenia przewoznego. Klasy wagonowe
dzielg sie na trzy rubryki: a, b, c, dla wagi 5, 10
i 15.000 kg. Przewozne za przesytke o wadze mniej-
szej niz 5.000 kg. oblicza sie wedtug odpowiednigj
klasy drobnicowej za wage rzeczywistg tak dtugo,
az przewozne za wage, wymagang dla przesytki wa-
gonowej wedtug rubryki a tej samej klasy na 5.000
kg., nie da optaty tafiszej. Przewozne za przesyike
0 wadze 5.000 kg. i wiekszej oblicza sie za wage
rzeczywistg wedtug rubryki a), tak dtugo, dopdki
przewozne za wage, wymagang wedtug rubryki b)
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tej samej klasy za 10.000 kg., nie da optaty tanszej,
a za przesytki o wadze wiekszej niz 10.000 a mniej-
szej niz 15.000 kg. za wage rzeczywistg przesyiki
wedtug rubryki b) tak diugo, az przewozne, wyma-
gane dla rubryki c) tej samej klasy za 15.000 kg.,
nie da opfaty tanszej.

Jako najmniejszg wage przy obliczaniu prze-
woznego, poza wyjatkami, przewidzianemi w roz-
dziale b), w taryfie, cze$¢ I, przyjmuje sie przy
przesytkach drobnych, tak zwyczajnych jak i po-
spiesznych — 10 kg., a przy przesytkach wagono-
wych 5.000 kg. z wyjatkiem dwdch wypadkow:

Jezeli nadawca zatadowat przesytke w sposéb,
uniemozliwiajacy dotadowanie przez kolej, jakkolwiek
nie wyzyskat ani tadownosci ani pojemnos$ci wagonu,
lub jesli zamknat wagon na ktédke albo zamek (z wy-
jatkiem przedmiotdéw przesiedlenia), w ktoérych prze-
wozne oblicza sie najmniej za 10.000 kg.

Kolej zastrzega sobie prawo dotadowania do
wagonu, ktorego fadownosci nadawca nie wyzyskat,
z wyjatkiem czterech wypadkdéw: do przesytki cel-
nej i t. d., w wspomnianych dwoch wypadkach li-
czenia przewoznego za 10.000 kg. i przesytek, kon-
wojowanych przez dozorce, chocby zajgt miejsce
w tym samym wagonie, jakkolwiek przewozne oblicza
sie najmniej za 5 a nie za 10.000 kg.

88 19 i 20 normujg zupetnie odmiennie od po-
stanowien dotychczasowej taryfy obliczenie prze-
woznego za artykuty masowe, wymienione w zatgcz-
niku | do taryfy cze$¢ 1 B, nadawane do przewozu
bez opakowania i za wszystkie inne towary, zatado-
wane do wagonu, zamdwionego przez nadawce, o fa-
downosci wiekszej anizeli 15.000 kg.
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Przy pierwotnie wspomnianych towarach, zata-
dowanych do podstawionego przez kolej wagonu
0 tadownosci 15.000 kg. lub wiekszej, przyjmuje sie
za podstawe do obliczenia przewoZnego wage rze-
czywistg — najmniej 10.000 kg. — i stawke rubryki
b) tak dtugo, az przewozne, obliczone wedtug stawki
rubryki c) tej samej klasy za tadowno$¢ podstawio-
nego wagonu, nie da opfaty tanszej.

W ten sam sposéb oblicza sie przewozne za
wszystkie inne towary, zatadowane do wagonu, za-
mowionego przez nadawce, o fadownosci wiekszej
niz 15.000 kg.

W pierwszym wypadku decydujgcym momen-
tem dla obliczenia przewoZnego jest tedy podsta-
wiony przez kolej wagon o normalnej lub wiekszej
fadownosci, w drugim: zamdwiony przez nadawce
wagon o tadownosci wiekszej anizeli 15.000 Kkg.

Liczac sie z tern, ze kolej nie zawsze bedzie
w mozno$ci podstawienia zamoéwionego wagonu o fa-
downosci pomiedzy 15.000 kg. wzwyz a 20.000 kg.
wiacznie, taryfa przewiduje, ze w razie podstawienia
wagonu o tadownosci wiekszej anizeli zamowionego
w wspomnianych granicach fadownosci, przewozne
oblicza sie wedtug rubryki b) danej klasy za wage
rzeczywistg danej przesytki (najmniej za 10.000 kg.)
tak dlugo, az przewozne, obliczone wedtug rubryki
c) tej samej klasy za 20.000 kg., nie da optaty tan-
szej. Za 20.000, a nie za tadowno$¢ faktycznie pod-
stawionego wagonu, np. 30 ton, ani tez za wage
mniejszg anizeli 20.000, jakkolwiek zamdwienie opie-
watoby np. na wagon o tadownosci 17.000 kg.

Mgr. lzaak Melzer,
st. kontroler wydz. dla spr. taryfowych.

}

Place skiadowe

Na kazdej niemal stacji, w bezposredniem czy
dalszem sasiedztwie toréw wytadunkowych, znajduja
sie wieksze lub mniejsze obszary, ktére na calym
terenie kolei razem wziete, stanowig olbrzymi nie-
ruchomy majatek.

Obszary te, nabyte przez kolej pod naciskiem
stosunkéw miejscowych, czy wskutek orzeczenia ko-
misyj wywiaszczeniowych, lub wreszcie w celu za-
bezpieczenia moznosci rozbudowy stacji, nie zawsze
wyzyskuje sie dla gospodarczych potrzeb kolei, ani
tez nie stuzag one w catosci do spetnienia przewozo-
wych zadan P. K. P., a przez sasiedztwo z torami
wytadunkowemi, stajg sie przedmiotem ubiegania sie
0 dzierzawe, szczegolnie firm, bedacych dostawcami
hurtownymi.

Czynsze dzierzawne, optacane za dane place,
pospolicie zwane ,,skfadowemi*, sg czeSciowem opro-
centowaniem kapitatu, wtozonego w zakupno tychze;
stad kazdemu Zarzgdowi kolejowemu winno zalezec, by
jak najwieksza ilos¢ owych'placéw pozostawata w dzier-
zawie, skoro nie mozna uzyc¢ich dla wiasnych potrzeb.

Drugim powodem, dla ktérego nalezatoby da-

zy¢ do jak najszerszego korzystania z dzierzawy
placéw sktadowych, to wzglad na koniecznos$¢ przy-
spieszenia obrotu wagondéw, przez skrécenie czasu
wyltadunku, co w wielkiej mierze zalezne od odle-
gtosci, na jakg tadunek musi sie przewiez¢, zanim
dostanie sie do skiadu.

Postojowe, uzyskane za przetrzymanie wagonow
ponad norme, taryfg ustalong, nie wyréwnuje strat
kolei; kolej bowiem pobiera w pierwszej dobie
optaty postojowego tylko za rzeczywisty okrfes prze-
trzymania wagonu z tadunkiem, nie otrzymuje nato-
miast zadnego odszkodowania za czas postoju wa-
gonu w stanie préznym, w oczekiwaniu odestania do
ponownego natadunku.

Na porzadku dziennym zdarzajg sie przeciez
wypadki, ze wagon, przetrzymany pod wytadunkiem
przez 2 godziny ponad czas, oznaczony taryfg, nie
mozna odesta¢ tego dnia dla braku pociagu, wystany
za$ w dniu nastepnym, biegnie do nowej stacji zata-
dowania przez dzien, zamiast sta¢ juz pod natadun-
kiem. Czy w takim wypadku pobrana kwota 1 zt
jest w jakimkolwiek stosunku do straty kolei?
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Bliskos$¢ placu sktadowego skroci termin wyta-
dunku, na czem zyska odbiorca i kolej.

Trzeci wreszcie wzglad, to znaczne zmniejsze-
nie kosztow przewozu, ktére beda tem wieksze, im
towar przebywa dalszg droge, im wiecej razy prze-
tadowuje sie go, zanim z rgk producenta dojdzie do
konsumenta.

Przew0z towar6w samochodami zagraza¢ zaczyna
powaznie kolejowym przewozom drobnicy, a przy-
czyna tego lezy rowniez i w okolicznosci, ze przy
wyzszych cenach przewozu samochodem, odpadajg
koszta dowozu do i z kolei, ktore doliczone do ko-
lejowych stawek taryfowych, czynig je znacznie
wyzszemi od optat za przew6z samochodami.

Wszystkie wymienione wzgledy przemawiajg za
tem, by w interesie kolei strony uzywaty placow
sktadowych dla celéw z przewozami kolejg zwigza-
nych w jak najszerszej mierze na zasadzie dzie-
rzawy.

Niezrozumiatem tez wydaje sie kazdemu, dla-
czego na naszych kolejach otrzymanie dzierzawy
placu sktadowego najezono tak biurokratyczng for-
malistyka i tylu trudnosciami, ze uzyzkanie dzierzawy
jest dzi$ sukcesem, osiggalnym przewaznie droga
protekcji, a nierzadko dopiero po zastosowaniu wy-
mowniejszych argumentdw ; zawsze jednak po upty-
wie kilku miesiecy, zmarnowanych dla P. K. P. i sta-
rajacego sie o dzierzawe.

Koleje polskie, rzekomo prowadzone na zasa-
dach kupieckich (gdyby nie ta nieszczesna polityka),
powinny stang¢ na stanowisku, jakie w sprawie
dzierzawy zajatby kazdy kupiec. Albo jest plac do
wydzierzawienia, lub go niema. Jesli jest, reflektant
na dzierzawe winien jg otrzymac w czasie niezbednie
potrzebnym do sporzgdzenia i zawarcia umowy. Po
co — zapytam — te opinje zawiadowcy stacji, kon-
trolera eksploatacyjnego, sekcji utrzymania, po co
wedrowka reflektanta od urzedu do Dyrekcji, do
sekcji ?

A co méwig owe liczne fakta, ze reflektantowi,
ktory wniost podanie i uzyskat korzystng opinje tego

t
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lub innego organu, odmoéwiono udzielenia dzierzawy,
udzielajgc ja drugiemu, cho¢ przedstawit podanie
p6zniej? Co to oznacza, iz do otrzymania dzierzawy
wymaga sie ,,0sobistej interwencji® reflektanta, jak-
gdyby dzierzawa zalezata od koloru oczu?

Jesli referenta budzetu kolejowego za rok bie-
zacy, posta Kaczanowskiego spotkat zarzut, ze przez
podwyzszenie wptywéw z placéw sktadowych do-
chody zmniejszyty sie skutkiem poniechania dzier-
zawy przez wielu kontrahentéw, to zarzut ten byt
niestuszny, gdyz cena dzierzawna nie odstrasza ni-
kogo jako bardzo niska ; zrazajg natomiast trudnosci,
jakie przy obecnym systemie musi przejs¢ kazdy,
kto zaryzykuje uzyskanie dzierzawy; odstreczajg
koszta, o ktérych umowa dzierzawna nic nie wspo-
mina.

Czy ztym okazat sie tryb postepowania przy wy-
dzierzawianiu placow sktadowych na dawnych kole-
jach rosyjskich, gdzie place do wydzierzawienia
dzielono na dziatki po 25, 30 czy 100 metréw kwa-
dratowych, a o moznosci wydzierzawienia orzekata
raz na diugie lata specjalna komisja ? Przy systemie
tym, referent dyrekcyjDy miat spis wszystkich wol-
nych placow sktadowych w catym okregu i zatatwiat
wpltywajgce podania od reki, bez zasiegania kazdo-
razowo opinji réznych czynnikéw, jak u nas.

Wiadomo, ze trudnosci w uzyskaniu dzierzawy
placu skfadowego odstraszajg przy obecnym syste-
mie od ubiegania sie 0 nig, place nie przynoszg spo-
dziewanych dochoddéw, lecz wiemy i o tem, iz kupcy
korzystajg z placow bez optacania czynszu, bez
uiszczania sktadowego za ztozone materjaty. Zalezy
to bowiem nieraz od dobrych stosunkow intereso-
wanego z magazynierem lub zawiadowcg stacji, kto-
rym nie zawsze mozna przypisywac che¢ zysku albo
zkg wole, a czesciej dziatanie w interesie kolei, jak-
kolwiek ta tego interesu nie chce rozumie¢, pozosta-
wiajgc sprawe dotychczas nieuregulowang, mimo
doskonatych wzoréw, stosowanych na obcych kole-
jach z wielkim pozytkiem.

Henryk Krogulski

Przedsiebiorstwo w Przedsiebiorstwie

Podobnie jak w rolnictwie, rzecz ma sie i w ko-
lejnictwie. Jak nie dla kazdej ziemi nadaje sie ten
sam rodzaj uprawy, tak samo trudno stosowac jedna-
kowy system gospodarki w kazdej Dyrekcji kolejo-
wej, gdyz zalezy to w lwiej czesci od warunkow
pracy i od ludzi, ktérzy te prace wykonujg. Wycho-
dzac z tego zatozenia, musimy zwréci¢ uwage mia-
rodajnym czynnikom rzadowym, ze administracja
personalna i gospodarka np. w Wilnie nie musi by¢
akurat wzorem dla takiej gospodarki i administracji
np. w Krakowie, a w konsekwencji zarzadzenie wi-
lenskiego systemu pracy w krakowskim Okregu po-
gorszy tu wynik pracy, aco gorsza, zwiekszy niepo-
trzebnie wydatki skarbu kolejowego !

Nie wiadomo tez, na czyje polecenie D. O.K.P.
w Krakowie wypracowuje rozporzadzenie, na mocy
ktérego (narazie na wielkich stacjach) wypowie sie
prace wszystkim robotnikom fizycznie
pracujacym i odda sie wykonanie danych czyn-
nosci przedsiebiorstwu prywatnemu, kto-

remu placi¢ sie bedzie od 8 do 20 groszy za 100 kg
wytadowanego, zatadowanego wzgl. przetadowanego
towaru, t. j. za tone od 80 gr. do 2 zt (dzisiaj ptaci
sie przecietnie od 43—63 groszy za tong). Pomijajac
wzgledy, ze Zarzad kolejowy traci na podobnej po-
lityce personalnej setki wyszkolonych pracownikow,
wypada zaznaczy¢, iz wytwarza sie nowy ferment
w spoteczenstwie kolejarskiem, gdyz ptacz matek
i dzieci wydalonych mezéw musi oddziata¢ de-
prymujaco na otoczenie, i tak juz do gtebi rozgo-
ryczone dzisiaj postanowieniami nowej pragmatyki
kolejowej i innemi niespodziankami.

W krotkich zarysach naswietlimy ujemne strony
majacego wejs¢ w zycie rozporzadzenia D. O. K. P.
w Krakowie:

1. Napycha sie kieszenie przedsiebiorcy kosztem
Panstwa; jezeli chodzi koniecznie o wprowadzenie
w zycie omawianego rozporzadzenia, niechaj sama
D. O. K. P. obejmie to przedsiebiorstwo;

2. Przedsiebiorca wzgl. zastepca uzyska wglad
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do wszystkich ksigg i zapiskéw kolejowych, w kto-
rych bedzie sie notowac przerobiony tonaz, a wiec
naraza sie tajemnice stuzbowag na wplyw
obcego czynnika,;

3. Przedsiebiorca wzgl. zastepca musi miec
prawo wstepu do wszystkich lokali, gdzie pracuje
jego personel, a tern samem Znajdziemy sie w nie
zgodzie z zakazem wstepu niepowotanym do lokali
stuzbowych;

4. Ewentualne braki i kradzieze, jakich nalezy
sie spodziewa¢ przy pracy ludzi z ulicy, nie stojg
w zadnej mierze do ztozonej przez przedsiebiorstwo
kaucji, wzglednie proceséw, wyniktych z tego sto-
sunku;

5. Sprawnos¢ stuzbowa u ludzi, wzietych z ulicy,
nie majagcych najmniejszego pojecia o stuzbie kole-
jowej i przy zastosowaniu 8 godzinnego dnia pracy,
narazi Skarb Kkolejowy na powazne straty i na-
stepstwa ;

6. Z chwilg przejecia pracy przez przedsiebiorce,
musi znikng¢ wszelka pomoc ludZmi z innej gatezi
stuzby, gdyz byloby to niezgodne z Kkodekseip
karnym;

7. W razie nagtych wypadkdéw, badzto zywio-
fowych badz panstwowych (strajk, mobilizacja i t. p.)
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braknie Przedsiebiorstwu P. K. P. rutynowanej po-
mocy ludzkiej;

8. Dyscyplina i karno$¢ pracujacych nie stoja
w zadnym stosunku do organdéw nadzorczych i kon-
trolnych ; obnizy sie réwniez karno$¢ stuzbows i do-
prowadzi wkrotce do konfliktow;

9. Dotychczas personel na stanowiska nizsze
rekrutuje sie wylgcznie ze stanu robotniczego, ksztat-
cac sie podczas wykonywania statych, lub chwilowo
przydzielonych mu czynno$ci. Zarzad za$ kolejowy
bedzie zmuszony przyjmowa¢ do kazdej gatezi stuz-
bowej osobnych ludzi i przysposabia¢ ich oddziel-
nie, co obcia;y niepotrzebnie konto osobowe;

10 W slad za wprowadzeniem przedsiebiorstwa
wypadnie trzyma¢ osobny personel do ewidencji
i rozrachunku tonazu z przedsigbiorca.

Jedynym ,,plusem“ inowacji to okolicznos¢, ze
magazyny (o ile przedsiebiorca bedzie rzetelny), bedg
posiada¢ wiasny personel roboczy, a tem samem
skoncza sie ustawiczne narzekania na brak ludzi,
a zarazem podniesie sie sprawnos¢ przewozowa.

Ale to istotnie jedyny ,,plus‘ wobec do$¢ duzej
litanji ,,minuséw*. Gdyby tak pomysle¢ o zaradzeniu
temu jednemu dzi$ ztu — ale nie przez wprowadze-
nie przedsiebiorstwa w przedsiebiorstwo!

Obserwator

Czy tak byC powinno?

Pewnego stonecznego popotudnia, z poczatkiem
b. r., wybratem sie nad brzegi wezbranej ostatniemi
czasy rzeki rozporzadzen, zarzadzen, przepisow, in-
strukcyj i t. p., wypatrujac, czy nie nadptynie przy-
padkiem falg, dtugo i z takiem utesknieniem wycze-
kiwana... ustawa wzgl. rozporzadzenie z mocg ustawy
lub chocby samo rozporzadzenie Rady Ministrow
w kwestji uposazenia. Przemkneta wiec obok mnie
»~pragmatyka“, potyskujgc na trwoge 88§ 125 i 126
niby zebami rekina, za nig spostrzegtem ,ustawe
emerytalng”, grozacg emerytom karami dyscyplinar-
nemu, dalej pomykaty ,,Przepisy bezpieczenstwa“
rozp-. w sprawie ,,Numeracji przepiséw stuzbowych*,
w przedmiocie ,usuwania z mieszkan skarbowych*
i inne. Wreszcie wytonita sie szara ksigzeczka w po-
pielatej oprawie, ktéra zaintrygowala mnie na serjo.

Rzucam sie tedy w wezbrane fale, chwytam
upatrzony egzemplarz i siadajgc na brzegu, przegla-
dam. Ot6z uderza w oczy na okitadce ,Nr. A. 5
ponizej... ,,Przepisy o stuzbie przygotowawczej i egza-
minach pracownikoéw Polskich Kolei Panstwowych®,
A jeszcze nizej petitem... ,,Zatwierdzone i t. d. (Dz.
U. M. K. 8 poz. 88) — u dotu: Warszawa 1929 —
Naktadem... Ttoczono i t. p.*

Rado$¢ moja nie miata granic. Wszak wiasnie
z tej dziedziny jestem fachowcem. Co rychlej tez
staratem sie zapozna¢ z ksigzka. Stronic 134, para-
grafow 63, wzordw 7. Podziat ogélny na 3 czesci
i dodatek.

Najbardziej zajety mie narazie ,,Postanowienia
przejsciowe". Zatem 8 62 gtosi: ,,Przepisy niniejsze
wchodzg w zycie 1 lipca 1929 r. — i z tym dniem
traca moc obowigzujgcg wszystkie dotychczasowe
przepisy egzaminacyjne, stosowane w poszczegol-
nych dzielnicach®.

Zamyslitem sie gleboko, czemu nie doreczono
mi wczesniej i innym fachowcom oraz pracownikom,
majacym zdawac egzaminy, owych przepisow, dla-
czego sam musiatem dopiero wytowic je z wezbranej
fali? A moze drudzy dotgd nic nie wiedzg o nowo-
$ci ? Pobiegtem zasiegnaC Jezyka, lecz nie spotkawszy
nikogo ani po drodze ani w domu, musiatem odto-
zy¢ wywiady na pbzniejo Tymczasem ,rzecz“ nie
dawata mi spokoju i nie mogac zasna¢ z tego po-
wodu, przypominatem sobie, ze przeciez cos juz byto
w tej materji.

Oto mianowicie we wrze$niu 1926 M. K. roze-
stato poszczegdlnym Dyrekcjom ,,Przepisy egzamina-
cyjne dla pracownikéw P. K. P.“ w formie projektu
z poleceniem przestudjowania i wydania opinji wzgl.
przedstawienia wnioskow. Whnioski odeszty zaraz
w pazdzierniku tego roku, pozostaty jednak bez od-
powiedzi. Chciatem szukaC przynajmniej ich echa
w owych przepisach, zapalitem nawet swiatto, ale
ostatecznie... noc do wypoczynku i datem spokdj.
Jednakze spa¢ nie mogtem, bo snuta mi sie przed
oczyma witryna pewnej ksiegarni przy ul. Grodeckiej,
w ktorej — kiedy$ przechodzac — widziatem szereg
»Przepisébw egzaminacyjnych“, (zapewne przedruko-
wanych czyims naktadem z powyzszego wiasnie pro-
jektu). Przypomniaty mi sie kolejarskie pisma zawo-
dowe, drukujgce takze przepisy w danym przedmio-
cie, styszatem, iz pewien pracownik przywidzt je
z sobg z Warszawy i cuda o nich opowiadat, ze po-
dobno Dyrekcja miata zamowic je w jesieni 1928 —
tylko urzedowo nie wiedziatem nic w tej sprawie.

Po tak meczacej nocy zdotatem wszakze naza-
jutrz wybadaé, iz omawiane przepisy przeciez sa,
i ze w najblizszych dniach nastapi ich rozdziat mie-
dzy naczelnikéw urzedow i instruktorow. M6j kolega
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biurowy, réwniez fachowiec, poprostu rozczulit sie
na widok okazanego mu egzemplarza — i obaj, przy
pomocy owej wiasnie petitowej uwagi na pierwszej
stronie podrecznika, zwrdcilisSmy sie do Dz. U. M. K.
Nr. 8, poz. 88 z r. b., znajdujgc tam Rozp. Ministra
Komunikacji z dnia 14 czerwca 1929, Nr. | 12785/2/29
w przedmiocie wydania ,,Przepiséw egzaminacyjnych
i 0 stuzbie przygotowawczej pracownikéw P. K. P.“

»,Henku"... zawotatem i odczytatem, co naste-

puje: ,Niniejszem zatwierdzam... ktére ukazujag
sie roéwnoczesnie w osobnem wydaniu®, czyli, data
narodzin przepisow... 14 czerwca 1929 r. — a po-
tem:

»Przepisy wchodzg w zycie z dniem 1 lipca
1929 (czy nie za wczesnie), za$ dalej:

~Wobec tego, ze dla wszystkich wiadomosci,
wymaganych w programach poszczegélnych egzami-
now, Zarzad P. K. P. nie wydat jeszcze (po 10 la-
tach istnienia) jednolitych instrukcyj, przepisow,
regulaminéw, rozporzadzen i t. p., polecam D. K. P.
w Warszawie, Gdansku i Stanistawowie opracowac
ci$le na podstawie programoéw poszczegoélnych egza-
minéw wykaz ustaw, instrukcyj, przepisOw i rozpo-
rzadzen, obowigzujagcych w catosci lub w czesci przy
kazdym egzaminie®,

Praca to zmudna i duza, gdyz ma by¢ doko-
nang w porozumieniu z innemi Dyrekcjami, przyczem
wyznaczone Dyrekcje winny uwzgledni¢ dla kazdego
z 50-ciu roznych rodzajéw egzaminow paragrafty
ustaw, regulamindéw, przepisOw i rozporzadzen, wy-
danych przez Wiadze polskie oraz analogiczne pa-
ragrafy odnosnych ustaw etc. zaborczych, o ile one
jeszcze w danej dzielnicy (brr...) obowiagzuja.

Termin do ukonczenia owych prac i przeditoze-
nia M. K. do zatwierdzenia, M. K. wyznaczyto na
dzien... 31 sierpnia 1929.

Jak to mozliwe, skoro rzeczone przepisy zna-
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lazty sie oficjalnie w rekach
wrze$niu 1929?

W ustepie przedostatnim omawiane rozporza-
dzenie powiada: ,Do czasu wydania regulaminu
kursow kolejowych (o ktérych wspominajg przepisy
Nr. A. 5) na poszczeg6lne stanowiska (?), stuzba
przygotowawcza bedzie obejmowata tylko szkolenie
pracownikéw oraz zajecie probne* (8 3 pkt. 2
a i b). Znaczy to prawdopodobnie, ze M. K. przewi-
duje utworzenie w przysztosci procz istniejgcych juz
kurséw dla kandydatéw kolejowych i kandydatow
referendarskich  (narazie nieprzymusowe) takze
kursy przymusowe dla wszelkich innych kandydatéw
do stuzby kolejowej, a wiec dréznikéw, przetokowych,
zwrotniczych, konduktoréw, maszynistow i t. p.

Wreszcie ostatni ustep rozporzadzenia zarzadza
wyraznie, iz podania o dopuszczenie do egzamindw,
whiesione do dnia ogtoszenia niniejszego rozporza-
dzenia (t. j. do dnia 25 czerwca 1929), nalezy roz-
patrzy¢, a odno$ne egzaminy przeprowadzic... na pod-
stawie dotychczasowych przepisbw. Zatem wszyscy,
ktérzy przygotowali sie do egzaminu na podstawie
dawnych przepisow i wnie$li podania o dopuszczenie
do egzaminu po 25 czerwca b. r., nietylko pracowali
na darmo, lecz musza czekaé, az D. K. P. Warszawa,
Gdansk i Stanistawow wykonajg polecenie M. K. od-
nos$nie do uzgodnienia ustaw, rozporzadzen, instru-
kcyj, przepisow i t. p. polskich, z takiemiz ustawami,
rozporzadzeniami i t. p. zaborczemi, az M. K. to za-
twierdzi, poczem zmuszeni bedg zaznajomic sie z ma-
jacym obowigzywaC materjatem egzaminacyjnym,
wytapujac go z rozrzuconych ustaw, rozporzadzen,
przepisow, Instrukcyj i t. p.

Czy to sie im powiedzie i kiedy nareszcie za-
sigdg do upragnionego egzaminu, aby uzyskac sta-
nowisko ,,podstawowe®, ,,awansowe“ lub ,,nastepnie
awansowe“ — BOg tylko raczy wiedziec.

Czy tak by¢ powinno...?

interesowanych we

Gm.

Ku przestrodze

Pomiedzy wypadkami kolejowemi zastanawiajg
najbardziej te, ktore sie wydarzyly, jakkolwiek dy-
zurny ruchu wydat zarzadzenia, majgce na celu za-
pobiec tym wypadkom.

Ze mimo owych zarzadzen i pozornych ogled-
nosci doszto do wypadkow, przypisa¢ to nalezy pra-
wie zawsze jednemu i temu samemu zrodiu, a mia-
nowicie nienalezytemu rozwikianiu sytuacji ruchowej,
nieupewnieniu sie dyzurnego ruchu, czy jego zarza-
dzenia wykonano, wreszcie zarzadzeniom, ktore na-
razajg na szwank bezpieczenstwo ruchu, personelu
kolejowego i podroznych.

Czesto zachodzi réwnoczes$nie kilka z przyto-
czonych momentow; ale juz jeden z nich wystarcza,
by doprowadzi¢ do wypadku ruchowego, zwiaszcza
przy zbiegu innych okolicznosci, niezaleznych od dy-
zurnego ruchu i nie zawsze dajgcych sie przewi-
dzieC.

Co6z zatem czyni¢ celem unikniecia wypadkéw

i ich skutkéw, czyli inaczej mowigc, jak uchronic sie
od wypadkow ?

Pierwsza zasada: nie stwarza¢ sytuacji ,,wypad-
kowej.” Nieprzestrzeganie tego nakazu ujawnia sie
przy kazdym wypadku ruchowym.

Niepodobna wyliczy¢ wszystkich sytuacyj, sprzy-
jajacych wypadkom. Mozemy sie jednak zapoznac
z temi niebezpieczenstwami, jezeli zwazymy, co
mogtoby nastgpi¢, gdy nie zastosujemy sie do da-
nych wskazan instrukcyjnych. O ile przypatrzymy
sie przepisowi z odwrotnej strony, widzimy odrazu
drugie jego oblicze, a jego wazno$¢ uplastycznia sie
w naszych oczach.

Druga, nie mniej doniostg zasadg, to ta, ze nie
wolno dyzurnemu ruchu podczas petnienia odpowie-
dzialnej stuzby ani sobie, ani podwiadnemu perso-
nelowi czyni¢ ustepstw, zagrazajgcych bezpieczenstwu
ruchu.

Nie kazde takie ustepstwo prowadzi zaraz do
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katastrofy; ale kazde, bez wyjatku ostabia
poczucie odpowiedzialnosci dyzurnego
ruchu i wcigga go na droge ponownych, czesto
dalej idacych ustepstw, konczacych sie predzej czy
pozniej wypadkiem.

Dyzurny ruchu powinien uswiadomic¢ sobie, iz
zboczenie od linji, zakreSlonej przepisami, pozbawia
go moznosci opanowania sytuacji i powierza bezpie-
czenstwo ruchu przypadkowi.

Znajomos$¢ przepisowych substratow stuzby ru-
chu, zbudowanych na dtugoletnich doswiadczeniach,
przedstawia sie mimo zdanych egzaminéw nienajle-
piej. Aby dokfadnie wiedzie¢, o co rozchodzi sie
w kazdym poszczegolnym wypadku, nalezy wnikngé
w ducha przepisu; trzeba zatem, petnigc stuzbe ru-
chu, w dalszym ciggu studjowaC przepisy, przero-
bione mniej lub wiecej dla egzaminéw fachowych;

ZYCIE
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LWOW.

Dnia 8 lipca odbyto sie posiedzenie Zarzadu Okr.

Po odczytaniu protokofu z ostatniego posiedzenia uchwa-
lono pozostawi¢ aparat radjowy na czas ferji wakacyjnych
w przechowaniu u kol. fuceka. Sprawe bibljoteki odtozono
z powodu urlopu kol. Czwartyriskiego do nastepnego posie-
dzenia. Na wniosek kol. tuceka uchwalono przekazac sprawe
Kas kolezenskich do wykonania Zarzadowi Okregowemu.
Réwnoczesnie upowazniono kol. Segde i Ornsteina do opraco-
wania statutu Kasy kolezeriskiej do 1 wrzesnia b. r. Nastepnie
kol. Lucek oSwiadczyt, ze na podstawie porozumienia z Za-
rzadem Gtownym, Zarzad Gt bedzie optaca¢ od 1 wrzesnia
b. r. czynsz za lokal i koszta oSwietlenia elektrycznego, Zarzad
Okr. zas koszta utrzymania czystosci w lokalu i ustugi w kwocie
30 zk. miesiecznie, natomiast Zarzad Kota bedzie ponosi¢ wy-
datki prenumeraty dziennikow, oraz koszta zuzycia gazu, Co
przyjeto do zatwierdzajacej wiadomosci. Z kolei zajmowano sie
sprawg dyscyplinarng 4-ch kolegébw Dyrekcji P. K. P. we
Lwowie, kwestjg wydatkéw na przyjecie wycieczki Ligi Stow,
i powzigto wniosek, by Zarzad Gt. ustalit dzien 15 marca jako
ostatni termin wnoszenia podan o przydziat pokoi w Komanczy.

Dnia 9 wrzesnia b. r. odt()jy#o sie pierwsze po ferjach
wakacyjnych, posiedzenie Zarzadu Okr.

Omawiano na niem przedewszystkiem sprawe centrali-
zacji kasy pozyczkowej i powzieto wniosek, aby Zarzad Okr.
w najblizszym czasie przeprowadzit rewizje Kasy Kot miejsco-
wych, oraz by Kota miejscowe zajety sie uporzadkowaniem
i sanacjg kas kolezenskich i o$wiadczyty wyraznie, jakiemi
funduszami obracaja.

30 wrzednia b. r. odbyto sie nadzwyczajne posiedzenie
Z. 0. Omawiano sprawe kol. Koczwary i Wataszkiewicza, kto-
rym wskutek ujemnego’ wyniku postepowania dyscyplinarnego
wstrzymano_pobory stuzbowe i obecnie zngjdujq sie_bez srod-
kow do zycia Postanowiono przyjs¢ imz odpowiednia pomoca.
Dalszg dyskusje nad kwestjg Kasy pozyczkowej przesunigto na
dzien 8 pazdziernika b. r.

KRAKOW (OKREG)

Dnia 25 wrze$nia b. r. odbyto sie pierwsze powakacyjne
posiedzenie Zarzadu Okregowego. Posiedzenie zagait Prezes
Okregu kol. Gadek zacheta do pracy organizacyjnej, w ktorej
nie nalezy upada¢ na duchu mimo przejsciowe trudnosci
i przykre do$wiadczenia. ] ) B

Nastepnie kol. Prezes ztozyt sprawozdanie z akcji Z. O.
w czasie wakacyj zwigzkowych. Dziatalno$¢ ta poza pracami
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musi sie je pogtebi¢ i powtarzaé, azeby nie uszlty
z pamieci. Bo dopiero woéwczas, skoro ze znajomo-
$cig przepisow idzie w parze rutyna stuzbowa i roz-
waga, dyzurny ruchu nabiera waloréw prawdziwego
fachowca, ktory potrafi nietylko siebie uchroni¢ przed
wypadkami, ale i wszystkich tych, ktorzy w stuzbie
z nim sie stykaja. BI.

S. ¥ P.

STANISEAW SOSNICKI

starszy asesor i zawiadowca stacji Muszyna,
zmart dnia 17 pazdziernika 1929 r.
Cze$¢ Jego pamieci!

Z\WNI1AZKU

kancelaryjnemi i przygotowawczemi do sezonu jesiennego i zi-
mowego — dotyczyta szeregu spraw organizacyjnych na terenie
D. O. K. P.. Pozatem przed samemi wakacjami Z. O. poSwiecit
wiele czasu przygotowaniom przyjecia ,,Ligi".

Jako projekty na przysztos¢ kol. Prezes wysunat prace
nad przygotowaniem Zjazddw Prezesow Kot, Zjazddw zawia-
ddwcow stacyj, dyzurnych ruchu, pracownikéw stuzby handlo-
wej 1 kasowej, opracowanie systemizacji stanowisk i Kklasyfi-
kacji urzeddw w D. O. K. P. Krakéw i t. d.

_Procz tego Z. O. dopilnuje rozwoju bibljoteki Z.0., ktéra
zyskuje coraz wigksze sympatje wsrod cztonkdw Zwiazku, urza-
zi w ciggu roku kilka zebran z Okregiem katowickim dla
omowienia szeregu wspélnych zagadnien, staraC sie bedzie
0 ozywienie zycia towarzyskiego wsrod czionkdw Zwigzku
i ich rodzin przez urzadzanie zebran towarzyskich, bedzie ini-

cjowac zebrania z sgsiadujacemi Kotami i t- d. Poza wymie-
nionemi pracami Prezydjum Z. O. nie omleszkda bstydjovyar(]':
oby¢ z nic

wszelkie odruch&/ Zycia organizacyjnego, aby
jak najwiecej Korzysci dla cztonkéw Zwigzku 1 dobra orga-
nizacji.

Nad przemowieniem kol. Prezesa wywigzata sie obszerna
dyskusja.

Z kolei kol. Romanski, buchalter, ztozyt sprawozdanie
kasowe i wyjasnit pozycje surowego bilansu po koniec sierpnia
b. r. Sprawozdanie przyjeto do wiadomosci.

W obszernym i barwnym wywodzie kol. Bulsiewicz, Wi-
ceprezes Z. Gk, wygtosit nastepnie informacyjne sprawozdanie
0 pracach Zarzadu Gt, 0 jego akcji podczas sezonu urlopowego,
jakotez strescit przebieg ostatniego posiedzenia Zarzadu Gt —
Sprawozdania wystuchano z wielkiem zainteresowaniem,
zwihaszcza o Komanczy i Hallerowie.

Na zapytania odpowiadat kol. Bulsiewicz i kol. Gadek.
Bardzo wielkie zainteresowanie wzbudzity Wywod% 0 pragma-
tyce jakotez uchwale Zarzadu Gt., aby wszystkie Kota solidar-
nie na Walnych Zebraniach uchwality rezolucje przeciw nie-
ktorym drakonskim postanowieniem nowych przepiséw stuz-
bowych.

Idac za poleceniem Okr. Zjazdu Delegatow, kooptowano
do Zarzadu Okr. na cztonka Zarzadu kol, Podraze Ignacego.

Na tem posiedzenie Z. 0. zamknigto.

PRZEMVSL

_ Tut. Kofo zaprotestowato przeciwko krzywdz%cym posta-
ggwmmé)m nowych rozporzadzen na Nadzw. W. Zgrom, dnia
X b
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JASEO - NOWY SACZ

Dnia 28 wrzesnia b. br. odbylo sie w Strézach Nadzw.
Walne Zebranie Kot: jasielskiego 1 nowosadeckiego w przed-
miocie najbardziej dzis aktualnych spraw Kolejarskich, miano-
\|/(vi?ie ostatnio wydanych rozporzadzen ministerjalnych dla

olejarzy.

Obrady zagait prezes jasielskiego kota kol. Braglewicz,
poczem entuzjastycznie witany wiceprezes Zarz. Gt. kol. Bul-
siewicz, wygtosit wyczerpujacy i nader ujmujacy referat na
temat powyzszych kwestyj. Po skonczonym referacie uchwa-
lono protestacyjna rezolucje i wystano znany telegram do P.
Ministra Komunikacji. ) o

Nastepnie omawiano_szereg spraw natury organizacyjnej.
Wezwaniem do pracy i solidarnosci zakonczyto sie to wielce
sympatyczne zebranie, dziekujac kol. Bulsiewiczowi za trudy
okoto podnoszenia zycia Zwigzku.

KRAKOW

Dnia 29 wrzesnia b. r. odbyto sie w lokalu Zwigzku
Walne Zebranie cztonkéw tut. Kota z porzadkiem dziennym:
1. Nowa pragmatyka kolejowa. 2. Sprawozdanie z akcji Z. Gt.
za czas ostatni. 3. Whnioski i zyczenia.

Po zagajeniu zebrania przez prezesa Kota, delegat Za-
rzadu Gt obszernie oméwit wszystkie trzy Swiezo wydane roz-
porzadzenia Rady Ministrow, poczem bardzo trafne i cenne
uwagi dorzucit do referatu kol, Ziotowski. Przemawiato z kolei
jeszcze kilku méwcdw, a nastepnie Zebranie uwalito ogolnie
znane 2 rezolucje w przedmiocie wspomnianych Rozporzadzen.
Nastagpit z kolei wyczerpujacy referat delegata Zarzadu Gt na
temat akcji Z. Gt za czas ostatni.

(Przemowienia tego nie powtarzamy na tem miejscu
gdyz dziatalnos¢ Z. Gt przedstawiono juz w SEecjaInem spra-
wozdaniu w ,,Czasopi$mie“ Nr. 10 za pazdziernik r 1929.)

W dalszym ciagu dyskusji poruszono sprawe SledZIblg/
Zarzadu Gt delegatur?/_w Warszawie, kooperacji Z. U.P.
z innemi Zwiazkami kolejarskiemi, oparcia sie naszego Zwiazku
0 Ipewne czynniki _polityczne i t. d. Zabierali gtos koledzy:
Bulsiewicz, Gadek, Prochownik, Baumgarten i inni.

BIELSKO | OSWIECIM

Nadzwyczajne Walne Zebranie Kot miejscowych Bielsko
i OSwiecim, odbyto sie na polecenie Zarz. Gt., dnia 30/9 w Czy-
telni Domu narodowego w Dziedzicach.

IDEA, CEL I ZNACZENIE

LIGI SLOWIANSKICH ZWIAZKOW URZEDNIKOW KOLEJOWYCH

(Odczyt W. Varhely’ego, wygtoszony na Walnym Zjezdzie Dele-
gatow i Ligi Stowianskiej w Poznaniu, dnia 9 czerwca 1929 r.)

Dokonczenie.

Wkrotce nastapito ocknigcie sie, i w wszystkich dzi$ pan-
stwach stowerniskich stan S$redni urzednikéw Kkolejowych orga-
nizuje sie, dazgc do uznania wiasnych praw, nabytych przez
wyksztatcenie 1 uzdolnienie. Na nowo powstate a raczej odro-
dzone Zwiazki urzednikéw kolejowych, nie pozostata bez wptywu
dawna tradygja,

Dowiedziawszy sie 0 swem istnieniu, Czesko stowianski
Zwigzek Urzednikow kolejowych z wyksztatceniem Sredniem
i Zwigzek Urzednikow Kolejowych Krdélestwa Serbsko Chor-
wacko-Stowerniskiego — zawigzaty juz z poczatkiem r. 1928 Lige
Stowianskich urzednikdéw kolejowych z wyksztatceniem $red-
niem z obecng siedziba w Pradze. Prezes Ligi kol. Nowak przy-
byt w zesztym roku na Zjazd delegatow naszego Zwiazku
i spowodowat wstgpienie Z. U. P. do Ligi. W dniach 15 — 18
marca b. r. odbyfa sie wspolna konferencja przedstawicieli
wszystkich trzech wspomnianych Zwiazkéw w siedzibie Ligi
w Pradze, w ktérej z ramienia naszego Zwigzku wzieli udziat
Prezes Gtownego Zarzadu kol. Trzesniowski i Generalny Se-
kretarz kol. Tezycki. Doktadny opis danej Konferencji i pobytu
naszych kolegow w Pradze zamieszczono w Czasopi$mie, w nu-
merze 4-tym, kwietniowym b. r.

Zaznaczy¢ wypada, ze urzadzenie kongresu, przyjecie
cztonkéw Llé]l przez czeskie spoteczenstwo w Pradze przerosty
wszelkie nadzieje i oczekiwania uczestnikdw. Do$¢ wspomniec,
ze sam Prezydent Republiki Czesko-stowiariskiej Dr. Massaryk
Erzyjq} delegacje Ligi na godzinnem postuchaniu, a minister

omunikacji przerwat jaka$ wazng miedzynarodows konferencje
fachowa, aby na I'/2 godzinnej audjencji dokfadnie wystuchac
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Walne zebranie zagait Prezes Byrski, dziekujgc cztonkom
za_przybycie i udzielit gtosu kol. Midowiczowi, ktory wygtosit
referat w sL)raW|e pragmatyki. Po doktadnem wyjasnieniu po-
szczegblnych paragraféw, nie licujgcych z duchem czasu i po
dtuzszej dyskusji na temat pragmatyki, Walne Zebranie uchwa-
lito rezo'ucje ﬁrotestacyjna i wystanie telegramu do Pana Mi-
nistra inz. Kuhna, aby raczyt uwzgledni¢ przedstawione przez
Zarz Gt zyczenia.

Z kolei kol. Midowicz zdat obszerne sprawozdanie z ostat-
niego posiedzenia Zarz. Gt., ktére Walne Zebranie przyjeto do
wiadomosci. .

Nastepnie kol. Repczynski wniost, aby Zarz. Okr. inter-
weniowat w D. K. P. w przedmiocie zatatwienia podania dyzur-
nych ruchu w Dziedzicach o Sciste przestrzeganie wspoétczyn-
nika 1, ktéra to sprawa dotychczas nie jest zatatwiona. .

Kol. Ciaputa z Kota Oswigcim stawia wniosek, by Zarz.
Okr. poczynit w D. K. P. kroki celem umozliwienia dyzurnym
ruchu w Os$wiecimie korzystania jeszcze w tym roku z urlopow

wypoczynkowych.
Na tem zakonczono Nadzw W. Zebranie.

GDANSK

W dniu_3 pazdziernika b. r. odbyto sie Nadzwyczajne
Walne Zebranie, na ktérem postawiono™ na porzadku - dzien-
nym sprawe pragmatyki stuz., zaopatrzenia emerytalnego, oraz
pomocy lekarskiej. Rzecz referowat bawiacy okolicznosciowo
w Gdansku Wiceprezes Zarzadu Gtéwnego ko). Bulsiewicz. Po
wystuchaniu referatu uchwalono jednomysinie znang juz rezo-
lucje i wystano telegram do Warszawy.

BYDGOSzZCZzZ

5/X. 1929 r. zaprotestowato tut. Koto przeciw k_rz_ywd_zl?-
cym postanowieniom najswiezszych rozporzadzen ministerjal-
nych dla kolejarzy.

LWOW | LWOW-PODZAMCZE

4-go pazdziernika oba Kota odby{}y wspolnie we Lwowie,
przy ul. Szumlanskich 17 przy bardzo licznym udziale cztonkéw
zgromadzenie protestacyjne przeciw krzywdzacym paragrafom
nowej pragmatyki stuzbowej. Pozatem poddano powaznej kry-
tyce rozporzadzenie o zaopatrzeniu emerytalnem i pomocy

lekarskieyj.

delegacje i nalezycie poinformowac sie o celach i dziatalnosci
Ligi. Wszystkie ‘miarodajne czynniki panstwowe i spoteczne
Czechostowackie przyjety tez z wielkiem zajeciem sig¢ i przy-
chylnoscia przedstawienia delegatow i z gorgcem uznaniem
odniosty sie do zadan Ligi. A cele te u-tala w § 2. statut,
uchwalony na tym Zjezdzie. (,,Czasopisma®“ Nr. 4/1920 str. 45).

Z okreslenia zadan Ligi wynika, ze Liga ma dazy¢ do
daleko idacego zetkniecia sie urzednikéw kolejowych panstw
stowianskich ze soba, podjecia mozliwie wspolnej wzgl. rwno-
legtej dziatalnosci na gruncie zawodowym, towarzyskim, a co
zatem pojdzie i narodowlym.

Korzysci z dziatalnosci Ligi moga by¢ bardzo wielkie :

Pod wzgledem zawodowym uzyskanie naleznych praw
dla sfer urzedniczych, w kierunku fachowym usprawnienie ko-
munikacji miedzy dposzczeg(')lnemi krajami_ stowianskiemi i uje-
dnostajnienie urzadzen fachowych, co niewatpliwie wptynie
na polepszenie stosunkéw komunikacyjnych. Na punkcie ogolno
narodowym i panstwowym zacieranie niepozadanych nieporo-
zumien przez osobiste poznanie sie spoteczenstw i wyjasnienie
ruchu niezrozumiatych = dzi§ réznic, czyto pod wzgledem poli-
tycznym czy narodowym, a usuniecie wreszcie wzajemnej nie-
ufnosci, podsycanej wcigz przez wrogoéw Stowianszczyzny, oba-
lenie muru niecheci, dzielagcego dotad jeszcze niektére narod
stowianskie oraz stworzenie mozliwie najscislejszej zgody wspot-
pracy dla dobra tak poszczeg6lnych narodéw i spoteczenstw,
Jak cafej _S%Qwiaﬁszcz_yzn&/. . B

Dzisiejsza wycieczka z Czechostowacji i Jugostawji, pozna
nasz kraj, zobaczy dziesiecioletni dorobek Polski i mamy na-
dzieje, ze nasi goscie nietylko wywiozg stad jaknajlepsze wra-
zenia, ale stang sie gorgcymi propagatorami Polski w swoich
spoteczenstwach. . . )

ZyczyC by sobie nalezato, aby i inne sfery kolejowe, tak
wyzsze jak nizsze, poszty za naszym przyktadem i by za ko-
lejnictwem podazyly wszystkie inne warStwy spoteczne. Oby
ten drobny poczatek stat sig kamieniem wegielnym pod wielki
gmach ogolnej zgody narodéw Stowianskich, a z czasem do-
Erowadzi do stworzenia Stowianskich Stanéw Zjednoczonych

uropy.
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STRYJ

Odbyt w powyzszym przedmiocie Nadzw. W. Zebranie
w dniu 5 pazdzier. 1929.

DROHOBYCZ

Indentycznie w dniu 5/X. b. .
TARNOPOL

Z udziatem del. kol. Kulikowicza .5 pazdz. 1929 r.
POZNAN

Na Nadzwyczajnem Walnem Zebraniu cztonkéw Z. U. P
w dniu 4. X b. r, omawiano obecng sytuacje, jaka wytwo-
rzyta sie z chwilg wejscia w zycie nowej pragmatyki stuzbowej.
Po OZ{WIOHE] dyskusji, uchwalono protestace/jlnq rezolucje, E -
czerh kol. Prezes ztozyt sprawozdanie z dziafalnosci Zarz. Okr.,
oraz przedstawit program pracy na przyszto$¢. Pozatem poru-
szano sprawy natury lokalnej.

TARNOW

Dnia 5. X. 1929 odbyto sie Walne Zebranie tut. Kota ze wspdt-
udziatem delegata Z. O. z Krakowa kol. Gadka.
Zebranie zagait prezes kol. Golonka, witajac przybytych,
;l)(oczem poswiecit pare gorgcych stow kol. Bandurskiemu, czton-
owi Wydziatu, oddajac czes¢ Jego pamigci.
Zebrani _przez powstanie uczcili pamie¢ Zmartego.
~ Nastepnie kol. Prezes podat motywy ustapienia ze Sta-
nowiska Prezesa, a mianowicie gtownie z powodu przejscia
w stan sEoczynku. ) o
Z kolei Preses Okregu nadzwyczaj wymownie i intere-
sujagco omowit ostatnio wydane rozporzadzenia ministerjalne,
osobliwie za$ nowg pragmatyke stuzbowa. W tym tez przed-
miocie uchwalono jednogtos$nie ogolnie znang rezolucje prote-

stacyjnﬁ. ) ] )
astepnie kol. Gadek wycz: rpujaco przedstawit obraz
dziatalnoSci Zarzadu Gt. za ostatnie miesigce.

Przeprowadzone w dalszym ciggu wybory do Zarzadu
Kota daty nastepuj\?\(/:]y wynik: )

Prezes, kol adystaw Gawalewicz; zast. prez., kol. Jozef
Btaszczak; sekretarz, kol Szymon Szuba; zast. sekr.; kol. Jozef
Gdowski; skarbnik, kol. Franciszek Niezgoda; zast. skark.. kol.
Wiadystaw Zmarzly; Wydziatowi: kol. kol, Jozef Bylica; Wil-
hem Duhawski; Stanistaw Kurtyka; Stefan Regiel; Leon Kocy-
fowski; zastepcy: St. Babinski i Jan Kellner; Kom. rewiz.
St. Golonka i W. Jakdbczyk; Delegaci: Wt Gawalewicz i Jozef
Blaszczak.

Z powodu sp6znionej pory nie zgtoszéno zadnych wnios-
kéw. Kol. Gawalewicz ztozyt ustepujgcemu prezesowi imieniem
Kota podziekowanie za dotychczasowg dziatalnos¢, a kol. Gadek
imientem Okregu. . )

Na tern zamknieto posiedzenie.

KOLOMYJA

Dnia 5 pazdziernika odbyto sie Nadzwyczajne Walne Ze-
branie Czionkow tut. Kota

Po zagajeniu zebrania przez prezesa Kota, rozpatrywano
szczegbtowo ostatnie rozporzadzenia Rady Ministréw, tyczace
sie pragmatyki stuzbowej dla pracownikéw kolejowych, za-
opatrzenia_ emerytalnego i panstwowej pomocy lekarskiej,
w rezultacie czego uchwalono rezolucje i wystano odpowiedni
telegram.

Tekst rezolucji, jakg wszystkie Kota Z. U. P.
uchwality ostatnio na Nadzw. Zgromadze-
niach protestacyjnych.

Walne Zebranie cztonkéw Z U. P. Wi
na zgromadzeniu dnia................ W o s stwierdza
jednomysinie, ze ogtoszone w Dz. U. R. P. Nr. 57 z roku 1929
rozporzadzenie Rady Ministrow o stosunku stuzbowym pracow-
nikow Kkolejowych i zaopatrzeniu emerytalnem oraz w Dz. U.
R. P.Nr, 62 o p. ﬁom. lek. zmienia na niekorzy$¢ postanowienia
przepiséw dotychczas obowigzujacych i zawiera postanowienia,
nielicu{qce z duchem czasu, a mianowicie: o

. Przyznaie przedsiebiorstwu prawo zwalniania pracow-
nikow wedtug w i
10 wzgl. 15 (% 124, 125). ) . )

2. Sprawe posunie¢ w stopniach stuzbowych oddaje zu-
petnie dowolnosci administracji, gwatcac w tem zasade cenzusu
naukowego i starszeristwa (§ 47)." ) '

3. Pozwala przedsigbiorstwu, nie podajgc powodow, w kaz-
dej chwili przenies¢ pracownika w stan nieczynny wzgl. na
emeryture (§ 126).

a nego uznania i bez podania przyczyn do lat
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4. Krzywdzi pracownikow w wymiarze urlopéw w sto-
sunku do pracownikéw panstw. (§ 53).

5. Umozliwia przedsiebiorstwu ﬁrzenoszenie pracownikow
na stanowiska nizsze od zajmowanych (§ 35).

Nie zapewnia pracownikom dostarczenia przez przed-
siebiorstwo bezptatnie | niezwtocznie przy objeciu stuzby pod-
recznikéw, przepiséw i instrukcyj stuzbowych.

7. Podwaza i unicestwia poczucie statosci pracy u pra-
cownikow.

8. Narzuca przeciwne prawom o%élnym postanowienia
niektorych paragrafow przepisow dyscyplinarnych. )

. Podporzadkowuje pracownikéw przepisom dyscypli-
narnym, uragajagcym w wielu punktach ~poczuciu _ ludzkosci
i nielicujgcym”z konstytucyjnemi prawami pracownikéw, jako
obywateli Panstwa.

10. Wymienionemi postanowieniami oddaje pracownikéw
P. K. P. zupetnej samowoli administracji.

11. W_konsekwencji drakonskich przepisow dyscyplinar-
nych wstawia w_rozporzadzenie o zaopatrzeniu emerytalnem
postanowienia, niezgodne z zagwarantowanem konstytucyjnie
prawem wiasnoécié% 11 p. 5). o )

12. Rozporzadzenie o pomocy lekarskiej pogarsza jeszcze
dotychczasowy niemozliwy stan obecny.

Stwierdzajac powyzsze, zebrani wyrazajg zal, iz rozpo-
rzza]d;e_nla te, w konsekwencjach swych dla samej stuzby i dobra
kolejnictwa szkodliwe, zostaly jednostronnie bez wystuchania
przedstawicielstwa pracownikow kol. tymze narzucone, i pro-
testujg przeciw tresci w?]/mlenlonych zarzadzen — domagajac
sie cofniecia krzywdzacych postanowien.

Zebrani stwierdzajac, iz pracownicy kolejowi bez Wz?Iedu
fiezynaleznos¢ zwigzkowa krzywdzi¢ Sie uie pozwolg, facza
sie ' w akcji o SBQWO_dowame zmiany wymienionych rozporza-
dzen ze wszystkiemi Zwiagzkami i Zrzeszeniami Pracownikéw
Kolejrc])wy*ch — i akcje te popiera¢ Bedg wedtug wszystkich
swych sit.

Zebranie wzywa Zarzad Gtowny Z. U. P. do natych-
miastowego wystgplenia wobec wihasciwych czynnikow i przed-
tozenia im niniejszej rezolucji.

wW dnia....ccccoviiinnne 1929 r.

Prezydjum Walnego Zebrania.

Tekst telegramu, wystanego do P. Ministra
Kom. przez Prezydja Walnych Zebran Kot.

Walne Zebranie Umystowych Pracownikéw Kolejowych
Wi, : Er05| Pana Ministra 0 zmiang tych niekorzystnych
dla pracownikow Kkolejowych paragrafow "Rozporzadzen Rady
Ministrow, ogtoszonych w Dz. U. P. Nr. 57 poz. 447 i 448 oraz
w Dz. U. R. P. Nr. 62 poz, 485, ktére Zarzad Gtowny Z. U. P.
przedtozy Panu Ministrowi.

Prezydjum Walnego Zebrania.

Sprawozdanie z posiedzenia Wydziatu
Wykonawczego Zarzadu Giownego

Dnia 14. X. zebrat sie Wydziat Wyk. Zarz. Gt
Z. U. P. w pelnym skiadzie na posiedzenie, ktore
odbyto sie we Lwowie w lokalu przy ul. Szumlan-
skich 17 | trwalo bez przerwy od godz. 16—22-gj.

Omédwiono rzeczowo i wszechstronnie wiele waz-
nych spraw, z ktérych 10 bylo na porzadku dzien-
nym, a drugie tyle wytonito sie w czasie dyskusji.

| tak przy 1-ym punkcie p. dz. W. W. przyjat
do zatwierdzajgcej wiadomosci wynajecie nowego
lokalu dla Zwigzku w gmachu Sokota Il we Lwowie
przy ul. Ketrzynskiego 32, polecajac Zarz. Gt za-
warcie umowy na 3 lata z zastrzezeniem pierwszen-
stwa przy prolongacie. C ynsz zostaje ten sam, jaki
ptacono za dotychczasouy lokal, t. j. 4.200 zt rocznie,
ptatny w x/2 przy zawarciu umowy, w drugiej /2 przy
objeciu lokalu, t. j. 1 stycznia 1930. Potem ma byc¢
czynsz uiszczany kwartalnie z gory.

Nowy lokal jest lepszy i wygodniejszy niz
obecny, a przytem potozony na | pietrze okazatego
gmachu Sokota Il. Skiada sie z pieknej, obszernej
sali, dogodnej na zebrania i do uzytku cztonkdw,
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do ktoérej przytyka maty pokoik, przeznaczony na
biuro Zarz. Okr. i Kota m., oraz z przedpokoju, stu
zacego na szatnie. Te trzy ubikacje stanowig jeden
kompleks. Biuro Zarz. Gl i Redakcji stanowic¢ be-
dzie 3-ci obszerny pokoj, potozony w tym samym
kurytarzu, ale po drugiej stronie, tak, ze niema bez-
posredniego potgczenia z reszta ubikacyj, co stano-
wi korzys¢ zarowno dla czitonkéw jak i Zarzadu,
gdyz uniknie sie wzajemnego krepowania.

W 2-gim punkcie p. dz. W. W. uchwalit pod-
wyzszy¢ o dalsze 2000 zt wkiadke oszczednoSciowg
w  Spotdzielni Oszczednosci i Kredytu U. P. Kol.
w Krakowie. Spotdzielnia ta prosperuje b. dobrze
i z niedawnej ilosci 40 wzrosta obecnie do 150 cztonkdw.

Przy pukcie 3.cim W- W. postanowit nawigzac¢
kontakt z prasg codzienng, polecajgc wicepr. Bulsie-
wiczowi starania 0 umieszczanie dostarczanych mu
artykutow w Illustr. Kurjerze Codziennym.

Pkt. 4-ty p. dz. Kol. wiceprezes Bulsiewicz zda-
wat sprawozdanie z Walnych Zebran Két w Jasle,
Nowym Saczu i Gdansku oraz ze wspolnego ze-
brania Zarz. Okr. krakowskiego i katowickiego przy
wspotudziale Prezesow Két obu tych Okregow w Ka-
towicach. Wynikato ze sprawozdania, ze nie wsze-
dzie prowadzi sie nalezycie administracje i agendy
kasowe, dlatego W. W. uchwalit przypomnie¢ Zarz.
Kot i Okregow, aby zajety sie tg sprawg, w szcze-
golnosci, by kazdy Z. O., kazde Koto utrzymywato
stale liste cztonkéw z uwzglednieniem wszelkich
zmian osobistych i ich skiadu, ksiege protokotow
zebran, prowadzong biezaco, ewidencje okdlnikow,
otrzymywanych ze Zarz. Gt wzgl. Zarz. Okr., pro-
tokot podawczy, roczniki Czasopisma, o ile moznosci
oprawne, i ksiege rachunkowg wydatkdéw Kota, a Zarz.
Okr. précz tego kartoteke oraz buchalterje (ameryk.).

Dla przekonania sie, czy ta uchwata zostanie
wykonana, Zarz. Gt przeprowadzi przez swoich
cztonkow lustracje wszystkich Okregow i niektorych
Kot miejscowych, w terminach, jakie beda intereso-
wanym podane na czas do wiadomosci.

Pkt. 5-ty. Sprawe Komisji statutowej W. W.
postanowit odtozy¢ do najblizszego zebrania petnego
Zarz. Gth, ktéory wybierze takg Komisje ze swego
grona. Zadaniem jej bedzie zebra¢ potrzebne dane
od Z O. i uchwali¢ ew. poprawki do statutu na
Walny Zjazd Delegatow.

Pkt. 6. dotyczyt referatow konkursowych. W. W.
uchwalit ogtosi¢ w najblizszym czasie taki konkurs
na temat podany do opracowania, przeznaczajgc dla
najlepszego referatu nagrode 40 zt i postanawiajgc
wydrukowa¢ nagrodzong prace w CzasopiSmie za
wynagrodzeniem autorskiem.

Pkt. 7. Wyglaszanie referatbw na Walnych
Zgromadzeniach Kot czy Okregow W. W. pozostawia
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do dowolnego traktowania Kotom czy Okregom,
uwazajac, ze referaty powinny obejmowaé tematy
w danej chwili najaktualniejsze. W. W. zobowigzuje
natomiast wysytanych przez siebie na te zgromadzenia
delegatow do bezwarunkowego wygtoszenia referatu.

Pkt. 8. W. W. postanowit rozesta¢ w najbliz-
szym czasie Zarz. Okr. potrzebng ilos¢ dotyczacych
ich regulaminéw, polecajac przechowywac je sta-
rannie do uzytku i uprosit kol. Bulsiewicza o utoze-
nie regulaminu dla Kot, ktéry po zatwierdzeniu przez
Zarz- Gt zostanie Kotom w swoim czasie doreczony.

Przy pkcle 9 podniesiono sprawe Sekcji kon-
trolerow, ktérej dziatalnos¢ ostabta. Postanowiono
Sekcje te ozywi¢ przez polecenie jej Prezesowi zwo-
fania w najblizszym czasie zebrania Sekcji.

Wreszcie przy pkcie 10. Prezes Zarz. Gt kol.
Trze$niowski ztozyt sprawozdanie administracyjne
z ubiegtego sezonu w Komanczy, odczytujgc od-
no$ne zestawienie komisji gospodarczej, ktdre wy-
kazato po stronie dochodow kwote 15.058 zt. 74 gr.
po stronie wydatkow 14.010 zt. 19 gr., tak, ze czysty
zysk z tego sezonu wynosit 1.048 zt. 55 -j- inwe-
stycje w postaci szaf, drzwi, balkonu, przystawka
etc. wartosci 808 zt. Sprawozdanie to W. W. przy-
jat do zatwierdzajgcej wiadomosci.

Po wyczerpaniu porz. dziennego zebrani poru-
szali jeszcze wiele spraw, uchwalajgc m. i. rozdzie-
lenie dodatkéw administracyjnych dla Okregéw sto-
sownie do ilosci cztonkéw. Dodatki te Okregi otrzy-
majg bezzwiocznie i majg z nich wydzieli¢ stosowne
dotacje dla Kot liczacych ponad 100 cztonkow.
Omawiano dalej sprawe uruchomienia delegatury
Z. U. P. w Warszawie, ktora jest na dobrej drodze,
sprawe utrzymywania przez D K. P. w tajemnicy
unormowania stanowisk referentéw i jednostek pracy,
nierozpisywania konkurséw na stanoiwska, kilka spraw
osobistych czionkéw Zwigzku oraz sprawe $ciggania
wkiladek cztonkowskich od kandydatéw kolejowych.

Te ostatnig unormowano w ten sposéb, ze Kola,
majace kandydatow w_ ewidencji, obowigzane sg wy-
dac im czeki P. K. O. Cztonkowie kandydaci za$ majg
obowigzek po nadaniu wkiadek na poczte, odestac
»,dowod nadania“ Zarz, swego Kofa. O ile Koto nie
otrzyma dowodu najpézniej do 8-go kazdego mie-
sigca, winno odnosnego cztonka pisemnie urgowac,
a w razie bezskutecznego 3-krotnego ponaglenia,
zwrOcic sie do Z. 0. Natem zakonczono 6-godz. obrady.

Jak wiec koledzy widzicie, W. W. pracowat
dla Was b. intenzywnie i wzywa kazdego z Was do
silnego skupiania sie przy Z. U. P., do czynnego
udzialu w jego pracach, bo nadchodzg chwile b. po-
wazne dla wszystkich, a dla Zwigzkéw zawodowych
w szczegolnoscl. Gm.

0 ujednostajnienie administracji i kasowosci zwigzkowe

WSrod ustawicznych zmagan o poprawe bytu
od chwili powotania do zycia naszej organizacji, nie
byto poprostu czasu na ujednostajnienie czyto admi-
nistracji, czy kasowosci w Z. U. P. Ogromna moc
spraw zawodowych zaprzagtata ustawicznie umysty
tych, ktérych wysuwaliSmy na czoto organizacji.
I nie mogto byC inaczej, gdyz Zwigzek Z. U. P. po
wotano do zycia — w mysl brzmienia statutu —

w pierwszej linji do obrony spraw zawodowych i po-
prawy bytu cztonkdéw.

Nie zaniedbujac tez tego zasadniczego obowigzku
organizacyjnego, nalezato jednak pomysle¢ i o udo-
skonaleniu agend administracyjnych i kasowych
w Zwigzku, tembardziej, ze wzmagajaca sie z dnia
na dzien praca kancelaryjna i kasowa, skionita kie-
rujgce czynniki do zastanowienia sie nad usprawnie-
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niem, t. j. przedewszystkiem ujednostajnieniem ad-
ministracji 1 kasowosci.

Pomyslano przeto o regulaminach poszczegol-
nych jednostek, jak Wydziatu Wyk., calego Zarzadu
Giownego, Zarzadu okregowego i Zarzadow Kot
uchwalono wysuniete w tym kierunku projekty i je-
dynie regulamin Zwigzku Kofa pozostaje do uzgod-
nienia i uchwalenia przez Zarzad Gtowny.

To wszakze dopiero cze$¢ wysitku okoto ujed-
nostajnienia administracji. Dalszym jego ciggiem, to
whnikniecie w catoksztalt administracji zwigzkowej
az do najdalszych szczegdtow, a zatem w prace kan-
celaryjne Zarzgdu Gtownego, Zarzadu Okregowego,
i Zarzadéw Kot, wymiana korespondencji miedzy
jednostkami administracyjnemi, jednolito$¢ korespon-
dencji i administracyjne ujecie biegu aktu od jed-
nej jednostki do drugiej, format korespondenciji,
sposob ekshibitowania i prowadzenia akt, prowa-
dzenia kancelarji sekretarskiej, podziat pracy mie-
dzy czionkobw danego zarzadu, jednostajne prowa-
dzenie kasowosci itd. itd Oto prace Zarzadu GHow-
nego w najblizszej przysztosci.

Dotychczasowe doswiadczenie wykazuje, a stwier-
dzajg to réwniez wizytacje i objazdy poszczegdlnych
Kok, jak ta galgz pracy zwigzkowej jest krucha. Za-
rzady Kol nie majag nieraz pojecia o administracji
i korespondencji organizacyjnej; prawie kazde Koto
prowadzi wedtug odrebnych metod gospodarke ad-
ministracyjng i kasowg, tak, ze w tym przedmiocie
musiata wreszcie wyjs¢ inicjatywa poprawy od ostat-
niego Zjazdu Delegatow, ktéry polecit: ,Zarzad
Okregowy jest obowigzany przeprowadzi¢ przynaj-
mniej raz na rok (budzetowy) wszechstronng lustracje
Kot 1 ujednostajni¢ w nich administracje
i rachunkowos$c¢.“ Do tego samego zobowigzano
rowniez Zarzad Giowny odnosnie podlegtych mu
Okregdéw, gdyz tak trzeba rozumiec intencje Zjazdu,
skoro polecit Zarzadowi Gt lustrowac raz do roku
Okregi.

Jakze Zarzad Gloéwny zabiera sie do uskutecz-
nienia danych prac? Odnosnie do ujednostajnienia
kasowosci powotano do tej pracy na ostatniem po-
siedzeniu Zarzadu Gtdéwnego (22 wrze$nia br.) zna-
nego praktyka w tej dziedzinie, kolege Schieberla
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z Krakowa. Jestto sprawa o tyle pilniejsza, ze w mysl
uchwal Zjazdu majatki K&ét majg  figurowaé
w majatkach Okregéw, za$ majatki Okregobw w ma-
jatku Zarzadu Gtownego. Niemozliwe to do przepro-
wadzenia przy nieujednostajnionej rachunkowosci,
jesli poza innemi udoskonaleniami nie bedzie wy-
raznie i jasno okreslone pojecie majatku Zwigzku,
jakotez co pod te nazwe , majatek Zwigzku*
podciggna¢ nalezy. Ujednostajnienie rachunkowosci
wptynie nietylko na usprawnienie tej dziedziny pracy,
ale pozwoli przedewszystkiem zorjentowac sie i czton-
kom Zwigzku i Zjazdowi Delegatbw w ogolnym
majatku zwigzkowym, a nie jedynie, jak to do tej
pory sie dziato, w majatku Zarzadu Giownego.

Co dotyczy ujednostajnienia administracji i wo-
gole pracy kancelaryjno-sekretarskiej, nie padt jesz-
cze wybor, kto ma zajag¢ sie sprawa. Zadecyduje
0 tem najblizsze posiedzenie Wydzialu Wykonaw-
czego Zarzadu Gt.

Wymienione prace bedg — co prawda — po-
fagczone z trudem. Wprowadzenie jednakze ujedno-
stajnionej rachunkowosci i administracji uprosci tempo
robot organizacyjnych, pozwoli szybko orjentowaé
sie w nich nawet laikowi, ulatwi prace kasjerowi
(skarbnikowi) i sekretarzowi, usunie dotychczasowe
usterki i niedomagania.

Jezeli mowa o lustracji Kot i Okregéw nie bedzie
ona tak ciezka, gdy ukazg sie odnosne regulaminy,
lecz i ta lustracja winna odbywac sie wedtug
ujednostajnionego wzoru.

Nie zamierzam dawa¢ pracownikom na tem
polu podkfadu czy wzoru, jak ma wyglada¢ ujedno-
stajnienie administracji i kasowosci — chciatbym
jedynie przestrzec ich przed wprowadzaniem kolejo-
wej administracji w stosunki Zwigzku. W pracy,
ktorej poswiecamy godziny wolne od zaje¢ stuzbo-
wych, nalezy liczy¢ sie z najprostszemi metodami,
aby sprawno$¢ kancelaryjna i dobro kolegdw nie
cierpiaty na zbyt skomplikowanej manipulacji.

Wskazanem by byto wystuchaé w tym kierun-
ku opinij poszczegdlnych jednostek administracyjnych
Zwigzku. Ankieta, do nich skierowana, mogtaby tu
niejedng dotozyC cegietke.

Stanistaw Gadek

WycieczKi z ramienia Z. U. P.

Do Francji 1 Hiszpanji

Dochodze do ostatniego etapu zwiedzania Paryza. Posu-
wajac sie ku quai d’Orsay, widzimy na lewo dawny patac
Lassuy, zwany obecnie patacem de la Presidente de la_ Cham-
bre, oraz gmach Ministerstwa Spraw Zagranicznych i wcho-
dzimy do Esplanade des Invalides. Szeroka ta esplanada gra-
niczy z ulicg de Constantine, gdzie znajduje sie dworzec kolei
panstwowych. Na zachéd od Epslanady widnieje Panteon
Wojny. Na potudniu Esplanady znajduje si¢ Hotel des Invali-
des, mieszczacy Muzeum Armji, kosciot $w. Ludwika i grobo-
wiec Napoleona I.

Hotel des Invalides, ktérego budowe rozpoczeto za Lud-
wika XIV. w roku 1673 a odrestaurowano za Napoleona 1.i Ill.,
jest przytutkiem dla zotnierzy inwalidow. W pierwszym dzie-
dzincu, ciggngcym sie miedzy gtéwng fasada i Esplanada, ogla-
damy t. zw. Baterje Tryumfalng, ztozona z 16 dziat. Gtdwna
fasada posiada 4 pietra, ozdobione trofeami. W dziedzincu,
zwanym Conz d Hommeur, stoja trofea z ostatniej wojny. Przy
fasadzie potudniowej portyk kosciota Saint- Louis, I przepie-
kny pomnik z bronzu, przedstawiajacy Napoleona |.

Po obu stronach wrot koscielnych, prowadzacych do ko-
Sciota, znajdujla sie piekne kopje malowidet z Watykanu.

Pod " galerjami za$ posagi. Muzeum Armji~ jest zaopa-
trzone nadzwyczaL bogat% kolekcja pamigtek historycznych
z dziedziny wojskowej. Opr6cz niezmiernie bogatego dzieta
broni, miésci sie tu'w 2 salach Oddziat Historyczny, zawie-
rajacy sztandary, cztery trofea wojenne, pamigtki po wielkich
wodzach francuskich, obrazy, przedstawiajace fragmenty bitew,
oraz zbroje i rynsztunki i t. p. Pierwsze pietro muzeum po-
Swigcone jest w czesci historji ostatniej wojny Swiatowej.

Kosciot sw. Ludwika miesci sztandary, zdobyte na wrogu,
grobowce i ptyty grobowe marszatkow, trzy piyty kamienne
z grobu Napoléona I. na Wyffle Swietej Heleny.” W podzie-
miach grobowce stynnych wodzéw francuskich.

Przychodziny na bulwar Inwalidéw i na avenue de Tour-
ville, gdzie wznosi sie ,,Dorne des Invalides.”

Katedra ta, wybudowana w poczatkach XVII w., przyle-
ga do potudniowej czesci koSciota ,$w. Ludwika“. Parter
I boki ozdobione posggami; koputa ztocona, zakonczona ostrg
iE”C&l- Whnetrze kosciofa ; posadzka wytozona przepiekng moza-
ikg z czasow Ludwika XIV.
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‘W gtéwnej nawie koSciota, znajduje sie¢ obszerny otwor,
ukazujacy krypt? z grobowcem Napoleona 1., najwiekszego
?enjusza narodu francuskiego. Pod krypta posagi czterech ewan-
istow, pod oknami widac rzezbione medale, reprezen'guiqce kro-
léw francuskich, zas nad oknami przepiekne malowidta, przed-
stawiajace Sw. Ludwika, sktadajacego Chrystusowi miecz, Kto-
rym zwalczyt wrogow religji.

_ Gtowny oftarz, wykonany z marmuru, otoczony jest ma-
lowidtami Coypel'a. Z obu stron oftarza prowadza schody do
kry‘lpty. Do obu wejsc¢ pr?/pleraj?( mauzolea ze zwtokami mar-
szatkow, Duroc i Bertrund. Do krypty, w ktorej miesci sie
grob Napotena |., wiodg drzwi bronzowe, ozdobione ogrom-
nemi posagami. o )

W srodku Kkrypty wznosi sie wspaniaty sarkofag ze
zwiokami Napoleona I z czerwonogo granitu finlandzkiego
(dar cesarza Rosji Mikotaja Il). Sarkofag stoi na postumenoie
z 2|elone?o granitu. Wokot krypty biegnie galerja z przepig-
knemi plaskorzezbami. Sarkofagu strzeze 12 olbrzymich pos-
taci, symbolizujgcych zwyciestwa cesarza. Pomiedzy posagami
znajduja sie sztandary, zdobyte pod Austerlitz. W samej Kkate-
drze jest kilka Kkaplic, ozdobionych dzietami sztuki najstaw-
niejszych mistrzow. ) _ o

Nastepnie udajemy sie na wybrzeze Sekwany, ktora dzieli
Paryz na dwie czesci. Wieksza lezy na prawym brzegu i tworz
w poczatku swego biegu przez miasto dwie wyspy: lle de
Saint Sonis i lle de la Cité. — Obie czeci Paryza potgczone
sq z sobg 32 mostami. ) o

Przy wybrzezu quai d' Orsay siadamy na_parowiec i pty-
niemy do quai Austerlitz. Byla to jazda wspaniata. Nastepnie
udajemy sie¢ do ogrodu zoologicznego i botanicznogo. — Ogrod
botaniczny ,Jardin des Plantes" zawiera nietylko okazy, doty-
czace botaniki, lecz i menazerje. Znajduje sig¢ tam takze Mu-
zeum Historji i Przyrody. Przy wejsciu_do ogrodu widzimy
pomnik Lamarck’a. Na lewo od wejscia Szkota R?/sunk()w, oraz
nowe galerje anatomji, ozdobione wielkiemi ptaskorzezbami
z bronzu i popiersiami wybitnych przyrodnikéw. — Na prawo
przy wejsciu staw z roslinami wodnemi. S

W' prawej czgsci ogrodu  botanicznego miesci sie ogrod
zoologiczny, obejmujacy wszelkie rodzaje zwierzat, ptakow, J)’ra-
zOw i t. p. Na tem zakonczono zwiedzanie Paryza. C. d n.

Do Rumunji

Za inicjatywg Zarzadu Kota w Drohobyczu, za$ za po-
parciem Min. Komunikacji, Dyrekcji Kolejowej we Lwowie
| Zarzadu Gtéwnego Z. "U. P., przedsiewzieto ‘w pierwszych
dniach lipca b. r. dla cztonkéw Zwigzku i ich rodzin 10 dniowg
wycieczke do Rumunji. Bezptatne przepustki wzgl. wizy dla
wycieczki uzyskano dzieki zyczliwosci Starostwa w Sniatynie
i Konsulatu "Rumunskiego we Lwowie; Generalna Dyrekcja
Koleji rumuniskich polecita wa/daé Inspektoratowi Koleji w Czer-
niowcach wolne karty jazdy dla uczestnikow, wazne na wszyskie
nawet luksusowe pociggi, a w kofncu M. K. w Warszawie ze-
zwolito wyjatkowo na uzycie wagonu poza granicami Polski.

Wycieczka w ilosci 26 o0sob wyjechata ze Lwowa 4-go
lipca wieczorem. Rewizja celna na granicy w Sniatynie wzgl.
Grigore Ghika-Voda odbyta sie nadzwyczaj oglednie.

W Czerniowcach zebrali sie¢ na lp()owitanie Koledzy ru-
munscy, miedzy nimi kilku Polakéw, ktorzy przez caty dzien
towarzyszyli uczestnikom przy zwiedzaniu miasta. W miedzy-
czasie delegacja, ztozona z Kol. Miillnera, Karczewskiego, Mgtra
Ktusa, ztozyta wizyte w polskim Konsulacie, ponadto w Dy-
rekcji Koleji, celem wyrazenia podziekowania za utatwienie
prac_organizacyjnych. Na drugi dzien, t. j. 6-tego lipca rano,
przyjechano do Galaczu. Tu spotkato nas przyjecie, na ktore
wprost nie byliSmy przygotowani. Na peronie, udekorowanym
chora(kywmml i zielenia, oczekiwat wycieczke Naczelnik Stacji,
Inspektor p. Popescu z podwiadnym personelem urzedniczym,
i przedstawiciel polskiego Konsulatu, p. Krzysztof tukasiewicz,
ktorzy BOWItall przybytych — pierwszy imieniem Stacji, drugi
za nieobecnego Konsula polskiego.

Po wzajemnem zapoznaniu sie¢ zaproszono nas do pieknie
kwiatami przyozdobionej sali restauracyjnej na $niadanie, po-
czerh ogladano nowobudujacy sie dworzec, nastepnie warstafy
i wedle najnowszych wzoréw zagranicznych urzgdzong szkofe,
potaczong z internatem dla chtopcéw, ksztatcgcych sie na rze-
miesinikow kolejowych. W dalszym ciggu udano si¢ osobnym
pociagiem na zwiedzenie Stacji i trzydziestu kilku toréw prze-
mystowych, przy ktorych znajdujg sie place do przetadowania
towaréw, przewozonych na Wschod, hala rybna i wreszcie port
na Dunaju. Przez caly dzien towarzyszyli wycieczce Koledzy
rumunscy, a niektorzy z nich udzielali w jezyku niemieckim
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lub przez ttumacza, Sekretarza Konsulatu, potrzebnych wy-
jasnien. o

Po powrocie i krotkim wypoczynku, zaproszono nas do
restauracji! kolejowej, udekorowanej _zielenig i kwiatami, na
objad. W objedzie wzieli ponadto udziat: Naczelnik p. Popescu
i personel urzedniczy Stacji Galaczu z rodzinami, Naczelnik
warsztatu i parowozowni p. Misicu, delegat Wydziatu prawni-
czego z Dyrekcji w Bukareszcie adwokat p. Moscu, delegat
Konsulatu  Polskiego i kilku Kolegbw — naczelnikéw ze sa-
siednich stacyj. Wykwintny objad, na ktdrym rumunscy uczest-
nicy jawili sie w strojach odswietnych, miat charakter bankietu.
Szereg przemowien zapoczatkowal Naczelnik Stacji p. Insp.
Popescu, witajac gosci _stowami, nacechowanemi prawdziwa
serdecznoscia 1 przyjaznig. Odpowiedziat kol. Miillner, dziekujac
za tak ciepte przyjecie, przyczem wyrazit nadzieje, ze polska
wycieczka kolejarzy do Rumunji nawigze kontakt i przyczyni
sie do utrwalenia stosunkow kolezenskich na przysztosc. W po-
dobnym duchu zabierali gtos: Naczelnik warsztatdow w Galaczu
inz. p. Misicu, Mgrt. p. Jerzy Ktus, cztonek Zwiazku Prawnikow
ze Lwowa, p. Jonescu, Naczelnik sticji Focsani, delegat Kon-
sulatu polskiego p. tukasiewicz i inni, ktorych nazwiska nie
udato mi sie zapamietac. Procz mienionych wzieli udziat
w przyjeciu: Szef ruchu Insp.- p. Gorgu, Dyrektor z Gener.
Insp. inz. p. Ifrim, Szef biura personalnego Sotnicki z Galaczu
inz. Ozarowski ze Stacji Marasesti, a pozatem wielu urzedni-
kow Urzedu ruchu i warstatow w Galaczu, w tem Kilka
an.
P Poniewaz kazdy z méwcow przemawiat w swoim rodzin-
nym jezyku, ttumaczem byt delegat Polskiego Konsulatu, se-
kretarz p. Krzysztof tukasiewicz, ktory ttumaczac kazde zdanie
z osobna z niezwyktg swadg i zacieciem oratorskim, umozliwit
wzajemne zrozumienie sie a temsamem przyczynit sie do uro-
czystego nastroju tego tak serdecznego zebrania. Bankiet, uroz-
maicony Spiewami w jezyku rumunskim i polskim, zakonczyt
kol Miillner toastem na czes¢ Rzadu i Dyrekcji Koleji Rumun-
skich, co uczestnicy rumunscy przyjeli entuz?/astycznymi okla-
skami. Ze przyjecie wypadto wprost okazale, zawdzieczy¢ to
nalezy przedewszystkiem Gener ~Dyrekcyi Rumunskich Koleji
Panstwowych, Dyrektorowi p. inz. Ifrim, Naczelnikowi Stacji
p. Insp. Popescu wraz z wymienionymi Urzednikami, wreszcie
delegowanemu przez tamtejszy Polski Konsulat p. Sekretarzowi
Krzysztofowi tukasiewiczowi. ... (C. d. n)

Do Poznania

W dniach 14, 15 i 16 wrzeé$nia b. r. bawita w Poznaniu
wycieczka Z. U. P., ztozona z 96 0sob, zorganizowana przez Za-
rzad Okregio_wy w Krakowie. Nie bedziemy opisywaC na tem
miejscu catej ‘wystawy, poniewaz rzecz to wprost niepodobna,
a zresztg przewazna czes¢ kolegébw miata sposobno$¢ zwiedzic
osobiscie te chlube Polski. Pragniemy tylko poswieci¢ nieco
stow pawilonowi Ministerstwa Komunikacji, ktorym moze naj-
mniej zajela sie tez prasa codzienna.

Nadzwyczaj ciekawy pawilon podzielono na dziaty, skfa-
dajgce sie z 25 stoisk, nadto kinoteater, yvyéwiet_la&)acy codziennie
piekny i duzy film, pt. ,,Szlakiem Polskich Kolei Panstwowych*.
Ministerstwo Komunikacji dato w pawilonie petny obraz odbu-
dowy sieci kolejowej w odrodzonej Polsce, a mianowicie liczne
eksponaty, przedstawiajgce modelé mostow, budynkéw, prze-
jazdow, tuneli, dworcéw. Wida¢ tam byto prace, wykonane nad
odbudowg zniszczen WOJenn){ch. Wydziat Mechaniczny wystawit
modele stacyj wodnych, kottéw, z6rawi, maznic i roznych wy-
nalazkéw, Na torach obok Pawilonu umieszczono udoskonalone
parowozy i wagony, wykonane w_krajowych fabrykach. Dalej
zwracaty uwage fotograf{f, maPy i wykresy odnosnie ruchu na
kolejach, ilosci pracownikow, finansow i t.’p., interesujace nie-
tylko samych fachowcow, ale i ogot zwiedzajacych wystawe.
Tak np. najdoktadniejsze wykresy wykazywaty, miedzy innemi,
ze konsumpcja wegla na P. K.P. wynosi rocznie 3,717.000 ton.
W dziale, poswieconym finansom i personelowi, ustawiono stup,
pomalowany na kolor zloty, ktéry przedstawiat ogolny majatek
Polskich Kolei Panstw., oszacowany na 7 i /2 miljarda ztotych.
Z wykresow dowiedzielisSmy siclg np., iz Polskie Koleje przynosza
znaczne nadwyzki budzetowe, a ilosciowy stan personelu maleje, co
Swiadczy o wydajnosci pracy i zastosowaniu naukowej orga-
nizacji pracy. O stosowaniu przez Zarzad P. K. P. najnowszych
zdobyczy i doswiadczen dowodzity 3 osobne stoiska, obejmu-

jace  eksponaty, dotyczace wspomnianej naukowej organi-
zacji pracy.
@niowe zwiedzanie wystawy zakonczyta wspolna foto-

grafja. W trzecim dniu'pobytu ogladaliSmy osobliwosci Pozna-
nia, a wieczor spedzono w_,Wesotem Miasteczku“ na terenie
P. W. K, badz w teatrze ,Rewja“.
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Walory organizacji

Smutng refleksje rzuca krytyka przygotowania
obywateli do wypadkéw roku 1914., kiedy to owa
wielka groza Swiatowa zaskoczyfa spoteczenstwo zu-
petnie nieprzysposobione i nieSwiadome zasadniczych
czynow. Obecnie doktryna wojskowa poczynita po-
wazne postepy, co nasuwa koniecznos¢ zaznajo-
mienia wszystkich, bez wzgledu na wiek, wyznanie
religijne, polityczne, przynalezno$¢ zwigzkowsg i ptec,
z systemem dzisiejszej, podstawowe] taktyki wojen-
nej przy zastosowaniu silnej organizacji aeronautyki
i przerzuceniu catej prawie walki — w nastepstwie
rozwoju gazoznawstwa — na pole obrony indywidu-
alnej.

Nie mozna pozostawi¢ dtuzej spoteczenstwa
w uspieniu pod wzgledem omawianego uswiadomie-
nia i przysposobienia, gdyz sasiedzi ze wschodu
i zachodu zrzeszyli juz dawno wiasnych obywateli
w analogicznych organizacjach. Prace w tym wzgle-
dzie rozpoczeto w roku 1927 w Warszawie, gdzie
powstat Zarzad Gtowny K. P. W., a pozatem podzie-
lono organizacje na Okregi wedle Dyrekcyj P. K. P.,
Okregi za$ na Ogniska.

Celem ,Kolejowego Przysposobienia Wojsko-
wego“ jest skupienie pracownikdéw kolejowych
i ich rodzin dla urabiania dzielnosci moralnej i fi-
zycznej przez uprawianie sportow i krzewienie ¢wi-
czen fizycznych. Ponadto K. P. W. popiera usito-
wania,, zdgzajagce do postawienia polskiego kolejnic-
twa na najwyzszym poziomie sprawnosci wogdle,
a na padek mobilizacji i wojny w szczegolnosci.
Przyznac wszakze musimy, iz daremny bytby naj-
odwazniejszy wysitek zotnierza na froncie, jesli ko-
leje nie dopisza, nie dostarczg na czas uzbrojenia,
amunicji i zywnosci.

Jednem z pierwszych zadanh organizacji K. P.
W., to che¢ nieodrywania pracownikéw od zajec za-
wodowych w celu odbywania ¢wiczen wojskowych.
Cwiczenia bowiem, odbyte w okresie nalezenia do
»Kolejowego Przysposobienia Wojskowego®, bedzie
sie zalicza¢c w odpowiedniej iloSci godzin za ¢wicze-
nia w formacjach wojskowych. Przedpoborowym na-
tomiast odliczy sie za dokonanych 100 godzin ¢éwi-
czen rocznie w K. P. W. poczatkowe przeszkolenie
rekruckie z prawem wyboru przy poborze rodzaju
broni, a w czasie stuzby wojskowej bedg zwalniani
od ciezszych robét.

Kolejarze w zrozumieniu tak waznych celéw,
licznie stajg na ochotnika pod sztandarami K. P. W.,,
przyczem nalezy zauwazyC chlubnie wybijajacg sie
prace oddziatu kobiet.

W dziale tym zamieszczamy listy do Re-
dakcji, oraz artykuty, spostrzezenia, no-
tatki nawytaczng odpowiedzialnos¢ kole-
géw Autorow. — ,Teka“ jest wolng
— trybuna. —

Tadeusz Przestrzelski,
organizator K. P. W. Okr. Dyrek. Iwow.

Woyjasnienie. W zwigzku z artykutem ,Kosztowne
oszczednosci“, w zeszycie 8 — 9 Czasopisma, Zarzad Okr(i(gowy
w Poznaniu donosi, ze D. K. P. Poznan drukuje dodatki do
,,Przeé)iséw rachunkowych“ jednostronnie, dostosowujac format
do odnosnych ,,Przepisow*. "Na dowdd Z.0. w Poznaniu przystat
jeden egzemplarz ,,Przepiséw rachunkowych“ wraz z dodatkami.

Podajemy to chetnie do wiadomosci i zywimy nadziej
ze w przysztosci i inne Dyrekcje Kolejowe pdjdg za tym rza
kim przyktadem.
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»Kwiatki kolejowe*, z braku miejsca pojda do nastepnego
'zeszytu.

Zamiana

Dyzurny ruchu, adjunkt Dyr. krakowskiej, zamieni sie
z dyzurnym Dyr. lwowskiej. Zgtoszenia do Admin. ,,Czasopisma“,
Lwow, Szumlanskich 17.

Po zamknieciu zeszytu

W dniach 25—28 pazdziernika b. r. odbyla sie
w Iwowskiej Dyrekcji P. K. P. przed Wyzsza Ko-
misja Dyscyplin, ministerstwa Komunikaciji,
ktéra z Warszawy specjalnie przybyta do Lwowa,
odwotawcza rozprawa dyscyplinarna przeciwko Lem
naszym kolegom, z ktérych dwu lzba dyscyplinarna
w Krakowie zasadzita w maju b. r. na wydatenie
z kolei z pozbawieniem prawa do emerytury.

Ciezkiej obrony tych dwu kolegéw przed Wyz.
Komisjg Dyscyplinarng podjat sie radca P. K. P. we
Lwowie Dr. Korman ikol. Stanistaw Tarczyn-
ski. Obaj obroncy z ogromna odwaga obywatelskg
i znajomoscig rzeczy zastepowali interes oskarzonych,
koncowe za$ przemodwienie kol. Tarczynskiego pod
wzgledem swady, polotu i cieniowan uczucia byto
prawdziwym ,,majstersztykiem* oratorskim, wywotu-
jac na sali rozpraw wielkie wrazenie. Zwigzek Z. U. P.
powinien by¢ dumnym z wystepu kol. Tarczynskiego,
poniewaz wystepowatl on z ramienia naszej organi-
zacji.

Radca Dr. Korman natomiast potrafit w gteboko
ujetym wywodzie prawnym, przy wrodzonem za-
cieciu méwcey, ostabi¢ w wysokim stopniu pierwotne
orzeczenie dyscyptinarne, za co nalezy mu sie naj-
wigksze uznanie i wdziecznos¢ Z. U. P.

Wkorncu nadmienic wypada, iz caly Komplet
Orzekajacy Wyzszej Komisji Dyscypl. odnosit sig do
oskarzonych, obroncow i Swiadkéw z petng uprzej-
moscig, Przewodniczacy za$ rozprawy pozostawiat
oskarzonym i obroncom duzg swobode stowa.

Byta to pierwsza taka rozprawa w Polsce we-
dtug najnowszych przepisow dysc. i skonczyta sig
zmiang orzeczenia lzby Dysc. w Krakowie
na wyrok znacznie tagodniejszy dla oska-
rzonych.

Jotte

Podziekowanie

Przy ustnej rozprawie dyscyplinarnej przed
Wyzszg Komisjg Dyscyplinarng Min. Kom. we Lwo-
wie na dniu 25 pazdziernika b. r. podjat sie mojej
obrony kol. st. ases. p. Stanistaw Tarczynski.

Za wysoce kolezenskie zajecie sie mojg sprawg
i przepiekng obrone, jakoiez podtrzymywanie mie
na duchu, pozwalam sobie na tej drodze ztozy¢ Mu
najgoretszg i najserdeczniejsza podzieke i stokrotne
,.B0g zaptac*

Lwow, d. 29. pazdziernika 1929.

Zygmunt Walaszkiewicz
st. ases.
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Woysytajacy ,,Czasopismo* winien zgig¢ zeszyt trzykrotnie, korice zatozyc¢
o siebie tak, by adres byt przez rozdawce widoczny.

m Juz UKAZALA SIE I
NAKELADEM ZAWODOWEGO ZWIAZKU MASZYNISTOW KOLEJOWYCH W POLSCE

Inz. STANISLAWA FELSZA

GOSPODARKA CIEPLNA NA PAROWOZIE IW KOTLOWNI

Pierwsze w tej dziedzinie oryginalne dzieto zrédtowe w jezyku polskim, oparte na wieloletnich
badaniach Autora

Zarzgdzeniem Min. Kom. Nr. V1/13987/20/29, z dnia 5. wrzeé$nia 1929 r. polecone
do uzytku stuzbowego i jako podrecznik przy wykiadach na Pol. Kolej. Panstw.

244 stron druku. — W tekScie liczne tablice i rysunki. — Zasady teoretyczne. — Cenne
wskazOowki praktyczne. — Ksigzka zastosowana w ukiadzie i treSci do potrzeb pracownikow
kolejowych. — Niezbedna dla PP. inzynierow ruchu, mechanikéw, dla maszynistow i pomoc-

nikbw maszynistow, dyspozytorow parowozowni, pracownikéw warsztatowych i t. d., i t. d.
KONIECZNA DO EGZAMINOW StUZBOWYCH

Do nabycia w ksiegarniach oraz w Redakcji ,,Maszynisty* Warszawa, Chmielna 9
CENA POJEDYNCZEGO EGZEMPLARZA Zt. 10—

Przy zamoéwieniach zbiorowych w ilosci powyzej 5 egzemplarzy za posrednictwem Zwigzkow
Zawodowych pracownikéw kolejowych udzielamy 10% rabatu. — Nalezno$¢ nalezy wptaca¢ na
konto P.K. O. Nr. 3583 z zaznaczeniem na odwrocie odcinka, na jaki cel suma jest przeznaczona.

Wydawnictwo Zarzadu Gtownego ,,Zwigzku Umystowych Pracownikéw Kolejowych®,
PISMO REDAGUJE KOMITET

Podkomitety redakcyjne we Lwowie, Krakowie, Stanistawowie, Katowicach, Poznaniu i Gdansku
Redakcja i administracja: Lwow, ul. Szumlanskich 17, telefon 40-02. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 152.887
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