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ZATOR AWANSOWY

Lezg przed nami Dzienniki Zarzgdzeh Dyrekcyj
Okr. Ko'ei catej Polski, zawierajgce awanse pracow-
nikébw z waznoscig od 1 lipca b. r.

Smutne to wydawnictwo. Zapaty oszczednosciowe
naszego nieprzedsiebiorczego przedsiebiorstwa wylazty
na kilka stron bitego pisma i zmuszajg wszystkich
do réznorodnych refleksyj. | system zlty i zto dopro-
wadzone do systemu. Ponadto awanse sg wyjgtkowo
skgpe. Sumarycznie na marginesie awansoéw napierajg
sie nastepujace uwagi:

Byt w Polsce czas improwizacyj, gdy naréd,
upojony radoscig swej panstwowej chaty, pragnat
kazdg rzecz zmieni¢, zmodernizowa¢, ulepszy¢, Swiat
caly sobg zadziwi¢. Uczucie to wiasciwe jest wszyst-
kim miodym organizacjom spotecznym i w rezultacie
doprowadzito w wielu historycznych wypadkach do
narodzenia wydarzen epokowych, ktére byly wianem,
jakie mtode panstwa wnosity do rodziny wspoicze-
snych panstw cywilizowanych.

| u nas Polsce po odbudowie Niepodlegtosci,
na kartach historji zapisato sie wiele dodatnich czy-
néw miodzienczych. Trudno o tern pisa¢, gdyz nawet
historyk pewng cze$¢ wydarzen nie S$mie nazwac
po imieniu, z tej prostej przyczyny, ze wrodzona
polska swarliwos$¢, nawet tego rodzaju bezstronny
wystep chciataby ucharakteryzowac¢ politycznie, chcia-
taby wmoéwi¢ mu barwe, ktdrej niema, a o czem do-
piero ogot przekona sie z perspektywy dziejow.

Nie dalekie sg tez wypadki, ze sprawa zapoczat-
kowana miodzieiczym rozmachem, przemienia sie
z czasem W przyzwyczajenie, skostniaty szablon. Po
wodem tego jest bezsprzecznie reguta, ze usitowanie

zawarcia entuzjazmu i improwizacji w paragrafy
schematy i inne prawnicze sanctuarja, prawie zawsze
paczy mys$l samg, tamuje rozwoj sprawy, tak ze
w okowach formalistyki ginie rdzen i zatozenie mysli-

W odniesieniu do naszego matego Swiata kole-
jowego, mieliSmy moznos¢ zaobserwowania wszystkich
ujemnych i dodatnich stron improwizacyjnego rozma-
chu naszego miodego Panstwa.

Rezultaty sg rozmaite zte i dobre, mate i wiel-
kie. Sa sprawy piekne w zalozeniu, poczwarne w wy-
konaniu. Sg piekne mysli, uginajace sie pod ciezarem
paragraféw i przestoniete taka iloscig ostawionych
«Rozporzadzen*, ze trudno dopatrzy¢ sie telowosc
i logiki projektodawcy.

Poruszenienie tych spraw musiatoby zajg¢ sze-
reg artykutdbw naszego pisma. W wielu tez miejscach
naszego drukowego organu przebija sie bunt przeciw
temu co jest, przeciw pogrzebaniu pomystéw i spraw>
ktore mogtyby na lepsze tory wprowadzi¢ kolejnictwo
polskie.

W dzisiejszym artykule zajme sie kwestjg awan-
sowg, dotykajacg bolesnie szeroki ogot kolegéw. | to
porusze ja z punktu widzenia kolegow miodszych,
niejako optymistycznie.

Powstajace panstwo wprowadzito we wszystkich
dzielnicach awans w grupach uposazenia w zaleznos-
ci od zajmowanych stanowisk, pozostawiajgc szcze-
blowanie, a wiec pewien awans automatyczny. Wycho-
dzono przytem ze stanowiska, stusznego w zatozeniu,
ze pracownik nawet miody latami stuzby, winien
otrzyma¢ wyzszg grupe plac, o ile zajmuje trwale
Stanowisko, normowane na wyzszg grupe uposazeni®,
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Dano przy tej sposobnosci gtos fatszywej demokracji
i przy przegrupowaniach nie zwracano uwagi na wy-
ksztatcenie awansowanych, lecz czas jakis podwyz-
szono grupy wszystkich, ktérych mozna byto podcia-
gna¢ pod system stanowisk.

Nie obeszto sie¢ bez przystowiowego ,ale*
Przez czas awans6w w/g tego systemu przemycono
do wyzszych grup uposazeniowych réwniez i takie
jednostki, ktore nie mogly wykaza¢ sie ani sta-
nowiskiem, a wyksztatcenie ktérych byto problema-
tyczne. W kazdym razie zanotowa¢ mozna zawrotne
karjerly na te.rytorjach, gdzie kolejnictwo tworzono.
Jestem do tego rodzaju awansOw usposobiony przy-
chylnie, nawet gdyby to mialo nie zgadzac sie z
opinja wiekszosci Zwigzkowcow. Przyczyng tego prze-
dewszystkiem jest che¢ pochwaty rzeczy nowej, kto-
ra miata zacheci¢ personel kolejowy do wysitkow
organizacyjnych zdata od najblizszych rodzin. Ponadto
ludzie energiczni, depcacy systematycznie wszcze-
piang dzielnicowos$¢ i udajacy sie na posterunki pracy
zawodowej, gdzie mtode Panstwo mie miato kwalifi-
kowanych sit do pracy, stusznie zostali nagrodzeni za
osobistg odwage, za wymiane polskiego materjatu
ludzkiego na ziemiach trzech zaborcow.

Ale patrzmy co dalej sie dzieje. System stano-
wisk daje wolng reke protekcji. Procz jednostek rze-
czywiscie dzielnych i zdolnych awansowano rowniez
i ludzi matowartosciowych. W wielu tez wypadkach
wzgledy polityczne daty jednym ludziom wyzsze sta-
nowisko i awans, innym daty awans bez stanowiska.
Na ucho moéwi sie, ze swoich trzeba popieraé, przy-
czem swoim byt materjat najréznorodniejszy, zalez-
nie od partykularza dyrekcyjnego.

Nastaje nastepnie czas, ktéry nazwatem na wste-
pie zapatem oszczednosciowym. To jest nie zapat
lecz obted oszczednosciowy. Minimalna bowiem uwa-
ga zwrdcona jest na nowe zrodia zarobku, a oszczed-
nosci chce sie osiggng¢ tylko ze szkoda personelu
przez obcinanie przyznanych juz praw.

Odnosnie spraw, zwigzanych z awansowaniem
oszczednos¢ zapisata sie redukcjg normowanych sta-
nowisk tak pod wzgledem ilosci, jak i wysokosci za-
liczenia. Dziatajgca w dyrekcjach komisja MK. z nad-
zwyczajng bezwzglednoscig przystgpita do urzedowa-
nia. Znizono Kklase stacji, znizono ilosci stanowisk.
W rezultacie spadia ilos¢ stanowisk wszystkich ro-
dzajow stuzby. Poniewaz nasz praktykant otrzymuje
niejako automatycznie IX grupe uposazeri, mozemy
mniejszg uwage poswieca¢ zasadniczemu zaliczeniu
podczas etatowania. Ale i tu przez zmniejszenie ilosci
stanowisk, widoki awansowe praktykantdw znacznie
zepsuty sie.

Martyrologja awansowa zaczyna sie wiasciwie od
VIII grupy uposazenia.

| zanotowac trzeba niejeden wypadek, ze pra-
cownik z wyksztatlceniem $redniem, zatrudniony
W stuzbie dyzurnego ruchu na stacji | klasy, nie moze
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otrzymac¢ VIII gr. uposazenia, chociaz posiada potrzeb'
ng kwalifikacje, ztozone egzamina w pelnym zakresie
i normowane stanowisko zajmuje od kilku lat.

M. K. uSmiechneto sie do nas wprawdzie nowem
zaliczeniem stanowisk z okazji preliminarza budzeto-
wego na rok 1931/32 i wprowadzito wiasciwg nazwe
dla naczelnikéw wiekszych stacyj przewidujac dla
nich VI, a dla zastepcéw VII grupe uposazenia, jedna-
kowoz ogolnie biorgc widoki awansowe sg minimalne,
z powodu przepetnienia wyzszych grup ptacy.

Pokrzywdzono na linji dyzurnych ruchu, taksato-
row, kasjerow stacyjnych i towarowych, a interpelujgcy
otrzymujg odpowiedz, ze awansowanie w przysztosci
napotyka przeszkody w postaci przepetnienia poszcze-
gélnych grup awansowych.

Podobna sytuacja istnieje i w centrali dyrekcyj-
nej, gdzie zajmowanie stanowiska nie moze pociggnac
za sobg przegrupowania, poniewaz wyzsze grupy za-
petnione sg ponad obcietg ilo$¢ przyznanych etatow.

Do bataganu przyczynia sie rowniez i ta oko-
licznos¢, ze czasami tworzg sie miejsca w centrali
dyrekcyjnej, przedtem natomiast szybciej awansowano
na linji, kosztem réwnorzednych pracownikéw centrali.

W sposob ten powstat istny zator awansowy,
ktéry naturalng kolejg rzeczy powstrzyma awanse na
dtuzszy okres czasu. Wstrzymanie awanséw wywota
niebawem zanik checi do pracy, zobojetnienie, ktore
odbije sie na dochodowosci przedsiebiorstwa, a zarzad
jego napewne wymysli nowy system oszczednosciowy,
zawsze na niekorzys$¢ personelu.

Wytworzona sytuacja przemawia za rewizjg sy-
stemu awansowego.

Zgodnie z duchem nowych czasow bezwatpienia
nalezatoby przyzna¢ dzielnym jednostkom awans poza
kolejnoscig. Zasadniczo jednak z obecnego bagna
moze nas wyprowadzi¢ tylko awans automatyczny
w grupach uposazen. Przedewszystkiem w czasie przejs-
ciowym nalezatoby doraznie naprawi¢ krzywde, wy-
rzagdzong pracownikom zajmujgcym wyzsze stanowiska
bez ogladania sie na etaty, przepetnione z winy nie-
chlujnej protekcji wiadz dyrekcyjnych i z winy zape-
déw oszczednosciowych M. K. Nastepnie nalezatoby
powrdci¢ do systemu awanséw automatycznych
i zapewni¢ wzorowym i niekaranym pracownikom
moznos$¢ osiggania wyzszych ptac, nawet, gdy niemoga
bez wiasnej winy obja¢ wyzej systemizowanego sta-
nowiska.

Kolejnictwo jest organizacjg zywa, musi dziata¢
sprawnie. Czy mozna, zwalczajac inne zatory, pozo-
stawi¢ zator awansowy.

Rolleiflex.

Przy otrzymywaniu poboréw sprawdz, czy potra-
cono Ci wkiadkg do Z. U. P., gdyz tylko
cztonek, niemajacy przerw w opfatach, ko-
rzysta ze Swiadczen Zwigzkowych.
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Material wnioskowy VI Walnego Zjazdu del. Z. U P

Na ostatnim Walnym Zjezdzie Delegatow ZUP.
w Gdyni, szczegOlnie Komisja wnioskowa Zjazdu
miata niewatpliwie ogromng prace przy rozpatrywaniu
i formowaniu zgoérg stu wnioskow, jakie wplywaty
z Kot miejscowych Zwigzku. Whnioski te przedruko-
wano wedtug ich istotnego brzmienia wzgl. tresci
w ,,Czasopismie" zeszyt 12—13 (68-69) za lipiec 930,
teksty natomiast, ujmujgce uzasadnienia wnioskow,
bedg stuzy¢ Zarzadowi Gtéwnemu za podstawe opar-
cia do wystgpien, wobec miarodajnych czynnikow.
Piszemy o tern dla celéw informacyjnych, poniewaz
wielu kolegéw, ktorzy zadali sobie sporo trudu nad
opracowaniem i szerokiem umotywowaniem pewnych
wnioskéw, znajdujg je w ,,Czasopismie“ w nader krot-
kiej redakcji.

Komisja wnioskowa podzielita materjat swoj za-
sadniczo na 2 kategorje, a mianowicie:

Whioski od 81-120 (czyli tgcznie wnioskow 40)
sg tego rodzaju, tak stuszne i w kazdym kierunku
ustalone, ze nie zachodzi juz potrzeba dalszych prac
nad niemi, ale Zarzad Gt ma je mozliwie najrychlej
przedtozy¢ wprost do Min. Komunikacji z odpowied-
nig motywacjg oraz czuwa¢ nad ich zrealizowaniem.

Whioski natomiast od 1-80 wymagaja jeszcze
nalezytego obrobienia i uporzadkowania, poczem do-
piero Zarzad Gtoéwny rozstrzygnie, ktore z nich wy-
padnie przedstawi¢ MK-, ktore za$ poszczeg6lnym
Dyrekcjom do rozwazenia i zatatwienia.

Rozumie sie, iz précz drogi memorjatowej, Za-
rzagd Gt. — stosownie do wyrazonego zadania Zjazdu
Delegatow — bedzie postugiwat sie bezposredniag in-
terwencjg osobistg cztonkow Wydzialu Wyk. w wy-
stgpieniach do Wiadz.

Poza tern materjat wnioskowy reprezentuje ca-
toksztatt postulatéw, misternie i skwapliwie zebranych
z codziennego zycia spoteczno-zawodowego, z jego
szarzyzny, niedoli, a fakt, ze przeciez az tyle wnio-
skow sie znalazto, Swiadczy z jednej strony o petnej
Swiadomosci i znajomosci  réznorodnych  brakéw
w naszem kolejnictwie, z drugiej znowu o duzem
brzemieniu zalu i niezadowolenia ws$réd personelu
z powodu uporczywego odkiadania wzgl. pomijania
przez miarodajne czynniki realizacji najbardziej uspra-
wiedliwionych zadan. Ten poprostu kapitat goryczy
rosnie z roku na rok, z chwili na chwile coraz wiegcej
i z koniecznosci musi budzi¢ bynajmniej niewesote
refleksje na przysztosc.

Przy nieco szczeg6towej ocenie wnioskowego
materjatlu nalezy zauwazy¢, iz ujmuje on przedew-

szystkiem kwestje ogOllne zasadniczej natury, jak np.
postulaty odnosnie pragmatyki, uposazenia, zaopa-
trzenia emerytalnego, a dalej porusza zagadnienia
przeszerogowania i obsady stanowisk, czasu pracy,
urlopéw, rozmaitych premij i dodatkow, kompetencyj
stuzbowych, kwalifikacyj, usprawnienia samej stuzby
jako takiej i t. d. — stowem wszystkie przejawy
kolejarskiego zycia urzedniczego.

Warto wkoncu poswieci¢ pare stow sprawie
mozliwosci urzeczywistnienia takiej masy zadan. Sci-
Sle moéwiagc, to przygniatajagcy procent owych postu-
latbw winien juz oddawna znajdowac sie poza na-
wiasem rzeczy niezatatwionych — c6z kiedy tak sie
niestety stosunki dla pracownikéw panstwowych w Pol-
sce ukladajg, ze =zamiast ma im byc lepiej, dzieje
sie stale gorzej, iz potrzeba 100 razy o jedno i to sa-
mo prosi¢, aby po raz 101-szy ponowi¢ réwniez bez-
skutecznie prosbe. Dziwne chyba fatum przesladuje
dotyczacych biedakéw, ze formalnie nie da Sie ru-
szy¢ z miejsca, by ulzy¢ czarnej doli inteligencji
urzedniczej, smaganej bezustannie i bezlitosnie batem
nedzy od momentu odrodzenia Ojczyzny.

W identycznem potozeniu tkwi od lat kolejowa
inteligencja urzednicza, osobliwie za$ pracownicy
z wyksztatlceniem $redniem, z maturg. Naciska sie na
nich z géry i z dolu, a ponadto kurczy sie planowo
pod kazdym wzgledem ich stan posiadania. | wiasnie
w owej Swiadomej tendencji dyskwalifikowania i de-
precjonowania walorébw naszej pracy w zawodzie,
przygotowania do niej ogdlnego i fachowego, niedo-
ceniania zbiorowego indywidualizmu pracownikow
kolejowych ze $redniemi studjami, nalezy dopatrywac
sie chronicznej odmowy tego, czego stusznie zadamy.
Jak co$ kosztuje, to sie powiada, iz nie ma na to
pieniedzy, o ile co$ innego nie wymaga kosztow,
daje sie nam po krzyzach ,wzgledami zasadniczemi*
albo nareszcie nie wytuszcza sie powoddw, dlaczego
odmdwiono.

Oto tak wyglada zazarta walka o byt, ,ludzka“
konkurencja nawet w sferach inteligencji, wedtug cze-
go wypada tez uzmystowi¢ sobie, jakie widoki powo-
dzenia moga posiada¢ grube dziesigtki wysuwanych
przez Z. U- P. postulatbw- ,Homo homini lupus”
ta stara rzymska zasada wywrze niemaly wpltyw na
losy sporej ilosci zadan Zarzadu Gt., co jednak w ni-
czem ani na chwile nie powinno ostabia¢ sity i tem-
pa zabiegow i walki Zwigzku o lepsze i jasne jutro.

Swiadomoscig o stusznoéci  sprawy i wytrwato-
$cig w walce .. zwyciezymy !

KOMTUR

Energiczna redakcja ,,Przegladu Komunikacyjnego*
uzyskata wywiad od P. Ministra Komunikacji, ktory po-
pozwalamy sobie ponizej w streszczeniu zareprodukowac
aby cenne uwagi Pana Ministra zachecity Kolegéw do zwie-
dzania Wystawy i pozwolity nam z wiekszg ochotg wro-
cic do pracy, po odswiezeniu wiadomosci i zapozna-
niu sie z rozwojem Kkolejnictwa.

Pan Minister méwit, miedzy innemi:

»-Radbym, aby zainteresowanie sie byto jak najwiek-
sze, a rozbudzenie tego zainteresowania to jedno z naj-
wazniejszych zadan prasy. Tak jak powszechng Wystawe
Krajowg zwiedzita cata niemal Polska, tak tez pragnagtbym
gorgco, aby i miedzynarodowa Wystawa Komunikacji i Tu-
rystyki przepuscita przez tereny setki tysiecy zwiedzajgcych.
Charakter tegorocznej Wystawy bedzie sie zasadniczo roz-
nit od P. W. K. Podczas, gdy powszechna Wystawa Kra-
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jowa przedstawita spoteczenstwu i zagranicy wysitek i roz
woj Odrodzonej Polski w ciggu pierwszego dziesieciolecia
i byla Wystawg krajowg, Miedzynarodowa Wystawa Ko-
munikacji i Turystyki, jak juz to wskazuje jej sama na-
zwa, zgromadzi jako wystawcow kilkanascie panstw obcych.
W tych warunkach zainteresowanie zagranicy Wystawg
jest ogromne, a w zwiazku z tern zrozumialg jest rzecza,
jakie wielkie walory propagandowe dla Polski przedstawia
tegoroczna Wystawa Poznanska.

Wystawe zwiedzi caly szereg przedstawicieli Rzadow
panstw obcych. Bedziemy gosci¢ w Poznaniu kilku mini-
strow komunikacji i rob6t publicznych, przybedzie na
Wystawe kilku dyrektoréw zagranicznych przedsiebiorstw
komunikacyjnych, a przyjazd tych mitych gosci wywrze,
jak przypuszczam, odpowiedni wptyw na zainteresowanie
sie Wystawg kot zagranicznych. Juz chocby zwiedzenie
Wystawy przez kilkuset uczestnikow Miedzynarodowego
Kongresu Komunikacyjnego, ktory miat miejsce w War-
szawie, jest duzym sukcesem.

Dziat kolejowy jest bardzo obszerny i przypomina
w fragmentach pokaz Ministerstwa Komunikacji na Pow-
szechnej Wystawie Krajowej. Rzecz jasna, iz ze wzgledu
na specjalny charakter Wystawy niektore dziaty zostaty
rozszerzone a przedewszystkiem dziat turystyki kolejowej,
a inne znéw zwezone lub catkiem usuniete. Tego roku
pod skrzydta Ministerstwa Komunikacji schronit sie i prze-
myst lotniczy, ktory pokaz swoj urzadzit w pawilonie, gdzie
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znajdzie odbicie réwniez i dziatalnos¢ polskiego cywilnego
lotnictwa.

Co do wynikéw to uwazam, iz organizowanie Wy-
staw co pewien czas jest rzeczg niezmiernie pozyteczna,
gdyz stawia przed oczy catego spoteczenstwa rezultaty
pracy w réznych dziedzinach, przedstaw'one w sposob
plastyczny i zrozumialy dla kazdego. Wystawy posiadajg
olbrzymie znaczenie dydaktyczne, a z drugiej strony sg
zachetg do dalszej pracy i waznym bodzcem, ktory jest
od czasu do czasu spoteczenstwu tak bardzo potrzebny.
Wystawa staje sie osrodkiem zainteresowania catego kraju.
Miedzynarodowa Wystawa Komunikacji i Turystyki bedzie
miata, mojem zdaniem, te duza zastuge, ze zwrdci uwa-
ge spoteczenstwa polskiego na olbrzymie znaczenie tury-
styki i zagadnierh z nig zwigzanych, ktére u nas sg moze
jeszcze w wielu przypadkach niedoceniane. Poréwnanie
Polski pod tym wzgledem z zagranicg nauczy nas wiele
i pobudzi do wysitku w tym kierunku zwiaszcza, ze wa-
runki naturalne posiadamy odpowiednie i Polska w naj-
blizszej przysztosci moze sie sta¢ krajem typowo tury-
stycznym, Sciggajacym liczne rzesze turystow z zagranicy.
Rzecz jasna, ze trzeba na to szeregu lat pracy i pieniedzy.
Wierze jednak, iz przy usilnej i konsekwentnej pracy da
sie zrobi¢ wiele | wiasnie zwrocenie uwagi na zagadnie-
nia turystyczne, to bedzie wedlug mego przekonania naj-
wiekszg zastugg tegorocznej wystawy“.

KONWENCJE KOLEJOWE POLSKI

W dniu 11. lipca b. r. zakonczyta obrady polsko-
niemiecka konferencja taryfowa w Dreznie, ktora
zajmowata sie sprawg bezposredniej komunikacji oso-
bowej, bagazowej i eksportowej miedzy Polskg a Niem-
cami.

Nowa taryfa osobowa i bagazowa wejdzie w zycie
1. listopada b. r., eksportowa z dnem | wrze$nia 1930.

Wedtug postanowienn nowej taryfy, komunikacja
miedzy Polskg a Niemcami odbywac sie bedzie nie-
tylko przez bezposrednie przejscie granicy, ale tez
tranzytem przez Czechostowacje i Austrje. Rozsze-
rzenie tej komunikacji nastapito na wniosek przedsta-
wicieli P. K. P., celem zado$€uczynienia zyczeniom
publicznosci, podrézujacej z Polski do potudniowych
Niemiec. Dotychczas bowiem z powodu braku odpo-
wiedniej taryfy nie mozna byto tym szlakiem wygod-
nie podrézowac.

Pozatem przewidziano szereg utatwien w dzie-
dzinie bagazowej i eksportowe;j.

Jako jedno z najwazniejszych utatwien nalezy
wymieni¢ wprowadzenie ulg dla grup podréznych od
25 o0s6b.

Nadto zaprowadzono w komunikacji bezposred-
niej Polska—Niemcy ulgi przejazdowe dla miodziezy,
ksztatcacej sie w wiekszych zaktadach, oraz dla grup
robotnikéw rolnych.

Zgodzono sie takze na przewdz bagazu bez oka-
zywania biletu, co ma szczeg6lne znaczenie dla oséb,
korzystajacych z komunikacji lotniczej-

Prace, zwigzane z ostatecznem wygotowaniem
bedacych w mowie taryf, prowadzi specjalna komisja
urzednikéw polskich i niemieckich i wykona je na
czas,, by taryfy mogly wejs¢ w zycie w terminach,
wyzej okreslonych.

* *
*

Na ostatnio odbytej w Berlinie konferencji kole-
jowej w sprawie komunikacji towarowej niemiecko-

litewsko-totewsko-estonskiej powzieto szereg waznych
decyzyj celem usprawnienia tej komunikacji.

M. i. uchwalono rozciggna¢ komunikacje nako'
leje niemieckie, potozone poza obrebem Prus Wschod-
nich i wiaczenie do niej kolei polskich.

* *

W Lindau rozpoczety sie obrady komisji kolejo-
wej dla opracowania nowego wydania taryfy towaro-
wej niemiecko-polsko-sowigckiej.

* *

W dniu 10. lipca b. r. ukonczyty obrady wWie-
dniu dwie konferencje kolejowe.- czesko sowiecka
i austrjacko sowiecka.

W obu tych konferencjach brali udziat przedsta-
wiciele Zarzadu P. K. P. gdyz chodzi tutaj o ustale-
nie sprawy transportéw, tranzytowanych przez Polske.

W toku obrad uchwalono obie komunikacje po-
taczy¢ w jedng i opracowac dla nich wspdlng taryfe
bezposrednia.

Prace komisji w tej
w pazdzierniku b. r.

A zatem praca nad tworzeniem zagranicznych
taryf wre w catej petlni- Rozumie sie, Kkosztuje to
grube pienigdze, bo tylu komisjom trzeba ptaci¢ sute
djety przez diugie lata, a tymczasem w zyciu han-
dlowo-gospodarczym panuje przeciggty zastoj.

Nalezatoby nareszcie przyspieszy¢ i wykonczy¢
prace nad sformowaniem wszelkich taryf w stosun-
kach z innemi panstwami i zacza¢ normalny ruch ko-
lejowy z sasiadami.

Woweczas kraj przekona sie o doniostosci tak
dzisiaj kosztownych bo bezustannych, konferencyj ko-
lejowych.

Potrzeba tylko raz ruszy¢ z miejsca, nawigzac
czempredzej zycie handlowe z zagranicg, obudzi¢ je
i ozywi¢ na wewnatrz i na zewnatrz.

Wotedy dopiero moze by¢ lepiej.

sprawie rozpoczng sie
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KOMERCJALIZACJA

Osfatniemi czasy zar6wno codzienna prasa, zwtaszcza
polityczna, jak i fachowe pisma gospodarcze poswiecity
sprawie komercjalizacji kolejnictwa w Polsce mniej lub
wiecej krytyczne uwagi. Pozostawato to w stycznosci z ob-
radami Panstwowej Rady Kolejowej, doradczego organu
Ministerstwa Komunikacji, ktéra umiescita na dziennym
porzadku posiedzeh z czerwca b. r., zagadnienie komer-
cjalizacji polskich kolei.

Znamienne spostrzezenia i zapatrywania wypowiada
na powyzszy temat ,,Kolejarz Zwigzkowiec*, oganu Zwigzku
Zawodowego pracownikéw kolejowych Rzeczyp.—Polskiej
w nr. 18. i 19. tego pisma, co pragniemy poda¢ kole-
gom w obszerniejszem streszczeniu do wiadomosci, po-
niewaz rzecz sama musi nas zywo interesowac.

Ot6z ,,Kolejarz Zwigzkowiec" przypomina na wste-
pie, ze fakt przemianowania prezeséw D. K. P. na dyrek-
torow kolejowych, jak réwniez wprowadzenia w lipcu
u r. w drodze administracyjnej, zamiast ustawodawczej
i przepisow stuzbowych i emerytalnych dla etatowych pra-
cownikéw P. K. P., oznaczat wedtug twierdzenia prasy
rzgdowego kierunku, poczatek kormelizacji kolei. Pod
pozorem skomercjalizowania kolejnictwa narzucono tez
masom kolejarskim jednostronnie pragmatyke, a mniejsza
o komercjalizacje. Bo wiasciwym celem danych rozpo-
rzagdzen bylo nagte zaskoczenie kolejarzy przepisami stuz-
bowemi, ktéreby trzymaty ich w ustawicznem leku o sta-
nowiska i odebraty im w ten sposob zupeitng swobode ru-
chéw. Byt to zatem cel czysto polityczny na co najwy-
mowniejszy dowdd w mysl twierdzenia Kolejarza Zwigz-
kowca — stanowi wiasnie... — ,to, co obecnie wyprawia
sie z kolejarzami*.

Po takim wstepie autor odnosnego artykutu stara
sie podkresli¢ stanowisko mas kolejarskich w sprawie ko-
mercjalizacji, albowiem kolejarski ogét ma tu takze co$
do powiedzenia, chocby tylko przez sam fakt, iz ruch ko-
lejowy zalezy od petnienia stuzby przez pracownikéw ko-
lejowych.

W komercjalizacji kolei, a raczej w sposobie jej
przeprowadzenia i w formie jaka ona przybierze, zainte-
resowanych jak wiecej czynnikow.

Przedewszystkiem wiec ogolny interes panstwa, jako
catosci, dla ktorego koleje przedstawiajg pierwszorzedne
narzedzie obrony przed wszelkim atakiem zzewnatrz.

Nastepnie idzie o zagadnienia gospodarczego zycia,
gdyz rozwdj jego zawist w znacznej mierze od nalezytej
rozbudowy i sprawnosci kolejnictwa, tudziez” od kosztow
przewozu, a zatem od taryfowej polityki stosowanej
przez kolej.

Z identycznego wzgledu kolejnictwo wywiera duzy
wptyw na podniesienie sie ogolnej kultury kraju.

W dalszym ciggu i masy kolejarskie muszg widzie¢
bardzo konkretnie zainteresowanie w komercjalizacji PKP.
i nie pozwola, by komercjalizacja i wog6le przebudowa stru-
ktury kolejnictwa, miata dokona¢ sie ponad gtowami
i wbrew interesom pracownikéw kolejowych, czyli wprost
ich kosztem. Komercjalizacjg P. K. P. zajmuje sie bo-
wiem zywo kapitat prywatny. Kolej tez potrzebuje — co
prawda — doptywu kapitatu w formie diugoterminowego
kredytu, na odpowiednich warunkach, przy godziwej stopie
procentowej zwilaszcza na przeistoczenie sie na samoistne
przedsiebiorstwo na zasadach handlowych. Ale obcy kapi
tat moze wejs¢ do naszego kolejnictwa, z zyskiem dla
siebie, zawsze tylko w charakterze $rodka pomocniczego
nigdy jednak celem oddania P. K. P. na tup spekulantow
wierzycieli.

Doswiadczenie wszakze uczy, ze prywatnego kapitatu
nie kieruje sie tutaj zadnemi ,sentymentami" i gdy spra-
wa komercjalizacji stanie na porzadku dziennym, niewat-
pliwie zleca sie zewszad spekulanci kapitalistyczni, zawsze
i wszedzie uwazajacy kolejnictwo za obfity dla siebie zer.
Zachodzi poprostu obawa, ze t. zw. ,Lewitan“ i rozni
zagraniczni ,,kandydaci“ do dobrego geszeftu kosztem pol-
skiego kolejnictwa, beda czyni¢ wszystko, co mozliwe aby
przy ewentualnej ,,komercjalizacji“ upiec wiasng pieczen,
chociazby ze szkoda kraju i kolejarzy. Byleby udato
sie dotyczacym stworzy¢é pozory iz cata ta ,transakcja“
nie znajduje sie w sprzecznosci z interesem, jaki do ko-
lejnictwa przywigzuje szczegOlnie wojskowos¢. Z krajem
ludnoscig, a specjalnie z pracownikami kolejowymi pano-
wie ci najmniej sie licza.

Na te wszystkie mozliwosci i niebezpieczenstwa jedna
istnieje przedewszystniem rada:

Wihascicielem kolei jest Panstwo, kolej to wielki ma-
jatek catego narodu. Majagtkiem tym moze przeto dyspo-
nowac¢ jedynie naréd wzgl. jego petnomocnik, t. j. Sejm
polski. Kazdy musi tedy stanowczo obstawac przy tern,
by przedstawiono Sejmowi do akceptacji kwestje komer-
cjalizacji kolei, o ile ona wejdzie w $tadjum aktualnosci.

Oto zasadnicze zastrzezenie ze strony pracownikow
kolejowych odnosnie komercjalizacji kolei.

Dalsze zastrzezenia, ktére sie tu nasuwajg, to gospo-
darcze i kulturalno spoteczne interesy kraju i jego lud-
nosci.

Kolej nalezy traktowa¢ w pierwszej linji jako insty-
tucje uzytecznosci publicznej, nie za$ za aparat do wy-
duszania z ludnosci jaknajwiekszych optat, a tern samem
i najwyzszych dochodéw dla Skarbu. Taryfy kolejowe bo-
wiem, zaleznie od swej wysokosci, utatwiajg albo utrud-
niajg gospodarcze i kulturalne zycie kraju.

Dotychczas szto sie w tym wgledzie po zupetnie
fatlszywej linji, ignorujac interesy spoteczenstwa a dazac
tylko do nabicia kasy panstwowej z najpowazniejszemi
ofiarami kraju. W ciggu 4 lat przeprowadzono znaczng
podwyzke taryfy towarowej i osobowej, usprawiedliwiajac
to argumentem, ze taryfy na P. K. P. sg znacznie niz-
sze od zagranicznych taryf kolejowych. | tak rzecz ma
sie istotnie.. Lecz Polska, to kraj najubozszy w kapitaty,
w Srodki obrotowe, a w konsekwencji i spoteczenstwo jest
u nas daleko biedniejsze od ludnosci zagranicy, skutkiem
czego kazde, nawet mniejsze obcigzenie Polski jakiemis$
nowemi daninami musi odbi¢ sie bardzo ujemnie na jej
biednem spoteczenstwie. Stad n. p. widzimy, iz ruch kole-
jowy stabnie nietylko z powodu gospodarczego kryzysu,
ale réwniez wskutek drozyzny transportéw.

Z przedstawionego stanu rzeczy wynika, ze polityke
kolejowa winno sie prowadzi¢ oglednie i przewidujaco.
Zwiaszcza tam, gdzie Panstwo jest wiascicielem kolei,
cala gospodarka kolejowa powinna uwzglednia¢ interesy
kraju w stopniu conajmniej réwnym z interesami skarbu
kolejowego, od ktérego znowu trudno zada¢ aby w imig
spotecznej uzytecznosci kolei narazat sie na deficyty.

Niestety, dotad efektywnie nic nie zrobiono," by zre-
alizowa¢ rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej o ,,komercja-
lizacji*“. Podwyzszano jedynie taryfy, starano sie wycisna¢
tym sposobem ze spoteczeristwa jak najwiecej pieniedzy
z kolejarzy za$ mozliwie najwiekszg sume taniej, cho¢
wydajnej i tworczej pracy. Tak wzrosty tez stucznie do-
chody z eksploatacji do setek miljonéw, ktorych wkrotce
dziwnie rozeszty sig, iz koleje nietylko nie zdotaty zebraé
zadnego zasobowego kapitatu ale w dodatku Skarb kolejowy
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wyproznit sie w zupetnosci, ze kolej pozostaje dzi$ bez
grosza!

W danych warunkach kolejnictwo nasze nie mogto
niestety spetni¢ nalezycie swych gospodarczo—spotecznych
zadan wobec Kkraju, bedac atoli z drugiej strony dojng
krowg dla kapitalistbw. Woystarczy tu wskaza¢ na
rozliczne, a daleko idgce ulgi taryfowe dla baronéw
weglowych, cukrowych i t. p., przeptacanie napraw taboru,
rézne ,inwestycje” i ,transakcje", jak np. umowa o kup-
no fabryki. *#agon w Ostrowcu, lub kontakt z firmg
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Wszystko to wyczerpuje fi-
nansowo kolejnictwo, nie mowigc juz o wyzyskiwaniu
kolei przez inne dzialy panstwowej administracji.

W ten sposob sprawa ,uprzemystowienia“ kolei
i przeistoczenia jej w jakie$ nalezycie prosperujace, a spo-
tecznie uzyteczne, samodzielne przedsiebiorstwo, nie budzi
dos¢ nadziei na rychlg realizacje. Panstwowa Rada Kole-
jowa nie powzieta znowu i na ostatniem posiedzeniu zad
nej w tej kwestji konkretnej uchwaty.

Wiec co dalej...! on?...

Stowko o0 przeszeregowaniu

Ostatnia ustawa uposazeniowa dla pracownikow
panstwowych i kolejowych pochodzi z 9 pazdziernika
1923 r., a wiec istnieje juz lat siedm.

Artykut 23-ci tej ustawy, danej w normalnej dro-
dze ustawodawczej, nakladat obowigzek na Rzad
w kierunku zaszeregowania do roku — od chwili
wejécia w zycie ustawy upos. — stanowisk pracow-
nikdw kolejowych do poszczegolnych grup uposazenia.
Whiosek i projekt w danej sprawie powinien byt —
wedtug brzmienia art. 23 ustawy — wyjs¢ od Mini-
stra Kolei Zelaznych na Rade Ministrow, ktora miata
rzecz wyda¢ w drodze rozporzadzenia.

Jaki cel posiadat art. 23-ci rzeczonej ustawy ?

Oto przedewszystkiem chodzito Sejmowi, by
Rzad wyrownat wielkie niedociggniecia z kwestji pier-
wotnego zaszeregowania, ktérych Sejm nie mogt uni-
kng¢, nie wdajac sie w rozliczne szczegdty i drobiazgi
i pozostajac zresztg w toku przeciggtych debat nad
projektem ustawy pod przemoznym wplywem stron-
nictw politycznych, usitujgcych narzuci¢ Sejmowi
wiasny kat widzenia, a raczej dziatajgcych pod dyk-
tandem wielkich Zwigzkéw zawodowych.

Poza tern art. 23-ci ustawy z 9-go pazdziernika
1923 r. szedt jeszcze dalej w swym sensie intencji.
Wiadomo przeciez, iz na nasze kolejnictwo skiadaty
sie odmienne warunki rozwoju polskich kolei pod
trzema zaborami, tak, ze w momencie tworzenia
ustawy uposazeniowej, obecnie obowigzujgcej, mie-
liSmy w dalszym ciggu do czynienia z nieustalonemi
stosunkami w organizacji i administracji.

Postanowienie tedy art. 23-go danej ustawy
zmierzato do ujednolicenia aparatu kolejowego pod
wzgledem organizacyjnym, wyplenienia zeh r6znorod-
nych ,artykutow" z przed wielkiej wojny.

Ustawa uposazeniowa z roku 1923 skrzywdzita
przedewszystkiem, i to w wysokim stopniu, pracowni-
kow kolejowych ze Sredniem wyksztatceniem, o czem
pisaliSmy w szczeg6tach bardzo czesto na tern miej-
scu. Sprawa dotyczy osobliwie kolegbéw, st. rewiden-
tdw, w b. zaborze austrjackim i tyt. inspektorow kto-
rych wszystkich wttoczono do VII-go stopnia ptac,
niby do jednego kotta krzywdzac ich przez to zaréwno
materjalnie, jak moralnie. Stad tez Zwigzek od samego
poczatku nieustannie dazyt do usuniecia owej krzywdy,
rokroczne starania i zabiegi Z. U- P. w tej materji
znane sg az nadto interesowanym i ogotowi kolegow
— ¢0z, kiedy mimo tylokrotnych obietnic, iz naresz-
cie sprawiedliwosci stanie sie zados¢, kwestja pozo-
staje dotad niezatatwiona.

Pokrzywdzenie bedgcych w mowie kolegéw trwa
przeto dalej, jakkolwiek w mysl art. 23-go ustawy
upos. nalezato juz dawno rzecz rozpatrze¢ i wszere-

gowac ludzi tam, gdzie stuszno$¢ zagadnienia tego
wymaga. Ttumaczenie sie chroniczne brakiem fundu-
szow nie wytrzymuje krytyki, bo jesli niegdy$ uspra-
wiedliwiat to w ten sposéb p. min. Tyszka, to trudno
wierzy¢, aby przez szereg lat nie znalazto sie zaled-
wie kilkanascie tysigecy ztotych na pokrycie tak mini-
malnego wydatku.

A wszakze chocby za ostatniego Rzadu kolejni-
ctwo polskie cieszyto sie tak cudowng konjunkturg
i takie gromadzito nadwyzki budzetu, ze przy dobrej
woli mozna bylo dotychczas zapomnie¢, kiedyby sie
sprawe zatatwito na korzys¢ interesentow.

Niestety nie uczyniono tego ani indywidualnie
w odniesieniu do b. st. rew. i tyt. insp., ani w zwigz-
ku z ogoélnem przeszeregowaniem, gdyz nie spieszono
sie zbytnio z rewizjg ustawowego zaszeregowania,
nakazang przez Sejm postanowieniem art. 23-go usta-
Wy upos. z r. 1923.

A moze wiasnie dlatego odwlekano z roku na
rok jak najdalej realizacje wspomnianego postanowie-
nia o przeszeregowaniu, by unikng¢ koniecznych a wie-
zacych sie z tern wydatkow. Skoro Rzad potrafi za-
lega¢ latami z wyptatg roznicy dodatku mieszkanio-
wego pracownikom panstwowym, co sie im nalezy
wedtug ustawy, to czemuby nie moégt urwaé im i na
czem innem ! ?

Jak wiadomo Min. Komunikacji opracowato na-
reszcie po 7-miu latach Swiezy projekt przeszerego
wania, a $cisle mowiac: nowe zaszeregowanie ktore
omawia sie jeszcze miedzy ministerstwami, zanim
projekt znajdzie sie ewentualnie na warsztacie Rady
Ministrow. Projekt ten jest podobno zblizony do ela-
boratu z roku 1927, z czaséw p. Min. Romockiego.
Wtedy to jednak 6w elaborat spotkat sie z jedno-
mys$inym protestem catego kolejarstwa. Byly to pa-
mietne ,,opinje“ Zwigzkéw na piSmie w przedmiocie
wiecej projektdw rozporzadzen dla kolejarzy, o ktére
pytano pod pozorem, iz Rzad chce liczy¢ sie ze
zdaniem podwiadnych pracownikéw. W rzeczy bowiem
samej nikt tych pisemnych ,0pinij* z gory nie prze-
gladat, poniewaz czempredzej powedrowaty do kosza.

Woweczas to i Z. U. P. przeditozyt wiasne opinje
do wszystkich projektow Min. Kom., a tymczasem
i do projektu rozporzadzenia o przeszeregowaniu Los
tych poprawek naszego Zwigzku jest najpewniej iden-
tyczny, co innych organizacyj, gdyz jak donosi kolejar-
ska prasa zawodowa w nowem zaszeregowaniu zu-
petnie zlekcewazono postulaty Zwigzkéw w tym kie-
runku ukiadajagc odnosny projekt rozp. Rady Minis.
przedewszystkiem pod katem oszczednosci, a nie
poprawy dla pracownikow.

Projekt nowego zaszeregowania, 0 ktdrym mowa,
Min. Kom. przestato juz wszystkim Dyrekcjom z po-
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leceniem wziecia go za podstawe przy ukiadaniu
preliminiarza budzetowego P. K. P. na okres 193132,
chociaz Rada Ministrow nie zatwierdzita dotychczas
tego projektu i jakkolwiek nie da sie z wszelkg pew”
noscig powiedzie¢, czy i kiedy nowe zeszeregowanie
wogole wejdzie w zycie.

Zyjemy przeciez w czasie ustawicznego napre-
zenia i najwyzszego zaognienia stosunkéw politycz-
nych w kraju, zwkaszcza za$ pomiedzy Rzadem i Sej-
mem, tak, ze nikt nie jest w stanie przewidzie¢, co
dzien jutrzejszy przyniesie. A wszakze od politycznej,
gospodarczej i ekonomicznej konstelacji  warunkow
w Panstwie zawista przyszto$¢ pracownikoéw panstwo-
wych i kolejarzy.

A juz my, kolejarze, to naprawde nie wiemy,
jak stoimy, na co stusznie zwraca uwage jedno z ko-
lejarskich pism zawodowych. Obecne kolejnictwo
w Polsce to naprawde jakis... hermafrodyta! Mamy
bowiem w sobie ,co$" z przedsiebiorstwa P. K. P,
a reszte ze zwyczajnej panstwowej administracji.
Terazniejszy Minister Komunikacji jest w praktyce
dalej dawniejszym Ministrem Kolei Zelaznych bez dy-
rektora generalnego, Rady Nadzorczej i t d- wbrew
tresci dekretu P. Prezydenta Rzplitej o zamianie PKP.
na przedsiebiorstwo.

Czasopismo

167

Pomimo to atoli, rozporzadzenie w sprawie prag-
matyki i emerytury dla etatowych kolejarzy wyszio
na podstawie dekretu p. Prezydenta o przedsiebior-
stwie P. K. P. Raz zatem uwaza si¢ kolejarzy za pra-
cownikéw odrebnego przedsiebiorstwa panst., kiedy
indziej znowu na réwni z innymi pracownikami pan-
stwowymi. Jak zajdzie potrzeba!

W roku 1923 w pazdzierniku, gdy Sejm puszczat
w Swiat dotgd obowigzujacg ustawe upos. dla pra-
cownikéw panstw., my kolejarze byliSmy takze funk-
cjonarjuszami panstwowymi. Od roku jednakze 1926
w ktorym dekret P. Prezydenta ujrzat Swiatto dzienne
jesteSmy pracownikami oddzielnego przedsigbiorstwa
P. K. P., a mimo to nowe zaszeregowanie odbywa sie
przez ustawe, siedm lat temu wydana.

Mamy poprostu do czynienia z ciggle ptynnym
stanem prawnym na kolei, co dla mas kolejarskich
nie moze by¢ obojetnem, albowiem, one stale pono-
szg ujemne skutki podobnej tymczasowosci stosunkow
bez widokéw na rychte nalezyte skrystalizowanie sie
i utrwalenie dochczasowych praktyk z kolejarstwem.

Najwyzszy czas zakonczy¢ raz diugotrwaty okres
eksperymentowania na P. K. P.

Sprawa lecznictwa na P. K. P.

Pomoc lekarska na kolei jest to z imienia na-
prawde powazna instytucja i bylaby takg zaréwno
w rzeczywistosci, gdyby nie pewne... ale. Tych wias-
nie najrozmaitszych zastrzezen nie brak naszemu ko-
lejnictwu w duzej mierze, bo panuje tutaj dziwny duch
i system, iz zawsze zaczyna sie kazda rzecz sposobem
istotnie matomiasteczkowym, dla oka, byle interes
szedt i dopiero musi zaj$¢ jaki$ cud, aby popatrzec
na szerszy horyzont i zrobi¢ co$ odrazu poprawnie
i celowo. Niestety na punkcie opieki lekarskiej nie
wida¢ dotgd zmiany na lepsze, wszystko idzie po
staremu.

Przedewszystkiem tedy chodzi o rzecz indiwidu-
alnie i praktycznie doniostej wagi, o wolny wybdr
lekarza. Kwestja leczenia sie zalezy w wysokim stop-
niu od osobistego podkiadu psychicznego chorego,
a w szczegolnosci, czy on ma zaufanie do osoby da-
nego lekarza, czy nie. Z tern trzeba sie koniecznie
liczy¢ i nie zmuszac¢ kogo$ gwattem kurowac sie u wias-
ciwego lekarza rejonowego, chocby to byt zdolny
i praktyczny lekarz. Czemu chory nie moze bez ogra-
niczenia wybrac¢ tego lekarza, w ktérego zabiegi silnie
wierzy, ze mu przyniosg ulge lub catkowicie wroOcg
zdrowie.

Pozatem jest tutaj i dalsza racja w zniesieniu
podobnego ograniczenia. Lekarz rejonowy zna miano-
wicie dokiadnie pacjentow w swym okregu i niejedno-
krotnie traktuje mimowoli sprawe leczenia a nawet
djagnozy ze stanowiska czy to uprzedzenia, czy tez
oddziatywania nan wptywow ubocznych, podczas gdy
w danym wypadku pacjent uniknie tego, udajgc sie
swobodnie do lekarza, ktory bedzie go widzie¢ ewen-
tualnie po raz pierwszy.

A wreszcie przemawia za tern i okolicznosc, iz
nie kazdy lekarz jest uniwersalnym medykiem, wzgl.
djagnostg i terapeutg. W pewnem n. p. wiekszem
miescie w Polsce pracuje jako rejonowy lekarz zna-
komity ginekolog i temu oto cztowiekowi kaze sie

leczy¢ bezwzglednie wszystko w odnosnym rejonie.
W jakiej skOrze znajduje sie z tego powodu sam do-
tyczacy lekarz, nie wiem, wiem jednak, ze pacjenci
nierzadko omijajg jego osobe, wlokac swoje niegineko-
logiczne cierpienia do innych lekarzy celem prywatnego
leczenia.

Drugg podobnie ciemng strong pomocy lekarskiej
to kwestja przypisywania lekarstw. To, co sie do tej
pory dzieje w tym kierunku na P. K. P. zywo przy-
pomina praktyki z czasow austrjackich w wojsku, tak
wprost bajecznie przedstawione a raczej oSmieszone
w komedji ,,Dzielny wojak Szwejk*. Rozumie sig, iz
lekarz kolejowy nic w tern nie winien, gdyz on musi
poddac sie obowigzujgcym go przepisom i zapisywac
tylko takie lekarstwa, na jakie pozwala mu przepis.
Drozszej medycyny nie wolno mu przypisac, by chory
przypadkiem catkowicie nie wyzdrowiat. W scenicznej
przerébce ,,Dzielnego wojaka Szwejka“ stosuje sie
rowniez jedynie rycynus i irygator.

Z tego rodzaju postepowania wynika jasno, ze na
kolei z go6ry nie mozna zatem wilasciwie mowic
o skutecznem wyleczeniu chorego, chyba dzieki wy-
jatkowo gorliwemu oddaniu sie lakarza choremu, lecz
ma sie najczesciej w efekcie stany t. zw. podleczenia.
Trudno, i lekarz gtowg muru nie przebije, i jego wie-
dza fachowa i najbardziej sumienna praca nie zastgpiag
niezbednych lekéw. A tymczasem kolejarz widocznie
nie zastuzyt sobie na to, by go porzadnie leczyc.
Troche sie go podleczy, z resztg trzeba sie ,,wylizac¢“!...

Bo nie daj Boze zapisa¢ skuteczne lekarstwo,
a nadomiar zagraniczne !... Przy takim procederze mo-
globy z czasem nastgpi¢ wyludnienie Swiata pozagro-
bowego, gdy kolejarze i t. d. przestaliby umierac

Jaskrawym niedomogiem instytucji pomocy le-
karskiej jest w dalszym ciggu odmowa ulg kagpielowych
rodzinom pracownikOw, oraz zapomog wszystkim tym
funkcjonarjuszom, ktorzy potrzebujg leczenia klima-
tycznego, a na szczescie nie cierpig na gruzlice.
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Biedne i faktycznie pozatowania godne sg te ro-
dziny kolejarskie. Gdzie sie tylko da, to sie im co$
oberwie, albo wrecz odmoéwi. Wypadnie n. p. wyjechac
do Krynicy mezowi i zonie lub ojcu i dziecku, to maz
wzgl. ojciec kapig sie tam za 12 ceny, a rodzine obo-
wigzujg petne koszta.

i oto tak wyglada wielkodusznos¢ filantropji ko-
lejowej ! Rodzina kolejarza akurat tyle interesuje Za
rzad P. K. P., co tamtegoroczny $nieg. Wszak Zarzad
kolejowy nie winien, iz kolejarz posiada rodzine!.
Nie prawdaz ?

A kwestja owych zapomdg klimatycznych! Czy
wytacznie gruzlica wymaga klimatycznego leczenia???
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Pewnie, ze lepiej nie mie¢ suchot i nie zebra¢ o za-
pomoge, ale ilez to istnieje przeréznych chorob przy
ktérych chory powinien leczy¢ sie gtdwnie zmiang po
wietrzg, t. j. wyjecha¢. Nerwy, ogdlne wyczerpanie,
czesto choroby wewnetrzne, musi sie leczy¢ przez wy -
jazd w gory, nad morze i t. d.

Niestety brak zawsze $rodkéw na takie wydatki
gdyz nie ma ich na zycie, a pomoc lekarska w po-
dobnych okolicznosciach odwraca sie do nas tyltem !

Bo jest to wiasnie .kolejowa“ pomoc lekarskal..

(xy).

Stuzba rewizji biletow

Od dtugiego szeregu lat stuzba rewizji biletow
pasazerskich w pociggach osobowych miata — przynaj-
mniej w b. dzielnicy austrjackiej — wecale niesamowity

charakter. Przez to zbyt og6lne okre$lenie ,,niesamowity*
chcemy wyrazi¢ calg niewtasciwo$¢ pojmowania, ujecia
i wykonywania danych agend stuzbowych, a mianowicie :

W b. Austrji wychodzono juz z gory ze zatozenia,
ze na Swiecie nie moze nie by¢ fajdactw, iz sposéb myslenia
u bardzo wielu jest poprostu z natury nastawiany na
che¢ obejscia pewnych prawidet, regulujgcych normalny
porzadek rzeczy. | trudno takiemu zapatrywaniu odmowic
stusznosci, albo nie godzi¢ sie z koniecznoscia tepienia
zta, wyniklego z ludzkich postepkéw.

ROBERT KAPA — Stryj,

1 okna wagonu kolejowego

Panorama Polski wspotczesnej

(fragmenty turystyczno-krajoznawcze)
(ciag dalszy)

Urok wybrzeza ciggnie poprzez urocze stacyjki, po-
tozone ws$rdod gajow pomorskich w Rumunji, Zagurzu,
Chylonji, Redzie do Pucka i dalej przez Swarzewo, Hal-
lerowo, Wielkg Wie$ na Hel. Tu sie mozna dopiero na-
rozkoszowa¢ ojczystg falg, tu sie mozna do syta napa-
trze¢ niecodziennej sielance — zabawy dzieci polskich
kaszubow w ciuciubabke z morzem !

Jadac przez waski pas Helu widzi zdumiony po-
drézny moze po raz pierwszy i jedyny w swem zyciu po
obu stronach pociggu piaszczyste brzegi morza i igrajgce
fale morskie podchodzace w kilku miejscach prawie pod
sam tor kolejowy. Wida¢ doskonale z okien pociggu
zwilaszcza po prawej stronie w kierunku jazdy na Hel
dtuga, kremowa, czysciuchng i potyskujacg chwilami —
przybrzezng tawe piaskéw, a na jej tysigce roznokoloro-
wych oséb i figur w najswobodniejszych pozach, korzy-
stajagcych ze stonca powietrza i kapieli morskich.

Pociag przechodzi gdzieniegdzie w gesty szpaler
kartowatych drzew, przecina wydmy piaskéw morskich ster-
czace — po dwadziesciakilka metrow w goére, a przyozdo-
bione poprzeczne krzyze sadzonek, i omija zlotawe, dzi-
wacznie, od wiatréw i huraganéw morskich powyginane
korony niskich roztozystych sosen, pcha sie pomiedzy do-
mostwa Wielkiej Wsi, Chatup, Kuznic i Jastarni tak samo

Chodzi tu wszakze o co$ innego, a w szczegdlnosci
0 strone etyczng zagadnienia, o to, by nietylko usuwac
materjalne straty, wyrzadzone Skarbowi Panstwa, lecz
umoralniajgco wptywaé na ludzi, aby wypadki wszelkich
naduzy¢ przy przejazdach osob sprowadzi¢ do minimum,
jezeli nie da sie ztego wytepi¢ w zupetnosci.

Jak bowiem przedstawia sie sprawa
w praktyce ?

Ot6z dzisiaj niestety dzieje sie tak, iz rewizor pociggu,
idgc do stuzby, zywi po najwiekszej czeSci pewnosc, ze
musi wylapaé, czyto pasazera, ,Szwarcujgcego” sie bez
biletu, czy niesumiennego konduktora, pozostajgcego
w porozumieniu z podréznym, czy podrdznego, korzysta-

dotychczas

jak w lzbicy, Kozlince tub Kotomyji, az wreszcie wjezdza
spocony i spopielony do nowej swojej letniej przystani
kapieliskowej na Helu, dumny z odbytej, dtugiej, ale jakze
urozmaiconej drogi.

TATRY.

Wraz z olbrzymig chmurg gradowg przybywamy do
Chabdwki. Pociemniato! Na skraju lasu, na ogromnym
zakrecie wida¢ zabudowania dworcowe; biaty przydtuzny
budynek stacyjny jednopietrowy odbija na tle gor wielce
niebezpiecznie dla naszych krajoznawczych zamiaréw —
sinizny nabrzmiatej chmury gradowej. Mimo wszystko po
kilkunastominutowym postoju jedziemy dalej — w strone
Nowego Targu. B#tysto! Raptowna ulewa czyni wszelki
poglad obserwacyjny na $wiat z okien naszego wagonu
niemozliwym. Styszymy grzmoty. Piekna wiosna! Pocie-
szamy sie jednak nadzieja gdyz zapalajacy fajke od za-
patki mego kolegi niestychanie sympatyczny, siwym dtu
gim wiosem z pod bronzowego kapelusza i strojem od
reszty wspotjadacych wyrézniajacy sie goéral, oswiadczyt
nam jeszcze w czasie postoju pociggu w Chabdéwece, ze
»descyk ano lunie Swarny, ino co nie bedzie diugo lot
bo chmara haj uciko za raptownie“. Goéral miat racje!

Po dziesieciu minutach gwattownej ulewy zabtysto
na niebie, wydartszy sie ciemnym chmurskom jasno lazu-
rowe niebo, a po kilku minutach caty zrab kraju, lasu,
brzegéw, strumieni i najcudowniejszego jaru ujrze¢ mo-
gliSmy przy silnem oswietleniu zwycieskich promieni wjez-
dzajagc na stacje w Rabie Wyznej.

Pocigg wije sie razno na tle stokdw goérskich wy-
puszczajac z siebie biate opary, ktére watesac sie beda
tu w tern zaglebiu leSnem czas jaki$, az zging w nawale
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jacego z ulgi przejazdu na podstawie obcych uprawnien
przejazdowych, lub bodaj to wzgl. inne uchybienie w dowo-
dach oso6b, jadacych kolejg. Nawiasem za$s mowigc, wy-
padkéw podobnych wszelkiego rodzaju istnieje taka moc
i tyle w nich komplikacyj, iz dziaty rewizoréw pociggéw
w poszczeg6lnych D. O. K. P. sg wrecz zawalone z tego
powodu.

Stuzba rewizora pociggu posiada dlatego duze podo-
bienstwo do polowania na zwierzyne; stad uzywa on
rozmaitych forteli, azeby podejs¢ przeciwnika, kryje sig,
gdzie moze przed okiem pasazera 0 nieczystem sumieniu,
przed druzyng konduktorska, albowiem wszedzie wietrzy
naduzycie z tej czy tamtej strony. Rozumie sig, stanowisko
stuzbowe rewizora pociagu nie przedstawia sie w nakre-
Slonych warunkach zbyt przyjemnie, skoro on zawsze
kogo$ Sciga, na kogo$ nastaje, jakkolwiek zajecie to na
der ciezkie i wysoce odpowiedzialne.

Jak zwierzyna mysliwego, tak tropi tez i unika
rewizora pociggu nieuczciwy pasazer, czy lekkomysiny
konduktor. | oto mamy jak na dtoni catoksztatt obrazu
stuzby rewizji biletdbw pasazerskich. Zwyczajnie to napra-
wde towy na lekkiego czy grubszego zwierza, trwajace
bezustannie od dziesigtek lat, z tg chyba zmiang na gorsze,
iz naduzycia stajg sie coraz wymyslniejsze i mnozg sie
w zastraszajgcy sposob.

A zatem moralne zto nie zmniejsza sie mimo
grzywn pienieznych, kar sadowych i administracyjnych,
naktadanych na podroznych i stuzbe kolejowa. | to jest
wiasnie najsmutniejsza cze$¢ zagadnienia, czemu dotych-
czas za mato powiecono uwagi i zainteresowania z ramie-
nia Zarzadu kolei panstwa.

Trudno w szczuptych ramach artykutu rzecz te

przestrzeni, jak cien istoty ludzkiej ktéra zyta... Parowoz
pracuje calg gtebig zelaznych swoich ptuc przecinajac
przestrzenie to w lewo, to w prawo i jak gaska wodzi
swe poczerniate od dymu wagony—gasieta: pociag pnie
sie coraz to wyzej i wyzej.

Wijezdzamy w lasy o gestem podszyciu, przedosta-
jemy sie w okolice oderwanych wzg6rz gesto porostych
miodym zagajnikiem. JesteSmy pod stacjg. Lasek w ma-
tym jarze lesnego potoku. Pocigg trzyma sie uporczywie
sciany osypiska lesnego stoku ubarwionego kolorowemi
zaciekami strumieni i potokéw gorskich. Mimo cudnej
pogody jaka nastata, czujemy niepokojgcy chiod, tak ze
ubrani w narzutki zbiegamy z wagonu — wita¢ piekne
Podhale u bram jego stolicy w Nowym Targu.

Wspaniata kotlina, moc $wiatta, przestrzeni i barw
Jakzesz mizerng i niklg wobec posiadanych skarbéw przy-
rody jest bezpretensjonalna stacyjka Nowy Targ. Malenka
kamieniczka. Czyz nie wartoby sie Pokusi¢ o co$ wiecej
estetycznego i wiecej z duszg podhala sharmonizowanego?

Przed zakretem, w kawatku przekopu lesnego, kto-
rym biegnie szlak kolejowy, staneta przed nami po raz
pierwszy wspaniata ciemna sylweta granitowych okazatych
i wcigz przed okiem w' za wzrastajagca Sciana niebosiez-
nych Tatr! — Witamy was skarby piekne — bozyszcza
przyrody witamy was Tatry polskie, uspione olbrzymy,
turnieje i granie odwieczne i nieocenione | O jakze$ piek-
na przyrodo i wiosno! Jak bardzo wielkg jesteS w maje-
stacie gor, jak stodko koisz ciezkie sny i zycia blizny! Po
stokro¢ badz pochwalona, Ty wielka i stawna polskich
gor przyrodo! Zachwyceni tern nadzwyczajnem odkryciem
zapowiadanem juz czesciowo od stacji Lasek, nieroztgcze-
ni z oknem wagonu, zadowoleni z zycia, z pociggu i z
siebie, jedziemy mijajac szybko — tak jakby juz stacza-
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dostatecznie omowi¢. Najwazniejsza, wskaza¢ na istote
zta i konieczno$¢ mozliwie rychtej poprawy stosunkow.

Mimo to jednak pragniemy cho¢ w krotkosci zauwa-
zy¢, iz najbardziej celowag drogg do wyplenienia nadmiaru
naduzy¢ bytoby poza Scistym rygorem administracyjnym,
odpowiednie moralne oddziatywanie na odnosny personel
pociggowy przez dorostych do zadania instruktorow stuzbo-
wych. Chodzi bowiem o podniesienie interesowanej stuzby
kolejowej do takiego poziomu etycznej odpowiedzialnosci
a raczej wyrobienia w niej poczucia w tym Kkierunku, aby
tym sposobem zniweczy¢ niemoralny kontakt konduktora
rewizyjnego z pasazerem. Wotedy podrézny, nie majac
moznosci nawigzania porozumienia z konduktorem dla
Swoich oszukanczych zamierzen, bedzie rnusiat kupic bilet,
o ile go za$ nie nabedzie, spotka sie z bezwzglednem
stanowiskiem uczciwej stuzby rewizyjnej. O to wiec sie
rozchodzi. O uniemozliwienie naduzy¢ podrézujacej publicz,
nosci przez przeciwstawienie jej wysoko pod wzgledem
etycznym i moralnym stojagcego personelu kolejowego,
spetniajagcego swe obowigzki bez zarzutu.

OZNAKA ZWIAZKOWA

Swiadczy o przynaleznosci do
L U P

Kazdy prawdziwy urzednik
nosi ja stale t. j.

w stuzbie, zyciu prywatnem i reprezentacyjnem

jac sie z gory — stacje Szaflary Wie$, Biaty Dunajec
na szczegéty arcybogatej przyrody miejscowej, jej oro
grafji i rodlinnosci mato zwracajagc uwagi, zahypnotyzoj
wani kolosem olbrzymiej, w momencie, jak kres zyciowej
wedrowki  wyrostej przed nami niebieskiej granitowej
Sciany Tatr.

U stop naszego szlaku wije sig bogata otoczeniem,
mizerna w ujeciu, spieniona od pokonanych z trudem
gornych drég rzeczétka, skaczemy wraz z pociggiem
poprzez drogi polne i przejazdy goérskie, wsréd dachéw
ogrodéw, zabudowan domkéw, sadyb i harend goralskich,
mijamy jedng, drugg i trzecig kapliczke drewniang, ze
strasznie powyginanym i jeszcze boles$niej przez goéral-
skiego artyste ukrzyzowanym Chrystusem przy drodze pod
lasem, koscidtek drewniany z ciekawie umocowang pod-
halanskg ganeczkowg wiezyca, mijamy duszacy nas na
samo spojrzenie szary gorski wapiennik w Szaflarach
zajeci jeno wysoka $ciang Tatr wszedy groznych i wszedy
widocznych. Swiat olbrzymieje w oczach ..

Wiosna, ktora znikla w Chabowce, zajasniata znowu
w catej swej krasie w Poroninie malenkiej wioszczynie
okolicy Tatrzanskiej koto Zakopanego. Stornce S$wieci, roz
Smiane, drzewa jasnieja radosnie pobudzone do zycia.
Tatry $lg nam wyrazy pozdrowienia Spogladajac na owg
zywiotowa rados¢ przyrody, cisng sie nam na usta stowa
poety Jana Kasprowicza witajgcego w ten sposOb wiosne
w Tatrach z progéw swej ,,Harendy“ w Poroninie:

,O witajze nam wiosenko, Matko wesela,
O witajze nam wiosenko, Gorgca !

Ty bialg roztaczasz rekg Kobierce z ziela,
Ty bialg zapalasz rekg—-Blask stoncal!”

(c. d n)



Niepokojacym objawem na P. K. P. jest bynaj-
mniej nie zmniejszajgca sie redukcja dni pracy, ktéra
powoduje niedostatek w szeregach najbardziej licho
uposazonych pracowni koéw, a tern samem stanowi wy-
soce niebezpieczne podtoze niepozadanych nastepstw
dla porzadku i spokoju spotecznego i panstwowego.

Redukcja dotkneta najsilniej pracownikow dziatu
mechanicznego, eksploatacyjnego i drogowego i rozu-
mie sie przedstawia dla Zwigzkéw ogoélnych na kolei
nader powazne zagadnienie do opanowenia. Stad ro-
dzi sie koniecznos$c¢ ciggtych interwencyj w Min. Komu-
munikacji, majacych na celu wywarcie nacisku na
miarodajne czynniki w kierunku ograniczenia reduk-
cji dni roboczych w tygodniu.

Na uwage zastugujg wywody Pana Min. Kom.
w odpowiedzi na przedstawienia reprezentantow Zwigz-
kéw odnosnie redukcji dni pracy.

Pan  Minister stwierdzit w szczegdlnosci, ze
obecny zly stan na kolei, ktéry miatl zakonczy¢ sie
przypuszczalnie okoto 15 czerwca, dotad wyraznie
nie poprawit sie, wobec czego wiadze kolejowe byty
zmuszone wprowadzi¢ redukcje dni pracy, aby nie
dopusci¢ do redukcji personalnej. P. minister przy-
rzekt jednak wyda¢ rozporzadzenie, by redukcje dni
pracy ograniczono do dwoch dni w miesigcu.

Ot6z jedna i ta sama ni¢ snuje sie przez cato-
ksztatt doli kolejarzy. Wszystkim jest Zle wiec wszyscy
narzekajg na niedostatek, na nedze.

A tu tymczasem — jak zauwazyt Sam p. Mini-
ster — nie zanosi sie na lepsze w naszem kolejnic-
twie, ruch kolejowy mocno skurczyt sie, dochody PKP.
zmalaty w niematej mierze.

Ktokolwiek wiec przyjdzie do Min- Kom. z pros-
ba czy zadaniem wymagajacem wydatkOw pienieznych,
ustyszy stanowczo odmowe — i to juz bez owijania
gorzkiej prawdy w baweine.

To samo powiedziano delegacji Z. U- P. w War-
szawie, tuz przed W. Zjazdem w Gdyni. Niema mowy
0 niczem, na co trzeba gotowki!

Dlatego nawet lipcowe awanse sg tak nikle, iz
prawie zadne, bo i na to brak monety.

Céz zatem zrobi¢, azeby Zarzad kolei i Skarb
Panstwa miaty pienigdze.

Niech sie o to troszczg ci, co trzymajg w reku
ster rzadow w Panstwie — pracownicy kolejowi majg
tylko obowigzek wskaza¢ na sitg faktu wzmagajace
sie niezadowolenie i rozgoryczenie, nurtujgce masy
kolejarskie z powodu zbyt diugiego i beznadziejnego
przeciggania sie dotychczasowych, nie do zniesienia
ciezkich, stosunkow codziennego zycia.

0. P. G i L.

Wielka wojna $wiatowa dowiodta, Zze do zabezpiecze-
nia granic nie wystarcza tylko liczba bagnetéw. Wprowa-
dzona bowiem nowa metoda walki chemicznej znajdzie
niewatpliwie duze pole dziatania w przysztych wojnach,
w ktorych uniknigcie zdaje by¢ sie niestety niemozliwe.

O ile dawniej ilos¢ i osobiste mestwo zotnierzy,
oraz strategja wodzow, decydowaty o wygranej, o tyle
inne warunki bedg stanowi¢ o wyniku wojny, w ktorej
bron chemiczna wejdzie w zastosowanie.

Dotychczas walczyly z sobg armje, za$ cywilna lud-
nos$¢ nie brata udzialu w dziataniach wojennych, bedac
wolng od bezposrednich okrucienstw wojny. W ewentualnych
wojnach w przysztosci, przy uzyciu broni chemicznej cy-

wilnej ludnosci przyjdzie broni¢ sie na réwni z armjg
przed strasznemi skutkami dziatania gazéw i dymoéw bo-
jowych.

Fakt iz przez wprowadzenie broni chemicznej znalazt
sie caty naréd w sferze dziatan wojennych, musi po-
ruszy¢ wszystkie sfery spoteczenstwa do skoncentrowania
wysitku w tym Kierunku, aby nas niczem niespodziewanem
nie zaskoczono. Wszystko przeciez co niewiadome i tajem-
nicze, jest grozne. Gdy jednak doktadnie zbadamy owg
tajemniczos¢, wtedy niejedno przestaje by¢é strasznem
1 nie wolno ani na chwile zapomina¢ o tern, ze wyteza-
jac w danej sprawie wszelakie sity, usuwamy najpowaz-
niejsze niebezpieczenstwo dla cywilizowanego narodu bo
moznos$¢ utraty niepodlegtosci. ,,Si vis pacem — para
bellum®. Chcesz mie¢ pokdj przygotowuj wojne. Oto stare
madre przystowie, ktérego my, Polacy, niestety dotad
nie umieliSmy zrozumie¢. Zawsze bowiem byliSmy zapalo-
nymi zwolennikami pokoju, pacyfistami w calem znacze-
niu tego stowa i niemal bez zastrzezen.

| nawiasem moOwigc jesteSmy nimi dalej, ale juz nie
tak bezkrytycznie.

Prawdziwy wszakze pokdj mozna zdoby¢ jedynie
woweczas, kiedy sie jest w przygotowaniu w kazdej chwili
do odparcia wroga.

Od wiekdéw powtarza sie ta sama historja, iz gdy
wrég wkracza w granice panstwa i coraz dalej prowadzi
zwycieskie hufce, wtedy dopiero zaczynamy sie organizo-
wac¢ i gotowa¢ do odrzucenia nieprzyjaciela. Nie brak nam
bohaterskich czynéw, odwagi, mestwa i poswiecen, ale
nie dostaje stale przewidywania na przyszto$¢, przygoto-
wania do obrony granic panstwa. lle rozlewu krwi uda-
toby sie zaoszczedzi¢, mienia panstwowego i prywatnego
uratowac, jesli bysmy kazdym razem byli gotowi do od-
parcia ataku.

Dzi§ odmiodzona Polska rozpoczeta nowe zycie
lecz nie pozbyta sie troski o bezpieczenstwo swych granic
jakkolwiek S$rodki obrony, sg obecnie inne niz dawniej.
Technika zrobita ostatnio olbrzymie postepy. Niegrozne
juz teraz tatarskie, z tukdw wypuszczane strzaty, nie na-
straszg nas krzyzacy, w stalowe pancerze zakuci rycerze
ani Szwedzi z pod Czestochowy kolubryny. Naszemi
srodkami obrony, to akcja przecivwgazo-
wi) — lotnicza i rozwd6j wiasnego lotnictwa.
Doswiadczenia przesztosci niech nie idg na marne. Badz-
my wierni zasadzie praojcéow, mitujemy pokodj lecz
pamietajmy zawsze i o tern, ze kazdy wrdég dlugo na-
mys$al¢ sie bedzie, zanim os$mieli sie¢ wyciggna¢ grabiezng
reke, uzbrojong w $rodki chemiczne, wiedzac iz jesteSmy
dostatecznie przygotowani do podjecia rzuconej rekawicy.

Zamiarem moim wskazac¢ kolegom i ich najblizszym,
co nalezy juz obecnie zrobi¢, by moc w razie wojny sku-
tecznie obroni¢ sie a przedewszystkiem nie leka¢ sie zmory
przysztych wojen. Nie taki bowiem straszny djabet, jak
go niektorzy malujg. —

C. d. n,
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Polityka taryfowa

Na innem miejscu uczyniliSmy juz wzmianke
pod adresem polityki taryfowej Min. Kom. wzgl. Rza-
du, — tutaj pragniemy zwrdéci¢ uwage na glos prasy
codziennej w tym przedmiocie.

Jak wiadomo, z dniem 1 sierpnia b
w zycie nowa taryfa zwigzkowa polsko-niemiecka,
o stawkach okoto 30 proc, wyzszych od obecnych.

Otoz z powyzszej okazji pojawit sie w ,,Gazecie
Porannej* we Lwowie w Nr. 9279 z 17 lipca b. r.
artykut pod wiele moéwigcym potrojnym tytutem
m. i.. ,l kolej straci i bezrobocie wzrosnie*. Artykut
pochodzi niewatpliwie z miarodajnych sfer przemy-
stowych, to tez tern bardziej zastuguje na zapoznanie
sie z nim.

Woprowadzenie w zycie omawianej taryfy pod-
wyzszonej na drzewo, autor nazywa réwnoznacznem
z odcieciem dla naszej produkcji rynku niemieckiego
na ktorym plasowalismy przeszto 70 proc, calego
wywozu z Polski.

Skutki tej podwyzki nie dadzg na siebie diugo
czekaé, gdyz juz dzisiaj polski przemyst drzewny le-
zy na obu topadkach wobec zaniklej prawie zupet-
nie mozno$ci wywozu mimo, Zze wazne Sg jeszcze
stawki starej taryfy zwigzkowej, oraz z uwagi, iz
bezwzgledna i dumpingowa konkurencja rosyjska, ja-
kotez rozrastajgcy sie wywoOz drewna austrjackiej
i czechostowackiej prowenjencji odbierajg Polsce i de-
zorganizujg rynek niemiecki, ku ktoremu grawituje
przeszto 2/s polskiej produkcji drzewnej.

W ten sposob sytuacja z dnia na dzien sie po-
garsza, czego dowodem czesciowe juz unieruchomie-
nie wiekszej ilosci tartakow, zwiekszajgce sie w kraju
zapasy drzewa tartego. W dalszym biegu rzeczy do-
prowadzi to do tego, ze reszta tartakow bedzie zmu-
szona w lwiej czesSci zastanowic¢ produkcje, co w
konsekwencji .spowoduje redukcje personelu urzedni-
czego i robotniczego, przez co o tyle wzrosng kadry
i tak olbrzymiej masy bezrobotnych.

r. ma wejsc¢

Wartos¢ wywozowa przemystu drzewnego z Pol-
ski przedstawia 25 proc pozycji dochodowej bilansu
handlowego i witasnie dlatego przemyst ten powinien
zastugiwa¢ na silniejsze poparcie w sferach decydu-
jacych. Ponadto z punktu widzenia interesu Zarzadu
kolejowego sprawa musi zastanawia¢. Zarzad kolei
bowiem winienby raczej w wyczuciu sytuacji dotych-
czasowe stawki juz nie utrzymaé, lecz przecitwnie
obnizy¢, gdyz podwyzszone stawki zredukujg i tak
minimalny przewdéz drzewa, dla braku za$ transpor-
tow dochodowos¢ kolejnictwa zmaleje.

Kupiecka zatem racja bytu PKP., jakotez zdro-
wa kalkulacja, nakazujg kolei podnies¢ swojg docho-
dowos¢ drogg obnizenia kosztow za swe Swiadczenia
innemi stowy: przez obnizenie stawek przewozowych.

Nie chcemy na tern miejscu wnika¢ w istote dobrej
rzeczy, w zagadnienie, ktére wymaga bardzo skrupulat-
nej znajomosci stosunkéw danej dziedziny gospodar-
stwa krajowego. Chcemy jednakze wskaza¢ na wy-
soce znamienny objaw, iz zewszagd w kraju podnosza
sie coraz natarczywiej wotania na koniecznos¢ czyto
reorganizacji podatkéw, czy taryf i szeregu dalszych
danin panstwowych — rozumie sie w kierunku ich
zmniejszenia z réwnoczesnem wypowiadaniem jed-
nakze przekonania i dostarczaniem argumentéw, ze
zwrot powyzszy sprowadzitby nietylko ogdélng ulge
w spoteczenstwie, ale wyjdzie takze na korzys¢ pan-
stwu.

W tej tez jedynie intencji stresciliSmy artykut
»Gazety Porannej“, w przeswiadczeniu, iz dyktowata
go mysl zaréwno na dobro spoteczne, jak na istotny
pozytek Panstwa. Myli¢ sie moga ludzie zawsze,
chocby i na najwyzszych posterunkach pracy publicz-
nej, a wolno z drugiej strony kazdemu obywatelowi
szukac i ujawnia¢ sposoby naprawy danych stosunkow.
Trudno rowniez milcze¢, skoro nam co$ dolega,
zwiaszcza przez diuzszy okres czasu.

,Praca i ptaca stuzby Sredniej*

Pod powyzszym tytulem ,Glos Kolejowca“ w nr.
21. z 20 lipca 1930 zamieszcza artykut o stosunkach
pracy i ptacy pracownikdw kolejowych, zaliczonych do
t. zw. ,,stuzby Sredniej*.

Nie zywimy wcale zamiaru wystepowac¢ na tern miej-
scu z artykutem na temat takiej czy, innej segregacji
personelu stuzbowego — chcemy tylko wyjasni¢, kto ma
naleze¢ do ,,stuzby Sredniej*. (Nawiasem dodamy jeszcze,
ze Zjednoczenie Kolejowcow Polskich powstato z potgcze-
nia sie niegdysiejszych d.véch oddzielnych Zwiazkdw,
a mianowicie: z HZK. i ZZP. w jedno zrzeszenie zawo-
dowe).

Otéz do ,,stuzby Sredniej“ zalicza sie tu wszystkich
kolejowcéw od wigcznie X-ej do wiacznie VIl-ej grupy
uposazenia, objetych ogdélnemi tytutami sluzbowemi od
asystenta do starszego asesora oraz specjalnemi tytutami
przywigzanemi do pewnych stanowisk, piastowanych przez
pracownikow powyzszych grup, tak przynajmniej wyraznie na-
pisano w danym artykule.

Przy wymienionej segregacji stuzby na nizszg
Srednig i wyzsza (a konsekwentnym tez podziale pracow-

nikdw na nizszych, S$rednich i wjzszych) nie znajduje sie
zatem cenzusu naukowego, lecz bierze sie pod uwage je
dynie fakt zaszeregowania. Moze wiec i pracownik z aka-
demickiemi studjami by¢ czasowo funkcjonarjuszem niz-
szym na réwni z pracownikiem o niskim poziomie nau-
kowym, dopoki o6w miody cztowiek o uniwersyteckiem
wyksztatceniu nie dostanie grupy X tej, aby sta¢ sie pra-
cownikiem ,,$rednim" i t. d.

Tej oto ,stuzbie Sredniej* poswiecono ostatnio sporo
cieptych stow w ,,Glosie Kolejowca*, podnoszac, iz do-
tyczacy pracownicy petnig obowigzki t. zw. referentéw
i ich pomocnikbw w poszczegélnych Woydziatach i Dzia-
tach, sprawujg czynnosci kontrolne, sg kierownikami roz-
maitych jednostek administracyjnych, jak stacje, ekspe-
dycje, agencje celne, odcinki, parowozownie, magazyny
zasobow etc., petnig funkcje kasjerow, taksatorow, dy-
spozytoréw, dyzurnych, rachmistrzéw i t. p.

Wedle takiego podziatu personelu, przygniatajgca ilos¢
naszych kolegéw, cztonkéw ZUP. wpada wiasnie do ka-
tegorji ,,stuzby sredniej*, dlatego powinno ich zainteresowac
co inni piszg o stosunkach pracy i placy takze inteligencji
kolejowej ze Sredniem wyksztatceniem.
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Wiekszos¢ ich, — powiada autor — obowigzujg dy-
zury nocne, zajecia w turnusach, nieuznajacych dni Swiat,
spokojnych nocy, a wydobycie sie z tych stanowisk
na wyzsze posterunki, rozpoczynajace sie od VI. gr. upos.
jest bardzo trudne, wobec czego dotyczacy kolejowcy
konczg swa 35-letnig prace przewaznie na jednej z da-
nych grup, nie wychodzac poza IX-g, przy lepszych zas
warunkach poza VIl-g grupe up.

W takich stosunkach wielu procownikéw $rednich
znajduje sie wprost w skrajnym niedostetku, zwiaszcza
gdy posiadajg liczng rodzine.

A tymczasem nowy projekt zaszeregowania stano-
wisk (0 czem piszemy na innem miejscu) nie przyniost
dla wymienionycn pracownikéw zadnej poprawy poza cat-
kiem nielicznemi wyjatkami, gdyz w projekcie tym pozo-
stawiono omawiane stanowiska w dotychczasowych gru
pach uposazenia.

Podniesienie bowiem 5 stanowisk zawiadowcow stacyj
I. kl. do VI. gr. up. lub dopuszczenie st. asystentow do
IX. gr. up. nie stanowi jeszcze 6 poprawie stosunkow
awansowych kilkudziesieciotysiecznej armji pracownikéw
stuzby Srednie;j.

Z kolei autor skarzy sie na prowadzenie w obrebie
tych samych grup S$rednich dwu list starszenstwa, jednej
dla majgcych, drugiej dla nieposiadajgcych studjow Sred-
nich’ przez co osiggniecie samoistnego stanowiska staje

MOJ KACIK

| powodu Kanikuty i dtugow

»Wszystko zalezy od tego, jak sie bierze® — rzeki
mi pewien delikwent do protokutu, a miat na mysli, ze
zalezy od tego, jak sie ujmuje.

Ja ujmuje wszystko na wesoto, $ladami praktycznej
filozofji amerykanskiej i niech mnie teSciowa ogarnie, jak
niemam racji. Teraz n. p. taki rozkoszny czas, ze innego
dopadlaby czarna rozpacz ze szarg mascig. Mam bowiem
paszport zagraniczny, bilet wolnej jazdy i przez szybe wa-
cham podr6z nad Czarne morze, albo i najblizszg stycz-
no$¢ z bisurmansky rozwigztoscig. Tymczasem ani urlopu
niema, ani pienigdze z dobr na ksiezycu nadeszty i pozo-
staje mi tylko zrujnowac sie na redagowanie ,,Czasopisma"“
i bezgrzeszne rozkosze we Lwowie.

Siedze tedy 10 godzin w biurze, bywam 2 godziny
na randkach (si kocham — mowigc po Iwowsku) 4 go-
dziny w knajpie, a reszte Spie. Niech mi kto powie, ze to
jest gorszy tryb zycia, niz ,maty zygo-li¢“ sie na Czar-
nem morzu.

A najwiekszg radoscig, jakg wpisuje na dobro ra-
chunku pozostania we Lwowie, jest codzienne stykanie
sie z ludzmi podobnie wykolejonymi, ktdrzy pozostali w tern
miescie Sobieskich, Neumanéw i Musiatowiczow. Taki wy-
rafinowany cztowiek, wyszle na wie$ rodzing, a tu uzywa,
jak szofer od taksOwki. W biurze ma tak wielki nawat
pracy, ze az nie moze do zony robotniczym pociggiem
dojecha¢ na niedziele. Popotudniu kawiarnia, knajpa
i kawiarnia. | tak sie rozpaskudzili, tak wyostrzyli je-
zory, a rozbudzili fantazje, ze z satysfakcjg rozmawia sie
z ludzmi, znanymi przedtem z btagonadjoznosci, ulegtosci,
punktualnosci i postuszenstwa matzenskiego. Moja kawiar-
nia, gdzie przedtem byt Muller, artystyczne zydy, mece-
nasy, jeden inzynier kolejowy i kilka zakochanych tréjka
tow pozamaitzenskich, stata sie areng filozofow, parlamen-
tem genjuszéw i krynicg dowcipOw.
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sie dla tych ostatnich prawie niemozliwe. (Ale /3 czes¢
stanowisk stacyj 11 kl. ,ci ostatni“ juz dawno zgoérg za
garneli dla siebie. — Przyp. Red.)

Stuszna jest dalej uwaga, ze Zarzad P. K. P. sto-
suje rzekomo przetrzymywania pracownikéw w charakterze
»petnigcych obowigzki, byle i tym sposobem przeszkodzic¢
w awansie, odwlec przyznanie wyzszej grupy, przywigzane
do danego stanowiska, osiggna¢ pewne oszczednosci na
t. zw. ,interkolarjach*.

A skoro ostatecznie ten, czy 6w pracownik upora
sie z wszelkiemi trudnosciami, o jakich mowa, to niejed-
nokrotnie wyko,zystuje sie go na stanowisku, nie przy-
dzielajagc mieszkania stuzbowego, zwalajgc duzo czyn-
nosci na jednostke, czynigc z zawiadowcy stacji niewol-
nika, dla ktorego nie istniejg Swieta ani 8-godzinny dzien
pracy i t. p. To bezwzgledne za§ pompowanie sit pra-
cownika nie znajduje jednak zadnej réwnowagi w docho-
dach stuzbowych.

Tak oto przedstawia sie catoksztatt warunkéw pracy
i ptacy s$rednich pracownikow.

Nalezy przeto zrewidowal najswiezszy projekt zasze-
regowania, gdyz to, co w nim obecnie dotyczy stuzby
Sredniej, jest wiecej niz krzywdzace i niesprawiedliwe.

Ksigzke musiatbym napisa¢ o tern, co stysze od
ojcow rodzin, przebywajacych na wolnosci. Rodziny na
wolnosci, bo poza Lwowem i ojcowie na wolnosci, bo bez
rodzin. Ogranicze sie tylko do streszczenia wazniejszych
rozméw w sprawach kolejowych, jako, ze lwig czes¢ czy-
telnikbw naszego organu Zwigzkowego stanowig (lub co
odwazniejsi nie stanowig) pracownicy kolei.

Woczoraj n. p. styszalem takg rozmowe:

— Kolej, pindziupanie, zarabia, ale wszystko, pin-
dziupanie idzie na niepotrzebne rzeczy. (Dla orjentacji
podam, ,pindziupanie” oznacza skrécone ,panie dziejku
panie“ i jest uzywane przez wytrawnych potentatow. Moj
dopisek). Poco jest, pindziupanie, taki Wydziat Ill. W cza-
sie gdy budowniczy, pindziupanie, wyciggnie dwupietrowg
kamienice, my, pindziupanie, zdotamy zaledwie przeprowa-
dzi¢, pindziupanie, remont jednego mieszkania Szyby,
pindziupanie, do oszklenia jednego mieszkania szty, pin-
dziupanie, 3 miesigce z Przemys$la do Dobrosina. Trzeba,
pindziupanie, sprzeda¢ gospodarke drogowa i ptaci¢ od
remontu i utrzymania kilometra linji, a bedzie taniej Gdy
pindziopanie, budowato sie kolej podkarpacka ., (nastepuje
opowies¢ o grzechach miodosci, tanm piwie i zdrowych
kobietach).

— U nas w Austrji, wogole, paniedziejaszku, lepiej
byto. Warszawa nigdy tego nie potrafi. Tam sa fryzjerzy
i kancelisci, a nie urzednicy, paniedziejaszku. Ta na przy-
kfad teraz dajg mi opracowac sprawe autobuséw. Mam
zbada¢ wiele o0sob jedzie autobusami, przecietne zalud-
dnienie, ilos¢ linij autobusowych, ilos¢ wozow, wiele towa-
row, ilos¢ luzéw paniedziejaszku autobusowych, procen-
krzyzowania sig, zuzycie benzyny, ptace szoferéw. Sg
takze trudniejsze, paniedziejaszku pytania. Jakie$ osiokilo-
metry, statystyka wypadkow. Trzymam akt juz caty ro
i zatatwi¢ nie moge. Mam do pomocy lotng kontrole, ze-
stawienia graficzne, komisje miedzydyrekcyjng. Ale na
takie warszawskie zachcianki nie sposéb odpowiedzieé.

Ta mowie dyrektorowi: Jak takg rzecz zatatwic
skoro dekret Franciszka Jozefa w 1852 roku nie przewi
duje autobuséw dla kolei Karola Ludwika I, paniedzie-
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Dziwne przedsiebiorstwo

Patrzac na og0lng gospodarke P. K. P. gwattem
nasuwa sie pytanie, dlaczego nazwano tg instytucje przed-
siebiorstwem, skoro cate nastawienie gospodarki okre$le-
niu temu przeczy.

Istotg przedsiebiorstwa jest przynoszenie i zwieksze-
nie dochodu, a kazdy jego dzial powinien dotozy¢ sta-
ran by zwiekszy¢ ogdllng sume obrotu a gtos decydujacy
powinni wowczas miec¢ ci, ktérzy na powiekszenie obrotu
maja wptyw decydujacy. Do takich nalezg dyrektor z catym
zastepem pracownikéw szukajacych nowych klijentow,
i utrzymujacych z nimi ciggltg stycznos¢. Oni to decydujg
o0 cenie, kredycie i td. Na ich dziatalnos¢ niema naj-
mniejszego wptywu zaden ,,Burochez“ czy ,,Technischer
Befriiibsleiter .

Jak przedstawia sie wobec powyzej okolnikowo przed
stawionej organizacji przedsiebiorstwa prywatnego, gospo-
darka w Przedsiebiorstwie PKP.

Ot6z pierwszem, co wpada w oczy, jest brak czyn
nika ktoryby skutecznie pracowat jezeli nie nad podnie-
sieniem, to przynajmniej nad utrzymanmie dochodowosci.
Niemozna powiedzie¢, aby nikt tern sie nie interesowat, prze-
ciwnie, styszymy o roznych naradach, ankietach, zjazdach,
ktorych wynikiem jednak jest zwykle podwyzszenie stawek

jaszku, sprawa w toku. (W dalszym ciggu rozmowy prze-
niesiono stolice Panstwa do Krakowa, wygrano wojne
z Niemcami, zaprowadzono katolicyzm w Bolszewiji,

a pewnego politycznego Paniedziejaszka obwotano krélem
na Wawelu.)

— Bo prosze panow, wezmy pod uwage rachunek
materjatowy. Wedtug przepisow robi sie przez 3 Kkalki,
z przewidywaniem, ze skre$lg i biorgc pod uwage ilos¢
i specjalnos¢ naszych magazynéw. W dyrekcji referent
kresli, obcigza stacje. Magazyn wydaje, jak ma. Ludzie
naharujg sie jak osty, pakujg, wysylajg, zwrot skrzyni
i beczek, cholera, prosze pandw, a stacja otrzymuje ma-
terjal wartosci ztotych 3, groszy 33 na miesigc. Jakby
tego szkietka, miotly, czy dekstryny nie mozna byto kupic¢
w kazdych Oslenicach, Kaczych Kupkach, czy Transy-
towie!l. Wydziat zasobdéw, prosze pandéw, jest catkiem
niepotrzebny. Bo zaraz i oferty stajg sie niezbedne, i ko
misje, i Pawtowicz we Lwowie, (cigg dalszy dotyczy mal-
wersacyj i szwindléw kupieckich we Lwowie, w Polsce
i Zagranicy, dostaw francuskich, wojny celnej, protestow
wekslowych i coby sie stato, gdyby otwarto kredyt Ros;ji).

— A wiasciwie, jak pracownik VII grupy moze wyzy¢?
otrzyma 300 ziotych na pierwszego. Rachunek prosty:
Mieszkanie 60, mieszczanka 40 ziotych, obiady 60, $nia-
dania 24, kolacje 50, kolacyjki 90, (kazdy cztowiek, przy-
siegam Bogu, ma prawo do szczeScia i bezzennosci) kra-
wiec 40 pranie 25, tyton 40, kotnierzyki 6, fryzjer 12.
zelowki 8 kino na dwie osoby za znizkg 24 ziote, kawiar-
nia 35..

Co juz wyliczytem ponad 300 ziote? Wiasnie mowi-
tem na wstepie, ze niema zaco wyzy¢. Dopiero urzednik
V-ej rangi ma minimum egzystencji, a maksimum du-
gow. (W tern miejscu chwilowo posmutnieli, bo rozmowa
przeszta na ,nasze zony i nasze dzieci“ potem ,nasze
najzywotniejsze sprawy“ awans automatyczny. Mowiono
tez o sile kupna ! korony austrjackiej it.p.)

— Obrzydliwa jest gospodarka personalna i sanitarna.
Wydziat fachowy, rozumiem, musi jako$ ludzmi krecic,
by mieli temat na zebrania zwiagzkowe. Zresztg, kolej to

taryfowych i nakaz zmniejszenia wydatkbw. Obrazowo
przedstawia sie sprawa nastepujgco: Okazuje sie w jakim
miesigcu, ze o0gOlne dochody wynoszg np. 50 miljonow
ztotych a wydatki 53 miljony Jako ratunek znacbodzi sie
objecie wydatkéw, zamiast pomysle¢ nad tern, aby te
brakujace 3 miljony zarobi¢. Przy takiej tendencji oczy
wiscie gore biorg dziaty, ktorych dziatalnos¢ jest widoczna,
tylko p v stronie rozchodowej budzetu, a na ktorych czele
stojg do szpiku zbiurokraty :owani inzynierowie ktorzy
akcje oszczednosciowg doprowadzajg nieraz do absurdutu.

Na przyktad: W pewnej stacji zamierzat wznowic
energiczny kupiec nadawanie drobiu (okoto 8—10 wago
néw miesiecznie. Urzadzenia potrzebne do tego procederu
znajdujag sie jednak w stanie nieuzytecznem, tak ze ku-
piec prosit o remont i to jaknajspieszniejszy.

Inzynier od ktérego to zalezato,
pokrycia kosztow w kwocie 1 600 zt
inaczej robot tych nie przeprowadzi. Oczywiscie kupiec
wysmial owego pana i poszedt sobie, a pan inzynier
wcale tg sprawa sie dalej nie interesowat. Co by zrobit
w takim wypadku urzednik prawdziwego przedsiebiorstwa?
Ot6z ten wyrachowatby sobie, ze jeden wagon przynidstby
okoto 400 2zt brutto, czyli przy przewozie w wagonie pry-

zazadat od kupca
osSwiadczajac, ze

ruch a kazdy ruch pochtania prace i site. Mamy takze
obowigzek wozi¢ za optatg towary i podréznych, a za
darmo wojskowych, panstwowych, wycieczki. Kto§ musi
to robi¢, to jest i wozi¢ i kontrolowa¢ dochody. Wydziat
osobowy? Trzech ludzi dla uruchomienia takiego ewiden-
cyjnego wydziatu wystarczy. Zaopatrzenie emerytalne oddac
instytucjom prywatnym. To co ptacimy, datoby nam
Swietng asekuracje w kazdem Towarzystwie ubezpieczen.
Awanse wydziat fachowy potrafi przeprowadzi¢, bo pro-
tekcja i tu dojs¢ potrafi, a po reorganizacji nie sposob
wyobrazi¢ sobie utrzymania koziotkbw z  etatowaniem,
ustawicznych spiséw, wykazéw sadyzmu dyscyplinarnego,
szarogesienia sie prawnikow.

Sprzeda¢ kolej, uprzemystowic, to wszystko poéjdzie
lepiej. (Tu weszty na jezyki rozmaite zagadnienia prawne
na wypadek doptywu obcych kapitatow, pracownikéw
rozpedzono na cztery wiatry i zrobiono z nich adwokatéw
oddano do sadow, i policji, wystano na Kongresowki.
Strach pisac).

— Sanitarna gospodarka? | to jest gospodarka? Albo
siema swoje kasy choiych, albo wszystkich odda¢ do te-
rytorjalnych,

Lekarz powinien by¢ obywatelem, nie urzednikiem,
pacjent chorym, a nie markierantem i Szwejkiem.

Rozmowa stata sie rzeczywiscie o0golng. Lekarz
mogtby tatwo stwierdzi¢ u dyskutujagcych gorgczke i ode-
sta¢ ich do Kulparkowa. Wiadomo, genjusze konczg
w domach dla obtgkanych. Ciagne przez stomke zamro-
zone stodycze i stucham uwag przez filter wesotosci. Pod
koniec ozywienie bliznich poczyna uwiera¢. Marze o po-
wrocie zon, ktoére rozmawiajgcych wezmg z powrotem
w zelazne tryby dyscypliny matzenskiej i obowigzkow.
Wrécg wtedy do kawiarni ludzie zakochani, albo tacy
milczacy emeryci zyciowi, jak ja i bedziemy rozkoszowaé
sie prawdziwg muzyka, prawdziwg beznamietnoscig i pra-
wdziwem szczesciem, ktére oznacza wyrozumiatosc.

— Panowie, chodzmy na wodke.

Tzc.
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watnym okoto 100 zt. na czysto, a wiec, ze juz 16-20
wagonow zamortyzowatoby catg inwestycje. Zatelefonowat-
by do szefa po decyzje, szef polecitby wykonanie roboty
i sprawa bytaby z korzyscig dla obu stron w ciggu kilku
dni zatatwiona. W ,,Przedsiebiorstwie PKP“ stato sie jed
nak inaczej, bo inzyniera przy PKP. wecale nie obchodzi
strona dochodu. On ma dosta¢ kredyt, ma sie mu
wskaza¢ robote, ktérg za ten kredyt ma wykonac. Intereso-
wanie sie celowoscig i rentownoscig do niego nie nalezy.

Jak wszyscy wiemy i dotkliwie odczuwamy, gros
prac biurowych idzie na opracowywanie statystyk i wy
kresow, ktore rzekomo majg dawac najlepszg podstawe
do wydawania zbawiennych zarzadzen. Otéz jak te zarza-
dzenia wygladaja? W dodatku Nr. 6 do Dziennika Urze-
dowego MK. ex 1930 czytamy, ze Ogolna praca kolei
w kwietniu br. zmniejszyta sie w stosunku do kwietnia
1928 o 134 proc, za$ w stosunku do kwietnia 1929
o 306 proc., a wiec katastrofa Nalezatoby wiec uczynié
wszystko, aby nie oming¢ zadnej sposobnosci zarobienia
chocby kilkuset ztotych.

Nic podobnego. Wiadomo ze obecnie mamy sezon
owocOw drobiu i ze kupcy czynig wszystko, aby towary
te otrzyma¢ w mozliwie zdrowym stanie i jak najspiesz-
niej na miejsce przeznaczenia. W tym celu ptacg drogie
0 25 proc, podwyzszone stawki, osobiscie lub swoimi
ludfmi tadujg, byle towar odszedt pociggiem osobowym.
Poniewaz transporty takie sg do$¢ znaczne, bo dochodzag
w niektorych stacjach do kilku ton, to przy tadowaniu
zadeci sg wszyscy w stuzbie bedacy pracownicy, nie wy-
taczajagc  nawet zawiadowcy lub dyzurnego ruchu, byle
opOznienie pociggu byto jak najmniejsze.

Na nic jednak te zabiegi, gdyz za spdznienia po-
ciggoéw osobowych pocigga sie dyzurnych do odpowie-
dzialnosci i na nic sie nie zdadzg zadne tlumaczenia.
Przyczyng tego nie jest nic powaznego. Chodzi jedynie
0o to, aby statystyka wykazywata jak najmniejszg ilos¢
spoznien. | inne przyczyny by¢ nie moga, bo chodzi o po-
ciggi na linjach bocznych, ktérych op6znienie nawet kil-
kudziesiecio minutowe, nie wptynie ujemnie na bieg po-
ciggobw majacych z innemi potaczenie. Skutek takiej dzia-
talnosci jest, ze stacje nie przyjmuja przesytek do pocig-
géw osobowych, co znoéw odstrasza nadawcow od kolei.

W dalszej konsekwencji chroma bardzo aprowizacja
letnisk i uzdrojowisk, gdyz $rodki zywnosci przewozone
pociggami towarowemi przychodzg na miejsce z opoéznie-
niem, w stanie nieSwiezym i czesto uszkodzone. Roz-
paczliwg jest juz sprawa z drobiem. Wiadomo, ze w cza
sie upatdw drob nalezy przewozi¢ jak najsSpieszniej, gdyz
inaczej o ile nie zginie z pragnienia, to w kazdym razie
przyjedzie na miejsce wychudzony i zbiedzony. Kolej nie
przyjmuje przewaznie takich przesytek do pociggéw 0so-
bowych, gdyz Ruch zadng miarg nie godzi sie na dro-
bne spdznienia, albo jesliby te dato sie unikng¢, to niema
nawet komu tadowaé, gdyz brak ludzi.

Kierownik techniczny prawdziwego przedsigbiorstwa
stwierdzitby, ze 300 kg. przesytki pospiesznej przy
przewozie na 100 km. da 156 zt. a za przewOz pocia-
giem osobowym 195 zi., a wiec pokryje znaczng czes¢
kosztdw przebiegu pociggu za cene dajmy na to 10 min.
spoznienia. Prawda, ze optacitoby sie nawet zaptaci¢ jesz
cze 4 zt robotnikowi za pomoc przy tadowaniu; a prze-
ciez przewozy te odbywajg sie przewaznie na odlegtosc;
co najmniej 200 km. Wobec takiej kalkulacji nie namy-
Slatby sie ani chwile, czy ma sie zgodzi¢ czy nie. Prze,
ciwnie myslatby nad tern, jak klijenteli ekspedycje utatwic.

Nie nalezy wiec dziwi¢ sie i ubolewaé, ze potwo-
rzyly sie przedsiebiorstwa autobusowe, ktdre przewozg set-
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kami kilometrow towary i przyprawiajg kolej o dotkliwe

straty.
Sg jeszcze inne powazne przyczyny,
na tak przerazajgcy spadek przewozow.

Wiadomo powszechnie, ze wymiar podatku obroto-
wego kupcow opiera sie w duzej mierze na zapiskach
kolejowych, z ktorych urzedy skarbowe sporzadzajg perjo-
dycznie wyciggi. Nic dziwnego, ze kupiec chcac ukry¢
swoj obrot unika kolei, ktéra kazdy kilogram towaru na-
danego przez niego, lub przez niego otrzymanego, skru-
pulatnie notuje. Ale nie na tern koniec. Kazde wieksze
miasteczko naktada optaty komunalne na przesyiki przy-
wozone kolejg do miasta i to w pokaznej wysokosci, a aby
nic z tego nie uroni¢, trzyma na dworcu specjalnych
kontroloréw.

Ponadto w niektérych miastach optaca sie jeszcze
nalezno$¢ od wozéw zwozgcych towar z dworca do mia-
sta. Wszystkie te kontrole i optaty zrazajg w niestychany
spos6b ludnos$¢ do kolei, tak ze onato ,,przedsiebiorstwo*
unika przy kazdej sposobnosci, a céz dopiero, gdy w do-
datku przew6z innemi Srodkami lepiej sie kalkuluje. Doszto
obecnie do tego, ze nawet mato wartosciowe lub masowo
towary przewozi sie na dhugich odcinkach, juz nie autami
ale furami. W ten spos6b przewozi sie siano, cegte, wap-
no it d.

Na zakonczenie jeszcze jedno charakterystyczne zja-
wisko. Niemal na wszystkich pobocznych linjach zniesiono
przy pociggach pasazerskich przedziaty pierwszej klasy.
Dlaczego? bo niema podréznych jadacych ta klasg. Skad
te dane? ze statystyki. | znéw duze nieporozumienie. Sta-
tystyka sporzadza sie na podstawie ewidencji sprzedanych
bilelow, co absolutnie nie da ilosci przejazdu wogodle,
a tern mniej z podziatem na klasy. Wiadomo, ze ceny
biletbw na poszczegdlne klasy sg skalkulolowane w ten
sposOb, ze cena biletu 2 kl. rowna jest 112 za$ pierwszej
2'/2 biletu klasy trzeciej. Kasjerzy aby, aby nie mnozy¢
niepotrzebnie relacyj, nie zamawiajg wecale biletow KI. 1
za$ Kl. 1l tylko w niektérych silniej frekwentowanych re-
lacjach. Wskutek tego odprawiajg podroznych wyzszej kla-
sy wreczajac im odpowiednig ilo$¢ biletow klasy trzeciej.

Wobec takiego stanu rzeczy statystyka osobowa, ktora
tyle kosztuje czasu i pracy przedstawia matg wartos¢, gdyz
zadna cyfra nie jest zgodna z rzeczywistoscia.

Opierajac sie na takiej fikcji redukuje sie przedziaty
kl. 1 i przemianowuje sie na kl. 2-ga z przeznaczeniem
dla niepalacych i kobiet, zmuszajagc w ten sposéb podroz-
nych ktérzyby jechali klasg ! do oszczedzenia optaty za
1 bilet 3 kl.

Whbrew statystyce podrézni pierwszej klasy byli,
a wagony, mimo zniesienia kl pierwszej z przedziatami kl.
1 pozostawaty i ze skladéw wecale nie zostaty wytgczone.
Zniesiono tylko napisy.

Czy nie jesteSmy dziwnem przedsiebiorstwem.

Rjk.

ktore wptywaja

Przedtuzenie KonKursu

Termin nadsytania prac konkursowych (ogtoszony
w zesz. 7 Czasopisma z dnia 15 IV. b. r.) przediuza
sie z uwagi na czas urlopowy do korca wrzesnia br.

Korzystajcie wiec Koledzy z wywczaséw letnich
i nadsylajcie licznie Wasze prace na konkurs.

Zarz. Gt. Z. U- P.
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Biura stuzby handlowej

Stosunki  ws$rdd jakich pracujg nasi koledzy zajeci
zwlaszcza w stuzbie handlowej, uragaja nieraz najprymi-
tywniejszym warunkom pomieszczenia dla ludzi inteligent-

nych, ktérzy spedzajg tutaj przeciez olbrzymi szmat
swego zycia.
O sprawie tej pisaliSmy juz czesciej na tamach

»Czasopisma“, ale to wszystko zawsze za mato, groch
rzucany o Sciane. POki jeszcze nie jest tak Zle na PKP.
ze nie urzeduje sie dotychczas tu i 6wdzie w ustepach,
nie nalezy zatamywaé¢ rak, urgga¢ i zywi¢ wygdérowane
pretensje. Nawiasem jednak mowigc, na porzadku dzien-
nym spotyka sie najrozmaitsze biura na kolei tuz obok
wychodkow, iz dotyczacy pracownicy bynajmniej nie mo-
ga latami wuzala¢ sie na nadmiar Swiezego powietrza
w lokalu stuzbowym przez caty cigg pracy.

We wszystkich innych instytucjach panstwowych nie
jest przeciez tak Zle, wprost fatalnie pod tym wzgledem
jak witasnie w kolejnictwie. W prawdziwych spelunkach
z6tkng czesto przy warsztacie stuzby funkcjonariusze
poczty, w zatechtych ubikacjach szkolnych ginie na gruz-
lice nauczycielstwo szkét powszechnych it d. — ale
»higjena” warunkéw pracy na PKP. przechodzi czesto-
kro¢ najsmielsze w tym kierunku wyobrazenie, rozumie
sie w ujemnem znaczeniu uzytych tu okreslen.

Dla przyktadu wezmy rzecz taka:

W pewnej duzej stacji kolejowej | kl. stoi cierpliwie
na wzgérku na dworcu towarowym, posiadajagcym szereg
wytadowni publicznych, sktadéw i magazynow prywatnych,
gromadzacych rzesze przedstawicieli handlu — sklecony
z desek i belkami podparty barak. Ta wstretna buda,
brudna rudera, niegdy$s podczas wielkiej wojny kuchnia

positkowa dla
magazynu.

| w tej to sklepionce urzeduje sie. W takiej norze
ludzie dorabiajg sie przy kolei reumatyzméw, gruzlicy
chronicznych kataréw, traca wzrok i poprostu nikng
w oczach, bo wszakze inaczej by¢ nie moze w tern sie-
dlisku szczuréw i wylegarni wszelkiego robactwa.

Ale czy to kogo zbytnio rozczula, iz ten lub 6w
dziesie¢ lat wczeSniej umrze, ze siedzi w t. zw. ,biurze”

zotnierzy, stuzy dzisiaj szumnie za biura

niby bydle w stajni!? Najwidoczniej nie, albowiem od
szeregu lat nic si  tutaj nie zmienito, a chyba jedynie
to, iz barak sprochniat juz catkowicie i kazdej chwil,

moze zwali¢ sie na glowy zajetych w nim pracownikowi

Zajagc ma dzsiaj swoj czas ochronny, tylko nie
zawsze biaty murzyn kolejowy !

W innych dziatach stuzbowych na PKP. przeciej
panujg pod tym wzgledem zno$niejsze stosunki, gdyz
pobudowano tu coskolwiek, dla stuzby jednak handlowe,
nie robi sie zgota nic. A przeciez kolej zyje z handluz
bo nie bytoby ruchu, gdyby nie bylo z czem jezdzic.
Stuzbe handlowa i pracownikéw w niej zajetych traktuje
sie istotnie po macoszemu, a nawet gorzej, co Swiadczy
0 Wysokiem niezrozumieniu sprawy.

Stuzba handlowa, to najwazniejsza dziedzina kolej-
nictwa, poniewaz stwarza dochody. Jest przytem napraw-
de trudna, skomplikowana i wysoce odpowiedzialna, wy-
maga wszechstronnego wyrobienia i opanowania przez
rutynowanych pracownikéw.

Trzeba patrze¢ na te rzecz powaznie z wiekszem
zainteresowaniem, a woOwczas pracownicy, zajeci w ma
gazynach, kasach it. d. doczekajg sie moze ludzkich warun-
kéw pomieszczenia w czasie urzedowania.

Radost.

DALSZE DEFICYTY

llustr ,,Kurjer Codzienny*“ z dnia 26 maja b. r za-
miescit nastepujagcy artykut w sprawie kolejnictwa w
Polsce. Poczawszy od listopada 1929 r., tempo przewo-
zow kolejowych zaczyna stabnaé¢, jako skutek zatamania
konjunktury gospodarcze;j.

Wyraznie i trwale znizkowa tendencja ujawnia sie
dopiero w pierwszych miesigcach biezacego roku. Znizke
w poréwnaniu ze stanem przewozow w tych samych mie-
sigcach roku roku 1929 i r. 1928 uwidoczniajg najlepiej
nastepujace cyfry procentowe, dotyczace przecietnej pracy
dziennej wagondéw 15-tonowych.

Przewieziono mniej.-

1930
mniej anizeli Styczen Luty Marzec  Marzec
| dek. Il dek.
W r. 1929 135 pr. 4.2 pr. 14.6 pr. 20.9 pr.
W T, 1928 7.0 pr. 187 pr. 315 pr. 11.8 pr.
Potozenie kolejnictwa niepodobna na razie ocenié

scisle w Swietle wynikéw finansowych gospodarki kole-

jowej za rok biezacy.

Istniejg  jednak juz i teraz pewne dane do przewi-
dywan, ze dochody z ruchu osobowego w pierwszym
kwartale b. r. zmniejsza sie o 10 proc, za$ dochody z
ruchu towarowego beda mniej wiecej réwne zesztorocz-
nym. Wyniki te, jezeli wzig¢ w rachube podwyzke taryf,
uzna¢ nalezy za niekorzystna,

Konsekwencjg tego stanu rzeczy bedzie z natury
rzeczy dalsze ograniczenie inwestycyj kolejowych, ktérych
program i tak juz w budzecie na r. 1930/31 bardzo znacz-
nie obcieto. Wedtug bowiem tego budzetu na zapotrzebo-
wanie ogolne w zakresie inwestycyj, niezbednych dla na
lezytego usprawnienia PKP. wynoszace na szereg naj-
blizszych lat mniej wiecej po 500 miljonéw zt. rocznie,
jest do dyspozycji zaledwie okoto 220 mil onéw — i to
oczywiscie tylko wtedy, jezeli kolej potrafi te sume wy-
gospodarowac.

Zachodzi jednak co do tego bardzo duza watpliwosc.
Watpliwe takze czy koleje wptacg do skarbu przewidy-
wang w budzecie nadwyzke w kwocie 41 miljonéw. Ko
leje panstwowe w poprzednim roku nic nie daty do skar-
bu. Wiadomo, ze spowodowaty to mrozy, ktore wyrzadzity
powazne szkedy. Ale w marcu poprzedniego roku prze-
cietny dzienny zatadunek na PKP. wynosit 15.300 wago-
néw 15-tonowych, a w rok., biezgcm tylko 12.100. Czy
wiec koleje, ktére w zesztym roku ani gusza nie wptlacity
do skarbu, bedg mogly w tym roku da¢ przewidywane
dla nich 91 miljonéw?

Na tern tle tembardziej nalezy wysung¢ postulaty
komercjalizacji kolei. Wypada stwierdzi¢, ze od racjonal-
nego gospodarczo i administracyjnie zalatwienia tej spra-
wy zalezy uporzadkowanie gospodarki kolejowej i przy-
ptyw kredytébw zagranicznych do naszego kolejnictwa.

Sprawie tej nadano ostatnio bieg formalny w ten
sposOb, ze przekazano panstwowej Radzie kolejowej do
zaopinjowania.
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o siebie tak, by adres byt dla rozdawcy widoczny.

Zawiadomienie!

Czynigc zados$¢ zyczeniu Kolegéw, zawiadamiam in-
teresowanych, ze w Krakowie przy ul. Poselskiej 1. 17
| pietro, miesci sie ,,Stowarzyszenie Samopomocy Doraz-
nej . Celem stowarzyszenia jest niesienie pomocy mater-
jalnej pozostatym po zgonie cztonka Towarzystwa. Sto-
warzyszenie liczyto z dniem 31/XII 1929 czionkéw 2119
i opiera sie na zasadzie optaty za kazdego zmartego cztonka
kwoty 0 50 z4, ptatnej czekami dopiero po zarejestrowaniu
najmniej 4 zmartych cztonkéw. Stowarzyszenie wyptaca
spadkobiercy za kazdego cztonka zmartego kwote Zt 1050.

Kwota ta wzrasta co roku w miare wzrostu czton-
kow. Wedlug zawodow nalezy do Stowarzyszenia: rze-
miesinikbw 545, stuzby i robotnikéw 255, urzednikow
246, kupcéw 144, wolnych zawodéw 115, niewiast 814.
Majatek stowarzyszenia wynosit 31/XIl 1929 18.307'27.
Wohpisowe dla os6b do 30 lat wynosi Zt. 2, do 40 lat zt.
5, do 50 lat zt. 20. Nalezyto$¢ administracyjna rocznie
Zf. 4. Jestem czlonkiem Stowarzyszenia od r. 1923. Za-
lecam Kolegom wpisywanie sie na poczet cztonkow, gdyz
optaty minimalne a korzysci znaczne.

Cze$¢ i pozdrowienie !
Feliks Bulsiewicz,

25-lecie pracy
W biezagcym roku obchodzg 25-lecie pracy ko-
lejowej Koledzy Konopinski Wiadystaw, kierownik
dziatu wojskowego i Kwiatkowski Wiadystaw, starszy
asesor Wydziatu I1X Gdansk.

Szanownym Jubilatom sktadamy tg drogg ser-
deczne gratulacje i zyczenia dalszej owocnej pracy
tak na polu kolejnictwa, jak niemniej pracy zwigzko-
wej dla dobra miodszego pokolenia. Aby zadowolenie,
rados¢ i czerstwe zdrowie towarzyszyly stale Szan.
Kolegom Jubilatom

Zarzad Gtowny Z. U. P.

Zarzad Okregowy Z. U. P. Gdansk

Komunikat Zarzadu Gtoéwnego.

Z prawdziwym zalem podajemy do wiadomosci
ogotu Kolegow, iz byly Wiceprezes Zarz. Gt Kol.
Bulsiewicz, zmuszony jest — z powodu ztego stanu
zdrowia—wycofac sie czasowo z dziatalnosci w Zwigz-
ku i z tego powodu ztozyt wszystkie w Z. U. P.
piastowane godnosci.

Za intenzywna i nader owocng prace Zwigzko-
wg, a w szczegolnosci w Zarz. Gt., skladamy Mu na
tern miejscu najserdeczniejsze podziekowanie wraz
z zyczeniami rychtego powrotu do zdrowia, nadszar-
pnietego wiasnie w trudzie dla dobra Zwiazku. Zy-
wimy jednak przekonanie, ze nieoceniony Kol. Bul-
siewicz nie poskgpi nam po wyzdrowieniu dalszej
a zawsze tak wydatnej wspotpracy.

Zarzad Gtoéwny Z. U. P.

Odwotanie wycieczKi

Zawiadamiamy wszystkich P. T. Kolegéw, ze

wycieczke do Czechostowacji — Jugostawji — But-
garji — Grecji — Turcji zmuszeni jesteSmy, z przy-
czyn od nas niezaleznych — odwotac.

Zarz. Gt Z. U. P.

Z uwagi na czas urlopowy wydajemy zeszyt ni-
niejszy za sierpien, jako zlgczony.

Nastepny zeszyt ,,Czasopisma“ opusci prase
w pierwszych dniach wrzesnia, wracajgc do normal-
nego wydawnictwa dwutygodniowego.

Wydawnictwo Zarzadu Gtéwnego ,,Zwigzku Umystowych Pracownikéw Kolejowych*.
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