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Oredziem 1z 30- sierpnia b. r. Pan Prezydent
Rzeczypospolitej rozwigzat Sejm i Senat, o0znaczajac
réwnoczesnie termin wyboréw do Sejmu na 16 listo-
pada 1930, za$ termin wyboréw do Senatu na 23.
listopada 1930.

WeszlisSmy przeto w okres bezparlamentarny, co
zresztg ogot spoteczenstwa przyjat z ulgg i zadowo-
leniem, albowiem Sejm, wybrany w marcu r. 1928,
ostatniemi czasy prawie ze nie obradowat, a stat sie
raczej przedmiotem tylu réznorodnych krytyk, iz na-
lezato juz znacznie wczes$niej skréci¢ jego zywot, by
skonczy¢ z tak niesamowitem i wcale gorszagcem wi-
dowiskiem w kraju i wobec zagranicy.

Ale nas, Zwigzek zawodowy, polityka jako taka
wogole nie interesuje, jakkolwiek przysztos¢ pracow-
nicza zalezy od pewnego uksztattowania sie i uspoko-
jenia stosunkow politycznych w panstwie, na co Zwigzki
zawodowe powinnyby z istoty rzeczy wptywaé¢ w du-
chu dla siebie korzystnym. ! sg organizacje zawodo-
we, ktore faktycznie starajg sie zawazy¢ na szali
utozenia sie tych, czy odmiennych warunkdéw politycz-
nych w kraju. — Zwigzek Z. U. P. jednak, woli znaj-
dowac sie zdata od kiebowiska namietnosci politycz-
nych, pozostawiajgc wiasnym cztonkom petng swobode
obywatelskiego myslenia i postepowania w ich Scisle
prywatnym charakterze. O ile tez ktokolwiek z naszych
kolegéw, cztonkéw Z. U. P., zechce dziata¢ politycz-
nie w otwartej fazie przedwyborczej, nie moze robic¢
tego w imieniu Zwigzku Umyst. Prac. Kolej ze sred-
niem wyksztatceniem, lecz jako on sam, X. lub Y,
ponoszac stad osobiscie wszelkie konsekwencje. Orga-
nizacja wyitgcznie zawodowa, a wiec zupeinie apoli
tyczna, jakg przedstawia Z. U P., nie jest w moznosci
zajg¢ wobec powyzszych spraw innego stanowiska,

a to tembardziej, ileze grupuje w sobie ludzi o rézno-
rakich przekonaniach obywatelskich. Wprowadzenie
zatem do takiej organizacji polityki, tej czy tamtej,
bytoby przyktadaniem lontu do prochu, potrafitoby
Zwigzek rozsadzi¢, co z pewnoscig nie lezy nawet
w interesie miarodajnych czynnikdw rzadowych. Zwiasz-
cza, gdy chodzi o Zwigzek o wybitnie wyrobionem
poczuciu panstwowo - twdrczem.

Mamy tedy w Polsce Sejmowe ,bezkrélewie",
okres dla pracownikéw panstwowych bynajmniej nie
do pozazdroszczenia, szczeg6lnie w stosunkach, wy-
tworzonych specjalnie u nas na tle zazartej walki
Sejmu i Rzadu o ustr6j w Panstwie. Obecnie bowiem
Rzad spoteguje niewatpliwie catg swojg energje i arse-
nat srodkéw w kierunku ewentualnego wygrania wy-
boréw, a to samo bedzie czyni¢ wiekszos¢ stronnictw
politycznych, idgc zapamietale przeciwko Rzadowi.
Zapowiada sie wysoce burzliwa akcja przedwyborcza,
ktora obie strony poprowadza pod rozmaitemi hastami
natury ustrojowej, politycznej, gospodarczej, ekono-
micznej i t. d, by tylko zwyciezy¢ przeciwnika.

W pogoni za sukcesem zainteresowane czynniki
zwrocg sie réwniez 0 poparcie i do pracownikéw
panstwowych, jak to bylo podczas ostatnich wyborow
w r. 1928.

Pamietamy wszakze wszyscy az nadto dobrze
olbrzymi wiec przedwyborczy b. premiera p. D-ra Kazi-
mierza Bartla w styczniu roku 1928 w Krakowie, gdzie
ten maz stanu rozwijat szeroko program polityczny
t. zw. partji rzadowej, idacej do wyboréw pod cyfro-
wym znakiem ,,jedynki“. Wowczas z ust p. premjera
padto tyle przepieknych i cieptych oraz uroczystych
zapewnien pod adresem poprawy bytu funkcjonarjuszy
panstw., jz zdawalo sie, ze nareszcie skonczy sie
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w Polsce owa niesprawiedliwo$é, o jakiej mowit
z oburzeniem po wypadkach majowych r. 1926 Marsz.
Pitsudski.

Niestety — niewiele  zmienito

sie  od tego

czasu na korzys¢ pracownikdw, a w szczegolnosci
kolejarzy.

Lecz przyjde do pracownikow panstwowych
Iréwniez stronnictwa polityczne. | tutaj wypadnie

przyjmowa¢ programowe o$wiadczenia odnosnie sto-
sunku do kwestji pracowniczej z duzg rezerwg i ostroz-
noscig, gdyz z tylokrotnych doswiadczen wiemy, ze
i pp. postowie i cate kluby poselskie bez skruputow
nie dotrzymywaty solennie danych przyrzeczenh. Zresztg
pracownicy panstwowi nie cieszyli sie dotychczas
w Sejmie wiekszg sympatjg stronnictw, a sg stron-
nictwa, mianowicie ludowe, ktére w swoich organach
prasowych catkiem jawnie wystepujg przeciwko urze-
dnikom, twierdzac, iz pracownicy panstwowi pobierajg
za wysokie (!) pensje, za wiele Panstwo kosztujg it. p.
Moze jeszcze najszczerzej odnosze sie do zagadnien
pracowniczych pewne ugrupowania demokratyczne,
czynig to jednakowoz nie tyle z giebokiego zaintere-
sowania sie sprawg i powaznego przekonania o0 jej
stusznosci, ile z uwagi na interes partyjny a w imie
konkurencji  miedzypartyjnej,  uwazajagc  potrzebe
zajecia sie postulatami pracownikéw panstwowych
za kule u nogi, zto konieczne.

Narazi© wszakze o kwestji pracowniczej przez
spory szmat czasu nie bedzie poprostu z kim mowic.
Z Rzadem nie, bo Rzad zaabsorbowany do szpiku
kosci wyborami, z Sejmem nie, gdyz go brak. A tym-
czasem rozliczne memorjaty, przedstawione czy to
Rzadowi czy klubom sejmowym w pierwszorzednych
sprawach pracownikéw, powedrujg beznadziejnie do
koszy, tak, ze przyjdzie tylokrotng robote zaczynac

od nowa, przeczekawszy wpierw gorgca kampanje
przedwyborcza.
W oredziu, rozwigzujagcem ciata ustawodawcze,

Pan Prezydent Rzeczypospolitej potozyt nacisk na
konieczno$¢ naprawy zasadniczych praw, rzadzacych
Rzeczpospolitg, poniewaz niestety dotad unikng¢ r.ie
mozna chaosu prawnego, istniejgcego w Panstwie.
Nie ulega watpliwosci, iz nietylko konstytucja,
podstawa dla wszystkich praw w Rzeczpospolitej, wy-
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maga poprawy, ale jest pozatem moc innych zagad-
nien, wolajacych rozpaczliwym gtosem pokrzywdzo-
nych obywateli o konieczng naprawe. Takag np. kwe-
stje stanowig stale ropigce bolgczki pracownicze,
w tern kolejarskie. Stosunki przeciez w polskiem ko-
lejnictwie wrecz krzyczg o sanacje, gdyz panuje tu
w pierwszej linji jeden wielki batagan prawny, po-
nadto za$ gnebi kolejarstwo — na réwni z ogétem
pracownikow panstwowych — brak dostatecznych
srodkéw do zycia, a na dobitek tymczasowos¢ naj-
istotniejszych, podstawowych rozporzadzen personal-
nych, dopuszczajgcych duzg swobode i samowole
w postepowaniu z personelem. Innemi stowy: réwna
sie to ciaglej, deprymujacej niepewnosci jutra.

W takich oto stosunkach i warunkach wegetacji
zawodowej i materjalnej spotyka masy kolejarskie
najswiezszy okres przedwyborczy, co niewatpliwie
wptynie odpowiednio na nastroje i ustosunkowanie sie
kolejarzy do wyboréw. Rozumie sie, iz przyszty Sejm
zajmie sie przedewszystkiem naprawg Konstytucji i pod
tern wiasnie hastem odbeda sie wybory, ale ten Sejm
musi raz definitywnie zatatwi¢ takze sporo otwartych
zagadnien pracowniczych, ktérych przewlekanie w nie-
skonczono$¢ wprost pomyslec sie nie da. Szczegolniei
sprawa pragmatyki stuzbowej i zaopatrzenia emery-
talnego, o ile chodzi o kolejarzy, domaga sie zasad-
niczej zmiany i poprawy, ustawowego ujecia, gwarancji
trwatosci, a nastepnie idzie o kwestje pracowniczego
uposazenia, 0 znaczne polepszenie materjalnego bytu
pracownikow panstwowych. Skarb Panstwa nie moze
nieustannie zastania¢ sie w tym wzgledzie brakiem
pieniedzy i pozwala¢ panoszy¢ sie skrajnej nedzy
i rozpaczy ludzkiej w szeregach swych funkcjonarju-
szy. Od pieknych zapowiedzi, obietnic i zapewnien
wypadnie przejs¢ do czynéw, znalez¢ mozliwie rychto
spos6b i Srodki na zagwarantowanie pracownikom
znosnej doli zycia, zerwa¢ z hyperprodukcja pozato-
wania godnego proletarjatu inteligencji urzedniczej
w Polsce.

Tego zyczg sobie pracownicy panstwowi od
Rzadu i przysztego Sejmu w imie dobra Panstwa
i spoteczenstwa oraz tak Panstwu potrzebnego spo-
koju i porzadku prawa.

Matopolskie Koleje lokalne

Sie¢  kolei
z konicem roku

zelaznych, eksploatowanych w Galicji
1891, wynosita 2.634 kilometrow w dtu
gosciach  budowlanych, czyli na 1.000 kilometrow kwa-
dratowych obszaru przypadato s$rednio 33.55, a na
100.000 mieszkancow 39.90 kilometrow kolei uzytecznosci
publicznej.
taczna dlugosé istniejacych podéweczas kolei austro-
wegierskich wynosita w tym czasie 26.782 km. a zatem
$rednio na 1000 Kkilometrow kwadratowych powierzchni
monarchji wypadato 42.9 km, W tym stanie rzeczy na
czternascie krajow, Reprezentowanych w austrjackiej Ra

dzie Panstwa, Galicja zajmowata pod wzgledem ilosci
kolei w stosunku do obszaru dziewigte miejsce, bedac le-
piej wyposazong tylko od krajow wybitnie gorzystych,
jak: Salzburg, Bukowina, Kraina, Tyrol i Dalmacja.

Pod wzgledem stosunku dtugosci linji kolejowych do
gestosci  zaludnienia, b, Galicja znajdowata sie na przed-
ostatniem miejscu, a tylko Dalmacja wykazywata pod
tym wzgledem gorsze wyposazenie.

Sie¢ kolei b Galicji skladata sie poddéwczas z linji
promieniujgcych z obydwu stolic monarcji Wiednia i Bu-
dapesztu, dla ktérych miejscowe potrzeby ekonomiczne
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b. Galicji staty na drugim planie. Stad tez pochodzita po-
trzeba stworzenia linji ekonomicznych, réznigcych sie swem
zadaniem od wielkohandlowych arteryj i od szlakéw stra-
tegicznych, ktére zbudowano jako najkrotsze drogi w ce-
lach politycznych i wojennych, oraz w celach zbytu i do-
wozu dla stolic monarchji. Tej wiasnie tendencji przypi-
sa¢ nalezy stan, ze gdy w kierunku podtuznym z zachodu
na wschdéd, byt kraj przeciety na calej swej dtugosci
dwoma gtéwnemi linjami kolejowemi, to komunikacja po-
przeczna z potudnia ku poinocy, byta w stosunku do ko-

munikacji podtuznej zbyt mato rozwinieta, a do réwno-
miernego rozwiniecia sieci kolejowej odpowiednio do fi-
gury kraju, nalezato wybudowa¢ co najmniej 350 km.

linij poprzecznych.

W takiej sytuacji komunikacyjnej znajdujgc sie Ga-
licja byla skazana na pozostawanie pod wzgledem roz-
woju gospodarczego zawsze na szarym koncu, spetniajac
jedynie role Barenlandu, jakg mu polityka rzadu austr-
jackiego w historji swej wyznaczyta.

Jesli jednak mimo wyraznych tendencyj pozostawia-
nia b. Galicji na szarym koncu, sie¢ kolei w ostatnim
dziesigtku XIX. i pierwszym XX. wieku rozbudowano wydat-
nie wiasnie w k erunku poprzecznym z potudnia ku pot-

nocy, to stato sie to gtdwnie dzieki inicjatywie, troskli-
wosci i usilnej pracy Wydzialu Krajowego, ktéry w wy-
sltkach  swych poparty przez Sejm Krajowy, jak na kaz-

dem polu, tak szczegdlnie w rozwoju linji kolejowych
w b Galicji zaznaczyt wydatnie swg zbawienng i chwa-
lebng dziatalnosé.

Opierajgc  sie na austrjackiej ustawie o budowie
kolei nizszorzednych z r. 1887, ktérej wydanie miato na
celu zachecenie samorzadow krajowych i zainteresowa-
nych oso6b do lokowania swych kapitatbw w budowie ko-
lei lokalnych, Wydziat Krajowy upowazniony uchwatg Sej-
mu Krajowego rozestat w marcu 1881 r. do wszystkich
wydziatbw powiatowych kwestjonarjusz celem zebrania
potrzeb w kierunku zatozenia nowych linji kolejowych,
jakotez utworzenia obrazu zyczen kraju i warunkéw w ja-
kich te zyczenia sie przedstawiaja.

W odpowiedzi na pomieniony kwestjonarjusz, wpty-
neto 74 podan, w ktorych proponowane linje wynosity
okoto 3.900 km. dtugosci. Wiecej niz 3|5 powiatow ca-
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tego kraju uznato potrzebe budowy nowych kolei, przy-
czem zaznaczy¢ nalezy, ze wiele powiatéw nie przedtozyto
zadnych projektow, spodziewajgc sie, ze w ich okolicy
zostanie wkrétce wybudowana kolej panstwowa.

Nie ulega watpliwosci, ze wiele zgtoszonych proje-
ktow nie byto dowodem faktycznej sity ekonomicznej,
dzielnosSci  produkcyjnej ani  zywotnosci handlowej po-
szczegOlnych okolic, nie mniej jednak wynik kwestjonarju-
sza wykazal dotychczasowe braki w zaopatrzeniu catych
potaci kraju w $rodki komunikacyjne, nakres$lajac potezny
program prac Wydziatlu Krajowego na szereg lat.

Zdajac sobie sprawe z doniostosci i ekonomicznego
znaczenia dla kraju z akcji majacej sie rozwingé na polu
popierania budowy kolei lokalnych, uwazat Wydziat Kra-
jowy za stosowne zasiegnaé w tej sprawie opinji znaw-
cow, i w tym celu zwotat ankiete, w skiad ktorej zapro-
sit cztonkdéw Reprezentacji Krajowej, przedstawicieli kra-
jowych izb handlowych i przemystowych, towarzystw rol-
niczego, gospodarskiego i naftowego, obu krajowych
towarzystw technicznych, zarzadu kolei panstwowych oraz
wybitniejszych znawcdéw kolejnictwa, administracji, eko-
nomji politycznej i finanséw.

Uczestnicy ankiety, podzieleni na cztery sekcje fa-
chowe, rozpatrujgc wszechstronnie przedstawione wyniki
kwestjonarjusza, powzieli szereg uchwal, bedacych wyra-
zem szerokich pogladéw na sprawe popierania kolei lo-
kalnych przez kraj ze stanowiska jego interesow.

W wyniku porozumienia, przeprowadzonego prze?2
Wydziat Krajowy z rzgdem wiedenskim co do wspolnej
akcji z panstwem w dziedzinie kolei lokalnych, ustalono,
ze akcja kraju na tern polu nie moze wychodzi¢ poza
ramy popierania budowy takich linji lokalnych, przezna-
czonych do ruchu publicznego, ktérych uzytecznos$¢ uzna
Sejm Krajowy ze stanowiska ogélnych intereséw kraju, a na
rzecz ktorych zapewnione bedg ze strony panstwa i inte:*
resowanych udziaty badz to a fond perdu, badz to w akcjach
zaktadowych w wysokosci co najmniej 1/3 nominalnego
kapitatu zaktadowego, albo udziaty w wysokosci co naj-
mniej 1/3 rat rocznych, potrzebnych na oprocentowanie oraz
umorzenie tego kapitatu.

C. d. n.

Henryk Krogulski

Il. Zjazd Ligi Stowianskich urzednikow kolejowych
w Pradze

W mys$l postanowien statutu odbywac sie ma co
l’la roku Zjazd Ligi Stowianskich Urzednikéw kolejo-
wych, za$ co 3 lata Kongres Ligi.

Wymienione Zjazdy majg na ce’u przeglad doko-
nanych prac, wyznaczenie wytycznych dla prac dal-
szych i nowych, szukanie wspélnych zagadnien i idei,
pozatem za$ trwate utrzymanie osobistego kontaktu
miedzy zrzeszonemi w Lidze Zwigzkami.

Spetniajagc obowigzek n'alozony na Prezydjum
Ligi art. 7. stat tu, zwotato Prezydjum urzedujace do
wrzesnia 1931 w Spolku Ceskoslewenskych Uriedni-
ku  zeleznickych — |II. Zjazd Ligi na dzien 6—8
wrzes$nia 1930 do Pragi.

Progrcm Zjazdu i porzadek dzienny wszystkich
trzech dni obradJjwskazuje, jak bardzo potrzebna jest
wspolna praca bratnich organizacji tak na terenie
z wodowym jaa i s olecznym.

Ponad 20 punktow porzadku dziennego, nie liczac
tej samej liczby zgtoszonych wnioskow, obejmuje
materjat tak obszerny i roznorodny, ze cztonkowie
Zjazdu beda musieli gorliwie przepracowa¢ czas na
Zjazd wyznaczony, by temat wyczerpac¢, a sprawy
opracowac¢ nalezycie i wyczerpujaco.

Oprécz wielu spraw dotyczacych org nizacji
Ligi stowianskich Urze nikéw kolejowych i usprawnie-
nia jej prac, omawiane bedg przedewszystkiem sprawy
ogOlnej natury a to: sytuacja urzednikow kolejowych
z ukonczong szkolg srednig w Panstwach Ligi, ich
stanowisko zawodowe i spoteczne, upo azenie i t. p.
Wazny przedmiot obrad stanowi¢ bedzie zestawienie
poréwnawcze stanowisk iich normowania na poszcze-
goélnych kolejach, dazenia nasze wspoélne do poprawy
bytu, zachodzace przeciwnosci i sposéb ich zwalczania.

W dalszym ciggu omoOwione bedg nowe systemy
w dziale komunikacji wogodle, w kolejnictwie za$
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w szczegolnosci jak elektryfikacja kolei, przew zy
autobusami, wagony motorowo kolejowe i t. p.

Ponadto ztozg Delegaci Zwigzkéw reprezento'
wartych w Lidze sprawozdania o pracach Zwigzku
tak zawodowych jak i organizacyjnych, o poczyna-Jach
ich spotecznych, humanitarnych i t. p. oraz o poste-
pie rozwoju idei ,Ligi" w poszczegdlnych Zrzesze-
niach Panstw Ligi.

Wyrazem waznosci | znaczenia oraz istotne]
potrzeby zespolonego dziatania Stowianskiego kole
jarstwa — sg nowe zgtoszenia Zwigzkéw Czechosto
wackich i Jugostowianskich o przyjecie do Ligi.

Sprawa ta nastreczy dos¢ wiele rzeczy i wywota
szerokg dyskusje, Liga bowiem utworzona zostata
jako zrzeszenie tylko pracownikOw z ukoriczong szkotg
Srednig, gdy wiec kompetowac¢ bedg o przyjecie Zwigzki
inne, sprawa bedzie zawita i trudna.

Z wnioskow przedtozonych przez nasz Zwigzek
wymieni¢ nalezy uchwalenie otrzymania S$cistej tacz-
nosci miedzy nalezacemi do Ligi Zwigzkami, wyda-
wanie biuletynu Ligi, wymiana Czas ipism Zwigzko-
wych a nawet obmyslenie sposobu wymiany artyku-
téw zawodowych i Zwigzkowych, sprawa przynalez-
nosci do Ligi kolegdw bultgarskich, obmyslenie naj-
prostszej i najtanszej oznaki przynaleznosci do Ligi
wzajemna pomoc dla cztonkéw Ligi przy ich podré-
zach wzglednie p bycie w krajach Ligi, w ajemne
utatwienie w korzystaniu ze zdrojowisk, letnisk i t. p.

Jednym z waznych i pieknych wnioskow — jest
wniosek 0 przyznanii godnosci Cztonka honorowego
Ligi Radcy Ministerstwa C. S. D. WPanu D-rowi
Janowi Pospisilowi. Dr. Pospisil — byt przed laty
pierwszym pionierem zjednoczenia stowianskich kole-
jowcoOw, jeszc e za czasu swej stuzby w bylem
austrjackiem Ministerstwie Kolei. On pierwszy wystg-
pit z owocng w skutki inicjatywg przeciwstawienia
kolejowcow supremacji zywiotu niemieckiego, — nie
liczac sie z przykremi do niego skutkami tej pracy —
szerzyt te idee, agitowat — jednoczy¥
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Byt i jest wiernym przyjacielem naszego Zwigzku
ze szczerg zyczliwosciag wspomina pierwszego Pre-
zesa $. p. Hinglera, z ktéorym wspdlnie pra owal
nad przytaczenie sie polskich kolejowcéw do wowczas
tworzacej sie Lig, — z braterskim sentymentem
wspomina Swoj pobyt we Lw-wie i wygtaszane wow-
czas pod pomnikiem Adama Mickiewicza mowy ude-
rzajagce w Owczesny system germanizacyjny i nawo-
tujgce do wspolnej pracy Stowian.

Dzi$ jest on najzyczliwszym rzecznikiem idei
Ligi w Ministerstwie komunikacji w C S. D. Jej
propagatorem i opiekunem.

Za te Jego prace i zyczliwos¢ pragnie Liga
wywdzieczy¢ sie tern co ma najcenniejszego — god-
noscig Czlonka Honorowego !

PodalisSmy powyzej krotko streszczony program
Il Zjazdu Ligi stowianskich urzednikéw kolejowych,
na ktéry w mysl uchwaty Zarzadu Gidéwnego dele-
guje nasz Zw agzek kol. :Prezesa Zwigzku W. Trzes-
niowskiego Il. Wiceprezesa S. Gadka jako cztonkow
Prezydjum Ligi, oraz kol. W. Varhellyego jako dele-
gata Z. G

Po powrocie ze Zjazdu ztozg wymienieni kole-
dzy na posiedzeniu Z. G. dnia 14. wrzes$nia obszerne
sprawozdanie ze Zjazdu, ktére podane zostanie Kole-
gom w najblizszym numerze ,,Czasopisma“ do wia-
domosci.

Obowigzkiem naszym szerzy¢ i utrwala¢ idee
wspolnoty Stowianskiej — idee tak szczytng a wobec
ujawniajgcych sie coraz wyrazniej zakusOw german-
skich — tak bardzo potrzebng i wazng!

Z matych poczynan wyrastajg z czasem
wielkie.

Moze i nasza cegietka wstawiona w gmach
wspolnej stowianskiej pracy 1 potegi, przyczyni sie
do wzmocnienia Stowianskiej twierdzy — na ktorej
nienasycony germanin wyszczerbi a moze i potamie
zeby!

rzeczy

K.

|. 0. . przed® zakusom niemieckim

Wobec odbywajgcych sie obecnie w calem Pan-
stwie zywiotowych manifestacyj polskiej ludnosci
przeciw zakusom Niemcéw na Pomorze i przeciwko
wspieranej przez NiemcOw akcji sabotazowej U. O. W.
w kraju, nalezy przypomnie¢, iz doroczny Walny Zjazd
Delegatow Zwigzku Umystowych Pracownikéw Kolej,
ze Sredniem wyksztatceniem powzigt dnia 19 czerwca
b. r. w Gdyni, t. j. w miejscu Zjazdu, nastepujgcag
uchwate:

»Zebrani na VIII ym Walnym Zjezdzie dele-
gaci Zwigzku Umystowych Pracownikow kolejo
wych (Z U. P) stwierdzajg jednogto$nie, ze roz-
budowe jedynego polskiego portu w Gdyni, te
konieczno$¢ panstwowg Polski, cate spoteczen-
stwo winno— ile st popiera¢. Zgromadzeni od-
pieraja rownoczes$nie zakusy, wymierzone prze-
ciw Gdyni ze strony obcych stwierdzajac, iz Po
morze jest ziemig polska, potaczong z Macierzg
na wieki ziemicg, ktérg nie mozna frymarczyc.
Zebrani urzednicy kolejowi $lubujg u rubiezy
polskiego ladu, ze nigdy nie dozwolg na odsu-

niecie Polski od morza, a Zrenicy Polski, cudu
Gdyni, broni¢ beda do ostatniego tchu®.

Uchwale te przedrukowalismy thustym drukiem
W naszym organie zwigzkowym ,,Czasopismo“ w ze-
szycie 12—13 (66—68) za lipiec 1930 na pierwszej
stronie.

Niniejszem pragniemy jednak (z uwagi, ze doty-
czgca sprawa jest stale aktualna) podnies¢ pewne
charakterystyczne momenty, zwigzane z powyzszg
uchwatg.

Oto przedewszystkiem wypada zauwazy¢, iz Mar-
szatek Zjazdu kol. Varhely, naczelnik Wydziatu Kone
troli Dochodéw w Katowicach, otworzyt uroczyscie
Walny Zjazd wiasnie postawieniem pod glosowanie
rezolucji w dostownem brzmieniu wymienionej uchwaty,
przyjetej wsrod entuzjastycznych objawow jednomysl-
nosci obecnych delegatow. Skoro bowiem Walny Zjazd
odbywat sie w Gdyni, na ziemi pomorskiej, ktorej
przynalezno$¢ do Polski Niemcy ustawicznie z upo-
rem kwestjonujg, to delegaci na Zjazd musieli tam
na miejscu dobitnie i uroczyscie zaakcentowaé, ze
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polska inteligencja kolejowa, zrzeszona w Z. U. P,
odpiera wraz z calem polskiem spoteczeristwem za-
kusy Niemcow na Pomorze i jedyny polski port, Gdy-
nie, Slubujgc réwnoczesnie, iz ziemi tej i zrenicy Pol-
ski, cudu Gdyni, broni¢ beda do ostatniego tchu.

Powziecie przytoczonej uchwaty wywarto tez na
uczestnikach Zjazdu nadzwyczaj silne wrazenie, pod
ktérem zresztg Zjazd pozostawat w ciggu ditugotrwa-
tych trzydniowych obrad.

Drugim momentem, zastugujgcym na wzmianke
w tacznosci z omawiang uchwalg, to fakt, iz Z. U. P.
organizacja S$cisle zawodowa, jest Zwigzkiem wybitnie
panstwowo—twaorczym, owianym duchem goracego
patrjotyzmu w stosunku do wilasnego Panstwa, co—
nawiasem mowigc—charakteryzuje kolejarstwo polskie
w calej jego masie. Walka o poprawe bytu czy wogole
0 lepsza przyszto$¢ materjalng i zawodowg, chocby
prowadzona z nieuniknionym nieraz temperamentem,
w ramach atoli naleznej powagi i petnej lojalnosci
wobec kazdowego autorytetu wiladzy, nie moze i nie
powinna $ciaga¢ jakiegokolwiek odium na organizacje
jako takag i na jej poszczegdlnych cztonkéw. Potrzeba
istnienia Zwigzkéw zawodowych stata sie przeciez
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dzisiaj bezsporng koniecznoscig, z czem wypada ra-
czej powaznie sie liczy¢, anizeli usitowac sztucznie
ptyna¢ przeciw fali i wywotywaé przez to zbyteczne
trudnosci, konflikty i t. p., zamiast szuka¢ stosownych
drog porozumienia miedzy pracodawcg a pracobiorca
wiasnie za posrednictwem Zwigzkoéw zawodowych.

Jezeli za$ Zwigzki dowodowe muszg istniec¢
to rozumie sie. nie od parady, ani po to, by korzy¢
sie przed wiadzg, lecz majg za zadanie uczciwie dzia-
ta¢ na rzecz dobra swoicb cztonkéw i stara¢ sie od-
powiedniemi $rodkami cel ten osiggna¢. A lezy to
zarbwno w dobrze zrozumianym interesie strony prze-
ciwnej, t. j. przetozonej wiadzy.

Do powyzszych rozwazan zaprowadzity nas mi-
mowiednle reminiscencje na temat uchwaty W. Zja-
zdu Del. Z. U. P. w Gdyni w sprawie Pomorza. Bo
zwyczajnie u nas tak bywa, ze najczesciej nie pa-
mieta sie Swietlanych momentéw z zycia czy poste-
powania jednostki lub masy, ale za to rozdmuchuje
sie lada drobnostke, notujgc jg skwapliwie na ujem-
nem koncie dotyczacych.

Polskie kolejarstwo doswiadczyto tego niestety
az nadto na wiasnej skoérze !...

STATYSTYKA

(Dokonczenie)

Ogolny cel statystyki doskonale jest ujety w sto-
wach Goethego, ktéry powiedziat: ,,Man sagt oft: Zahlen
regieren die Welt; das aber ist gewiss: Zahlen zeigen, wie
sie regiert wird®“ Istotnie! Statystyka dazy do uzyskania
pewnych wnioskéw, do wyszukania pewnych ,praw staty
stycznych® ktére majg wskazac¢, jak dawno spotecznosc,
zycie, czy praca jest faktycznie rzadzona, czy Kie-
rowana, a nie jak ma byc¢ wiladana. Nawiasem zauwa-
zy¢ nalezy, ze uzyte tu okreSlenie ,prawo statystyczne®,
nie moze by¢é zrozumiane w prawniczem pojeciu prawa
pozytywnego, jako »ogét norm spotecznych uznanych przez
panstwo za obowigzujgce®, lecz jest to pojecie prawa,
analogicznie do pojecia np. ,,prawa ekonomicznego".

Scidlejszym celem statystyki, jest badanie przyczyn
réznych zjawisk nas obchodzacych, wyszukanie ich wza-
jemnych, réznorakich stosunkéw, w jakich one pozostajg
do siebie, ustalenie prawidtowosci wystepowania pewnych
zjawisk, oraz wywnioskowanie — przy pomocy rachunku
prawdopodobienstwa — czy dane zjawisko moze jeszcze
wystgpic¢, czy tez nie

Ciasne ramy niniejszego artykutu nie zezwalajg na
bardziej wyczerpujace opisanie pojecia i celu statystyki.

Z racji omawiania tego tematu nalezy jeszcze przed-
stawi¢, jak postawiono sprawe statystyki jako funkcji
W kolejnictwie, w szczegolnosci po Dyrekcjach.

W krotkich stowach okresli¢ nalezy, ze statystyka
dyrekcyjna nie jest jeszcze zorganizowana w mysl ogol-
nie przyjetych w statystyce zasad, a mian :

1) wzglednego zcentralizowania prac statystycznych
2) oszczednego przeprowadzania tych prac, 3) objektyw-
nej i beztendencyjnej pracy i 4) uzycia sit jaknajbardziej
dostosowanych do tej pracy, t, j. posiadajacych dosta-
teczne wiadomosci teoretyczne i praktyczne.

Tok tych prac, jest taki, ze poszczegdllne urzedy
wykonawcze zestawiajg ogromne masy wykazéw, pod #dre
sem swoich Wydziatébw, te ostatnie przerabiajg przestane
materjaty, ktore czesto w dwoch Wydziatach, sg pokrew
nej tresci. Brak wzajemnego kontaktu przy opracowaniu

powoduje, ze dany Wydziat dochodzi do koncowych re
zultatéw, pod znakiem pewnych wzgledéw, ktore zas wy-
kluczajg objektywizm w pracy, t. j. te kardynalng pod-
stawe wszelkiej pracy statystycznej, bez ktérej — tgcznie
z sumienno$cig w wykonaniu — nie moze by¢ pomyslana
zadna wiasciwa i godna zaufania praca statystyczna. Po-
mingwszy marnowanie pracy ludzkiej, spowodowane roz-
drobnieniem prac statystycznych pomiedzy poszczeg6lne
Wydziaty, Woydzialy te, zestawiajgc dane, traktujgce
w tym samym przedmiocie i za ten sam okres czasu
(np. osiokilometry, parowozogodziny) dochodzg do koh-
cowych wynikéw, ktére bardzo znacznie roznig sie od
siebie.

Ta rozbiezno$¢ w koncowym efekcie pracy, jest naj-
lepszym dowodem wadliwej organizacji prac statystycz-
nych.

Jezeli wezmiemy jeszcze pod uwage brak odpowied-
nich regulaminoéw i wytycznych (np. kwestja pojecia pracy
na — i wyladunkowej) jezeli zwazymy, ze miedzy da-
nym przepisem stuzbowym a wykonaniem zachodzg je"
szcze rbézne kwestje (n. p. sprawa traktowania wagonow
roboczych) co w koncu nie moze wptyng¢ na zestawienie
istotnych danych statystycznych przyjdziemy do wniosku,
ze cala sprawa zorganizowania statystyki w dyrekcjach
znajduje sie jeszcze w poczgtkowym okresie rozwoju.

Stanistaw Skowron.

OZNAKA zwigzkowa

Swiadczy o przynaleznosci do
Z. U. P.
Kazdy prawdziwy urzednik
nosi jg stale t. j.

w stuzbie, zyciu prywatnem i reprezentacyjnem
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Nie komercjalizacja

~Kolejarz Zwigzkowiec* w Nrze 25. z 1 IX. b. r.
informuje swoich czytelnikbw znowu o sprawie komercja-
lizacji, co do ktorej przygotowuje sie — wedtug twier-
dzenia tego pisma — jakie$ nowe eksperymenty ,,zakuli-
sowe“. Dlatego kolejarze muszg zwraca¢ na to baczng
uwage, by wszelkie przemiany w gospodarce i organizacji

kolejowej nie dokonywaty sie ich kosztem, ponad ich
gtowami.

Wedtug doniesien prasy, Panstwowa Rada Kolejowa
powzieta ostatnio rezolucje, wzywajacg juz w tonie

zdecydowanym Rzad do przedsiewziecia wreszcie pozy-
tywnych krokéw odnosnie komercjalizacji P. K. P.

W konsekwencji tej uchwaty pojawita sie w ,,Prze-
gladzie Komunikacyjnym" z sierpnia b. r. publiczna
enuncjacja p. Ministra Kiihna, w ktérej P. Minister
stwierdza, ze nalezy moéwi¢ nie o komercjalizacji, a tylko
0 usamodzielnieniu kolei, a wiec 0 wyodrebnieniu ich
z catoksztaltu gospodarki panstwowej“. Komercjalizacja
bowiem musiataby do gruntu zmieni¢ strukture kolei, co
w naszych warunkach jest trudne do przeprowadzenia.
Natomiast wyodrebnienie kolei w osobne przedsiebiorstwo
nie nastrecza specjalnych trudnos$ci i dzieki niemu koleje
polskie z przedsigbiorstwa panstwowego o ciezkiej badz
co badz machinie biurokratycznej statyby sie potezna,
gospodarczg jednostkg prawna.

Powyzsze o$wiadczenie P. Ministra ,,Kolejarz Zw."
zaopatrzyt szeregiem uwag, ktore w krotkosci przedsta-
wimy.

Ot6z z enuncjacji P. Ministra wyraznie wynika, iz
nietylko wecale nie zanosi sie na komercjalizacje kolei,

Watpliwosci prawne

Bardzo interesujacy artykut p t. ,,Pragmatyka per-

sonelu P. K. P. a Konstytucja“ zamieszcza ,tacznik*,
organ zawodowy Z. U. K., na naczelnem miejscu tego
pisma w Nr. 25 z dnia 1. wrze$nia 1930 r. Ze wzgledu

postaramy sie odpo-
dodajac do nich

na wazno$¢ i aktualno$¢ tematu,
wiednio stresci¢ wywody ,tacznika",
wiasne spostrzezenia i uwagi.

Ot6z b. Sejm w swoim projekcie pragmatyki stuzbo-
wej dla kolejarzy zwrécit uwage na bardzo powazny
moment, a mianowicie na to, iz Rozporzadzenie Rady
Ministréw o stosunkach stuzbowych pracownikéw P. K. P.
narusza w niektérych punktach postanowienia konstytucji,
czyli odchyla sie od ogolnych zasad prawa, obowigzuja-
cego w Rzeczpospolitej.

1 wiasnie z tych powodéw Ministerstwo Komuni-
kacji zapowiedziato juz nowelizacje pragmatyki, wydanej
8. lipca ub. r. w drodze rozporzadzenia, bo przeciez nie-
podobna, aby pewne postanowienia pragmatyki staty
w sprzecznosci z konstytucjg. A jednak ta pragmatyka
obowiagzuje juz przeszto rok i na podstawie jej przepisOw
,urzedowato" sie dotychczas.

Gtownym powodem, zmuszajagcym M. K. do przy-
$pieszenia zapowiedzianej zmiany, to niewtasciwos$¢ wyda-
nia pragmatyki stuzbowej z lipca r. 1929 jako Rozporzg-
dzenia Rady Ministrow, przeciwko czemu grube dziesigtki
razy wypowiadaty sie niemal wszystkie organizacje kole-
jarskie, z wyjatkiem Zwigzkéw kolejarzy o t. zw. ,,wyzszem
wyksztatceniu“. Niestety miarodajne czynniki byty zawsze
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lecz wyodrebnienie

o0 czem tyle bylo krzyku w prasie i wszedzie w zwigzku
z wiadomym dekretem P. Prezydenta Rzeczposp., ale ze
kolei ;i do tej pory z catoksztatltu gospodarki panstwowej
wogole nie wyodrebniono. A skoro tak rzecz stoi, to
wydane w lipcu r. 1929 rozporzadzenia Rady Min.
0 pragmatyce i t. d. dla kolejarzy, jakoby juz dla praco-
wnikéw odrebnego przedsiebiorstwa, sg pozbawione rzeczo-
wej i prawnej podstawy. Byly one jedynie fintg prawna,
narzucong kolejarzom dla celéw ubocznych. Rozporzadzenia
te nie mogg tez dotyczy¢ kolejowcéw w ich dzisiejszym
stosunku prawnym.

W dalszem nastepstwie powyzszego stanu rzeczy
dekret P. Prezydenta z wrzesnia 1926 o komercjalizacji
kolei nie doczeka sie wykonania. W jego miejsce powinno
sie przyja¢ co$ innego za podstawe nowej budowy wyodreb-
nionego kolejnictwa.

Z kolei ,Kolejarz Zw." podnosi kwestje, kito ma
przeprowadzi¢ owo wyodrebnienie, jakie ciato, jaka wia-
dze — i twierdzi, ze moze to uczynic ... wylgcznie Sejm.

Rzad niech opracuje w sprawie wyodrebnienia kolei
w samoistng jednostke prawno-gospodarczg odpowiedni
projekt ustawy i przedtozy go Sejmowi, tak, by kwestje
calg omoOwi¢ mozna gruntownie ze stanowiska intereséw
kraju, kolei i pracownikéw kolejowych.

Oto niby ,,najswiezsze" wiadomosci z zakresu istot-
nych zagadnian kolejnictwa w Polsce, chyba ze w mie-
dzyczasie znéw co$ innego sie wykroi. Lecz kiedy raz
bedzie koniec tym eksperymentom??

A na czem ma polega¢ owo najnowsze.... ,,wyodreb-
nienie*“??. ..

odnosnie  pragmatyki

gtuche na te i wiele innych uwag, podyktowanych zrozit
mieniem rzeczy oraz glebokg troska o dobro kolejnictwa
i Panstwa; spieszono sie na gwalt z wygotowaniem owej
pragmatyki, robigc ja na kolanie jakby sie palito, i dodd;
jac przytem z duzg pewnoscig siebie, ze lepsza i najgor-
sza pragmatyka, anizeli zadna.

| doprowadzono takiem postepowaniem do tego, iz
réwnoczesnie z pragmatyka z lipca 1929 r. majg mood
prawng przepisy kolejowe panstw zaborczych w tym Kie-
runku, poniewaz nie uchylono ich wdrodze ustawodawczej.

Co wiecej | Pragmatyka kolejowa z lipca r. 1929
nie mogta byé w tym czasie wydana nawet na podstawie
Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczpospolitej, t. j. z moca
ustawy, poniewaz t. zw. Ustawa o petnomocnictwach wy-
gasta z dniem ukonstytuowania sie b. Sejmu, czyli jeszcze
27. marca 1928 r.

Przy ogtoszeniu pragmatyki jako Rozporzadzenia
Rady Ministrow w Dzienniku Ustaw z dnia 6. sierpnia
1929 uzasadniono jednak tryb takiego ogtoszenia posta
nowieniami art. 26 i 27 Rozporzadzenia Prezydenta Rzecz-
posp z dnia 14. wrzesnia 1928 o utworzeniu przedsie-
biorstwa P. K. P., wedlug ktérych Rada Ministrow ma
wprawdzie prawo wyda¢ przepisy o stosunku stuzbowym
pracownikbw P. K P., ale w drodze administracyjnej,
lecz nie sposobem ustawodawczym t. j. przez Dziennik
Ustaw. Bo Rada Min nie jest cialem ustawodawczem.
Ogtoszenie przeto rozporzadzenia Rady Min. w Dzienniku
Ustaw byto nielegalne, a temsamem nie mogto uniewaz-
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ni¢ ustaw, dotad obowigzujgcych, jakiem sg dotychcza-
sowe pragmatyki kolejowe, gdyz uchylenie ich w trybie
ustawodawczym nie nastgpito.

Dlatego stusznie powiada adwokat, Dr. Br. Feller
w swojej broszurze ,,Kodeks kolejowy", ze w razie zaska-
rzenia decyzji czy orzeczenia Ministra Komunikacji, Sady,
wzgl. Najwyzszy Trybunat Administracyjny nie mogag wo-
géle bra¢ pod uwage niniejszego rozporzadzenia Rady
Ministrow o pragmatyce dla kolejarzy, tylko musza opie-
raC sie na ustawach obowigzujacych, bo drogg ustaw nie-
uchylonych.

W dalszym ciggu ,tacznik* zastanawia sie nad
sprawg niezbednych uzupetnien pragmatyki w czesci, do-
tyczacej odpowiedzialnosci stuzbowej pracownikéw kolejo-
wych, naprowadzajgc przytem teze, wysunietg przez pro
jekt sejmowy, iz wszelkie watpliwosci przy stosowaniu
przepiséw o odpowiedzialnosci stuzbowej kolejarzy nale-
zy rozstrzyga¢ w mys$l obowigzujacych ustaw karnych
oraz Kodeksu Postepowania Karnego, bedacego wynikiem
dtugoletniej pracy najtezszych prawnikow polskich.
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A Kodeks Post. Karn. przewiduje abolicje (puszcze-
nie w niepamiec), amnestje, utaskawienie, warunkowe
zawieszenie kary, czyli ulgi, stosowane nawet wobec prze-
stepcOw, podczas gdy w pragmatyce dla kolejowcow nie
znaleziono miejsca dla tych nowych zdobyczy prawa.

Pozatem autor poddaje cietej krytyce obecng pragma-
tyke stuzbowa, akcentujgc ze specjalnym naciskiem nie-
logicznos¢ konstrukcji przepiséw dyscyplinarnych na kilku
konkretnych przyktadach.

Reasumujac powyzsze, wypada zauwazy¢, iz wszystko
co robi sie dorywczo, bez nalezytego przemyslenia i przy-
gotowania, nie potrwa dtugo.

Wszelkie prawo dyktuje z surowg koniecznoscig
zycie, kto przeto usituje z lekkiem sercem na nieuchronne
objawy zycia naktada¢ peta, ten walczy z wiatrakami.

A wiasnie na P. K. P. zanadto duzo czasu i energji
traci sie na owe pseudo homeryckie boje z istotnemii na
wskro$ uzasadnionemi postulatami personelu. Czyni sie
to z dziwng doprawdy zapamietatoscig, z czego jedynie
powstajg niekonsekwencje i komplikacje, tak, ze trzeba
potem na gwatt rzecz tata¢, sztukowac it. p.

Walnv Zinztf Delegatow o znpomognch ze Zwigzku

Ostatniemi laty zdarzaty sie wypadki, ktore stawaty
sie coraz czestsze, ze czionkowie Zwigzku zwracali sig¢ do
Zarzadow Kot, Okregéw i do Zarzadu Gtéwnego o udzie-
lenie im zapomogi z funduszéw Zwigzkowych, motywujgc
prosby w tym kierunku w sposob nieraz najbardziej roz-
paczliwy. Kota i Okregi nie majac na ten cel pieniedzy,
kierowaly zazwyczaj takg sprawe do Zarzadu Gioéwnego
zaopatrujgc kazdorazowo podanie odnosnego kolegi jak
najlepszg opinjg i proszac tez od siebie o uwzglednienie
petitum. Spychano poprostu rzecz stale na Zarzad Gt,
ktory — jakkolwiek takze nie dysponowat na podobnie
niespodziewane wypadki zadnym funduszem rezerwowym, to
jednak rnusiat koniecznosci suszy¢ sobie glowe, jak wy-
brng¢ z nader przykrej sytuacji, by koniecznie co$ dac,
bodaj odrobing, azeby koledzy—petenci nie spotykali sie
z odmowag ze strony Zwigzku w chwili moze istotnie naj-
krytyczniejszego zapotrzebowania pomocy. Nie chciano
poprostu przez negatywne zatatwienie prosby zraza¢ ludzi
do Zwigzku.

| co sie wowczas robito? Oto zwyczajnie prosba tego
rodzaju czekata na posiedzenie plenum Zarzadu Gtéwnego,
gdyz Wydziat Wykonawczy nie byl w kompetencji decy
dowa¢ na wiasng reke o takich nadspodziewanych wydat-
hach) na ktore rokroczne preliminarze budzetu nie prze-
widywaty wogéle pokrycia w rozchodach.

Musiano tedy zawsze nadszarpyWaé¢ w podobnych
wykazach mimowoli pewne state fundusze zwigzkowe,
naWet fundusz posmiertny, mimo, ze kwoty, preliminowane
dla danych funduszow, byly nierzadko ledwie wystarczajace
na opedzenie kosztéw, zwigzanych z przeznaczeniem od-
nosnego funduszu. Dopuszczano sie wiec W najlepszej in-
tencji grubej niewlasciwosci, mogac przez to bardzo tatwo
narazi¢ na szwank wazkie interesy, dla ktoérych ten czy
inny Zjazd Delegatéw ustanowit dotyczacy fundusz. A prze-
ciez uchwaly Zjazdu Delegatéw przedstawiajg wole og6tu
cztonkdéw Zwigzku i Zarzad Gtéwny winien je Scisle re-
spektowac.

Rozumie sig, nikt nigdy w Zarzadzie Gt nie kwe-
stjonowat faktu, iz ten czy Ow kolega znalazt sie w po-
tozeniu bez wyijscia i dlatego prosit o poparcie, ale jak
da¢ te pomoc, gdy absolutnie nie ma z czego i skoro
zresztag Zjazd Delegatéw nie wstawit na ten cel zadnej
kwoty do preliminarza budzetowego?

Gwoli zapobiezenia na
wyzej niemitym sytuacjom,
tow w Gdyni w
uchwate:

»Nie nalezy stwarza¢ funduszu zapomogowego, ani
tez upowaznia¢ Zarzadu Gtéwnego do udzielania zapomdg
z innych funduszéw*.

Z przytoczonej uchwaty jasno wynika, ze tegoroczny
Zjazd Delegatdbw w Gdyni stangt wyraznie na stanowisku,
aby wogodle nie tworzy¢ funduszu zapomogowego w Zwigzku,
a ponadto nie upowaznit Zarzadu Gtéwnego do udzielania
zapomog z innych funduszéw, jak to dotychczas niejedno-
krotnie praktykowano. Innemi stowy znaczy to, iz o otrzy-
maniu w przysztosci zapomogi od Zwigzku nie moze by¢
mowy. | — prosze kolegébw — dobrze sie stato, ze Zjazd
Delegatow wypowiedziat sie w tej sprawie bez ogrodek,
bo i Zarzad Gléwny otrzymat temsamem catkiem do-
ktadng instrukcje, jak ma w przysztosci postgpi¢, i ko-
ledzy nie bedg mogli zywi¢ do Zarzagdu Gidéwnego preten-
sji, znajad tre$¢ odnosnej uchwaty W. Zjazdu Del., obo-
wigzujgcej Zarzad Gioéwny. Moznaby chyba zywic¢ zal z tego
tytutbu do W. Zjazdu Del. czyli do opinji i woli ogétu ko-
lezenskiego w Zwigzku, jednak to juz... utopia !

Nawiasem atoli rozwazajgc, trudno wiasciwie uskar
za¢ sie czy zali¢ na takie postawienie sprawy przez W.
Zjazd Del. ,,Tak krawiec kraje, jak materji staje". Sczu-
pte  wplyWy pieniezne do Zwiazku wrecz wykluczajg na-
razic mozno$¢ zatozenia funduszu zapomogowego, albo-
wiem z biedg starczg na zaspokojenie sporo niezbednych
potrzeb cztonkéw. Uszczupla¢ za$ inne fundusze na cele
zapomogowe, to rzecz niedopuszczalna i czestokro¢ wprost
niemoralna. A wkoncu wypada zauwazy¢, iz udzielanie
zapomog, to sprawa dla Zwigzku nad wyraz nieprzyjemna.
Kolegbw bowiem, reflektujacych na zapomogi, bytoby
stale bardzo wielu, ba bieda zjada dzi$ co drugiego, pod-
czas gdy najwyzej 1-2 ch mogtoby otrzymaé minimalng
pomoc, z czego pOzniej wynikajg tylko swary, intrygi, naj-
rozmaitsze zarzuty pod adresem Zwiazku i t. p. Lezy to
wszakze w stabej naturze ludzkiej.

Mozliwe, ze Zwigzek nasz z czasem tak sie rozro-
$nie i na tak powaznych spocznie filarach materjalnych,
iz uzyskanie tu zapomogi bedzie zaleze¢ jedynie od za-
fatwienia drobnej w tym Kierunku formalnosci.

przyszto$¢ przedstawionym
ostatni Walny Zjazd Delega-
czerwcu b, r. powzigt nastepujaca
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W ostatnim zeszycie ,,Czasopisma“ nr. 16(72) za wszystkiem... awansowaC. A przeciez tak by¢ nie powinno!
wrzesien b. r. pojawit sie artykutp. t. ,Prima Caritas ab Nie  jesteSmy bynajmiej zwolennikami  zasady:
ego“, ktory — jak stuchy dochodza wywotat pewien ,datoj gramotnyje", przeciwnie, w catej petni*uzna-
ferment w kotach interesowanych, t. j, wsrod kolejowych jemy wyksztalcenie, im wyzsze, gtebsze i wszechstron-
prawnikow. niejsze_,-, czyli is'gotnq, prawdziwg wiedze — jednak samo

W zwiazku z tern przychodzi wyjani¢, iz wymie- odkucie w pocie czota formutek prawniczych, by je

czempredzej zapomnieé, nie moze jeszcze czyni¢ z ko

niony artykut nie zwracat sie przeciwko starym, zastu-
zonym prawnikom na PKP. a réwnocze$nie wytrawnym
kolejarzom, co stuzbe kolejowg w jej catoksztalcie znaja
na wylot teoretycznie i praktycznie z ciezkiej, dtugoletniej
pracy na kolei.

Tres¢ danych wywoddéw nie skierowano réwniez prze-
ciw komukolwiek osobiscie, poddano jedynie stusznej
i sprawiedliwej ocenie system polityki personalnej, panu-
jacej wszechwtadnie na PKP. i polegajacy na tern, ze
specjalnie panéw prawnikéw forytuje sie tutaj w sposéb
tak jaskrawo przesadny, iz dzieje sie to z razacg krzyw-
dg pracownikoéw ze sredniem wyksztatceniem, a nierzadko
nie lezy takze w interesie dobra stuzby i ekonomji przed-
siebiorstwa.

Ten nieogledny i niezdrowy system powoduje tatwo
w konsekwencji zawr6t gtowy u wielu miodych ludzi, kté-
rym sie wydaje, ze przyszli do kolejnictwa nie po to, by
tu pracowac, pozna¢ instytucje do giebi, lecz aby ,,pro
forma“ odwali¢ wymagane egzaminy fachowe, a przede-

go$ Salomona kolejowego i nie daje dos$¢ tytutu do nie-
bywale szybkich awansow.

lle to lat rnusiat dawniej miody prawnik na charo-
wac sie na przestrzeni przy ruchu i w stuzbie handlowej,
nastepnie za$ w centrali, zanim zdotat uzyskac ,,siodem-
ke“, nie mowiac juz o ,szoéstce”, a dzisiaj miodzieniec
ledwo skonczy uniwersytet, nie ma poprostu czasu na
przygladniecie sie kolejnictwu, gdyz go ,par force* ciggna
do MK. na ministerjalnego radce. Czy nie tak jest? Niech
powiedzg sami panowie prawnicy! A w DOKP, zagniez-
dzity sie identyczne stosunki.

Stad nie dziwnem, iz zewszad naptywajg w tym
kierunku liczne zazalenia naszych kolegéw i ze sie o tern
pisze. Niechaj miarodajne czynniki wiedzg, iz my zanadto
dobrze widzimy, kto, co i jak robi, znamy doktadnie po-
dtoze i intencje pewnych pociggnie¢ personalnych — i dla-
tego upominamy sie o odpowiednio réwnomierne trakto
wanie pracownikOéw z matura.

FUNDUSZ ZASIELKOWY

Uchwaty, powziete przez Walny Zjazd Delegatéw,
tatwo uchodzg z pamieci, a to tembardziej, iz jest ich
zg6rg sto. Wydrukowano je wszystkie w ,,Czasopismie"
za lipiec 1930 zeszyt 12-13 (68-69).

Ale koledzy rzadko cofajg sie wstecz w lekturze
».Czasopisma“, czyta sie zazwyczaj rzeczy biezace, to tez
szybko zapomina sie o tej, czy innej krotkiej uchwale,
dotykajacej jednak p erwszorzednego nieraz zagadnienia.

Celem przypominania kolegom o wielu takich spra-
wach, bedag pojawiac sie stale w ,,Czasopi$Smie” artykuty,
omawiajagce dane kwestje, jak to zresztg koledzy mieliscie
juz mozno$¢ zauwazy¢ w ostatnich zeszytach dwuty-
godnika.

Niniejszem chcemy pisa¢ o t.
kowym.

»Fundusz zasitkowy*, to dawniejszy ,,fundusz po-
Smiertny*, gdyz W. Zjazd Del. w Gdyni zmienit okresle-
nie ,,posmiertny" na ,zasitkowy*

Uchwalono ponadto podnies¢ $wiadczenia z funduszu
zasitkowego za cztonka Zwigzku na 500 zt., pozostawia-

zw. funduszu zasit-

jac rownoczesnie w dotychczasowej wysokosci $wiadcze-
nia za zone (300) i dzieci (100) — z waznoscig od
1 lipca 1930 r.

Woreszcie upowazniono wiadze zwigzkowe do stoso-
wania potrgcen z funduszu zasitkowego naleznosci, diuz-
nych Spoétdzielniom i Samopomocy t. j. instytucjom, pow-
statym na terenie Zwigzku, o ile zmarty czionek wyrazit
na to za zycia swg zgode przez podpisanie odpowiedniego
skryptu dtuznego.

Odnosnie funduszu zasitkowego W. Zjazd Del. pow-
zigt wreszcie uchwate, na mocy ktérej Zarzad Gtowny
wiadny jest lokowaé 3l4 funduszu zasitkowego (biorgc za

podstawe bilans otwarcia kazdego roku) w Spoétdzielniach
Zwigzku za 40-dniowem wypowiedzeniem.

Podwyzka Swiadczen za cztonka Zwigzku na 500 zt.
jest W kazdym razie w intencji swojej nader humunitarna,
0 czem nie trzeba przekonywaé. Niestety stan funduszéw
Zwigzku nie pozwolit na podwyzszenie innych Swiadczen
z tego funduszu.

Co dotyczy zezwolenia na potrgcenia 2 funduszu za--
sitkowego kwot, dtuznych przez b. cztonka zwigzkowym
instytucjom, t. j. Spoétdzielniom i Samopomocy, stato sie
bardzo dobrze, ze Zjazd Del. rzecz te jasno postawit,
a — nawiasem mowigc — postgpit stusznie. Zdarzaty sie
bowiem wypadki, iz po Smierci cztonka Zwigzku, rodziny
opieraty sie potragcaniu z przypadajgcego im posmiertnego
naleznosci, diuznych przez tego cztonka Spétdzielni, skad
wynikaty kazdorazowo przykrosci i nieprzyjemnosci. A tru-
dno znowu wprowadzi¢ usus, by przez Smier¢ cztonka
Zwigzku miaty by¢ pokrzywdzone i ponosi¢ uszczerbek
materjalny zwigzkowe instytucje kolezenskie za swag wy-
soce humanitarng dziatalnos¢ wobec masy kolegow.

Upowaznienie Zarzadu Gléwnego do ewentualnego
ulokowania 3j4 funduszu zasitkowego w Spoétdzielniach
Zwiagzku, z moznoscig wycofania lokaty za 40-dniowem
wypowiedzeniem, nalezy réwniez uzna¢ za rzecz szczesli-
wie pomyslang z uwagi na obopdlne dobro danych in-
stytucyj t. j. i funduszu zasitkowego i Spotdzielni. Insty-
tucje zwigzkowe przychodzg sobie w tym wypadku wza-
jemnie z pomocg i nawzajem ciggng stad korzysci dla
dobra ogotu cztonkéw Zwigzku.

Tyle o ,funduszu zasitkowym®, dawniej ,,poSmiert-
nym".
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Stuzba ruchu nie nalezy ani do najprzyjemniejszych
i nie jest rowniez tak matoznaczna dla catoksztattu wy-
nikow gospodarczych kolei, jak to usitujg wykaza¢ ci,
ktorzy twierdzg, ze tylko stuzba handlowa ma decydujgcy
wptyw na wyniki eksploatacyjne.

Nalezyta, celowa i racjonalna gospodarka wagonowa
uzalezniona w wielkiej mierze od odpowiedniej organizacji
stuzby przetokowej, wyzyskania pociagéw, gospodarka
parowozami na pociggach i przy przetoku, druzynami
konduktorskiemi, a wreszcie personelem stacyjnym przez
przydzielenie poszczego6lnych czynnosci odpowiednim pra-
cownikom, sg nie mniej decydujagcemi momentami 0 wy-
nikach eksploatycyjnych, chociaz wyrazajg sie w pozycjach
rozchodowych budzetu kolejowego, jak stuzba przewozowa
figurujgca po stronie dochodow.

Obecnie wskutek S$cistego rozgraniczenia stuzby sta-
cyjnej od handlowej i bezwzglednego zakazu uzywania
pracownikow stuzby handlowej i stacyjnej do czynnosci

innych, anizeli dla nich przewidziano, chocby zastepczo
w jednej i tej samej stacji, kazdy z tych dziatébw stuzby
kolejowej zajmuje swe wilasne pole, na ktorem bedzie
wyorywat wyniki wilasnej pracy i wykazywat jej racjo-
nalnosc.

Pomijajac wszystkie inne rodzaje egzekutywnej stuz-
by ruchu, zatrudniajgce dziesigtki tysiecy pracownikow,
zajmijmy sie nieliczng garstkg pracownikow, ktorzy jak-
gdyby bezposrednio tej stuzby nie wykonuja, w masie ru-
chowcow wszelkich kategorji sg niewidoczni, a jednak
spetniajg bardzo wazng, odpowiedzialng i ciezkg funkcje
tern ciezsza, ze praca ich pozostaje przewaznie nieznana,
a niejednokrotnie dodatnie jej wyniki zgota komu innemu
przypisuje sie.

Mamy na mysli pracownikéw na stanowiskach na
czelnikow wiekszych stacyj, ktorych to stanowisk jest wo-
géle nie wiele normowanych, w rzeczywistosci jednak
czynnosci te  spetnia niemal drugie tyle pracownikdéw na
stanowiskach nienormowanych, lecz faktycznie potrzebnych.

Zastepca naczelnika stacji, to w kolejowej stuzbie
przystowiowa ,,Madchen fiir alles*. Niby ma wykonywac
nadzor nad stuzbg ruchu a faktycznie prowadzi wszystkie
agendy naczelnika stacji, sprawy personalne przedewszyst-
kiem, a jednak nie samodzielnie, gdyz i naczelnik, a i se-
kretarz stacji, majg w tych sprawach swe zadanie, bodaj
ze decydujgce, cho¢ czesto nie dyktowane znajomoscig
faktycznych potrzeb stuzby ruchu.

Kazda zmiana rozktadu jazdy, wywracajaca niemal
caly ustalony porzadek w stuzbie ruchu, wymaga odpo-
wiednich  studjow, celem dostosowania metod pracy do
zmienionego porzadku pociggéw i wagonéw w nich. Nie
szczedzi sie przytem zastepcy naczelnika czesto przyjem-
nosci potkniecig gorzkiej pigutki, pominiecia jego stusz-
nych uwag, opartych na spostrzezeniach w praktyce,
a przedktadanych przy corocznych wnioskach do nowego
rozktadu jazdy. Rozklady jazdy przychodg gotowe, nie li-
czace sie czesto z technicznemi mozliwosciami stacji,
ustalono tak, jak je wytyczyta prosta na grafikonie.

Ustalenie porzadku obiegu skitadéw pociggéw osobo-
wych, sposobu zestawienia pociggéw towarowych, wyzna-
czania turnuséw druzyn konduktorskich, by tenze zaspo-
kajat wymagania ruchu, a nie godzit w zasade wykorzy-
stania personelu i ustawe o0 czasie pracy, nie jest rzecza
bynajmniej bagatelng, ani dajgca sie lekko potraktowac.

Codzienne a czasem i kilkakrotne przebieganie Kkil-
kukilometrowej powierzchni stacji, nie naleza ani do przy-
jemnosci  ani. nie wplywajg zbyt korzystnie na zdrowie

i catos¢ obuwia. Jak ruch pociggéw nie doznaje zatrzy-
mania w czasie positku, tak i jego faktyczny kierownik
nie ma oznaczonej pory na positek, pozostajgc od wcze

s tego rana do pdznej nocy na torach lub peronie, wy-
rywany ze spoczynku nocnego w kazdym wypadku na
stacji.

Dla pracownikéw wszystkich kategorji istnieje obo
wigzujacy turnus czy czas stuzby, zastepca naczelnika,
bedacy osobowym wyrazem nieustajgcego ruchu, jest wy
jety z pod ochrony socjalnych ustaw, nawet w tym wy-
padku, gdy odbywszy przepisang kontrole nocng trzy razy
w miesigcu, trwajacg niejednokrotnie catg noc, powinien
korzysta¢ z wypoczynku przez caty nastepny dzien.

Praca tych niewysuwajacych sie i nikomu procz
bezposredniego personelu nieznanych ludzi i jej dodatnie

wyniki, nie zawsze sg zapisywane na ich dobro, a cho¢
n ejednokrotnie sg faktycznymi naczelnikami stacji, cho¢
nalezyty tok stuzby ruchu ich energji i wysitkowi przy-

pisa¢ nalezy, cho¢ przewaznie sg to najlepsi ruchowcy,
znajacy kazdy kat stacji, opanowujacy w lot kazdg, chocby
najciezszg sytuacje, pozostajg latami i a swych posterun
kach nieznani i zapomniani, nie majac wyznaczonej odpo-
wiedniej szufladki w kolejowym magazynie hierarchicznym
bez widokéw uzyskania stanowiska naczelnika stacji,
w ktorg witozyli lata wytezajgcej pracy i inicjatywy.

Nic tez dziwnego, ze na te stanowiska coraz to
mniej kandydatow, ktdrych nie neca udziaty w premjach
przetokowych, wiedzg bowiem wszyscy ruchowcy, ze ko
rzysci z wypracowanych przez nich premji w wiekszym

udziale przypadajg tym, ktérzy nie widzieli od lat paro
wozu przetokowego, i niejednokrotnie trzeba uzywac zde
cydowanego nacisku, by stanowisko to znalazto swag
ofiare.

Ten stan rzeczy nie moze trwac¢ nadal, i jesli kolej-
nictwo nasze zaczyna wkracza¢- w progi komercjalizacji, to
przedewszystkiem powinno zaczg¢ od wprowadzenia w zy-
cie zasady Forda, ktéra mu data miljardowy majatek, ze
pracownik zadowolony i nalezycie oceniony przez praco
dawce, daje z siebie dwa razy tyle energji i intenzywnosci
w pracy, ile malkontent.

Sprawg zastepcOw naczelnikow stacji, nalezatoby sie
wreszcie szczerze zajat, normujac przedewszystkiem wszy-
stkie zapotrzebowane stanowiska, by nie byto ukrytych za-
stepcOw, oraz by w nagrode za ich prace twdrcza otrzy-
mywac¢ uposazenie grupy bezposrednio nizszej od naczel-
nika, a w zadnym wypadku nie nizszej od zastepcy dla
spraw handlowych.

Wobec niewielkiej ilosci tych posterunkéw, sprawa
ta przy dobrej woli i szczerej checi nie powinna natrafi¢
na szczegOlne trudnosci.

H. K.

Jezeli Ci sie
,» CZASOPISMQO*

podoba, powiedz o niern

Kolegom, jezeli Ci sie
nie podoba — napisz
REDAKCJI.
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Dyscyplinarne koronie hez rozprawy dyscyplinarne]

Do $Swiezo wydanej pragmatyki stuzbowej dla pra-
cownikoéw kolejowych, a scisle méwigc: narzuconej kolej
nictwu jednostronnie, wigczono — jak wiadomo — jako
Cze$¢ V. 59 (stownie: piecdziesigt dziewie¢) paragrafow,
traktujgcych o odpowiedzialnosci stuzbowej pracownikow.

Rzecza przedewszystkiem w wysokim stopniu zna"
mienng, ze odnosne Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia
8. lipca 1929 r. o stosunku stuzbowym pracownikéw
przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwowe*, skladajace
sie ogotem ze 140 paragraféw, poswieca az blisko poto-
we paragrafdbw odpowiedzialnosci stuzbowej kolejarzy,
zas$ reszte t. j. 81 paragr. okreSleniu istotnego stosunku
stuzb, pracownikéw do przedsiebiorstwa P.K.P.

Z owej reszty natomiast przypada na omdéwienie
obowigzkéw pracowniczych 24 paragr., a zaledwie 14 pa-
ragrafbw na zebranie praw pracownikow.

Z powyzszego przedstawienia czysto tylko zewnetrznej
konstrukcji wymienionego rozporzadzenia, czyli — jak to
sie méwi — juz na pierwszy rzut oka wida¢ catkiem
przejrzyscie, iz rozporzadzenie ukiadano pod katem nato-
zenia na pracownikéw jak najwiecej obowigzkéw, oraz
fatwej i szerokiej mozliwosci karania za przekroczenia
wzgl. wystepki.

W Swietle zatem rzagdowych przepisow pragmatycz-
nych, kolejarz.... to wasciwie z pierwszej linji raczej wot
roboczy, nad ktéorym w dodatku trzeba stale sta¢ z batem
w postaci 59 paragrafébw o odpowiedzialnosci stuzbowe;j.

To, co twierdzimy, nie jest bynajmniej wyrazem jakiej$
demagogji, lecz przedstawia istotny stan rzeczy.

Zresztg i sam fakt wigczenia do pragmatyki przepi-
sow o stuzbowej odpowiedzialnosci pracownikow dowodzi
stusznosci naszego twierdzenia, a chyba najsilniej wska-
zuje na to okolicznos¢, ze w § 70 upowazniono ,,wiadze
przetozong“ do nakladania pierwszych dwu kar dyscypli-
narnych, wymienionych w §, 66 t. j. nagany i wstrzyma-
nia posuniecia do wyzszego szczebla uposazenia lub wy-

NIEWESO+LE

Codzienna prasa przyniosta w ostatnich dniach spra-
wozdania z pobytu Wydzialu Wykonawczego Z. K. P.
w Ministerstwie Komunikacji W sprawie wyptacenia nalez-
nych pracownikom 2|3 czesci dodatku mieszkaniowego za
rok 1928.

W zastepstwie bedacego na urlopie p. ministra, przy
jat delegacje p. wiceminister, inz. Czapski, ktéry jednak
nie udzielit stanowczej pod tym wzgledem odpowiedzi.
P. wiceminister, powotujagc sie na nader krytyczny stan
finansowy kolei, oswiadczyt, iz narazie moze tylko przy-
ja¢ do wiadomosci zadania Z. K- P., przyczem dodat,
ze sprawa jest tern trudniejsza, iz dotyczy nietylko kole-
jowcow, lecz wogble wszystkich pracownikéw panstwo-
wych, a na rychtg poprawe istniejagcego stanu rzeczy na
kolei r6zowo zapatrywac sie nie mozna.

Po przedstawieniu p. wiceministrowi krytycznego po-
tozenia mas kolejarskich i unaocznieniu koniecznosci jak
najrychlejszej wyptaty naleznych kwot, ktore wiasciwie juz
dawno nalezato wyptaci¢, Wydziat Wykonawczy przeszedt
do omdéwienia spraw: zupeinego skasowania redukcji dni
pracy w stuzbie mechanicznej i drogowej, oraz diuzszych
urlopéw wypoczynkowych dla niektorych kategorji pracow-
nikéw kolejowych.

nagrodzenia na przecigg czasu od roku do lat trzech —
a wiec bez rozprawy dyscyplinarnej.

Wyglada to naprawde na paradoks: kara¢ dyscypli
narnie, czyli ciezko, z powazniejszemi nastepstwami dla
winowajcy, a jednak bez dyscyplinarnej rozprawy. | wia-
dza przetozona b. chetnie czyni z tego przystugujacego
jej prawa masowy uzytek. Raz, dwa, piorunem to idzie!
Czy wszakze nie cierpi na podobnej procedurze sama
sprawiedliwos¢? Bo zawsze sad kolegjalny w postaci ru-
tynowanych komisyj dyscyplinarnych i z instytucjg obron-
cow potrafi sprawniej i doktadniej wniknaé w istote prze-
winienia przy bezposredniej ustnej i swobodnej obronie
oskarzonego, niz sie to dzieje drogg szablonowych aktow
i decyzji jednostki o kwalifikacji winy i wymiarze Kary.

Dlatego wilasnie W. Zjazd Delegatow w Gdyni do-
magat sie w uchwale nr. 62 zniesienia prawa dyscypli-
narnego karania bez rozprawy dyscyplinarnej. Zadanie to
posiada tez wszelkg stusznos$¢ za sobg, albowiem podyk-
towata je gtdéwnie troska o sprawiedliwos¢ dyscyplinarnego
orzecznictwa. W tym bowiem wzgledzie nigdy nie mozna
by¢ za duzo ostroznym, azeby nie dopusci¢ do chocby
najlzejszych wypadkéw t. zw. ,Justizmord u“ w wyroko-
waniu.

Tymczasem nietrudno o to przy jednostkowem roz-
patrywaniu przewinien, stawianiu wnioskéw na ukaranie
i ostatecznym wymiarze kary, gdyz ,wiadza“ orzekajaca,
jednostka, pozostajagca nieraz pod najrozmaitszemi wpty-
wami ubocznemi, uprzedzona do inculpata it. p , nierzadko
gotowa zboczy¢ 1z linji bezwzglednej sprawiedliwosci,
a przytem tatwo moze sie pomyli¢. Przy kolegjalnem za$
badaniu sprawy i orzekaniu o winie i karze istnieje daleko
wieksza pewnosc trafnosci sgdu w ocenie winy i wymiarze
kary, jak rowniez gwarancja bezstronnosci kolegjum.

W podniesieniu i zastepstwie powyzszego postulatu
zainteresowane sg pozatem i inne zawodowe Zwigzki ko-
lejarskie.

HOROSKOPY

W ddpdWiedzi p. Wiceminister os$wiadczajac,
zadartie przyjmuje dd Wiadomosci) wyrazit poglad, ze na
zupetne skasdwariie dni bezroboczych Wcigz jeszcze nie
pozwala zar6Wno brak $rodkéw pienieznych w zarzadzie
kolejoWwym, jdk i stabe zapotrzebowanie pracy w tych
stuzbach — skutkiem spadkéw przewozow, ktore, jak
wykazujg dane statystyczne, sg w roku biezgcym
mniejsze o 25—30 préc. od przewozéw, dokonanych
w odpowiednich miesigcach roku ubiegtego.

Co za$ dotyczy diuzszych urlopéw wypoczynkowych
dla Star, torowych, star, monteréw sygnalizacji, p. wice-
minister obiecat zbadaé, w jakim stanie sprawa ta sie
znajduje.

iz i to

Przy otrzymywaniu poboréw sprawdz, czy potra-
cono Ci wkiadke do Z. U. P., gdyz tylko
cztonek, niemajgcy przerw w optatach, ko-
rzysta ze Swiadczen Zwigzkowych.
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O wiasne letnisko w Krynicy

Walny Zjazd Delegatbw w Gdyni
uchwat natury gospodarczej,
nastepujacy :

»W. Zjazd Delegatéw przywigzuje wage do nabycia
nieruchomosci w Krynicy, i zaleca Zarzadowi Gitéwnemu
interesowanie sie tg sprawg, z ewentualnem gromadze-
niem funduszéw na ten cel “

Kupi¢ grunt w Krynicy, rozumie sie¢ celem wysta-
wienia na nim wiasnego budynku, to rzecz nie tak prosta
i tatwa, gdyz potrzeba na to sporo pieniedzy, ktérych
Zwigzek narazie nie posiada.

powzial szereg
miedzy temi za$ uchwate

Dlatego powyzsza uchwata W. Zjazdu Delegatéw
nie zawiera w sobie zadnych definitywnych polecen w tym
kierunku, niemniej jednakowoz nakitada na Zarzad
Gtowny moralny obowigzek zywego interesowania sie
zagadnieniem i nawet zbierania na ten cel funduszy, gdyz
opinja ogotu kolegdéw zyczy sobie miec¢ zwigzkowe letnisko
w  Krynicy.

Nalezy przypomnie¢, iz o takiem letnisku na stokach
krolowej wod polskich marzono w naszym Zwigzku oddawna,
osobliwie w sferach koleg 5w krakowskiego Okregu, wska-
zujacych ong $ raczej na Krynice, anizeli na Komancze,
jako najbardziej odpowiednie miejsce na letnisko. Wypadki
potoczyty sie wszakze tak, iz najpierw staneta Komarcza,
ktora jest dzisiaj chlubg Zwigzku, Sciagajgc w letnich mie-
sigcach masy kolegéw z rodzinami z catej Polski i spel-
niajgc  wzorowo misje wypoczynkowej placowki i uzdro-
wiska we wschodnich Karpatach.

Mimo to jednak daje sie istotnie coraz silniej odczu-
wac potrzeba stworzenia wiasnego letniska w Krynicy, tam,

POWROT

skad po stosunkowo krétkim pobycie wraca sie wprost
odbudowanym na zdrowiu dzieki zbawczym z natury wia-
Sciwosciom' wod krynickich, uzywanych do picia i do ka-
pieli.

Wyrazem tej potrzeby nie moze byé—co prawda—
Srednia naogo6t frekwencja kolegébw w willi ,,Kotwicz",
wydzierzawionej w Krynicy przez Z. U. P. na pensjonat
dla cztonkéw Zwigzku, ktéra atoli wzmogtaby sie znacznie,
gdyby willa nie byla tak oddalong od centrum kapielowego
i o ileby dostep do pensjonatu byt wygodniejszy. Wiemy
bowiem, ze wilasnie z powyzszych powoddéw koledzy, zjez-
dzajacy na kuracje do Krynicy, ulokowujg sie w pensjo-
natach, potozonych blizej zaktadéw kapielowych, ptacac
naturalnie z KkoniecznoSci wyzsze ceny za mieszkanie
i utrzymanie.

Zgory natomiast nalezy zywic przekonanie, iz wlasne
letnisko zwigzkowe w Krynicy, wystawione chocéby nie
w samem sgsiedztwie centrum kapielowego, nie starczy-
toby z pewnosciag na pomieszczenie garngcych  sie
don kolegéw, jak to sie dzieje rokrocznie w Komanczy
w miesigcach wakacyjnych. Letnisko uzdrowiskowe w Kry-
nicy spetniatoby tez misje swaq w szerszym zakresie, niz
Komancza o tyle, ze fungowatoby bez mata przez caly
rok, niewatpliwie rentujgc sie i wracajac zdrowie setkom
kolegéw-kuracjuszy.

Wypada tedy z petnem uznaniem traktowac uchwate
Wal. Zjazdu Del. w Gdyni w przedmiocie budowy w przysz-
tosci letniska Zwigzku w Krynicy i nalezy sie rowniez
spodziewac, iz Zarzad Gtowny, a zwilaszcza jego Prezes
Trzesniowski, tak znakomity gospodarz, potrafi skierowac
sprawe na tory realizacji.

WLEADCY

(Film dzwiekowy)

Krol Hyperboreuaz |. miat wroci¢c za dni kilka po
letnich wywczasach z jednej z wielu pieknych krain swego
panstwa, dokad wyjechat z nielicznym tylko dworem, by
go ciezar majestatu i pompy dworskiej zbytnio nie nuzyt
i gdzie tylko od czasu do czasu na koszt panstwa ze
stolicy sprowadzona nadworna kapela rozweselata serce
monarsze rzewnem rzempoleniem w pogodne wieczory let-
nie—a dygnitarze dworscy odwiedzali niekiedy, by poinfor
mowac¢ wiadce o wazniejszych sprawach panstwowych,
troche o plotkach stolicy i dworu, wiecej jednak, by wy-
robi¢ u krola przeSwiadczenie o ich niezwykitej troskliwosci
0 dobro panstwa i tronu i zaskarbi¢ sobie taske na owg
chwile rozdziatu renumeracyj.

Na wie$¢ o bliskim powrocie wiadcy, zebrali sie dy-
gnitarze dworu na narade nad sposobem uczczenia pow-
rotu wiadcy.

Daremnie sie jednak silili, nie moggac wymysli¢ nic
odpowiedniego, az wreszcie jeden z nowo-upieczonych do-
stojnikébw z rodu Vaselinusow, ktéry za zadnego z po
przednich wiadcéw nie mogt sie wywyzszy¢, a dopiero za
obecnego wiadcy otrzymat godno$¢ szambelana—majordo-

musa i przybrat nazwisko Rsa XXI. (biorgc numeracj)
z egipskiego sennika) powstat i powiddiszy wiadczem
okiem rycerza, jezdzacego na bachmacie taski panskiej,

po obecnych, w te ozwat sie stowa:

Daremnie sie silicie cni panowie nad wymysleniem
sposobu uczczenia wiadcy, gdyz moézgi wasze przyschty
do papierow.

Ja nigdy nad papierami sie zbytnio nie biedzitem,
a gdy modj rodzic na bakatarza mie wychowat, rzucitem
ten podty fach, by podtrzymujac tradycje rodu Vaselindw,
stuzy¢ u dworu.

Nasz wiadca ocenit mie i wywyzszyt, za co niech
mu bedg dzieki po wieczne czasy. Aby go uczci¢ zacnie,
trzeba mie¢ polot i fantazje mego rodu, a przeto postu-
chajcie mej rady.

Wypytawszy chytrze wszystko wiedzacych auguréw,
dowiedziatem sig, ze dzien przyjazdu monarchy przypada
wiasnie da piecdziesigta rocznice jego chwalebnej wycieczki
z tona rtiatki na Swiat Bozy, a my jego wierni poddani
damy déwod czci i przywigzania, gdy rocznice te uczcimy
w sposob, ktoryby przeszedt do historji. Nadwornemu Kka-
pelmistrzowi polecitem juz skomponowa¢ na te uroczy
stos¢ marsz i zwolni¢ od pracy dla panstwa grajkéw, by
pilnie sie marsza tego wyuczywszy, ucieszyli nowg me-
lodig serce monarsze. Do starostow wystatem listy, by ja-
wili sie dostojnie odziani, a ktorzy nie moga, by przestali
zyczenia i stowa wiernopoddanczego hotdu. Patac nadob-
nie przystroimy, a powitawszy monarche u wrot miasta,
wprowadzimy go z muzyka do sali tronowej i tam od-
$piewamy zgodnym chorem piesn uwielbienia.

Nieopodal stolicy zamierzam wybudowaé kosztem
panstwa dom, ktory umyslitem nazwa¢ imieniem naszego
monarchy, i przeznaczy¢ na schronisko dzieci, do ktorych
ojcowie przyzna¢ sie nie chcg lub nie mogg. Tam za-
wieziemy wiadce i okazemy mu to dzieto jako dowdd
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naszej pamieci o jego miodych swawolnych latach. Po
tern urzadzimy huczng uczte, na ktérej monarcha bedzie
gosciem naszym.

Rzeki, a wszyscy schylili gtowy przed nowym gen-
iuszem potomka Vaselindw, i cho¢ niejeden myslat co
innego, cho¢ niejeden w skrytosci ducha uwazat sie za
réwnego monarsze i dziwit tej skwapliwosci do nigdy nie-
bywatych hotdéw, wszyscy zgodnym chérem uznali pro-
jekt za doskonaty, bo sami lepszego wymysle¢ nie byli
w stanie i mysle¢ nie chcieli.

Tak na nich podziatata Swiadomos$¢, ze za Hyper-
boreusem 1. stoi spokrewniona z nim cala potega moz-
nych rodéw monarszych pétnocy, zdolna w proch zetrzec
kazdego, ktoby sie odwazyt nie stuzy¢ i nie hotdowac dy-
nastii.

Nadszedt oczekiwany dzien. Dostojnicy dworu i przy-
byli starostowie oraz dwor, odSwigtnie odziani, witali swego
wiadce i prowadzili tlumnie w podwoje zamkowe przy
dzwiekach kapeli odzianej w liberje stug panstwa po
schodach, dywanami zascielonych, do sali tronowej gdzie
rozpoczety sie hotdownicze mowy.

Sktadali hotd dostojnicy niegdys dumni i wysoko
gltowe noszacy, przemawiali dygnitarze, przed ktérymi nie-
dawno korzyly sie ttumy w pokorze, jedni z obowigzku,
inni z wyrachowania, aby sie wkupi¢ w niedawno utracone
taski, jedni mniej drudzy wiecej udatnie i wiecej nieszcze
rze zapewniajgc wiadce o swej mitosci, cho¢ w skrytosci
ducha uwazali go za intruza.

A monarcha stuchat i usmiechat sie filuternie, stu-
chajac tych pochlebstw, bystrem okiem wnikajgc w szcze-
ros¢ nieco przydtugich moéw, a gdy dworacy skonczyli,

Adresy poszczegdlnych Zarzaddw Okregowych Z.U.P.

Lp. Zarz. Okr. Prezes Adres dla koresp.

Kuzniarz Karol

4 Ketrzynskiego 32.
! Lwow K dziatu glrzy g
. Nalepa Jan D.O.K.P. Krakow
2 Krakow st. asesor Wydz. 1.
3 Stanista-  Kuzminski Adolf D.O.K.P. Stanista-
wow Kier, dziatu wow Wydz. 1
, Weisman Wincenty D.O.K.P. Gdansk
4  Gdansk st. asesor Wydz. |.
5 Poznan Winter Edward D.OK.P. Poznan
zast. Nacz. Wydz. Wydz. V.
6 Katowice Varhelly Wtodzimierz ~ D.O.K.P. Kato-
Nacz. Wydz. VII- wice
7 Wilno  Woroniecki Bronist. R. \(/)\iilr':lor' 1

Podajgc powyzsze do wiadomosci, uniewaznia sie
temsamem adresy ogtoszone w Czasopismie z lutego b. r.
zesz 2. (58).

Zarzad GL Z. U. P.
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wdziecznie podziekowat, i chcac pochlebcow nieco skon
fundowac¢ rzekt wesoto: ,,Czcigodni panowie, nie opowia-
dajcie wy mnie o mitosci do mnie lecz do mojej zony, bo
tak nadobnej pani daremnie szukatby$ w catej stolicy,
i caty dwor do niej wzdycha, a ci z poddanych, ktorzy
w swych mowach zazdroscili wiadcy tronu w tak miodym
wieku, cho¢ siwe ma wiosy, zapewne mieli na mysli jego
tron matzenski".

P6 tych hotdach raczyt monarcha zaszczyci¢ dwor
i pospolstwo zezwoleniem na wykonania konterfektu
w otoczeniu dostojnikéw, dworu i ttumu na wieczng rze-
czy pamigtke, a kazdy ubiegat sie o posiadanie tego do-
wodu najwyzszej taski monarszej.

Wieczorem, po zatozeniu kamienia pod sierociniec,
gwarna uczta rozweselita serca wszystkich, huczata kapela,
wnoszono toasty, a monarcha cho¢ chetnie hotdowat
Bacchusowi, trefnie wymawiat sie od jadta i napoju,
a siedzgc przy stole z innymi biesiadnikami niby sie usmie-
chat i niby nudzit, a oczy jego przenikliwie zdawaty sie
mowic: ,,znam ja was braciszkowie, dzi§ mnie kadzicie,
a jutro kazdemu innemu to samo czyni¢ gotowiscie, kto
po mnie przyjdzie".

A kapela skocznie rzneta i huczaly toasty, gluszac
trzask na zachodzie, wschodzie i potudniu panstwa wywra-
cajagcych sie wagonéw.

| ja tam bytem, lecz nic nie jadtem i nic nie pitem,

bo bol wiasnego upodlenia i ponizenia wiasnej godnosci

zatrut mi potrawy i napoje. | uciektem, by nie by¢ swiad-

kiem tej ponizajagcej maszkarady pomystu szambelana
Rsa XXI z rodu Vaselindw.

Anti- Vaselinow.

Nauczyciele bez KwalifiKacy] a kolejarze

W roku biezacym koniczy sie w szkole $redniej pra-
w0 nauczania nauczycieli, ktérzy rozpoczeli prace przed
rokiem 1923, a nie ztozyli dotagd egzaminu.

A jak przedstawia sie sprawa w kolejnictwie? Od
inzyniera wymaga sie ukoriczonej politechniki, od prawnika
ukonczonych praw, od kolejowcOw — maturzystow wy-
maga sie, oprécz ztozonej matury rowniez przepisowych
egzamindw kolejowych i to w jak najkrotszym czasie
po wstgpieniu na kolej. Jest natomiast caty szereg pra-
cownikdéw, ktérych dopuszczono do petnienia obowigzkéw
urzedniczych nietylko bez wymaganych studjow, ale Za-
rzad kolei nie stara sie zbada¢ czy nadajg sie wogodle na
zajmowane stanowisko, czy posiadajg odpowiednig wiedze
fachowa i ogolng inteligencje.

Panowie ci osiagajg nierzadko wysokg grupe VIL
rOwnajacg sie omal randze starosty i nie zawsze wywig-
Zujg sie ze swych zadan, jakby tego sobie zyczy¢ nalezato
i jak tego wymaga dzisiejszy stan polskiego kolejnictwa.

Sg oni czesto forytowani, dzieki rzekomo szczegol-

nym zdolnosciom, a jak sie okazuje Z zestawien, nieomal
kazdy z nich jest takim zdolnym cztowiekiem.(?)

Szczesliwy to naprawde ten polski kraj, posiadajacy
samych genjuszow.

Natomiast caly szereg ukonczonych maturzystow,
niejednokrotnie naprawde bardzo zdolnych ludzi, bigka sie
na rozstajach drog zyciowych, nie wiedzac, w ktérg strone
skierowa¢ swoje kroki, nie mogac uzyska¢ odpowiedniej
posady, dzieki forytowaniu ludzi niewfasciwych.

Czas chyba najwyzszy do uporzadkowania tych sto-
sunkoéw i w kolejnictwie.
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Kotomyja (Koto) 30-lecie pracy
W pigtek dnia 15, sierpnia b. r. odbylo sie Nad- Dnia 10 pazdziernika 1930 r. obchodzi Kolega

zwyczajne Walne Zebranie cztonkéw Kola Kotomyja w De-
latynie.

Zebranie zagait prezes Kota kol. Cieszynski w go-
ragcych stowach witajagc uczestnikOw, poczem wyjasnit
przyczyne zwotania Zebrania poza statg siedzibg Zarzadu
Kota. Oto koledzy z odcinka Woronienka — Chryplin dla
braku dogodnych potaczen kolejowych nie mogag przyjez-
dza¢ na Zebrania do Kotomyji a Zarzad Kola pragnac
udostepni¢  wszystkim cztonkom moznos$¢ uczestnictwa
w Zebraniach, powzigt uchwate zwotywania tychze w roz-
nych miejscowosciach tut. Kota.

Protok6t z ostatniego Zebrania przyjeto bez zmiany

poczem cztonek Zarzadu Giéwnego kol. Kobryn ziozyt
obszerne sprawozdanie z Walnego Zjazdu Delegatéw
w Gdyni.

W rezultacie obrad sformutowano kilka wnioskéw
ktorych zrealizowanie poruczono Zarzadowi Kofa.

Wycieczka Z. U. P. na

(Ciag

Trudno opisa¢ rado$¢ uczestnikbw wycieczki
przy zblizaniu sie do miasta Wilna, ktéremu patronuje
»18, co w Ostrej Swieci Bramie .. Tu bowiem mozna
dopiero oceni¢ znaczenie czynu generata tucjana Ze-
ligowskiego, pozostawiajgcego Wilno po stronie polskiej.

To tez w skupieniu ducha wijezdzaliSmy w Sliczny
lipcowy poranek na piekny dworzec wilenski i pierw-
sze kroki skierowaliSmy z delegatami Dyrekcji do
Ostrej-Bramy, gdzie w podniostym nastroju wystucha-
lismy Mszy Sw. w kaplicy ostrobramskiej ,,przed
cudownym klekngwszy obrazem*.

Po nabozenstwie udaliSmy sie miastem na przy-
stan i statkiem ,,Kurjer* wyjechaliSmy w gore rzeki
Wilji, jadgc obok Antokolu przez Pospieszke, Tryna-
pol i Kalwarje do Werek i rozkoszujgc sie w czasie
tej przemitej wycieczki nadbrzeznym krajobrazem,
obfitujgcym w drogie sercu zabytki przesztosci.

Werki (od stowa litewskiego werkt = ptakac) —
legendarna to i historyczna miejscowos¢. Legendarna,
bo gdy na gorze tej, pokrytej gestym borem, polo-
wat Gedymin, ustyszal nagle ptacz dziecka, ktére po
odnalezieniu oddano arcykaptanowi na wychowanie,
nadajgc mu stynne imie ,,Lizbejko* Historyczna,
bo upamietnita sie bitwg Witolda z Krzyzakami i ze
Skirgiea. — Stuchajgc barwnego opowiadania o wyz
wspomnianej legendzie, zastuchani w cenne objasnie-
nia inz. Grabowskiego, dotyczace poczatkéw historji
dzisiejszej Wilenszczyzny, podchodzimy wygodng, kretg
serpentyng do patacu w Werkach.

Ze starego zamku z czasOw Mendoga ani $ladu.
Za czasOw Jagietty Werki przechodzg na dobra
koscielne. Biskup Massalski, przy wspoétpracy stynne-
go architekty Gucewicza zamierzat uczyni¢ z Werek
wspaniatg rezydencje, jednak wypadki dziejowe, po

WINTER Edward, Zast. Naczelnika Wydziatu
Finansowego i Prezes Z. O- naszego Zwigzku w Po
znaniu 30-lecie pracy kolejowej.

Szanownemu Jubilatowi sktadamy te droga ser-
deczne gratulacje i zyczenia dalszej owocnej pracy
na polu kolejnictwa, jak niemniej pracy Zwigzkowej
dla dobra miodszego pokolenia. Niechaj zadowolenie,
rados¢, mitos¢ Kolegéw i czerstwe zdrowie towarzy
szg stale Szanownemu Koledze Jubiletowi.

Zarzad Okregowy Z. U. P. Poznan.
Do powyzszych zyczen przytgcza sie rowniez
Zarzad Gléwny Z. U. P

Hallo! Hallo! Koledzy 0 Kregu KraKowsKiego!

Bibljoteka Zarzagdu Okregowego jest otwarta od
1. wrzednia 1930 do 30 czerwca 1931 r. dwa razy
w tygodniu we wtorki i pigtki (procz Swiagt) od godz.
17 tej do 18-tej.

Polesie i Wilenszczyzne

dalszy)

roku 1782 przeszkodzity dokonaniu dzieta. Palac
zmieniat wiascicieli i dzi$ znajduje sie w optakanym
stanie. Sale, w ktdrych wida¢ $lady dawnej $wietnosci,
niszczejg z dnia na dzien i wolajg wprost o zaintere-
sowanie sie wiasciwych czynnikéw.

Dalszg czes¢ dnia poswiecono zwiedzaniu miasta.
Trynapol (kosciot zatozony 1695 r.) i Kalwarja, wro-
cono statkiem ,,Grodno* do Wilna, gdzie zjedzono
objad na dworcu, a 0 godzinie 1800 wyruszono na
zwiedzenie samego miasta Wilna.

Przedewszystkiem nieco historji:

Datg historyczng Wilna jest rok 1323 w ktérym
Gedymin, opusciwszy Troki pod naporem Krzyzakow,
buduje w posled iej dotychczas miejscowosci zamki
obronne, osadzajgc pod ich ochrong miasto. W roku
1365 i 1383 zdobywajg Krzyzacy Wilno i palg je.
Za czasow Jagielty przyjmuje Litwa i Wilno w 1387
roku wiare chrzescijanskg, a Witold w 1392 r. po
pogodzeniu sie z Jagiela, przystepuje do odbudowy
zamku i miasta. Prawo magdeburskie dla Wilna,
a Statut Wislicki (1564 r.) dla kraju, zbliza Litwe
z Polska. Nastepuje ,,Wiek Ztoty* Uniwersytet z 1597
roku i Trybunat Litewski z 1581 roku, to dzieta
Stefana Batorego, panowanie Wazow, to lata klesk
i wojen. Dopiero z koncem XVII wieku (hetman Pac)
Wilno znéw sie podnosi, a nieszczescia Rzeczpospo-
litej sg zarazem datami zaniku mjasta. Usitowane
zamoskwiczenie miasta, kilkakrotne o kupacje w czasie
wojny, to martyrologja miasta, ktore dopiero w 1920
trwale wrdcito do Polski.

Zwiedzanie miasta rozpoczeto od goéry zamko-
wej, ktora wznosi sie prawie w centrum miasta i pa-
nuje nad okolicg. Od poinocy goéra opiera sie prawie
0 brzegi Wilji, od wschodu otacza jg ptyngca rzeczka
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Wilenka, wpadajgca u stop goéry zamkowej do Wilji,
od potudnia i zachodu miasta, a raczej park t- zw.
»Cieletnik”, przylega za$ do tego parku Katedra.

Z gory zamkowej udano sie do ogrodu pober-
nardynskiego, stamtgd za$ do kosciota $w. Antoniego,
$w. Franciszka, Bernardyna i $w. Michata.

CZASOPISMO
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O godzinie 21 zakonczono 1+szy dzien wycieczki,
udajac sie na zastuzony wypoczynek.

C. d n
Stanistaw Gadek.

Wycieczka Krakowskiego Kota Z. U. P.

(Dokonczenie)

Popotudniu — zgodnie z utozonym programem —
wyjechali$my autobusem do Lasu Wolskiego, ktéry jest
Parkiem Ludowym dla mieszkancow Krakowa. Cata prze-

strzen parku — ktérego fundatorkg jest Kasa Oszczed-
nosci m. Krakowa — wynosi okoto 560 morgéw. Drogi,
liczne Sciezki i chodniki czysto i starannie utrzymane.

Liczne tabliczki z napisami orjentujg publiczno$¢. Czytamy:
,»Chodnik Lea“, ,chodnik Karola“, ,,chodnik Hanny“ ,le-
zenie wzbronione*, ,,szanowac¢ roslinnos¢” it. p. Z Polany
Lea roztacza sie przepiekny widok na biekitng wstege
Wisty, na prastarg siedzibe legendarnego Krakowa, na ge-
stwine leSng w Przegorzatach i géry, az do sinych Tatr.
Z drugiej za$ strony na zamek tyniecki i vzgérze ze
wspaniatym klasztorem Konwentu 00. Kamedutdéw i pa-
tac ks. Czartoryskich. Zachwyceni widokiem i otoczeniem,
udaliSmy sie — po spozyciu w ,,Karoléwce" podwieczorku
do Zwierzynca, ktory aczkolwiek nie jest jeszcze taki jak
w Poznaniu, jednakowoz stanowi juz wecale powazny
i pokazny tegoz zaczatek: pie¢ wilkoéw, borsuk, Swistak,
pie¢ lisow, dwa dziki, kuna, nastepnie dwuletni jelen-$pi-
czak ,,Dzindzius“, dar b. ministra Steczkowskiego i os$m
sztuk sarn, b. ufaskawione, idgce bez obawy do reki po
chleb lub ziarno. W ogromnej woljerze o kilku przedzia-
tach, widzimy pare wspaniatych puhaczy, obok jastrzgb
gotebiarz, sze$¢ myszotowow, orzet, gawron, trzy sowy
ptomykowki. Opodal czworokatna klatka pomalowana na
kolor ciemno-zielony, zlewajacy sie z zielenig drzew. We-
wnatrz sg osadzone drzewka a dot wyderniowany, aby
przebywajace tam ptaki miaty upodobnienie wolnosci. Sg
tu: szczygly, gile, makolagwy, zieby, szpaki, trznadle it. p.
razem okoto 30 sztuk wesotego ptactwa. W bazantarni

okoto 70 sztuk bazantow i innych ptakéw. Sze$¢ sztuk
go'ebi pocztowych, jedenascie dzikich kaczek, dwie dzikie
gesi, para czarnych bociandw, sze$¢ sztuk pawi, kuropat-
wy, wreszcie matpka, oraz gady i ptazy krajowe: z6tw
btotny, padalec, salamandra i t. p.

Tworzy sie , Towarzystwo Przyjaciot Zwierzynca“,
ktore prowadzi¢ bedzie dzieto rozbudowy zwierzynca we-
dtug zasad nauki i dzisiejszych wymagan hodowli zwierzat
tak, ze w niedlugim czasie Grod Wawelski posigdzie a-
trakcje i ozdobe pieknego Parku Wolskiego, wiasny oka-
zaty Zwierzyniec — Znaczenie i wartos¢ pedagogiczno-
przyrodniczg tego faktu ocenia dzi$ kazdy kulturalny czto-
wiek. Pod wrazeniem pozytecznie i przyjemnie spedzonej
niedzieli, wrécili uczestnicy wycieczki do Krakowa, doma-
gajac sie jaknajrychlejszego urzadzenia przez zarzad Kota
nastepnej imprezy. — Bedzie nig jednodniowa wycieczka
autobusem do Ojcowa, wzgl. doliny Ojcowskiej, celem
zwiedzenia zamku zbudowanego przez Kazimierza W.,
oraz jaskin historycznych w ktérych ochronit sie Wiady-
staw tokietek. Wycieczka odbedzie sie w niedziele 7-go
wrzesnia b. r. — Pozadane sg wczesniejsze zgtoszenia,
ktére moga umozliwi¢ uzyskanie pewnych ulg.

Zgtoszenia te, oraz kwote 3, zt. od osoby — na
poczet kosztow wycieczki — przyjmuje Skarbnik Kota
krakowskiego, kol. W} Kwiatkowski st. asesor Dyrekcji
O K. P. Wydziat 111, — Woyjazd do Ojcowa z placu sw.
Ducha o godzinie 9-ej, powr6t do Krakowa o godzinie
20-¢j.

Aleksander Urbanek.

0 wspotczynnik pracy RS. IRSP. matych sfacy]

Rozporzadzeniem o stosowaniu na kolejach zelaz-
nych ustawy z dnia 18. Xl 1919. r. o czasie Dracy
w przemysle i handlu, ogtoszonej w dzienniku urzedowym
M. K. z dnia 10. VI 1920 r. Nr. 7. unormowane sg
prace poszczegolnych kategoryj pracownikéw, natomiast
nasuwajg sie watpliwosci, jak nalezy normowac prace
tych pracownikéw, ktorzy petnig funkcje rdznorodne.

Do tych kategoryj pracownikéw w Wydziale Ruchu
nalezg zawiadowca stacji i dyzurni ruchu matych stacyj,
na ktorych wspomniani pracownicy sami wykonujg Czyn-
nosci ruchowe, handlowe i telegrafu.

Woprawdzie kazda z poszczegdlnych funkcyj na matej
stacji moze by¢ niewielka, lecz, jezeli wszystkie ztgczyc
razem, moze okaza¢ sie, iz pracownicy na tych stacjach
zbyt sg obarczeni pracg i zbyt dlugo przetrzymywani sa
na stuzbie.

By ustali¢ mierniki pracy, wyposrodkowane na pod-
stawie wymienionej wyzej ustawy, Wydziat Ruchu D.O.K.P.
W Radomiu proponuje ustali¢ sposdb zamiany pracy rucho-

wej, handlowej i telegrafu na pociagi, a niezaleznie wyra-
zi¢ te prace w minutach i dopiero w zaleznosci od ilosci
pociaggéw, jaka z zamiany w ciggu doby wypadnie, lub
godzin efektywnej pracy ustali¢ ilos¢ potrzebng pracowni-
kéw do jej zatatwienia.

Wychodac z zatozenia,
odpowiada

1) przepuszczenie od 11 do 15 pociggobw na linji
jednotorowej (przepuszczenie ponad 32 do 46 poc. na
dobe odpowiada wspotczynnik 5|6, czyli 240 godz. pracy
miesiecznie),
2) zatatwienie od 25 do 35 przesytek,
3) zatadowanie lub wytadowanie 80 przesytek,
4) sprzedaz 600 biletéw kartonowych (1 bilet pisany -
karton),
5) zatatwienie 150 przesytek bagazu,

. 6) zatatwienie 90 depesz 10-cio stownych, przeto

moznaby powiedzie¢, ze zatatwienie 1 pociggu pod wzgle-
dem pracy odpowiada zatatwieniu;

ze 8 miu godzinom pracy

2 bil
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1) 2 przesytek nadanych lub wydanych,

2) 6 przesytek zatadowanych Ilub wyladowanych,

3) 40 biletéw sprzedanych,

4) 10 przesytek bagazowych,

5) 6-ciu depesz dziesieciostownych, w mysl art- 15
wspomnianej na wstepie ustawy,

6) 112 godziny przetaczania bez wzgledu na
przetaczajacych parowozow.

Niezaleznie od :

1) zatatwienia interesentow,

2) przyjecia zamOwienia na wagony, prowadzenie
ksigzki zamowien i sporzadzenie zapotrzebowaniana wagony,

3) zalatwienia czynnosci potaczonych z kasg %ta
cyjna,

4) prowadzenie kancelarji i akt,

5) uzupetnienia taryfy i przepisow,

6) wydawania deputatoéw, prowadzenie ksigzek inwen-
tarza, zatatwienia sprawozdan materjatowych oraz zapo
trzebowan na nie i t. p. Zawiadowca matych stacyj zuzyje
pracy okoto od 1, 112 do 3 godzin dziennie, co réwna
sie zatatwieniu 3 ch do 5 pociggow.

Jezeli teraz wyszczegoélniona ilo$¢ : asadniczej pracy
danej stacji, po zamianie na pociagi, w ciggu doby da
ponad 32 do 46 pociagéw, to wtedy ilos¢ godzin pracy
pracownikOw w ciggu miesigca powinna

wynosi¢ 240 godzin

ilos¢

Jezeli za$ da ponad 16 do 32 to 300
" L » 6 do16 400  »
,, n do 6 " 609 »

OtrzymaliSmy dostep do morza, ale nie
posiadamy odpowiedniej floty morskiej, tak
handlowej, jak i wojennej. Nie mozemy wiec
czerpaC w petni z tych bogactw, jakie daje
posiadanie wybrzeza morskiego. Za przewoéz
towaréw i emigrantdw na obcych okretach
ptacimy rocznie 350 miljonow ztotych. Zapy-
tacie, jak zaradzi¢ tej potrzebie? Ot6z Sejm
Ustawg z dnia 16 lutego 1927 roku powo-
tat do zycia Komitet Floty Narodowej, ktéry
ma na celu gromadzenie funduszéw z dobro-
wolnych wkiadek spoteczenstwa na budowe
I kupno okretow. Pamietajcie, ze w tej akcji
ogolnopanstwowej jest obowigzkiem kazdego
obywatela wzig¢ udziat, zapisujac sie na
cztonka Komitetu Floty Narodowej.

W tym tworczym i wielkim wysitku ca-
tego spoteczezstwa nie moze nikt byé dezer-
terem. Niepodlegtos¢, bogactwo i dobrobyt
Panstwa i jego obywateli lezy na morzu!!!

PK skiad Komitetu Floty Narodowej
wchodza najwyzsi dostojnicy Panstwa i wy-
bitni przedstawiciele spoteczenstwa.

Zapisujmy sie na cztonkéw Komitetu
Floty Narodowej. Wkiadka 1 ztoty rocznie.
Adres'. Warszawa, Elektoralna 2. Rachunek
P. K. O. Nr. 30.
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W razie potozenia stacji na linji dwutorowej, ilos¢
zatatwionych pociggobw (nie innej pracy zamienionej na
pociagi) nalezy liczy¢ 3 za 2, czyli wartos¢ pracy przy
zatatwianiu pociggdw zmniejsza sie o 50 proc.

Powyzej wymieniong prace mozna wyrazi¢ i w minu-
tach, a mianowicie : na zatatwienie ! pociggu na linji
jednotorowej potrzeba 33 min.|[480 m. 14=37 m.

1 pociagu na linji dwutorowej potrzeba 23 min;480

[21=23 m:
1 przesykki przyjetej lub wydanej potrzeba! 7 min!480.

[29=17 m
1 Y natadow- — wytadow. 6 min.

10 biletéw kartonowych 5 min.

1 przesytki bagazowej 3 min,

1 depeszy 10 stownej 5 min.

1|2 godz. przetaczania 37 min.
Do tego nalezy doda¢ prace zawiadowcy stacji w powy.
zej wytuszczonych 6 punktach 90 min. do 180 tin

Jezeli wykonang na stacji w ciggu doby wymieniong-
wyzej zasadniczg prace zamier.i¢ we wskazany sposOb na
minuty, to przy sunie efektywnej pracy:

do 3 godz. 24 min. dyzur w ciggu doby (oczekiwa
nie) moze trwac¢ 20 g.

ponad 3 godz. 42 min, do 9 godz,
doby (oczekiwanie) moze trwaé 13 g,

ponad 9 godz, po 18 godz- W ciagu doby (oczeki-
wanie) moze trwa¢ 10 g.

ponad 18 godz. dyzur w ciggu doby (oczekiwanie)
moze trwaé 8 g.

dyzur w ciagu

Konkurs rxa stypendja Z. U. P.

Celem uczczenia 10-cio lecia istnienia Zwigzku
Umystowych Pracownikéw Kolejowych, przypadajgcego
na rok 1931, uchwalit Vili. Walny Zjazd Delegatéw
w Gdyni, na wniosek Zarzadu Gldéwnego — ustano-
wi¢ siedm jednorazowych stypendjow po 200 (dwies-
cie) zt. dla sier6t po cztonkach Z. U. P. uczeszcza-
jacych do szkot Srednich.

Stypendja te ptatne bedg w dwodch ratach po
100 (sto) zt. w pazdzierniku 1930 i lutym 1931, do
rgk matek, wzgl. uprawnionych opieku-
now. Pierwszenstwo majg sieroty zupetne (bez ojca
i matki) o dobrych postepach w nauce.

Podania o przyznanie stypendjéw wnosi¢ nalezy
imieniem petentbw — najpozniej do dnia 10 go
pazdziernika b. r- do Zarzadu najblizszego
Kota Z. U. P. i dotgczy¢ do niego uwierzytelniony
przez Zarzad Kota Z. U- P. odpis ostatniego Swia-
dectwa szkolnego, z postepem conajmniej dostatecz-
nym. Podania muszg zawiera¢ doktadny adres
0sob uprawnionych do odebrania przyznanego stypen-
djum. Nieuwzglednione, pozostang bez odpowiedzi.

Petenci, ktorzy otrzymajg stypendjum za I-sze
potrocze roku szk. 1930;31, winni przedtozy¢ Zarz.
Gltébwnemu — za posrednictwem odnosnego Kota

Z. U. P. — najp6zniej do 10 lutego 1930 r. uwierzy-
telniony przez to Koto odpis Swiadectwa szkolnego
za 1-sze potrocze 193031, celem uzyskania wyptaty
drugiej raty stypendjum.

Zarzady Kot, ktore otrzymajg podania o stypen-
djum, zaopatrzga je swojg opinja i przesla
niezwiocznie w drodze odno$nych Zarzadoéw Okre-
gowych do rozstrzygniecia Zarzadowi Gltownemu-

Analogicznie postapig Zarzady Kot z odpisami
Swiadectw za 1-sze potrocze 1930|3!- odnosnie do
wyptaty drugiej raty stypendjum.

Zarzad Gl. Z U. P.
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Stacja

Wysytajacy ,,Czasopismo’

winien zgig¢ zeszyt trzykrotnie,

CZASOPISMO Nr. 17

konce zatozyc¢

o siebie tak, by adres byt dla rozdawcy widoczny.

Studia nad zahezpieczeniem przejazdow kolejowych

Kwestja odpowiedniego zabezpieczenia kolejowych
przejazdow wobec wzmozonego ruchu automobilowego
stata sie sprawag niezmiernie aktualng, ktorg studjujg
wszystkie zarzady kolejowe.

Najidealniejszem rozwigzaniem tego zagadnienia by-
taby przebudowa przejazdow w ten sposob, aby drogi
i tory kolejowe potozone byty w réznych poziomach. Ta-
kie jednak zafatwienie tej sprawy na kolejach polskich
wymagatoby olbrzymiego naktadu pienieznego, na co po-
zwoli¢ sobie nie mozemy, ze wzgledu na inne pilniejsze
potrzeby inwestycyjne w Polsce.

Na przejazdach nieostrzezonych, na ktérych odbywa
sie wiekszy ruch kolejowy, wprowadzi sie sygnaty optycz-
no-akustyczne na wzOr zagranicy.

W tym celu obecnie przeprowadza sie préby na
niektérych przejaz dach w dyrekcji warszawskiej, poznan-
skiej, katowickiej, recznych systeméw sygnatéw optyczno-
akustycznych, celem wyprébowania ich skutecznosci.

Wyptaci¢ dodatek kwaterowy

Zima zbliza sie.

Szerokie rzesze pracownikdéw cierpig powazne nie
dostatki, a przecietne zadtuzenie urzednika przekracza
dziesieciokrotnie pobory. Urzednik w ten sposob zadtuzony
nie moze uzyska¢ dalszego kredytu, nie moze zamagazy-
nowac¢ niezbednych zapasObw na zime, ani zaopatrzy¢ sie
w cieptg odziez.

Gruntownym w tym celu zabiegiem byfaby rewizja
ptac i dostosowanie wysokosci wynagrodzenia do panuja-
cych warunkéw zycia. Skoro jednak rewizja wynagrodze-
nia jet niemozliwg dla braku funduszéw w skarbie Panstwa
wiasciwe czynniki winny najrychlej przystgpi¢ do wyptaty
zalegtego dodatku mieszkaniowego.

W tych warunkach wyptata dodatku mieszkaniowego
jest nietylko potrzebna, ale i konieczna. Wydatek znajduje
pokrycie w odnos$nej ustawie, a pienigdze znalez¢ sie musza.

Konieczno$¢ wyptaty jest nakazem spotecznym, gdyz
zubozenie sfer pracujgcych jest ogdlne, a poniewaz nabrato
ono cech chronicznych, wymaga zasadniczego uleczenia.

Doswiadczenie uczy, ze niskie ptace powodujg upa-
dek konsumcji, co odbija sie na handlu i przemysle kra-
jowym. W normalnem nastepstwie robotnicy nie znajdujac
pracy, powiekszajg bezrobocie.. Powstaje cjrenlus vitiorus,
zabarwiony rozruchami spotecznemi, niepotrzebnemi szem-
raniami i tp.

W podobnie zdenerwowanem usposobieniu jest ogot
pracowniczy, ktéry widzac swe beznadziejne potozenie, do-
maga sie polepszenia bytu. Poczgtkiem tego ma by¢ wy-
ptata zalegtego dodatku mieszkaniowego.

Wedlug otrzymanych pogtosek wedrujgcych coraz
uporczywiej wsrod personelu, Rzad ocenia ciezkie potoze-
nie pracownikéw panstwowych i w miare mozliwosci finan
sowych pragnie przyj$¢ im z pomoca.

Zobaczymy, czy pogtoski te urzeczywistnig sie.

DRUKARNIA KRESOWA

Spotka z ogr. odp.

= Przyjmuje do wykonania 1 - -
Dzienniki, dzieta, broszury, akcje, ilustracje,
uktady tabelaryczne, afisze, nagtowki listowe,
karty dostawy, rachunki, koperty, zaprosze-

nia, bilety. — Druki artystyczne, albumowe,
reklamowe, oraz wszelkie druki dla urze-
doéw, towarzystw, przemystu i handlu,

w jezyku polskim, ruskim, niemieckim, fran-
— — — — cuskim i innych, — — — —-
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