Cena egzem. 50 gr.
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Z NOWEMI SILAMI

Skromne mieliSmy wakacje. Klopotéw duzo, pie-
niedzy mato, trosk codziennych narecz trudna do unie-
sienia. Hle jednak musiato sie przetrzymac a pracownicy
umystowi wielu panstw znajdowali sie w stokro¢
gorszych warunkach.

Prawie kazdy z nas pojechat na wies$, lub w gory,
a skoro catych wakacyj nie mogt tam spedzi¢, to
chocby skokiem ptaka wedrownego przelecial szmat
kraju, poznajac te lub owag pota¢ naszej wielkigj
ojczyzny. Bywato wprawdzie w zyciu weselej, bywato
jednak tez smutniej, tak, ze wakacje tegoroczne dosto-
sowane do ciezkich chwil kryzysu, nie mogty by¢ inne,
jak wiasnie takie, jakie mamy za soba, flno, jak ma-
terji staje, tak... trzeba spedzi¢ urlop wypoczynkowy.

Jedno jest pewne. WréciliSmy wypoczeci i przygo-
towani do nowych wysitkébw zawodowych. Znamy je
bardzo dobrze i widzac kolejnictwo, zwalczajgce kryzys
dzieki ofiarnym wysitkom pracownika, cieszymy sie,
Zze praca nasza nie idzie na marne, ze pracujemy dla
terazniejszosci i pokolen przysztych.

Wréciwszy do warsztatu pracy zawodowej, przy-
stgpi¢ trzeba réwnoczesnie do pracy zwiagzkowej. Z nad-
sylanych bowiem sprawozdan wynika, ze o kres urlopow
wypoczynkowych jest zarazem czasem spoczynku zarza-
déw. Wprawdze ten i Ow zorganizowatl wycieczke,
wprawdzie tu i 6wdzie odbyto sie posiedzenie, ale jak
corocznie — okres ten jest mato wydatny i nalezatoby
go zaliczy¢ do swego rodzaju urlopu zwigzkowego.

Tymczasem, o ile idzie o kolejnictwo, nie mozna
powiedzie¢, ze okres urlopowy byt staby i bezczynny.
Powstato bowiem szereg wypadkow, ktére wymagajg
ustosunkowania sie z naszej strony. W poszczegdlnych
Srodowiskach ozywita sie dyskusja, ktdra musi wejs¢
we forme organizacyjng i przejawic s.ie w wystgpieniach
wiasciwych zarzadow Zwigzku. Ponadto nadchodzi jesien
a z nig szereg zapowiedzianych waznych zmian, ktore
zapisza sie niewatpliwie na zyciu krajowych zwigzkéw
zawodowych. Sprawy te nie powinny by¢ dla zadnego
Zwigzkowca nowoscig i zaskoczy¢ nas nie moga. Sto-
jac wobec aktywnych mozliwosci zycia, my takze mu-
simy by¢ aktywni, gdyz od tego zalezna jest przyszto$¢
stanu urzedniczego na kolejach panstwowych.

Wszystkie te sprawy bedg niewatpliwie — jak wspo-
mnieliSmy — przedmiotem obrad wiasciwych zarzadow,
a ogot urzedniczy winien z pracg zarzadow by¢ wsta-

tym kontakcie i w sposob wiasciwy poprze¢ trudne
prace statutowych zwierzchnosci.

Bardziej bezposrednig jest dla nas praca codzienna.
Tej takze nagromadzito sie duzo w czasie urlopowym.
Trzeba skompletowacé zarzady, obmysli¢ plan pracy na
czas najblizszy. Tu gtos majg przedewszystkiem Za-
rzady Kot Juz teraz koniecznie trzeba pomysleé
o pracy kulturalno-o$wiatowej, o odczytach, wieczo-
rach dyskusyjnych, a takze o sezonie wieczorowym,
ktéry zarowno cztonkom, jak i rodzinom da skromng
rozrywke podczas dtugich zimowych wieczoréw. Zda-
waloby sie, ze jeszcze za wczesnie o tych sprawach
mowic¢, ale przygotowanie wiekszej imprezy i zapew-
nienie sali wymaga dtuzszego zastanowienia sie i przy-
gotowania odpowiedniego komitetu.

Wobec bardzo trudnej sytuacji materjalnej wielu
naszych kolegéw, trzeba zastanowi¢ sie nad wiekszg
aktywnoscig kas kolezenskich. Nalezatoby takze po-
mysle¢ o sprawach kredytowych i dostawie zapasOw
na zime. Koledzy, pracujgcy na prowincji, zapewnie
chetnie dopomogg kolegom z miast i w wypadku
zwrOcenia sie o interwencje, nie odrtibwig posred-
nictwa.

To wszystko wydaje sie bardzo mate i niewarte

dyskusji, a jednak dla wielu kolegéw wspotpraca
z kolegami z prowincji jest bardzo wazng i mogtaby
znalez¢ wzajemno$¢ w zatatwianiu spraw szkolnych

dzieci, czy tez innych, dostepnych dla mieszkancow
miast.

Laczenie tych wysitkdbw na terenie Zwigzkowym
wyda¢ sie moze niecelowem lub trudnem, w wy-
padku jednak zwrocenia sie o pomoc zarzadoéw Kot
nalezatoby i w tym kierunku popracowac.

Z tych Kkilku stébw wynika, ze nastajgca jesien
bedzie bardzo owocna w wydarzenia 0 znaczeniu
ogolnem, co wymaga wytrwatej solidarnosci cztonkdéw
naszego Zwigzku. Okazujgc hart w ciezkich czasach
kryzysu, nie mozemy i w przysztosci zapomnie¢, iz
stanowisko pracujacego inteligenta jest obserwowane,

a w wielu wypadkach jest przykiadem dla innych
pracownikéw. Dlatego i w najmniejszych sprawach
i waznych musimy by¢ solidarni i wzmocnieni no,

wemi sitami, musimy meznie, a z troskg o przysztos¢-
powita¢ nowe czasy. _
Tzc.
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Rozporzadzenie o czasie pracy

() Dziennik Ustaw z dnia 10 kwietnia br. nr. 27
poz, 24 ogtosit ustawe, zawierajgcg zmiany 0 czasie
pracy w przemysle i handlu.

W zwigzku z powyzszem opracowuje Ministerstwo
Komunikacji nowe rozporzadzenie o czasie pracy, ktére
ma zastgpi¢ obowigzujagce obecnie rozporzadzenie
z dnia 10 czerwca 1919 roku o stosowaniu na kole-
jach zelaznych ustawy z dnia 18 grudnia 1919 r. wraz
z poézniejszemi rozporzadzeniami i wyjasnieniami M.
K. w tej sprawie.

Opracowywany projekt rozporzadzenia przewiduje
nastepujgce zmiany w poréwnaniu ze stanem dotych-
czasowym :

1. czas pracy produkcyjnej przedtuzono, stosownie
do postanowien ustawy, do 48 godzin na tydzien.

2. dla pracownikow, petnigcych stuzbe na kolejach,
wprowadzono najwyzszy wspoétczynnik 5/6 z wyjgtkiem
dyzurnych ruchu, st. ustawiaczy, ustawiaczy, st. prze-
tokowych, przetokowych, nastawniczych, st. zwrotni-
czych, zwrotniczych, telegrafistow i pracownikow dru-
zyn parowozowych, a to z powodu obnizenia sie prze-
wozow 0s0b, bagazu i towardw, oraz pracy taboru,

3. zwiekszono mierniki czasu przy pracy produkcyjnej
pracownikéw niektérych kategoryj, stosownie do wska-
zan praktyki, zwilaszcza w stuzbie stacyjnej, przyjmujac
na odprawienie 1 pociggu 20 minut, zamiast 30,

4. wprowadzono dla niektdrych rodzajow zajec
jednostki pracy, zwiaszcza w stuzbie handlowej, prze-
widujgc na dokonanie kazdej czynnosci S$cisle okre-
$long ilo$¢ czasu, co ma umozliwi¢ doktadniejsze usta-
lenie spotczynnikow pracy, dotyczacych kategoryj pra-
cownikow,

5. wprowadzono w stuzbie drogowej i zabezpiecze-
nia ruchu pociggébw na linji przepis, zezwalajacy na
przedtuzenie czasu stuzby do 10 godzin na dobe pod
warunkiem, ze wskutek przedtuzenia czasu stuzby
w pewnych okresach nastgpi skrécenie czasu stuzby
w innych okresach, przyczem przecietny czas stuzby,
obliczony na przyjetg liczbe tygodni nie przekroczy
48 godzin na tydzien i nie bedzie wynosit mniej niz
6 godzin na dobe. Powyzsze zmiany umozliwig wy-
korzystanie personelu drogowego i zabezpieczenia
w zaleznosci od sezonu robét i pory roku,

6. ustanowiono najw. wymiar czasu na przyjecie
i zdanie pociggow przez druzyny konduktorskie i pa-
rowozowe. Unormowano czas pogotowia. Przerwy

postojowe, spedzane na parowozie ponad p6tgodziny,
liczy sie do czasu stuzby w/g wspotczynnika '/2

7. ustalono dla wszystkich wspétczynnikéw pracy
najwyzszy czas trwania nieprzerwanej stuzby,

8. za stuzbe nocng uwazac sie bedzie prace, w kto-
rej conajmniej 3 godziny przypadajg w czasie pomie-
dzy 22 a 5 godzing,

9. wprowadzono obowigzujgcg obecnie nomenkla-
ture stanowisk.

Tak przedstawia sie w zarysie projekt nowego
rozporzadzenia, ktore na przecigg catych lat bedzie
miato decydujgce znaczenie dla wszystkich pracowni-
kow kolei panstwowych.

W jednym artykule prasowym nie mozna bardziej
szczegotowo zaja¢ sie rozporzgdzeniem. Poniewaz jed-
nak rozporzadzenie to ma wejs¢ w zycie 1 stycznia
1934 roku, postaramy sie do sprawy powrocic i stres-
ci¢ szereg wazniejszych postanowien. Jezeli idzie
o0 sedno sprawy, to nie nalezatoby czuc sie zbyt po-
krzywdzonym nowym projektem, dawne bowiem roz-
porzadzenie rozwiato sie w perspektywie lat i — mozna
powiedzie¢ — prawie nigdzie nie miato zastosowania.
Natomiast nowe rozporzadzenie posiada postanowie-
nia jasne i zwiezte, ktére utrudniajg dowolng interpre-
tacje i sg dlatego zrozumiate i dostepne dla ogdétu
pracowniczego. | jeszcze jeden moment dawne roz-
porzadzenie uzupetniane byto od lat dodatkowemi
postanowieniami, ktore zyly ze sobg w rozmaitej zgo-
dzie, a natomiast utrudniaty orjentacje nawet starym
personalistom. Projekt opracowywany wyzbywa sie ta-
kiej réznorodnosci, a wydrukowany obecnie, bedzie
obejmowat cato$¢ prosta i zrozumiata.

Zwracamy uwage kolegdw na nastepne artykuty
»Czasopisma“ o takim samym tytule, a narazie ogra-
niczamy sie do zacytowania rozporzadzenia Pana Pre-
zydenta, ktdre w jednym ustepie powiada, ze ,,Mini-
ster Opieki Spotecznej w porozumieniu... z innymi
zainteresowanymi ministrami moze po zasiegnieciu
opinji organizacyj zawodowych pracownikéw... wyda-
wac osobne przepisy*.

Skoro oficjalnie nie zwrécono sie do nas o opinje,
pracownk umystowy za posrednictwem swego organu
prasowego bedzie sie wypowiadal, dajac wyraz zain-
teresowaniu wszystkiemi momentami, dotyczacemi
nietylko ptacy, ale i pracy.

Taryfa towarowa w Swietle kryzysu doby dzisiejsze]

(Cigg dalszy)
Taryfy wyjatkowe grupy B

Grupa ta obejmuje produkty rolne. W pierwszej
tinji zajmiemy sie zbozem i wysSwietleniem stosunku
ustawodawstwa taryfowego do polityki zbozowej.

Niedomagania rolnictwa majg swoje zrédto nie-
tylko w kryzysie, t. j. w zwichnieciu réwnowagi miedzy
popytem a podaza, ale i we wiasciwosciach ustrojo-
wych.

Polska nie tworzy jeszcze dzisiaj jednolitego gospo-
darstwa narodowego, a kontury dawnych zaboréw za-
rysowujag sie bardzo wyraznie.

Dzielnice zachodnie, mimo niekorzystnych warun-
kéw gleby, stanety na wysokim stopniu kultury rolnej.
Ma to uzasadnienie w uprawianym oddawna protekcjo-

nizmie agrarnym Niemiec, w pojemnosci przemysto-
wego rynku zbytu i utrzymaniu cen na odpowiednim
poziomie.

Matopolska wykazuje matg intenzywno$¢ produkcji
i przeludnienie wsi. Dzielnice zaboru rosyjskiego wraz
z Malopolskag majg wiele gruntéw Zle zagospodaro-
wanych, brak melioracji, o$wiaty rolniczej i dezorga-
nizacje handlu artykutami rolniczemi.

Mimo to produkujemy przy obecnym stanie za-
ludnienia tyle, ze po pokryciu konsumpcji wewnetrznej,
pozostaje jeszcze nadwyzka na eksport. Nadwyzka
ta stanowi 1% obrotu Swiatowego.

Kryzys (znizka cen) doprowadzit do nieoptacalnosci
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gospodarstw rolnych. Producenci przemystowi reaguja
na ten objaw kartelami lub porozumieniami i przysto-
sowujg rozmiar produkcji do pojemnosci rynkéw
zbytu. W rolnictwie jest to nie do przeprowadzenia.
Za duza ilos¢ warsztatow pracy i zaleznos¢ od dzia-
tania naturalnych sit przyrody stojg temu na prze-
szkodzie.

Caly wiec ciezar walki z kryzysem zbozowym spadt
na barki panstwa. Protekcjonizm agrarny, preferencje
celne, premje wywozowe — oto $rodki w tym celu
stosowane.

Bardzo powazna role odgrywaja koleje, ktore
przez odpowiednig polityke taryfowa regulujg regio-
nalne przemieszczenie zb6z i utatwiajg eksport.

Zasadnicza klasa taryfowa dla zboza, Sp. A
(przedtem 9.) obcigzata w r. 1929 na odlegtosci 300
km. pszenice i zyto 6'5%, jeczmien 7% a owies 8%
ad valorem. Dzisiaj wskutek spadku cen rynkowych
na zboze obcigzenie to przedstawia sie nastepujaco:
pszenica i zyto ponad 12%, owies i jecznien ponad
13%. Przy odlegtosciach do 700 km. obcigzenie to
wzrasta do 25%. Woynika to z faktu, ze wysokos$¢
stawek oparto o ceny zb6z z okresu pomysinej kon-
junktury lat 1927 i 1928.

Taryfa ta jednak jest wyrazem kompromisu, osiggnie-
tego pomiedzy organizacjami rolniczemi i przemystowo-
rolniczemi poszczegdlnych dzielnic catego kraju i przy-
jetego nastepnie przez Ministerstwo Kom.

Najwazniejsza jej cechg, to zrOwnanie stawek na
zboze w ziarnie z maka.

Dziato sie bowiem dawniej i dzieje dzisiaj jeszcze
niejednokrotnie, ze przesyla sie zboze do przemiatu
na dalekie odlegtosci a sprowadza z powrotem make
i otreby. Zréwnanie stawek przyczynia sie do wytwo-
rzenia réwnowagi miedzy dzieln cami. Celem niepo-
trzebnego przewozu, ktory podraza towar i utrudnia
konkurencje, powstajg w jednych miejscach nowe
miyny (Matop. Wsch., Wilenskie itp.) podczas gdy drugie,
cierpigce na przerost placowek przemiatowych, muszg
je powoli redukowa¢. (Poznanskie.)

Barem taryf zbozowych nie jest proporcjonalny,
wskutek czego roznica optat przewozowych na odle-
glosci blizsze i dalsze i obcigzenie towaru ad valorem
nie rozni sie przesadnie. Dlatego tez przy rownosci stawek
taryfowych na zboze i make, wysytka zboza do dalszych
okolic kalkuluje sie tak dobrze okregom produkcyjnym
0 stabo rozro$nietym miynarstwie jak jego sprowadza-
nie mlynom, majagcym niedobér zboza w okolicy.

Ta cecha taryf zbozowych opiera sie' na strukturze
rolniczej naszego panstwa.

W tym systemie przesytki ziarna na krotkie od-
legtosci pokrywajg ulgi dla odlegtosci dalszych.

T. W. B. 6. (obecnie martwa), przeznaczona na
eksport zboza przez granice lgdowe, przewiduje znizki
taryfowe dopiero od 360 km. wzwyz. Do 360 km, za-
stosowuje sie taryfe normalng. Podobnie ustosunko-
wuje sie portowa TW. P. B. 1., stuzaca eksportowi
przez porty polskie. Ulgi jej zaczynajg sie dopiero od
470 km. Oprocz tego zawiera ona stawki stacyjne,
odpowiednio w tym celu konstruowane.

Taryfa aneksowa b. 1. obejmuje ulgi specjalne dla
wschodnich pofaci kraju. Ulga polega na stosowaniu
stawek nizszych od normalnie obowigzujgcych przy
wysytaniu zboza (i maki do 20. 1. 33) z okregébw uprzy-
wilejowanych (pot. wschdéd) na zachdd, (z wyjatkiem
do Poznanskiego). Taryfa ta przybliza obszary produ-
kujgce do obszaréw konsumpcyjnych i wptywa na wy-
réwnanie cen. Do czasu wydania taryfy aneksowej
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b. 8. zabezpieczata ona réwniez obszary te od konku-
rencji Wielkopolski, ktéra w kierunku potudniowo-
wschodnim i wschodnim opfacata taryfy normalne.

Ze wzgledu na efekt finansowy ulga ta pociggneta
za sobg odpowiednig globalng podwyzke baremu ta-
ryfy normalnej kl. 9. (dzi§ Sp. A.).

W styczniu br. weszta w zycie aneksowa taryfa
zbozowa b. 8., przyznajaca przy przewozach wewnetrz-
nych znizke od 10 —15%. — Taryfa ta sprzyja pew-
nemu wyréwnaniu cen zboza i maki w kraju miedzy
osrodkami produkcyjnemi a konsumpcyjnemi.

Dazeniem atoli gospodarczej polityki zbozowej
w Polsce winno by¢ utrzymanie jednokierunkowosci
ruchu przewozow zbozowych, a to: z potudniowego
wschodu na poétnocny zachdd. Znalazto to wyraz
w strukturze reformowanej taryfy z r. 1929, a w szcze-
golnosci w taryfie aneksowej b. 1.

Z chwilg wprowadzenia taryfy aneksowej b. 8.
struktura ta stracita swdj charakter. Powstat chaotyczny
ruch zboza i krzyzowanie sie przewozow matopolskich
z wielkopolskiemi. Przyczynito sie do tego w wyzszym
stopniu skreslenie maki z taryfy aneksowej b. 1,
a umieszczenie jej w tar. an. b. 8. Odczuty to spe-
cjalnie jako krzywde matopolskie osrodki przemiatowe.

Rownoczesnie z wprowadzeniem aneks, tw. b. 8.
wprowadzono aneks, tw. b. 7. o jeszcze wiekszych
znizkach, lecz tylko dla zboza w ziarnie w stukilome-
trowym promieniu dziatania. Celem jej bylo przecigg-
niecie przewozow zbozowych, przeznaczonych dla mty-
noéw z furmanek na kolej, zycie |ednak nie potwier-
dzito stusznosci tej tezy, a oddziatywanie tej taryfy
jest minimalne.

Wielki bowiem procent przemiatu ukrywa sie
w miynach gospodarczych, ktére pomagajg sobie silg
wodng jako popedowsa i pracujg taniej. Przyczynia sie
do tego takze ufatwiona ucieczka przed kontrolg skar-
bowg. Miyny handlowe, skazane na uzywanie wegla
lub ropy, natrafity na skartelizowanie i sztywne ceny
swej sity popedowej. To ostabito ich zdolnos¢ konku-
rencyjng. Dla ilustracji wystarczy zapoda¢, ze miyny,
lezace na wschodnich rubiezach panstwa, przechodza
na opalanie antracytem, sprowadzanym z zagtebia do-
nieckiego, ktory im sie grubo lepiej kalkuluje niz koks
z zagtebia godrnoslaskiego.

Make za$ na krotkie odlegtosci z miynéw gospo-
darczych do aprowizacji miast przewozi sie zasadniczo
i masowo tylko furmankami. Nalezatoby zatem albo
wprowadzi¢ do tej taryfy make i traktowac taryfe sa-
ma jako bojowo konkurencyjng, lub wecielic jg do
aneks, tw. b. 8. i znies¢ nieusprawiedliwione niczem
i nie przynoszace kolei zadnej korzysci uprzywilejo-
wanie jednych mtynéw w stosunku do innych.

Zrownanie optat przewozowych na zboze i make
przyniosto jeszcze dodatnie rezultaty dla polskiego
ekspor u. O ile w r. 1929 wywiezlizmy zboza w ziarne
202 tys. ton, a maki tylko 5'/3 tys. ton (okoto 4%),
to w r. 1931 wywiezlizmy zboza w ziarnie 180 tys.
ton, za$ maki 73 tys. ton (38%)- Innemi stowy: pro-
dukt, ktérego nie uwazaliSmy za eksportowy, zdobyt ry-
nek zewnetrzny. | w tern lezy zastuga naszej taryfy,
ktora umozliwita zwiekszenie wywozu przetworu za-
miast surowca. Korzysci z tego kazdy potrafi ocenic.

Wobec pogtebiania sie kryzysu i dgzenia wszystkich
panstw Europy do samowystarczalnosci, protekcjonizm
rolniczy rozszerzyt sie nawet w tych krajach, ktore
majg wybitnie typ przemystowo-produkcyjny. Wobec
tego TW. B. 6. stracita swdj cel w zupetnosci, a skutki
aneks, tw. b. 12. sg wysoce problematyczne.
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Przyjmujac jednak, ze pewne nadwyzki nietylko
bedziemy mogli ale tez w interesie polityki zbozowej
(utrzymanie cen) i bilansu handlowego, nawet przy
stosowaniu premji eksportowych, wrecz bedziemy
musieli wywozi¢, nalezy skupi¢ catg naszg uwage na
eksporcie przez porty Gdansk i Gdynie. Narazie celowi
temu stuzy portowa TW. P. B. 1. i aneks, tw. b. 5.
(na jeczmien i owies).

Wspomnie¢ tutaj nalezy, ze pomiedzy ekonomistami
polskimi istnieje spér odnosnie do forsowania eksportu
zb6z drogg premjowania. Autarktysci twierdzg, iz zboza
nasze nie moga wytrzymac¢ konkurencji innych krajow,
zatem trzeba zrezygnowa¢ z eksportu, pozostajac je-
dynie przy jeczmieniu; interwencjonisci sg za jaknaj-
dalej idacem popieraniem eksportu, w oparciu o premje
WYWOZOWe.

Zdaje sie, ze stuszno$¢ — jak na dzisiaj — lezy
po stronie iuterwencjonistow. Z jednej strony bowiem

Dostawa drobnicy

Niedawno pisaliSmy na tern miejscu o wspoétpracy
samochodowych przedsiebiorstw komunikacyjnych z ko-
leja. Przy tej okazji wspomnieliSmy o przedsiebiorstwie
rozwozki drobnicy do domu odbiorcy.

Obecnie MK. wprowadzito nowo$¢, a mianowicie
rozwozke bagazu na zadanie nadawcy.

W artykule niniejszym zajmiemy sie rozwazaniem
celowosci  wspomnianych przedsiebiorstw, wzglednie
zagadnieniem, ktéra forma z tych dwu przedsiebiorstw
jest lepsza. Czy rozwdzka drobnicy, co do ktérej od-
biorca nie zastrzegt sobie osobistego odbioru, czy tez
rozwézka bagazu stosownie do zlecenia nadawcy.

Jak wiadomo, w mysl § 16 Regulaminu przewozu
przesytek towarowych punkt 26: ,Kolej zelazna ma
prawo przesytki drobne, do ktérych wytadowania jest
obowigzana, dostawia¢ odbiorcy do domu, badZz sama,
badz tez przez swego przedsiebiorce dowozowego
i pobiera¢ za to optate, ogtoszong w obwieszczeniu
na stacji‘.

Stosownie do tego postanowienia regulaminowego,
poszczeg6lne Dyrekcje zawarty umowy z przedsigbior-
stwami w wiekszych miejscowosciach.

Jezeli sie zastanowimy nad skutkami tych umow,
dojdziemy do przekonania, ze przedsiebiorstwo dostar-
cza drobnice przewaznie tylko ludziom, ktdrzy spora-
dycznie otrzymujg drobne przesytki kolejg. Natomiast
do rzadkosci nalezy dostarczanie drobnicy do domu
firmom, otrzymujagcym masowe przesyiki drobnicowe.

Wynika to stad, ze po pierwsze firmy, otrzymujgce
stale wiekszg ilos¢ przesytek drobnych posiadajg prze-
waznie wiasne S$rodki komunikacyjne, lub statlego do-
stawce, ugodzonego ryczattowo, po drugie majac
czesciej stycznos¢ z kolejg znajg taryfe, a temsamem
korzystajg z przepisu, ze ,,odbiorca, nie zyczacy sobie
korzysta¢ z kolejowej dostawy do domu, powinien za-
wiadomi¢ o tern pisemnie stacje przeznaczenia przed
nadejsciem przesytki*.

To tez, jezeli przejdziemy ekspedycje towarowe,
stwierdzimy, iz prawie w kazdej wiekszej ekspedycji,
gdzie istnieje przesiebiorstwo dowozowe drobnicy,
znajduje sie wielka ilos¢ deklaracji odbiorcéw, niezy-
czacych sobie korzysta¢ z ustug przedsiebiorstwa.

W przeciwienstwie do tego, odbiorcy, otrzymujacy
tylko sporadycznie przesytki koleja, nie wiedzg ani
0 pierwszym, ani o drugim przepisie, wobec tego
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jedyny to sposéb utrzymania cen zbéz na jakim ta-
kim poziomie, gwarantujgcym mozliwos$¢ egzystencji
warsztatdw rolnych, z drugiej samowystarczalnosc
i pewnego rodzaju ,splendid isolation® jest w dzisiej-
szych warunkach polityki $wiatowej nie do pomyslenia.

Lokalne reprezentacje rolnictwa wystepujg przy
kazdej sposobnosci z wielkiemi iloSciami postulatéw
znizkowych. Postulaty te, wprawdzie dobrze usprawie-
dliwione czy to spadkiem cen, czy trudnosciami ryn-
kowemi lub perspektywg eksportu, wymagajg czesto-
kro¢ — rozchodzi sie przeciez o artykul masowy —
od kolei ofiar niemozliwych do poniesienia.

Widzimy zatem, ile przestanek ustawodawca tary-
fowy musi wzigs¢ pod rozwage, aby wysnu¢ z nich
wniosek posredni, mozliwy do przyjecia i do prze-
prowadzenia.

(Cigg dalszy nastgpi) fred

| bagazu do domu

oczekujg zaawizowania im spodziewanych przesytek,
aby je w koncu otrzyma¢ do domu za optata zgory
oznaczong. Jest rzecza jasng, ze o ile dawniej nikt
nie podnositby reklamacji z powodu uiszczenia o Kil-
kadziesigt groszy wiecej, to przy dzisiejszych stosun-
kach gospodarczych kazdy stara sie nabywac zaréwno
towary, jak i ustugi na mozliwie najtansza cene. Wiec
radby albo sam przewie$¢ towar wiasnym, lub pozy-
czonym wozkiem recznym, albo wykorzysta¢ darmowy
przewbéz konmi znajomego, lub wkoncu targuje sie
i wyszukuje najtaniszy sposéb przewozu.

Dla uwypuklenia tego faktu podaje trzy przykfady
z zycia, ktore rzeczywiscie miaty miejsce.

1. Auto osobowe, rozbite, oddano do naprawy,
przyczem w cene naprawy wliczono koszta dostawy
z dworca do warstatow. Skutkiem nieznajomosci po-
wotanych przepiséw wiasciciel warstatébw nie ztozyt
wspomnianego o$wiadczenia w ekspedycji towarowej,
Rezultat: auto dostarczyto do warstatéw przedsiebior-
stwo rozwoOzkowe, zaliczajgc 36 zk., o ktdrg to kwote
powiekszyt sie koszt naprawy auta.

2. Oficer przesiedlony nadat ruchomosci jako drob-
nice. Z powodu nieztozenia deklaracji — ruchomosci
dostawit przedsiebiorca za optatg, podczas gdy oficer
mogt skorzysta¢ z bezptatnej, wzglednie tanszej do-
stawy furgonem wojskowym.,

3. Biedny bezrobotny otrzymat darmo od rodziny
okopowizne, a skutkiem jego nieswiadomosci, dosta-
wit mu jg przedsiebiorca, ktérego odbiorca nie byt
wstanie optacié. Gdyby przedsiebiorstwo nie istniato,
odbiorca niechybnie bytby przesytke, chocby na wia-
snych plecach, darmo dostawit do domu.

Mozna zarzuci¢ tym wywodom i przyktadom, ze
nieznajomos$¢ ustaw nie broni, a szkodzi. Stusznie,
lecz z drugiej strony tak powazna instytucja uzytecz-
nosci publicznej, jak kolej, nie powinna wykorzysty-
wac niczyjej nieSwiadomosci, a to tembardziej, ze roz-
wozka drobnicy nie lezy w interesie ani kolei, ani
odbiorcy, a w interesie wylgcznym osoby trzeciej, po-
stronnej dla obu kontrahentéw — t. j. przedsiebiorcy.

Istnienie tego rodzaju przedsiebiorstwa ma racje
bytu w czasach silnego ruchu na kolejach, chroni bo-
wiem kolej od przepetnienia magazynéw i zapewnia
odbiorcy szybkag dostawe towaru. Cho¢ i na przepet-
nienie magazynéw jest sposob — skrocenie czasu
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wolnego od skladowego, lub podwyzszenie optat skia-
dowego.

Uprzedzajgc ewentualny zarzut, ze w Dyrekcjach
zachodnich przedsiebiorstwa te istniaty jeszcze przed
wojng i dzisiaj dziatajg ku zupetnemu zadowoleniu
odbiorcow — nalezy zwr6ci¢ uwage, ze dzieje sie to
dzieki silniejszemu obrotowi handlowemu w tych Dy-
rekcjach. Jest za$ jasne, ze im wiekszy ruch, tern
nizsze wydatki administracyjne przedsiebiorstwa, a tern-
samem istnieje mozliwo$¢ obnizenia kosztéw dostawy.
W przeciwienstwie do tego, dostawa specjalnie naje-
tym wozem jest drozsza, gdyz woznica, czy wiasciciel
nie ma tak wielkich obrotéw, a pozatem moze sie
drozy¢, bo wie, ze jezeli nie ten, to inny kupiec zmu-
szony bedzie skorzysta¢ z jego ustug. Wkoncu spo-
teczenstwo zachodnie jest lepiej uswiadomione han-
dlowo, dzieki czemu zna taryfe i w kazdej chwili moze
skorzysta¢ z praw zastrzezenia sobie osobistego od-
bioru przesytek, Wptywa to naturalnie réwniez na cene
dostawy przez przedsiebiorstwo.

Dr. ARNOLD SCHUBERT — WIEDEN
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Dalszg wadg przedsiebiorstwa dostawy drobnicy do
domu jest ta okolicznos¢, ze odbiorca nie bedac przy-
gotowanym na odbidr, czesto jest nieobecny, lub, w dzi-
siejszych czasach ciasnoty gotowkowej, nie posiada
dostatecznej gotowki na wykupienie przesyiki.

Powoduje to cofnigcie przesytki do magazynéw
kolejowych, a temsamem naraza odbiorce na dwu-
krotne ponoszenie kosztow dostawy przesytki.

W przeciwienstwie do omawianego systemu
wozki drobnicy stoi rozwoézka bagazu. Tu decyduje
zyczenie nadawcy bagazu, co jest stuszne i sprawie-
dliwe. Nadawca wie zgory, ile zaptaci przedsiebiorcy
za dostawe, ma moznos¢ obliczenia, czy osobisty
odbior nie bedzie go taniej kosztowat i moznos¢
decyzji.

Naszem zdaniem system ten powinien znalez¢ zasto-

roz-

sowanie rowniez przy rozwoézce drobnicy, a wtedy
niechybnie ustang wszelkie utyskiwania, reklamacje
i zazalenia.

Hermes

Jak nalezy wydzielaC udziaty z przewoznego, obliczonego podiug
taryf- zwigzkowych!

(Ciag dalszy).

Dla uwypuklenia wezmy przyktad z obecnie gbo-
wigzujgcej taryfy P. K. P. Stawka klasy 6 c. za 20
km. = 61 gr. czyli 3'05 gr. za 1 km., za$ za 300 km.

stawka tejze klasy 6 c. = 480 gr, czyli 1'6 gr. za
1 km., a wiec prawie o potowe mniej. (Przypisek
ttumacza)'

Nalezy przeto rozrozni¢ trzy wypadki:

a) Odcinki, ktdrem. pewien Zarzad uczestniczy na
na drodze przewozu oraz na drodze taryfo-tworczej,
sg tej samej diugosci, a przez to rowniez wysokos¢
stawek, wliczonych do taryfy zwigzkowej, jest na obu
drogach jednaka. W tym wypadku wysokos¢ stawek
przewozowych odnosnego Zarzadu nie bedzie miata
zadnego wptywu na wysokos¢ roznicy miedzy prze-
woznem, naleznem za droge przewozu, a przewoznem,
przypadajacem za droge taryfowa.

Oczywiscie byloby wobec tego nierzetelnoscig za-
danie od tego Zarzadu udzialu w niedoborze. Nalezy
przeto przedewszystkiem przyzna¢ temu Zarzadowi
udziat w wysokosci jego stawek, wliczonych do facz-
nej stawki zwigzkowej, jako kolei neutralnej. Winno
to mie¢ miejsce nawet wtedy, gdyby przyznany mu
udziat okazat sie znacznie wyzszym od udziatu, na-
leznego temu Zarzadowi przy podziale w stosunku do
dtugosci drogi przewozu.

b) Odcinek, ktérym pewien Zarzad uczestniczy na
drodze przewozu jest krotszy od odcinka, ktérym tenze
Zarzad interesowany jest w drodze taryfo-tworczej.

Takze i w tym wypadku wysoko$¢ tzw. niedoboru
nie bedzie do tego stopnia zawistg od wysokosci prze-
woznego tego Zarzadu, aby to uzasadniato przydzie
lenie mu udzialu mniejszego, anizeli stawka, podana
przezen przy tworzeniu stawki tgcznej.

Wynika to z nastepujgcego rozumowania:

1) O ile np. skutkiem specjalnie taniej klasyfikacji
taryfowanego towaru stawki, podane przez omawiany
Zarzad, bedg tak niskie, ze przy wydzielaniu udziatéw
w stosunku do wykonanych $wiadczen, przypadatby

temu Zarzgdowi wyzszy udziat, anizeli stawka, nalezna
za droge przewozu, to w kazdym razie jest stusznem, ze
taryfa tego Zarzadu spowodowata w catosci, lub bodaj
w czesci niedobor, poniewaz Zarzad ten uczestniczyt
dluzszym odcinkiem na drodze taryfotwoérczej. W tym
wypadku omawiany Zarzad musi sie zadowoli¢ bez-
sprzecznie nizszym udziatem, anizeli udziat, jaki by
mu przypadat przy podziale w stosunku od dokony-
wanych Swiadczen, a to w mysl podanej wyzej 1 za-
sady. Z tego powodu nie mozna rowniez zada¢ od
tego Zarzadu, by przyjat na swa niekorzys¢ czesc
niedoboru.

2) Jezeli natomiast stawki przewozowe wspo-
mnianego Zarzadu sg tak wysokie, ze przy podziale
w stosunku do wykonanych S$wiadczen, przypadatby
mu udziat mniejszy, anizeli stawka na drodze przewozu,
to jasnem jet, ze to stosunkowo wysokie taryfowanie
wpltywa na zmniejszenie niedoboru. Gdyby Zarzad ten
obnizyt swoje stawki przewozowe, temsamem powiek-
szylby sie niedobdr, poniewaz Zarzad ten uczestniczy
dituzszym odcinkiem na drodze tworzenia sie taryfy.
Bytoby to dla pozostatych Zarzadéw potaczone ze
stratg, przewyzszajgcg strate omawianego Zarzadu, wy-
nikajacg ze zmniejszenia stawki na drodze przewozu.

Dlatego tez jest stusznem i sprawiedliwem, by
w obu wypadkach Zarzadowi, ktéry w drodze taryfo-

tworczej uczestniczy dluzszym odcinkiem, anizeli na
drodze przewozu, przyznano — przed innemi Zarza-
dami, jako neutralnemu — udziat w wysokosci jego

stawki na drodze przewozu.

3) Odcinek, ktorym pewien Zarzad uczestniczy
w drodze przewozu jest diuzszy, anizeli odcinek tegoz
Zarzadu, lezacy na drodze taryfotworczej.

W tym wypadku stusznem jest i sprawiedliwem, aby
temu Zarzadowi przyznano zgéry udziat neutralny,
w wysokosci stawki tegoz Zarzadu na drodze taryfo-
tworczej. Ponadto Zarzad ten winien uczestniczy¢
w rozdziale pozostatej reszty w stosunku do wykona-
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Uzasadnia to
tegoz Zarzadu

nych $wiadczeh na drodze przewozu.
wieksza odlegtos¢ przebiegu linjami
na drodze przewozu.
Jasnem bowiem,
niedobor zalezy tylko od
wliczong na drodze przewozu,
drodze tworzenia sie taryfy.
Dotychczasowe rozwazania majg ten skutek, ze
précz zasad podanych wyzej, a oznaczonych jako za-
sada 1-sza i ll-ga, wytania sie jeszcze nastepujgca:
Zasada lll. a) Zarzad, uczestniczacy w dro-
dze taryfotwdrczej na odcinku o tejsamej
lub wiekszej dtugosci, jak w drodze prze-
wozu, otrzymuje jako udziat swojg stawke
przewozowsg za odcinek drogi przewozu
bez zadnych potrgcen.
b) Jezeli Zarzad ten uczestniczy w dro-
dze taryfotwodrczej odcinkiem krotszym,
anizeli w drodze przewozu — to otrzymuje

ze w tym wypadku tak zwany
réznicy pomiedzy stawka,
a takaz stawkag na

wowczas przed innemi Zarzgdami ja';"
udziat swojg stawke, zarachowang na
drodze taryfotwadrczej.

Ponadto uczestniczy on w rozdziale pozostatej

reszty przewoznego, rozdzielonej zaleznie od wykona-
nych S$wiadczen, w stosunku do ilosci kilometrow,
pozostatych z diuzszego odcinka drogi przewozu po
odliczeniu kilometréw drogi taryfotworczej, za ktére
Zarzad omaw any juz otrzymat udziat wstepny.

W dotychczasowych wywodach pominieto zupetnie
zachodzacy czesto wypadek, w ktérym budowe sta-
wek pewnego Zarzadu za r6zne odcinki oparto na
odmiennych zasadach. Skutkiem bowiem Kkoniecz-
nosci uwzglednienia taryf wyjgtkowych i opustow ta-
ryfowych zdarza sie czesto, ze pewien Zarzad na
jednej drodze oblicza nizsze stawki przewozowe, ani-
zeli stawki za inny odcinek tej samej dlugosci, a cze-
stokro¢ nawet krotszy. O ile barem podstawowy
majacy zastosowanie na odcinkach drogi przewozu,
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jest nizszy, anizeli takiz barem, stosowany na drodze
taryfotwoérczej — to wplywa to w kierunku zmniejsze-
nia tak zwanego niedoboru. W tym wypadku dotych-
czas wyluszczone zasady sg dostateczne i nie wyma-
gaja zadnych uzupetnien. Nie nalezy tylko zapominac,
iz udzialy, wyposrodkowane na podstawie zasady
Ill-ciej, ulegng czestym poprawkom przez zastosowanie
zasady ll-giej.

O ile natomiast barem podstawowy, majacy zasto-
sowanie na drodze taryfowej, okaze sie nizszym od
takiego baremu, uzytego do budowy stawek, poda-
nych dla drogi przewozu, to nalezy rozrozni¢ dwie
mozliwosci:

a) odcinek, ktérym pewien

Zarzad uczestniczy

w drodze taryfotwdrczej jest krotszy od odcinka, kto-
rym dany Zarzad uczestniczy w drodze przewozu.
W tym wypadku wytacznie ten Zarzad musi po-

nie$¢ skutki dysproporcji w budowie stawek w mysl-
zasafty lll-ciej b). Takze i w tym wypadku dotychczas
ustalone zasady nie wymagaja zadnego uzupetnienia.

b) o ile natomiast odcinek, ktdérym pewien Zarzad
interesowany jest w drodzie taryfowej, jest rownie
dhugi, lub dluzszy anizeli odcinek, ktérym tensam Za-
rzad uczestniczy w drodze przewozu, to Zarzad ten
powoduje przez nierébwnomierne traktowanie obu tych
odcinkéw zwiekszenie sie tak zwanego niedoboru.

Wobec tego jest w zupetnosci usprawiedliwionem
obcigzenie tego Zarzadu konsekwencjami, wynikiemi
z jego dziatan. Dzieje sie to w ten sposéb, ze nie
dozwala sie temu Zarzagdowi na otrzymanie neutral-
nego udzialu w petnym wymiarze za droge przewozu,
lecz obniza sie ten udzial, celem wyposrodkowania
wiasciwego udziatu neutralnego, w tymsamym sto-
sunku procentowym, w jakim zmniejszono stawke za
rownie dtugi,'lub dtuzszy odcinek drogi taryfotworczej.
Miare tej procentowej obnizki stanowig stawki prze-
wozowe za odlegto$¢ drogi przewozu, utworzone przy
zastosowaniu normalnego baremu.

Organizacje zawodowe w sferze Kkryzysu

Interwencje naczelnych zarzadéw zwigzkéw zawo-
dowych u wiadz stotecznych staty sie od pewnego
czasu na pozor zwyczajng formalnoscig, gdyz efekt
tego rodzaju audjencyj jest w istocie — w stosunku
do ilosci i jakosci podnoszonych zagadnien — za-
ledwie minimalny, albo nierzadko zaden. Nie znaczy
to jednak — jakby to sobie moze kto$ wygodnie
pragnagt tlumaczy¢ — ze zwigzki zawodowe stracity
przez to, i to juz bezpowrotnie, swoéj dawny autorytet,
iz sg bezsilne i dlatego byt ich problematyczny. Abso-
lutnie nie! T. zw. sukcesy wstawiennictwa zwigzko-
wego nie odnoszg oddawna pozadanych rezultatow,
poniewaz i odnosne czynniki wladzy znalazty sie od
paru lat w nader ciezkiej sytuacji, bo majg skrepo-
wane rece: nie potrafig, mimo niejednokrotnie naj-
szczerszych checi i lojalnego ustosunkowania sie do
postulatow pracowniczych, $wiadczy¢ na rzecz organi-
zacyj zawodowych po linji ich réznorodnych intereséw.
Szczegolnie za$ dotyczy to Swiadczen, wymagajacych
wydatkow w gotoéwce, albowiem panstwu notoryczny
brak pieniedzy, rozchody stale przenoszg dochody,
a te znébw malejg coraz bardziej. Kryzys poprostu sza-
leje nietylko w Polsce, ale i na catym Swiecie, odbi-
jajac sie nieraz katastrofalnie na wszystkiem.

Stad wiasnie interwencje, o ktérych na wstepie

mowa, obracajg sie zawsze w istnym Kieracie wza-
jemnych wynurzen i oswiadczen wiadz i przedstawi-
cielstw zwigzkowych — najczesciej z bezskutecznym
wynikiem.

Oto np. odbyta sie niedawno w Ministerstwie Ko-
munikacji audjencja Wydzialu Wykonawczego jednego
z najpowazniejszych zwigzkéw kolejowych. Wedtug
dostownego brzmienia zawodowej prasy tego Zwigzku
reprezentanci dziesigtek tysiecy pracownikéw kolejo-
wych ,,przedstawili p. Ministrowi rozpaczliwe potozenie
pracownikow, ktore wobec dokonanej swego czasu
obnizki pfac, wstrzymania zwrotu optat szkolnych,
zwiekszonej w ostatnim czasie redukcii dni pracy
i podtrzymywania zakazéw awansOw i etatowan ulega
stale pogorszeniu, a w ostatnim czasie na skutek kra-
zacych pogtosek o majagcych byé wprowadzonych no-
wych normach uposazen i w zwigzku z tern dalszem
obnizeniem ptac budzi¢ sie poczyna w szeregach pra-
cownikOw niepokdj o los ich i ich rodzin na przy-
sztosc™.

Do poszczegOllnych spraw, przedstawianych p. Mi-
nistrowi, delegacja otrzymata odpowiedzi i wyjasnienia
co do zamierzen M. K.

Zatem P. Minister Komunikacji oswiadczyt przede-
wszystkiem — w przeciwienstwie do krgzacych na ten



nym kierunku
nem uporzadkowaniu stosunK”\ersor?ainyc?WraP.
K. P. I po zniesieniu wspomnianego zakazu.

Jak przeto widaC z przedstawionego stanu rzeczy,
trudno dzisiaj osiggnaC coskolwiek, z czem wiaze sie

mooBtWI||
potencjalng — i z bie jeTJNr*rypada, by moze
jeszcze ciezsze czasy, jakieby ewentualnie nadeszty,
nie zachwiaty Zwiazkami zawodowemi! | to zaréwno
W interesie Panstwa, jak i dla dobra zrzeszonych mas.

Zapowiedz reduKcyj urzedniczych

Whbrew oSwiadczeniom miarodajnych czynnikow
rzadowych, stojgca blisko rzadu prasa codzienna przy-
nosi jednak wiadomosci, ze w preliminarzu budzeto-
wym na rok przyszly ulegnle zmniejszeniu liczba eta-
tow urzedniczych. llu urzednikow ma byC zredukowa-
nych, tego narazie sie nie podaje do publicznej wia-
domosci, ale skoro idzie o akcje oszczgdnosciowa
W wugkszym stylu, spowodowang zmniejszeniem sie
dochodow panstwa, bedzie to zapewne iloSC niemata.
Wedtug kursujacych pogtosek, liczba zredukowanych
miataby dochodziC w niektérych ministerstwach do
dziesieciu procent ogotu urzednikow.

Stosownie atoli do doniesien niewatpliwie dobrze
poinformowanej prasy, nalezy si¢ powaznie liczyC ze
zredukowaniem kilku tysiecy etatow w urzedach i pew-
nej hiloéci stanowisk w przedsiebiorstwach panstwo-
wych.

Na temat zagadnienia ilosci urzednikow w panstwie
Polskiem znaczna wiekszo$¢ dyskutujacych stwierdzita,
Ze aparat urzedniczy rozbudowano u nas zbyt szeroko
ze szkoda dla skarbu panstwa, dla podatnikow' i dla
samej sprawnosci funkcjonowania wtadz. Nie mniej
rzecz to pewna, iz obecny okres Kryzysowy najmnie
nadaje sie do reform, przedsiebranych wytacznie poc
katem usprawnienia admInIStI‘aCjI Jedynym argumen-
tem Jest tutaj argument budzetowy, t. ). zmniejszajace
sie dochody panstwa.

Budzet nasz stuzy, zwiaszcza obecnie, na pokrycie
najbardziej piekacych codziennych potrzeb | utrzyma-
nie aparatu administracyjnego Wydatki personalne
wynoszg 50 proc, ogotu wydatkow budzetowych.

W latach ubiegtych tatano dziure znizkg ptac, ktore
osmgne’:y jednak swa dolng granice. W roku biezacym
oszczednosci personalne poruszajg sie po linji redukcyj
personalnych ktorych by i tak w przysztosci dokonano

w #gcznosci z reorganizacjg administracji panstwowej.

W zwigzku z redukcjami trzeba posSwieci¢ troche
miejsca zaréwno budzetowi jak i naprawie admini-

stracji.
Otoz przedewszystkiem — zwiaszcza w b. dzielnicy

rosyjskiej — namnozyto sie wiele stanowisk, ktore
nie maja uzasadnienia w istotnych wymogach zycio-
wych. Tu wiec pole do oszczednoscil Trzeba przeto
uwolni¢ od tych etatow budzet panstwowy.

A teraz popatrzmy na inng anomalje. Pewne czyn-
niki smiaty si¢ w Polsce z rzekomego przerostu biu-
rokracji w dawnych urzedach galicyjskich, ale jest fak-
tem, 1z wspotczesne urzedy pobity rekord biurokra-
tyzmu i formalistyki. Aby zatatwi¢ jaka$ sprawe, trzeba
wypetnic dziesigtki  kwestjonarjuszy, ztozyC tuziny po-
dan, zakomunikowaC P. T. urzedowi, jak nazywat sie
ojciec, matka, babka, dziadek i t. d. Ta zbyteczna,
a dla ,,klienta“ (t. J. dla obywatela) nieznoSna pisa-
nina, stwarza jednak podstawe ,urzedowania® setek
| tysiecy urzednikow w catej Polsce.

Do rzedu tych zajeC urzedowych, ktore nikomu
hie pomagaja, a Wszystklm uprzykrzajg zycie, nalezy
rowniez «manja ,,statystyk®, ktore pochtaniajg bele pa-
pieru, mnostwo czasu | przykuwaja do swego rydwanu
znowuz setki, a nawet tysigce urzednikdw w Polsce,
obcigzajacych budzet.

Uproszczenie systemu urzedowania, zredukowanie
zbytecznej pisaniny, roznych fantastycznych statystyk,
stworzy napewno tysigce wolnych etatow.

Skoro zas przy redukcjach trzeba baczyc, aby przez
utrate posady wyrzadzi¢ jaknajmniejsza krzywde o0so-
bistq jednostce, to komisarze oszczednosciowi w kaz-
dym poszczegolnym wypadku winni patrzeC na trzy
rzeczy: 1) czy redukowany urzednik ma rodzing, 2)
czy précz pensji ma jakie inne zrodto dochodow, 3)
jak dtugo pracuje w stuzbie panstw. Ten ostatni szcze-
got ma znaczenie nietylko ze wzglgdow na to, ze
stary urzednik musi dostaC emeryture, a m’rody jej
nie otrzyma, ale takze z uwagi na poczucie sprawie-
dliwosci. Jezeli twarde wymogi zycia kazg redukowac
liczbe urzednikow, to ofiarg tej redukcji nie moga
padac dtugoletni, fachowi i wykwalifikowani pracow-
nicy, ktorzy napewno innego fachu juz w zyciu nie

Znajda.



Organ urzednikéw kolejowych w Butgarji ,Z. P.
Czynownik® donosi w numerze 100 z dnia 15 sierpnia
1933 r. o utworzeniu Zwigzku kolejowych organizacy]
zawodowych w Butgarji. Do Zwigzku tego zgtosity sie
wszystkie organizacje bez wyjatku, a zadaniem jego
jest skoordynowanie prac i przedsigwzigeC na terenie
zawodowym | kulturalnym. Cztonkowie Zwigzku, t. |.
poszczegolne do Zwigzku nalezace organizacje, zacho-
Wujg swoja zupetng niezaleznoS¢ w sprawach wewnetrz-
nych, w poczynaniach za$ i wystapieniach na zewnatrz
| wobec wiladz muszg uzgodni¢ swe wnioski z Zarza-
dem Gtownym Zwigzku oraz otrzymac¢ od niego ze-
zwolenie, wzglednie Zwigzek sam jako taki podejmuje
podany whiosek | wystepuje z nim przed wiadze.

Takie postawienie sprawy jest bardzo pozadanym
objawem. W ten bowiem sposob powaga postulatow
poszczegolnych organizacyj zyskuje ogromnie ha sile,
gdyz postulaty te staja si¢ wyrazem nie jednej orga-
nizacji, ale catego kolejarstwa, z drugiej za$ strony
zadania poszczegolnych organizacyj nie beda mogly
godzi¢ w interesa pozostatych warstw kolejarzy, a to
wobec koniecznosci uzgodnienia i uchwalenia przez
wszystkich czitonkow Zwiazku.

Kazda organizacja deleguje do Zarzadu Zwiagzku,
bez wzgledu na ilos¢ czitonkow, po dwu swyth przed-
stawicieli. -Grono tych przedstaW|C|eI| wybiera z posrod
siebie. Przewodniczacego, dwu zastepcow przewodni
czacego, sekretarza, skarbnika, bibljotekarza oraz ko-
misje rewizyjng z trzech 0s6b. Ponadto w skiad za-
rzadu wchodzi komisja redakcyjna majacego powstac
wspolnego organu.

W mysl uchwalonego dnia 9 sierpnia 1933 r. sta-
tutu, organizacja wewnetrzna Zwigzku przedstawia sig
nastepujaco:. W miastach Sofja, tom, Sliven, Gorna
Osichowica, Ruse, Warna, Ptowdur, Stara Zagora,
Burgas, Dupnica i Ztoty {om powstajg Kofa rejonowe
wszystkich w danym rejonie lezacych Kot poszczegol-
nych organizacyj. Kola te podlegaja Zarzadowi Gtow-
nemu Zwigzku, ktory wylania ze siebie wydziat wy-

konawczy, obradujacy obowigzkowo najmniej dwa razy
w miesigcu w siedzibie Zarzadow w Sofji.

Najwyzsza magistraturg jest kongres federalny,
ztozony z Zarzadu Gtownego i delegatow wszystkich
organizacji, wybieranych w jednakowej liczbie. Czton-
kowie delegaci majg glos rowny, prawa gtosu nie
majg Cztonkowie Zarzadu przy wyborze nowego Za-
rzadu. Przewodniczacym Zwiazku wybrano Borysa We-
Kilskiego, sekretarzem Frandafira Cwitanoffa, Prezesa
nalezacego do naszej Ligi Zquzku Urzednikc’)w ko-
lejowych w Butgarji. "V

Powaznemu Zrzeszeniu, ktore winno byC przyk’radem
zgodnej wspotpracy takze innych organizacyj w krajach
do Ligi nalezacych, zyczymy powodzenia w pracy
| owocnych jej wynikow dla dobra wszystkich ko-
lejowcow Butgarskich.

Sktadki na ,,.Dem Ligi*.

Stan z dnia 1 czerwca 1933. . 8043 zt
20 VI 1933 Koto ZUP. Katowice . - - - 22 60
I VI, odsetki za| potrocze 1932 . . 132*84 ,
6 VI, Zarzad Okregowy Poznan . 2000 ,,
7 VIl ,, Koto ZUP. Tarnowskie Gory . 20*00 ,,
13 Vili ,, Zarzad Okregowy Gdansk . @08 y

Stanku. 'X- 1933 . 5346 76 zit.

Koledzy! Mimo ciezkich czasow wzrasta skiadka
na ,Dom Ligi“, co dowodzi petlnego zrozumienia
celu pieknej solidarnoéci we wszelkich poczynaniach
wszystkich kot | okregow ZUP. Koledzy— pamietajmy
zatem przy kazdej sposobnosci o ,,Domie Ligi Sto-
wianskich Urzednikow Kolejowych*,

ZAMIANA.

fldjunkt zawiadowca stacji Il klasy DOKP. Poznan,
zamieni sie ze wzgledow familijnych z kolega Okregu
DOKP. Lwow, posiadajgcym mieszkane stuzbowe. Zgto-
szenia do Redak(:Jl ,,Czasopisma“,
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