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Tragiczne nieporozumienie

(st.) Sadzono dotychczas w sferach pracownikéw
panstwowych, a zwiaszcza kolejarzy, ze lata stuzby
w panstwach zaborczych — to nienaruszalne tabu, iz
bronig je az nadto dobrze i silnie zarGwno ustawy pan«
stwowe, jak i traktaty miedzynarodowe. Byty to t. zw.
~prawa nabyte“, a zatem ,nietykalne“ — tak, ze, jezeli
kiedykolwiek ludzie matej wiary i natogowi pesymisci
o przewrazliwionej intuicji krakali na temat mozliwosci
ukrécenia owych uprawnien, reagowano na to zawsze
z duzg pewnoscig siebie, pogrozkami o Trybunale Admi«
nistracyjnym, o traktacie w St. Germain i t. d. Twiers
dzono bowiem, iz Panstwo Polskie uznato wptacone
w swoim czasie sktadki emerytalne lat stuzby zaborczej,
ze zatem przejeto nax siebie zobowigzania wobec pra«
cownikOéw czynnych i emerytdw wyptacania im uposa«
zenig emerytalnego takze za peilny czasokres stuzby
pod zaborami, poniewaz otrzymato na ten cel od bytych
panstw kapitaty, majatki lub fundusze w rozmaitej
postaci.

Okazato sie jednak, iz wspomniane wyzej zelazne
~prawa nabyte“ uwaza sie tu i Owdzie za bardziej kru«
che, niz by sie dato przypuszczaé, skoro dekret Prezy«
denta Rzplitej zatatwit sie z niemi w sposdb bezcere«
monjalny, wprowadzajgc zmniejszenie narazie o jedng
czwartg wystugi emerytalnej ,,zaborczej”“: Na posiedze«
niu tez Komisji budzetowej Sejmu, w dniu 13. stycznia
b. r. sprawozdawca budzetu emerytur i rent pos. Wa-
gner zauwazyt m. in., ze sprawe emerytur mozna trakto«
wac jedynie pod wzgledem stosunku obywatela do wia-
snego Panstwa i ze nie nalezy uwaza¢ zatatwienia tego
za zupetnie ostateczne, gdyz Rzad bedzie rnusiat wro«
ci¢c do tej kwestji wowczas, gdy nadejdzie ku temu od-
powiednia pora. A pora taka gotowa zblizy¢ sie wcze«
$niej, anizeli by kto$ pomyslat, o ile — nie daj Boze —
powstataby konieczno$¢ dalszego okrojenia budzetu.
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SOLENIZANT

Dnia 1. lutego cata Polska Swieci dzien
Imienin  ukochanego  Prezydenta prof.
Moscickiego.

Dostojny Solenizant jest mezem nauki,
znanym w catym Swiecie, a jako Prezydent
Panstwa zaskarbit Sobie mitos¢ wszystkich
obywateli, ktdrzy widzg w Nim symbol
potegi Panstwa, oparty na ustawie konsty-
tucyjnej.

W dzien Prezydenta kraj caty przybiera
odswietng szate. Domy strojg sie chorg-
gwiami, oddajg Mu cze$¢ urzedy, armja,
starsze spofeczenstwo i miodziez, a kos
Scioly wszystkich wyznan rozbrzmiewajg
szczeremi modtami.

W dzien Prezydenta razejn z Narodem
i urzednicy kolejowi przesylajg dostojne»
mu  Solenizantowi najserdeczniejsze zycze-
nia, kornie chylac czota u stdp Majestatu
Rzeczpospolitej.

tyczenia
noworoczne

Dorocznym zwyczajem w poszczeg6lnych
Srodowiskach ztozyty Zarzady Z. U. P. zy»
czenia noworoczne Wiadzom Kolejowym.
We Lwowie zebraty sie Zarzady wszystkich
Zwiazkéw  zawodowych o godz. ~ lI»tej,
a ZUP. reprezentowali koledzy Trzesniow»
ski i Tezycki. Zyczenia przyjat p. Prezes
inz. Stan. Laguna w towarzystwie pp. Wis
ceprezesdw mgra Katuskiego i inz. Misies
wieza.

P. Prezes podziekowat za zyczenia i wza-
jemnie zyczyt zebranym sit do przetrwania
ryzysu, ktory pracownicy kolejowi zwals
czajg naréwni z innymi obywatelami pans
stwa.

O prace spokojna

W potowie stycznia nastgpita zmiana na
fotelu ministra komunikacji. Po przelaniu
czynnosci urzedowych, nastgpito pozegna»
nie p. ministra Butkiewicza i powitanie
p. ministra Pu’rk. dypl. Ulrycha. Uroczy»
stos¢ ta odbyta sie w gmachu ministerstwa,
gdzie zgromadzili sie wyzsi urzednicy mis
nisterstwa i dyrekcji warszawskiej, a prze»
bieg jej jest nastepujacy:

W imieniu zgromadzonych, podsekretarz
stanu Piasecki zwrocit sie do p. min. But»
kiewicza z przemOwieniem, w ktérem za»
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Jest wogole rzeczg znamienng, iz uznano nareszcie
za niezbedne, i w sferach sejmowych i rzagdowych, po»
ruszy¢ na szerokiej arenie opinji publicznej zagadnienie
emerytalne — i to w sposOb, niepozostajagcy na przy»
szto$¢ zadnych ziudzen. Wszak p. wiceminister Lech»
nicki wyrazit sie m. i.,, ze odnosnie emerytur przepro»
wadzono pewnego rodzaju selekcje pomiedzy poszcze-
gélnemu okresami stuzby pracowniczej, uznajac, iz nie
wszystkie z posréd tych okresOw majg te samag wartosé
i ten sam wptyw na wysoko$¢ uposazenia emerytalnego.
Rozumie sie, ze jako mniej wartosciowy okreslono okres
stuzby pod zaborami i z tego powodu nadajgcy sie do
obcie€. Z biegiem czasu ocena owego okresu gotowa
sta¢ sie tatwo tak niska, iz spadnie do zera, a wtedy
zetnie sie catkowicie zaopatrzenia za stuzbe zaborczg —
niczem niepotrzebny wyrostek robaczkowy.

Ot6z, nasze zapatrywania na t. zw. wartosciowos¢
pracy w stuzbie zabotczej znacznie odbiegajg od pod»
niesionego wyzej pogladu na to zagadnienie. Stoimy
bowiem na stanowisku, zresztg bezprzecznie stusznem,
ze stuzba w Panstwie Polskiem rozwijata sie i ksztat»
towata na gtebokiej wiedzy fachowej, rutynie i do=
Swiadczeniu, jakie starsi pracownicy zdobyli w pracy
zawodowej w zaborach. Dzieki tez wiasnie tym zasadni»
czym czynnikom, poniesionym do panstwowosci pol-
skiej, potrafito sie zbudowac trwate zreby w réznorod»
nych gateziach rodzimej stuzby w Polsce, oraz wycho»
wac tu i wyszkoli¢ mtody narybek urzedniczy. Inaczej
znaczy to, iz okres stuzby zaborczej rnusiat mie¢ sitg
faktu i posiada do dzisiaj, wybitne znaczenie dla ®ddro
dzonego wlasnego Panstwa, albowiem z niczego nic po»
wsta¢ nie moze. Tylko — niestety — nie chce sie tego
widzie¢ i uznac, niestusznie dyskredytujgc lata ciez»
kiej pracy, spedzone nie z winy pracownikow w pan»
stwach obcych, ale jakze wysoce zbawienne w skutkach
w zwigzku z odrodzeniem i odbudowg Panstwa po diu»
gotrwatej niewoli,

| jeszcze jeden ciekawy objaw mimowoli nasuwa sie
tutaj na uwage. Oto ci, co odrodzonemu Panstwu Pol»
skiemu dali ze siebie wszystko, owoc pracy niemal ca»
tego swego zycia, we lwiej czesci niczego wiecej nie do»
stuzyli sie we wiasnej Ojczyznie, podczas gdy przygnia»
tajgca czes$¢ ludzi, catkiem miodych, majgca za sobg za»
ledwie po kilka lub co najwyzej kilkanascie lat stuzby
czysto polskiej, zdotata juz dostuzy¢ sie wysokich
stopni stuzbowych. Bezwzglednie nikomu nie zazdro-
scimy, ani nie zamierzamy niedoceniaC czyjejkolwiek
pracy i zastug, lecz jesli mowa o wartosciowosci tych
czy innych okresow stuzby wogdle, to nie powinno sie
stwarza¢ sztucznej interpretacji, polegajacej na bez»
wzglednem przekre$laniu przesztosci i odmawianiu jej
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znaczyt, ze jako podwiadny nie jest powo»
fany do oceniania pracy ustepujacego mi»
nistra, ktérego zastugi ~ocenit Pan Brezy»
dent Rzeczypospolitej, udzielajagc mu wy>
sokie odznaczenie, w postaci wielkiej wste»
gi orderu Polski Odrodzonej. Nie moze je»
dnak nie wspomnie¢ o pracach, jakich do»
konano pod kierownictwem p. ministra
Butkiewicza. Wymieni¢ tu nalezy w pierw»
szym rzedzie, iz wskutek celowych posu»
nie¢ taryfowych osiggnieto bilans dodatni
i podniesiono  dochodowos¢ kolei, ktore
w ciggu 10 miesiecy r. ub. daty nadwyzke
w kwocie ok. 23 miljon6w.

Polityka wywtaszczen ulegta uporzadko»
waniu, inwestycja za$ znacznemu rozwo»
jowi, czego dowodem m. in. jest budowa
nowych linij kolejowych o tacznej dtugosci
przeszto 50Q kim., Jednocze$nie  nastgpito
znaczne ulepszenie taboru, cywilna za$ ko»
munikacja lotnicza osiggneta niebywaty
dotychczas  rozwgj.. o

oza dziatalnoscig resortowg p. minister
Butkiewicz oddawat sie tez pracy spofecz»
rej na terenie kolejnictwa, ro_zumieja\g do»
brze dole i niedole pracownikow,  ktorzy
zegnajg go, zachowujac  zyczliwg pamiec
i przywigzanie. ]
przemOwieniu do p. min. Ulrycha,
p. wiceminister Piasecki zaznaczyt, ze naj«
wyzsze czynniki wyznaczyty go na stanowi»
sko ministra komunikacji. ~P.  wiceminister
w imieniu wszystkich pracownikéw komus»
nikacji, wita w nim wyprébowanego i ener»
gicznego kierownika, w ktérego reku lezy
dalszy rozwdj komunikacji, zapewniajac go
o lojalnej i gorliwej wspotpracy. o

Nastgpnie zabrat gtos p. min. Butkiewicz,
zaznaczajagc W zwiezlem przemowieniu, iz
Plon prac dokonanych nie jest tylko dzie»
em ministra komunikacji, lecz i wszystkich
blizszych i dalszych jego wspOtpracowni»
kow. Pozostaje jeszcze wiele do zrobienia,
to tez p. minister apeluje do pracownikow,
aby nadal okazywalli dobrg wole, inicjatywe
i szlachetng ambicje pod kierownictwem
p. ministra Ulrycha, Ktérego z prac jego
dotychczasowych zna jako cztowieka wiel»
ki% pracowitosci i wielkiego charakteru.

kolei p. min. Ulrych ~wygtosit szczere
przemoéwienie, stwierdzajac, ze pan minister
Butkiewicz odchodzi silniejszy niz byt
Sprawity to zastugi, za ktore otrzymat wy»
sokie odznaczenie, zdobyte gruntowng wie»
cizg i doswiadczeniem. )

race pan minister Ulrych rozumie tak,
jak go tego nauczyt Wielki Marszatek, co
znaczy, iz odbywaC sie ona musi w rycer»
skiej atmosferze wzajemnej lojalnosci iwza=
jemnego zaufania. Do takiej wiasnie pracy
pan minister wzywa pracownikow. Wyma»
%aé od nich bedzie tylko pracy rzetelnej
ez bluffu. Pragnie wprowadziC do nigj
atmosfere ~ spokoju z_usunigciem  ekspery»
mentowania | reorganizatorstwa, bedac sam

niezaprzeczonego autorytetu i korzysci, oraz praw wo»
bec teraZniejszosci.

A tymczasem wytacza sie teraz rozmaite dziata —
dowody, majace uzasadni¢, iz w stosunku do tego, co
byto przed rokiem 1918, istnieje chyba prawo taski, za$
wiadomo, ze ,laska panska na pstrym koniu jezdzi*
Te dowody majg na wszelki wypadek usankcjonowac,
co jeszcze przyjs¢ moze, a co nas boleSnie napawa naj»
wiekszg troskg o najblizszg przysztosc.

OKOLNIK
Pana Ministra

,Obejmujgc po panu ministrze Michale Butkiewi
czu, moim poprzedniku, ktérego Pan Prezydent Rze=
czypospolitej, w uznaniu zastug udekorowat Wielkg
Wstega Orderu Odrodzenia Polski, stanowisko Mini’
stra Komunikacji, witam serdecznie wszystkich pracow-
nikbw podlegtych mi urzedéw.

Przychodze do Was z szeregébw wojska polskiego,
w ktérych zyje zaszczepiony przez Pana Marszatka ]6s
zeja Pitsudskiego duch poswiecenia i rycerskiej wza=
jemnej lojalnosci. Pragne w tej samej atmosferze wier=
nej stuzby dla Polski, ktéra i Was wszystkich ozywia,
pracowa¢ z Wami, jako Wasz przelozny i jako Wasz
towarzysz pracy.

Na rzetelnym wysitku
przyszios¢ naszej

kazdego z nas opiera sie
Ojczyzny, nas samych i naszych

dzieci*
Minister Komunikaciji,
pik. dypl. ]. ULRYCH.
Czy P. K. P. sg przedsiebiorstwem

handlowem ?

W poprzednich artykutach omawiajgc charakter
stosunkoéw stuzbowych i uposazen pracownikow Pan»
stwa, rozréznilismy pracownikow gatezi stuzby panstwo»
wej, wyposazonej w ,imperium®, od pracownikow
przedsiebiorstw panstwowych. Stosunek do panstwa
tych pierwszych, opiera sie na normach publiczno»
prawnych z wszelkiemi konsekwencjami, omoéwionemi
poprzednio. Stosunek za$ stuzbowy pracownikéw przed»
siebiorstw panstwowych winien opiera¢ sie na prywat»
no » prawnej umowie pracy.

Takie rozréznienie zmusza nas do rozwazenia, czy
pracownicy kolejowi sg urzednikami panstwowemi
w pelnem tego stowa znaczeniu, czy tez pracownikami
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zwolennikiem spokojnego przemyslenia kaz
dej decyzji.

Kolejarze i wojsko stanowig jedng catosc,
w_ktorej lojalna wspotpraca jest konieczno»
$cig.

Po przemoéwieniach obaj pp. ministrowie
pozostali czas dtuzszy na sall, rozmawiajac
z obecnymi.

Preliminarz M. K.

Z dyskusji_ sejmowej wynika, ze prelimi»
narz obejmuje po stronie dochoddw 28,5
milj.zt., w tern Panstw. Fundusz Drogowy
26,3 miljin. zi,i Drogowy Fundusz pozycz»
kowy 500.000 zt., po stronie datkow 42,5
miljn. zt, w tern Panstw. Fundusz Drogo»
wy 255 miljn. zt. i Drogowy Fundusz Po«
zyczkowy 500.000 zt. Preliminarz rozcho«
dow jest mniejszy o 5,455.000 zt, niz w b.
r. budzetowym. Postepujaca z roku na rok
kompresja budzetu odbija sie ujemnie
w wydatkach na _drogi, pomiary, meteoro«
logje” i hydrografie.

W dziale robdt publ. pozostaje w nie»
zmienionej wysokosci kredyt na “motoryza»
cje kraju w sumie 15 miljn. zt.  Wobec
jednak ~ zgtoszenia kredytow na premjowac
nie pojazdow mechanicznych, kredyt na
motoryzacje nalezatoby zwiekszy¢ do 17
milj. zt. kosztem Panstw. Funduszu Drogo«
wego.

Nieco cyfr

Bilans przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje
Panstw.”, wraz z komunikacjg samochodu»
wa zamykat sie na rok 1934 po stronie
aktywow i passywow sumg 8,336.375.812
zt. "Warto$¢ majgtku sta’reﬂo uzytkowanego
przez komunikacje samochodowg P. K. P.
wynosita 3,131,138 z. W poréwnaniu ze
stanem z 31. grudnia 1933 r. wartoSC cate»
%o maéqtku P. K. P. zwigkszyla sie o
1,802.200 zl.

Czysty zysk  eksploatacyjny  wynidst
100,807,761 1z, z reszty za$ wynoszacej 10
miljn. zt. min. komunikacji wptacito w r.
1935, do skarbu panstwa 7,4 milj. zt. Takie
wyniki gospodarki za rok 1934 nalezy
uwaza¢ za korzystne, zwazywszy, ze 1933
r. zostat zamkniety niedoborem w sumie
40.767,368 zt.

Zadtuzenie P. K. P. na 1. grudnia 1935 r.
wynosito 447,299.350 zI. Od dnia 1. gru-
dnia 1934, zadtuzenie to zmniejszyto sie
0 80,143.450 ztotych.

Stosujac sie Scisle do nowego deflacyj,
nego programu rzadowego, kolej przygo»
towata reforme systemu taryfowego.

Nowa taryfa, ktora niedfugo wejdzie w
zycie przewiduje generalne obnizenie do
25 proc, taryf na przewozy odlegtosciowe,

CZASOPISMO

przedsiebiorstwa. Innemi stowy zagadnienie to stresz»
cza sie w pytaniu czy Polskie Koleje Panstwowe sg
przedsiebiorstwem handlowem, czy tez urzedem pan»
stwowym. Nie chodzi tu oczywiscie o strone formalno«
prawng, o nominatywny charakter P. K. P., ale o fak»
tyczny charakter kolei panstwowych.

Podstawe bowiem odréznienia urzedow od przed»
siebiorstw stanowig nie nazwy, ale cechy faktyczne da-
nych instytucyj. Zasadniczem zadaniem urzedow pan»
stwowych jest zabezpieczenie pokoju z zewnatrz,
utrzymanie porzadku wewngtrz panstwa, oraz tegla-
mentacja zycia gospodarczego. Celem natomiast przed«
siebiorstw panstwowych jest w pierwszym rzedzie dgz«
nos$¢ do uzyskiwania dochodéw, wptyw za$ dziatalnosci
przedsiebiorstw panstwowych na rynek handlowy stoi
na drugim planie i samo przez sie nie uzasadnia zakfa«
dania przez Panstwo przedsigbiorstw.

Z powyzszego zatozenia wychodzgc, musimy roz«
wazy¢ charakter Polskich Kolei Panstwowych.

Rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej z dnia 24.
wrzesnia 1926 r. (Dz. U. R. P., Nr. 89, poz. 705
z 1930 r.) utworzyto przedsiebiorstwo ,,Polskie Koleje
Panstwowe*. Przedsiebiorstwo to ma by¢ prowadzone
wedle zasad handlowych, i jako przedsiebiorstwo han»
dlowe musi by¢ wpisane do rejestru handlowego. Przed»
siebiorstwo P. K. P. ma prawo, ale tylko w ograniczo«
nym zakresie, do zaciggania pozyczek, wydatki ma po»
krywa¢ z wiasnych dochodéw, a czysty zysk lub nie-
dobdr wigcza sie w ogolnej sumie do budzetu pan»
stwowego. Swiadczenia P. K. P. na rzecz jego poszcze-
go6lnych organéw lub innych przedsiebiorstw panstwo«
wych winny by¢ odpowiednio optacane, ulgi zas w ta»
ryfach i optatach mogg by¢ stosowane tylko w grani«
cach optacalnosci .

Powyzsze postanowienia Rozporzgdzenia Prezy«
denta Rzplitej wskazywatyby na handlowy charakter
przedsiebiorstwa P. K. P. To samo jednak rozporzg«
dzenie, zawiera réwniez przepisy, ktére ten handlowy
charakter P. K. P. niwelujg. Juz artykut l«szy tegoz
rozporzadzenia nakazuje prowadzi¢ przedsiebiorstwo
»Ze szczegOlnem uwzglednieniem potrzeb Panstwa i in-
teresbw gospodarstwa  spotecznego”.  Uwzglednianie
za$ tych potrzeb i intereséw nie zawsze jednak jest
zgodne z interesem przedsiebiorstwa dazacego do 0sig«
gania zyskéw. Dbatos¢ o dobro Panstwa i gospodar«
stwa spotecznego nalezy w pierwszym rzedzie do za«
kresbw dziatania urzedéw paristwowych.

Art. 13 omawianego rozporzadzenia zezwala na
wprowadzenie ulg w taryfach i optatach tylko w grani«
cach optacalnoscij Ten warunek optacalnosci nie ma
zastosowania przy przewozach na cele wojskowe i przy
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liberalizuje przepisy taryfowe i posiada
bardziej = przystgpng ~ forme zewnetrzna.

Przewidziane ~w niej ulgi specjalne dla
wielu artykutéw podstawowych, siegajg od
30 do 50 proc. . )
Ministerstwo dokonato tez ponownej re»
wizji taryfy  osobowej. Przedsiebiorstwo
P. K. P. przez obnizenie taryf w ostatnich
2 latach zrzeklo sie okoto 217 miljonow
ztotych.

Tabor

llos¢ taboru normalnotorowego P. K P.
w dniu 31. grudnia 1934 r. wynosita 5.292
parowozow, 56 wozOw motorowych, 11.480
wozéw osobowych i 153.032 wagonéw to»
warowych. Nalezy uzupetni¢ tabor wago»
néw osobowych niektérych typow. Na
rok 1936. przewiduje sie budowe 400 wa»
gonow.

Ze wzgledu na konieczno$¢ opanowania
ruchu towarowego oraz majac na uwadze
zobowigzania miedzynarodowe P. K. P.
przystagpita do wprowadzania w taborze to»
warowym hamulcéw zespolonych. Dotych»
czasowe wyniki sg zadowalajace.

Personel

Liczba pracownikéw P. K. P. wynosita
w dniu 1. listopada 1935 r. 138.283. W bie»
zacym roku przeznacza sie na place
358.088.070 zk.  Brak inzynierdw»mechani»
koéw daje sie dotkliwie odczuwac. Budzet
emerytur, zaopatrzen i ubezpieczen koleio»
wych wynosi  na b. r. 93,790.000 zt. Na
mocy rozporzadzenia z 7. grudnia 1935 r.,
zaopatrzenia emerytalne oraz wdow i sie»
rot zostaty obnizone. Uwazajac, ze lu»
dziom tym stata sie krzywda, referent Ko»-.,
misji budzet. Sejmu, zwrocit uwage na nie»”
wiasciwos¢ czynienia oszczednosci kosztem!
gtodowych zaopatrzen emerytow, oraz na=
ruszania autorytetu panstwa i powagi jego
zobowigzan.

Se,jm2<U pracownikach

Poset Starzak, referent budzetu P. K. P.
w Sejmie omawiajac sprawy kolejowe pod»
niost, ze kolejnictwo stanowi jedng z najle-
piej funkcjonujacych komorek naszego or»
ganizmu panstwowego. Niedociagniecia nie
wynikajg czesto z winy Kolejnictwa. Mamy
najlepszg opinje tak w kraju jak i zagra»
nica.

Jest rzecza bezsprzeczna, ze koleje zbyt
duzo S$wiadczg na rzecz panstwa. Praktyka
ta moze na dalszg mete staC sig niebez»
pieczna i podwazy¢ ogolnie uznang spraw»
no$¢ Kolei. o ) o

Jezeli za$ kolejnictwo nasze jest dzisiaj
jednym z najsprawniejszych elementow zy»
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stosowaniu ulg przejazdowych funkcjonarjuszy pan-
stwowych. Brak rowniez tego warunku przy spetnianiu
Swiadczen na rzecz innych przedsiebiorstw panstwo»
wych, ktére to Swiadczenia majg by¢ tylko ,,optacane®,
(a nie bezptatne).

Wszelkie te Swiadczenia i ulgi, o ktérych wspo»
mina Rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej oraz inne,
spetniane wzglednie stosowane sg na P. K. P. dla wyz»
szych celéw panstwowych, gospodarczych czy spotecz»
nych, bez wzgledu na to, czy godzi si¢ na nie racjo»
nalna polityka handlowa. Koleje panstwowe muszg
spetnia¢ bowiem wazng i doniostg role regulatora zy-
cia gospodarczego. Dla dobra catosci zycia gospedar»
czego, dla podniesienia gospodarczego pewnych sfer
przemystu lub handlu, albo pewnych okregéw w kraju,
lub tez wreszcie ze wzgledoéw socjalnych, humanitéars»
nych, spoteczno » utylitarnych i t. p., koleje panstwowe
muszg udziela¢ odpowiednich znizek, kweStja za$ in»
trafnosci owych przewozéw i przejazdéw nie moze b'yc
brang pod uwage Polskie Koleje Panstwowe nie sg za»
tern w peini przedsiebiorstwem handlowem, lecz racze)
utzedem panstwowym, spetniajgcym wazng role w zy-
ciu. panstwowem, spotecznem i gospodarczem

Z dalszych cech wskazujgcych na charakter P. K. P.
jako urzedu wymienimy jeszcze: ograniczenie ,przed»
siebiorstwa P. K. P.“ pod wzgledem samoistnego pro-
wadzenia gospodarki finansowej (art. 12); zwolnienie
na réwni ze Skarbem Panstwa od podatkow, optat ; da»
nin publicznych (art. 11); zastepstwo sadowe interesOw
P. K. P. przez Prokuratorie Panstwa (art. 21) i inne.
Regulaminy przewozéw dajg kolei prawo naktadania
»doptat® o charakterze grzywien, karnych. Przepisy
o porzadku na kolejach zezwalajg na nakiadanie przez
organa kolejowe mandatéw karnych, i t p. i t. d

W dalszym ciggu juz samo Roznorzadzenie o utwo»
rzeniu przedsiebiorstwa ,Polskie Koleje Panstwowe*
ustala publiczno » prawny charakter organéw kolejo»
wych; pracownicy P. K. P, sg urzednikami panstwo»
wymi w zrozumieniu prawa karnego; stosunki stuz»
bowe, normy wynagrodzenia i uprawnienia emerytalne
statych pracownikéw P. K, P ustala jednostronnie
Rada Ministrow, a nie zwierzchnik P. K. P, t. i. Mi»
nister Komunikacji.

Wszystkie powyzej omoOwione przepisy i cechy,
wskazuje, ze ,,Polskie Koleje Panstwowe®, jakkolwiek
formalnie sg przedsiebiorstwem, wiasciwie jednak
sg urzedem panstwowym, ktérego zadaniem jest nie
tvlko przewéz oséb i towaréw, ale przedewszystkiem
reglamentacja zycia gospodarczego, przez odpowiedni
uktad ontat taryfowych. Pracownicy za$ P. K. P. s3
urzednikami panstwowymi, do ktérych winny mieé
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cia panstwowego, jest to zastugg zaréwno
jego kierownictwa, jak i tej szarej mase/ ko»
ejarzy, ktorzy nieraz o gtodzie i chiodzie
lecz z calem poswieceniem petnig swojg
ciezkg i odpowiedzialng stuzbe.

Wyjasnienia P. Ministra w Sejmie

Podczas pracy sejmowej Komisji budze»
towej p. minister Ulrych udzielit wyjasnien,
ktore zainteresowa¢ mogg i pracownikow
kolejo_vv%/c'h. Z przemOwienia tego podaje»
my ‘niektére ustepy.

Budzet ministerstwa komunikacji, siegajaﬁ
cy facznie z budzetem kolei panstwowyc
sumy 1 miljarda zt., stawia resort komuni»
kacji pod wzgledem wydatkbw na pierw»
szem miejscu. Na P. K. P. cigzg interesy
0golno s panistwowego znaczenia. Wyjatko»
wa _pozycja budzetu ministerstwa komuni»
kacji w’ budzecie panstwowym naktada na
resort komunikacji obowiazek specjalnego
wspotdziatania, w ugruntowaniu réwnowagi
budzetowej.

Z punktu widzenia potrzeb ogdlno»pan»
stwowych inwestycje kolejowe nalezg nie»
watpliwie do zagadnienia, wysuwajgcego sie
na pierwszy plan, gdyz powodujg zwieksze»
nie  majagtku  nieruchomego, ruchomego,
\Iévqugdgle taboru  uzytkowanego przez

Niezaleznie od tego, rozwdj zycia gospo»
darczego stawia przed kolejami polskiemi
nowe zadania.

W tej dziedzinie wykonano juz bardzo
wiele i pan minister Wﬁliczyi gtéwne w tym
wzgledzie osiagniecia, ktére musza byc¢ pro»
wadzone dalej w niestabnagcem tempie z u»
wagi na potrzeby zycia gospodarczego
i obrony panstwa.

Ministerstwo komunikacji przerabia obec»
nie program inwestycyj Kkolejowych na
okres 5=letni, t. j. do 1940 r. Program ten
na sume 470 miljonéw, przewiduje catkowi»
te ukonczenie linij ko eJOV\Q/ch, oddanych
juz do (;ksploatgac{i) i bedacych obecne
w budowie, dalej budowe okoto 380 km.
nowych linij i motoryzacje, ktéra w nowym
rozktadzie jazdy od 15. maja zamierzona
jest juz na wielu odcinkach.

S»letni  program inwestycyan dotyczy¢
bedzie rowniez lotnictwa cywilnego, drog
i mostow panstwowych, budowli wodnych,
jak i robot drogowych i wodnych, jakkol»
wiek plan sfinansowania 5»letniego progra»
mu inwestycyjnego nie jest jeszcze ustalony,
niemniej nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig
zwiekszenia wKsHku ze strony skarbu par»
stwa w .kierunku doprowadzenia drog lado»
wych i wodnych do stanu, odpowiadajgce»
0 gosnodarczym  potrzebom  panstwa.

becny bowiem”stan ze wzgledow zaréwno
wojskowych, jak i gospodarczych nie powi=
nien by¢ na dluzsza mete tolerowany. Nie
mozna poming¢ milczeniem, ze od drugiej
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w catej peilni zastosowanie zasady podane przez nas
w poprzednich artykutach.

, Powyzsze cictyczy pracownikéw urzedoéw centralnych
i wykonawczych, to jest tych jednostek stuzbowych,
ktorych czynnosci nalezg do wiasciwego, normalnego
zakresu pracy kolei. Wszelkie natomiast warsztaty ko»
lejowe nie majg bezwarunkowo zadnych cech urzeddéw.
Sg one przedsiebiorstwami, o charakterze dochodowym,
prowadzonemi przez P. K. P. Majg one bowiem za za-
danie zaoszczedzenie kosztéw réznych robdt oraz uta»
twienie ich dokonywania. Roboty, ktére wykonywujg
warsztaty kolejowe, mogtyby zasadniczo bez szkody dla
normalnego toku prac na kolejach, wykonywac przed»
siebiorstwa prywatne. Pracownicy zatem warsztatow
kolejowych nie maja charakteru urzednikéw publicz»
nych i ich stosunek do pracodawcy winien opiera¢ sie
na prywatno » prawnej umowie. dresz.

Uchylenie wymiaru zaopatrzenia eme-
rytalnego w drodze nadzoru

Ministerstwo Komunikacji ustalito przed kilku laty
W porozumieniu z Ministerstwem Skarbu wystuge eme»
rytalng dla kazdego etatowego pracownika kolejowego.
Ustalenie wystugi emerytalnej ogtoszono w dzienniku
zarzadzen Dyrekcji kolejowej, a ponadto kazdy inte»
resowany pracownik otrzymywat takze odpowiednie za»
wiadomienie pisemne, w ktérem byt podany doktadnie
okres czasu nieprzerwanej wystugi emerytalne;j.

Od tego czasu bardzo wielu pracownikéw kolejo»
wych przeszto na emeryture, a zaopatrzenie emerytalne
wymierzono im na podstawie wystugi emerytalnej, usta»
lonej v/ sposdb wyzej opisany przez Ministerstwo Ko»
munikacji w porozumieniu z Ministerstwem Skarbu,
a wiec prawomocnie przez dwie wiadze centralne.

Tymczasem w czasach ostatnich Ministerstwo Ko»
munikacji niewiadomo z jakiego Dowodu uchyla w dro»
dze nadzoru na mocy art. 101 lit. b, rozporzadzenia Pre»
zydenta Rzp., z dnia 22. marca 1928, ¢ postepowaniu
administracyjnem prawomocnie juz dokonane wymiary
zaopatrzen emerytalnych, uwazajac je za wydane bez
jakiejkolwiek podstawy prawnej i zmniejszajac wystuge
emerytalng, w szczegélnosci nieuwzgledniajgc obecnie,
zaliczonych juz poprzednio do wystugi emerytalnej,
stuzby nieetatowej, w czasie od 1. listopada 1918, do
otrzymania etatu przed wejsciem w zycie ustawy eme-
rytalnej z 11. grudnia 1923.

To stanowisko i zapatrywanie Ministerstwa Komuni»
kacji uwaza¢ nalezy ze stanowiska prawnego ze wszech
miar za nieuzasadnione.
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potowy 1932 r., polityka taryfowa P. K. P.
poszta~ zdecydowanie w Kierunku znizko«
wym. W czasie za$ od 15. grudnia 1935 r.
do 15. stycznia b. r. znizkg objeto 90 proc,
ﬁrzewoz()w w_komunikacji wewnetrznej na
wote okoto 78 miljondéw, w stosunku rocz«
nym. Rowniez w zakresie taryf osobowych
rozciggnieto od 1. stycznia b. r. znizke tak«
ze na odlegtosci mniejsze, a obecnie mamy
0golne obnizenie taryfy o 25 proc. W za«
kresie eksportu nasz uktad taryfowy nasta«
wiony jest w kierunku jak najwiekszego po«
pierania ekspansji handlu zagranicznego.

Radykalna redukcja rozchodéw w budze«
cie musiata dotkna¢ przedewszystkiem stuz«
by warsztatowej i drogowej. Obecny stan
nie zagrazajgcy w niczem ~ bezpieczenstwu
ruchu, nalazy uwaza¢ jako przejsciowy
z tem, ze w najblizszych fatach zostanie on
usunigty. . . .

Jako™ dalsz prawd? orjentacyjng p. Min «
ster uwaza zbyt wielkie obcigzenie rozcho«
dow eksploatacyjn%ch wydatkami osobowe«
mi. Wzrost wydatkow na emerytury i inne
zaopatrzenia ulegt wprawdzie pewnemu za«
hamowaniu, ale mimo to, budzet ten jest
procentowo za wysoki, w stosunku do cate«
go budzetu eksploatacyjnego P. K. P. i tak
wielkich wydatkéw na” emerytury P. K. P.
nie moze a la Iongue wytrzymaé. Wydatki
te muszg bezwzglednie zmalec.

Budzet urealni¢c moze — zdaniem p. Mi«
nistra — rzetelne odbiurokratyzowanie i
odcentralizowanie pracy na kolgjach, petna
inicjatywa wszystkich —pracownikow, zasto«
sowanle przez aparat kolejowy wszelkich
utatwien przewozowych i uproszczen for«
malnosci. O ileby obawy co do nierealnosci
preliminarza okazaty sie w praktyce s'uszne,
cI}/[inister podejmie dalszg redukcje rozcho«
ow.

Obnizka taryf na artykuty
pierwszej potrzeby

gl..). Poczawszy od potowy grudnia
1935 przystgpito ~ Ministerstwo ~Komunika«
cji do realizacji obnizki taryfy towarowej
na przewozy w komunikacji wewnetrzne]
w mysl zasad, uchwalonych przez Komitet
Ekonomiczny Ministréw i obnizyto w gru-
dniu 1935 taryfy na nastepujgce towary:
cukier, sok” buraczany, nafte, surowiec
ropny, wegiel kamienny, miat weglowy,
wegiel brunatny, koks,  wegiel drzewny
i tofE Ponadto sg juz w opracowaniu zniz«
ki obejmujace nastepujace towary: drewno
opatowe, nieobrobione i obrobione, ko-
palniaki, papierowke i wikliny, zboza i na-
siona  straczkowe,  przetwory zbozowe,
ziemniaki,  buraki cukrowe, warzywa
Swieze i grzyby, pasze, len, konopie, web
na skory surowe, sol, cement, wapno, itd.
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Przedewszystkiem — jakto wyzej wykazano — wy«
stuge emerytalng ustality prawomocnie dwie wiadze
centralne zgodnie z obowigzujgcemi przepisami.

Gdyby zresztg podstawa prawna dotychczasowego
wymiaru zaopatrzenia emerytalnego byta wedtug dzi«
siejszego  zapatrywania  Ministerstwa  Komunikacji
mylna, to okoliczno$¢ ta nie moze by¢ zadng miarg —
wedtug rozlicznych orzeczen Najwyzszego Trybunatu
Administracyjnego — waznym powodem do wkroczenia
w mysl art. 191 lit. b, rozporzadzenia o postepowaniu
administracyjnem. Wedtug utartej judykatury przez
brak podstawy prawnej mozna rozumie¢ jedynie tylko
wyrazng sprzeczno$¢ ze stanowczem brzmieniem prze«
pisu prawnego lub tez oczywistg sprzeczno$¢ ustaleh
z faktycznym materjatem. W kazdym razie nie beda tu
nalezaty przypadki zmiany pogladu wiadzy, wynikajace
z odmiennej interpretacji przepisu, pozostawiajacego
pewne watpliwosci.

Niedopuszczalne jest juz roéwniez wkroczenie wiha«
dzy nadzorczej woéwczas, gdy uprawnomocnito sie orze«
czenie normujace stosunki prawne przez wiadze do tego
ustawowo powotang, chociazby wiladza ta wedlug zapa«
trywania wiadzy nadzorczej mylnie zastosowata lub in«
terpretowata przepisy obowigzujacego prawa. Niedo«
puszczalne jest tez korygowanie prawomocnego wy«
miaru emerytury na tej zasadzie, ze wiladza zajmuje
obecnie inne, chociazby nawet stuszniejsze stanowisko
co do dopuszczalnosci zaliczenia danego okresu stuzby/
czy tez pracy do wystugi emerytalne;j.

Stwierdzi¢ dalej nalezy na podstawie zapatrywania
Najwyzszego Trybunatu Administracyjnego, ze wiadza
nadzorcza moze na podstawie art. 101 lit. b, rozporza«
dzenia Prezydenta Rzp. z 22. marca 1928 o postepowa
niu administracyjnem uchyli¢ tylko orzeczenie wiadzy
podwiadnej. Ministerstwo Komunikach, ktére samo
W porozumieniu z Ministerstwem Skarbu ustalito wy«
stuge emerytalng pracownikéw kolejowych, 1uchylajac
nastepnie wymiary zaopatrzenia emerytalnego doko-
nane przez Dyrekcje kolejowe, na podstawie wystugi
emerytalnej, zaliczonej prawomocnie przez dwie wiadze
centralne i nadzorcze, uchvla wiasnie swoje wiasne
orzeczenie. To za$ jest niedopuszczalne, poniewaz Mi«
nisterstwo Komunikacji nie iest ani wobec siebie ani
tez wobec Ministerstwa Skarbu wiadzg nadzorcza.

Nic tez dziwnego, ze wszysCcy pracownicy uszczu«
pleni w swoich dobrze nabytych prawach wnosza odwo«
tania od nowych wymiaréw zaopatrzenia emerytalnego,
noczem w razie nieuwzglednienia odwotahh zmuszeni
beda wnies¢ skargi do Naiw. Trybunatlu Administra«
cyinego W obronie swoich stusznych spraw. Sadzimy
jednak, ze Ministerstwo Komunikacji zmieni swoje sta«
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Ogtoszenie tych znizek taryfowych nas
stapi przed 1. lutego 1936

onioste znaczenie ma  ogtoszenie ob-
nizki taryf na Przewoz SUrowcow i wy«
tworéw przemystu hutniczego, a mianowi-
cie na rude zelazng, krajowag wysoko i ni-
sko procentow:(ii rudy cynkowo « ofowia«
ne, zelazo handlow rura/ stalowe, blacha
cynkowa rury Iane lewy budowlane
(radjatory, ruszty, drzwiczki
itpl.:?, oraz ztom zelazny.

ozatem weszty w zycie znizki taryf na
nrzewoz ryb SW|ezych i wedzonych, “stod-
kowodnyc morskich. Dla drobnych
przesylte ryb przewozonych  pociggami
osobowemi_obnizona zostata doptata za
uzycie pociagu o0sobowego.

Celem zblizenia kresowych okregow ho-
dowlanych do wiekszych  osrodkow kon
sumipcjf, znajdujacych sie w centrum i na
zachodzie kraju, obnizong zostata bardzo
Wydatnle taryfa na przewbz zwierzat do«

ch zywych i ptactwa domowego.
an @ ta jest pogiebiana na dalsze odle«
to$
9% Dalszq konsekwencja obnizki taryf win-
na byc¢ znizka cen towaréw. Czy jednak
cel ten zostanie osiggniety pokaze przy«
sztos¢.

do piecow

Podwyzka dodatkéw stuzbo-
wych, ale... w Czechostowacji

W  Czechostowacji zredukowano w1932
roku rézne dodatki stuzbowe i naleznosci
dodatkowe pracownikéw kolejowych, iako
to: dodatki za stuzbe nocng, za probne
jazdy, dodatki mieszkaniowe i inne.
Obecnie z dniem 1. stycznia 1936 r. do«
datki te i naleznosci uboczne przywréao»
no do dawnej wysokosci i dawnych roz-
miarowi, ustalonych rozporzadzeniem irz-i
du z 1927 roku o dodatkac stuzbowych
i naleznosciach _dodatkowych  czechosto-
wackich pracownikéw kolejowych.

Tak dzieje sie w Czechostowacji. A u
nas? -T- U nas nie tylko, ze nie przywra«
ca sie dawnej wysokosci dodatkéw i djet,
ale coraz bardziej ogranicza sie kategorje
pracownikow, ktorym  przystugiwatyby do«
datki stuzbowe i djety 1 coraz bardziej
zmnleg]sza sie kredyty na_te cele. Wszystko
pod hastem, jak najdalej idgcych oszcze-
dnosci.

Czyzby budzet kolei zelaznych Czecho-
stowackich nie Wymag Erzeprowadzenla
oszczednosci? A moze tylko zarzad kolei
czechostowackich prowadzi inng polityke
budzetows, — a w_takim razie nasze mia-
rodajne czynniki winne sie nig zaintereso«
waC i zbada¢, czy nie datoby sie czego$
z niej i u nas wprowadzic. d.
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nowisko i cofnie swoje decyzje, co byloby stuszng rze«
czg i co lezy w obopdlnym interesie P. K. P. i pracow«
nikéw kolejowych. Kj.

Zmiana przepisow emerytalnych dla
pracownikéw kolejowych

W Dzienniku Ustaw Rzplitej Polskiej Nr. 93
z 1935 r., ogtoszono Rozporzadzenie Rady Ministrow,
zmieniajgce niektore przepisy emerytalne dla pracow.
nikbw P. K. P, analogicznie do zmian przeprowadzce
nych w ustawie o zaopatrzeniu emerytalnem funkcjo«
narjuszy panstwowych i zawodowych wojskowych.

Wedtug omawianego rozporzadzenia do wystugi
emerytalnej zalicza sie tylko okresy rzeczywistej stuzby
w b. zaborczych panstwach u’ wymiarze pojedynczym,
z wyjatkiem okreséw optacanych pottorakrotng stawka.
Skresla sie zatem zupetnie okresy dodatkowo doliczone,
n. p. podwodjnie liczony czas stuzby wojskowej zabor«
czej w czasie wojny. Skreslenie dodatkowych okreséw
nie dotyczg o0s6b odznaczonych orderem wojskowym
JVirtuti Militari“, albo  Krzyzem Niepodlegtosci.
Okresy optacone pottorakrotnemi  optatami zalicza sie
w wymiarze jeden rok za 18 miesiecy.

Ponadto czas stuzby wojskowej w b. panstwie za«
borczem wlicza sie do wystugi emerytalnej tviko
wtedy, gdy dana osoba jeszcze w b. nanstwie zabor-
czem uzyskata charakter funkcjonariusza panstwowego,
lub zawodowego wojskowego, albo gdy bezposrednio
ze stuzby wojskowej zaborczej przeszta do stuzby cy«
wilnej lub wojskowej polskiej.

Dopiero wedtug powyzszych przepisow okrojone
lata stuzby zaborczej uwzglednia sie przy obliczaniu
wysokosci  zaopatrzenia emerytalnego, wdowiego lub
sierocego w wysokosci trzech czwartych, t. j. w wymla;
rze 9 miesiecy za jeden rok. Przy takiem obliczeniu
mw zadnym wypadku zaopatrzenie nie moze wynosi¢
mniej niz 30 proc, sumy przyjetej dla ustalenia pod-
stawy wymiaru danego zaopatrzenia.

Osobom, ktérym przystuguje zaopatrzenie emery«
talne, wdowie lub sieroce tylko z tytutu stuzby wb. za«
borczych panstwach potrgca sie ponadto jeszcze 10%
zaopatrzenia.

Przeliczanie emerytur i zaopatrzen wedtug nowych
zasad wymaga dluzszego czasu i dlatego omawiana ob«
nizka obowigzywa¢ bedzie dopiero od dnia 1. kwietnia
/936 r. Tym za$, ktérzy uzyskajg prawo do emerytury
wzglednie zaopatrzenia w czasie po 30. grudnia 1935 r.,
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Wystawa Obrony Lwowa

Od. dtuzszego czasu trwa we Lwowie
piekna wystawa, bud;zagca wielkie zainte-
resowanie w szerokich ~ sferach spoteczen-
stwa. Wsréd odwiedzajacych wystawe nie
brak pracownikéw kolejowych.” Dla nas
wystawa jest tem bardziej bliskg serca, ze
do grona kolekcjoneréw nalezy niestru?
dzony kol. Bronistaw  Ostrowski, thugo
letni cztonek naszego Zwigzku.

X-tg sale zajmujg ,Zbiory Br. Ostrow?
skiego“, a sala ta przedstawia sie naste-
pujaco:

Na Scianie na lewo od drzwi wejscio-
wych 16 projektéw piorkiem i akwarelg
herbu m. Lwowa, z krzyzem Virtuti ili
tari, oraz rgsunek ostateczny w kolorach
nowego herbu w wykonaniu kust. RudoL
fa Mekiclkiego. Na Scianie przy oknie z les
wej strony rysunek otéwkiems. p. M. So-
zanskiego, przedstawiajagcy Wilkto.rje Ko-
rzeniowska, stud. Uniw. warsz. przy dziale
na Wysokim Zamku. Ponizej odciski, pie-
czeci dowddztw. pociggéw  pancernych
irup lotniczych, kierownictwa transportow
ol. etc. Przy oknie z prawej odznaki
zbiorkowe (,,Rannym ObroAcom™ Lwowa",
»Wszystko dla frontu”, ,Na kaplice Or?
lat" i t. p.). Ponizej widokowki z karykas
turami ,,Obijaka“. Obok jedyny komiunis
kat Dow. W. P. dotyczacy wybuchu amu-
nicji na Dworau we Lwowie w dniu 5.
marca 1919.

Na Scianie przeciwlegtej od wejscia por-
trety kpt. Klotzika. Zalewskiego, ptk. Ga-
gini'ego, cztonka Misji wioskiej we l.wo,
wie, Wielezynskiego i Erwina Kozerskic?
0. Ponizej legitymacje kpt. TatarZTrze-
sniowskiego, fotogriafje scen z obrony
Lwowa, sztandaru I-go p. Strz. Iw. i wre-
czenia szabli honorowej gen. Iwaszkiewi?
czowi. W drugim rzedzie odezwy; wsrod
nich tajny okolnik Namiestnictwa z. dnia
21. lipca 1918, w sprawie inwiﬂilacji 0s0b,
zajmujacych sie sprawg  polska; odez
do kolejarzy i spofeczenstwa po wypad«
kach brzeskich, karty jadtospisowe ,,Haupt
quartier Ost* z lutego 1918, pamiatki od-
noszace sie do manifestacji spoteczenstwa
Iwowskiego przeciwko traktatowi brzeskie?
mu w dniu 18. lutego 1918 na ul. Batore-
go, W ktorej padt >od kuli  niemieckiej
$. p. Marjan Czerkas« dalej oryginalne
opaski zandairmefji  polowej. ,,Bemakow",
,GOry Stracenia”, Milicji, kuriera, przy-
wozacego zywnos¢ z Lublina dla Lwowa
(w r. 71919), Mografje internowanych
w  Kosaczowie i reprodukcja autografow
internowanych w Jaztowcu.

Przy drzwiach do sali Xl?tej z lewej
strony portret kpt. Antoniego Kaminskie?
go (rys. Kwiatkowskiego; zb. Muz. Hist.
m. Lwowa), okregowego komendanta
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emerytury wzgl. zaopatrzenia bedg wymierzane juz
obecnie wedtug nowych zasad.

Obok okreslenia najnizszego zaopatrzenia, ktore
nie moze wynosi¢ mniej niz 30 proc, sumy stanowigcej
podstawe wymiaru, omawiane rozporzadzenie ustala
minimalne kwoty pensyj dla tych emerytéw, wdow
i sierot, ktbrym przyznano i wymierzono zaopatrzenia
przed 30. grudnia 1935 r. Zaopatrzenie bowiem emery-
tow i wdéw nie moze wynosi¢ mniei niz 50 zt., za$ za«
opatrzenie sier6t mniej niz 25 zt. miesiecznie.

Powyzsze rozporzadzenie nie rézni sie zasadniczo
od analogicznego dekretu Prezydenta Rzeczypospolitej
w sprawie przepisbw emerytalnych funkcjonariuszy
panstwowych i zawodowych wojskowych. Ten ostatni
jednak nie zna minimalnej kwoty (50 z}.) zaopatrzenia
dla emerytéw. Ponadto dekret wszedt w zycie z dniem
1. grudnia 1935 r, a wiec 0 miesigc wczesniej miat juz
zastosowanie do funkcjonarjuszy panstwowych i zawo<
dowych wojskowych, ktérzy z dniem 1. grudnia ub. roku
przeszli na emeryture.

Przy tej sposobnosci nalezy podkresli¢c powazng
roznice w uprawnieniach emerytalnych pracownikéw
kolejowych, a innych funkcjonarjuszy panstwowych.
Urzednicy panstwowi w czasach zaborczych nie zawsze
optacali skiadki emerytalne, podczas gdy wszyscy pra«
cownicy kolejowi optacali kazdoczes$nie obowigzujgce
optaty emerytalne. Fundusze te posiadaty majatki
o wielomitjonowej wartosci, w nieruchomosciach i w go«
towcc. Majatki te, odnosnie b. zaboru austrjackiego,
przekazano Polsce traktatem w St. Germain, w zamian
za cc Panstwo Polskie przejeto na siebie zobowigzania
tych Funduszow.

Fodobnie ma sie sprawa z pracownikami kolejo«
wemi b zaboréw rosyjskiego i pruskiego i ich kasami
cmerytalnemi.

Panstwo Polskie przepisami wvdanemi juz przez
siebie uznato i zaliczyto do emerytur w petni lata za«
borczej stuzby kolejowej, ontacone skitadkami. Co wie«
¢ej. wielu pracownikéw P. K P . na podstawie polskich
ustaw i rozporzadzen splacito niezaliczalne lata stuzby
zaborczej, uiszczajgc za te okresy ontaty wraz z odset«
kami skfadanemi do Skarbu Panstwa. W wielu wy«
padkach wymiar zaopatrzenia dla emerytéw, wdow
i sierot zostal oparty na orzeczeniu Najwyzszego Try-
bunatu Administracyjnego. | teraz te wszystkie zobo«
wigzania i ustalenia emerytur znajdujgce pokrycie
w przejetych przez Panstwo Pol/kie majatkach b. Furt«
duszéw, maja by¢ zmienione z mocg wsteczna.. n:e
moéwiagc juz o tem. ze uszczuplenie praw emerytalnych
pogorszg jeszcze bardziej i tak juz nedzne warunk'
bytu emerytéw, wdéw i sierot. dresz.
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W. P. i diow. Ill. ode. Szik. Sienkiewicza.
Ponizej legitymacje, przepustki Wo&skowe
z pierwszych dini listopadowych, hektogra-
fowane czasopismo z karykaturami p. t.:
,Obijak, wydawane przez 4. p. p. Leg.
polskich. Po bokach 2 komunikaty Nacz.
Kom. W. P., z ktérych komunikat Nr. IV.
z dnia 5. listopada 1918 podaje mi?dzy in;
nemi jakto ,oddziat ztozony z blisko 30
kilkunastoletnich ~ chtopcow ~ uzbrojonych
w rewolwery przebit sie ze Srodka miasta
przez liinje nieprzy‘jacielskie do nas. Od-
dziat ten opanowal ulice Pefczynskg i Su-
pinskiego zmusiwszy nieprz&jacielskle od;
dzialy do beztadnej ucieczki wgtab ulicy
Zyblikiewieza". Z Prawei1 strony drzwi pa«
miatki po $. p. Aleks, hr. Skarbku, poni-
zej odciski pieczeci 2. p. Strz. Iw. i dekla;
racja wraz z rezolucjami wicepr. dra Mar-
celego Chlamtacza powzieta na urocz,
posiedzeniu R. M. w dniu 20. pazdziernika
1918 z powodu manifestu Rady Regenc.
w Warszawie.

Na Scianie czwartej deska z napisem
»Reduta Pitsudskiego®, onizej drukowa-
ne odezwy, rozkazy i komunikaty Nacz.
Kom. W. Pol. Komitetu Obyw. VI. Okir.
m. Lwowa, Kom. Obrony Narodowej itp.

Posrodku na stotach dokumenty tyczace
sie traktatu brzeskiego, oraz dokumenty,
olany i mapy odnoszace si¢ do walk we
Lwowie. WSsrdd nich oryginalny protokét
sporzadzony  po  zdobyciu ~ budynku
Poczty gtéwnej, w ktorym zestawione s
sumy  pieniezne, znalezione w Kkasach, da;
lej wykaz oficerow gen. Roli i spis stanu
I. p. Strz. lw.

Zwiedzajacy wystawe urzednicy, intereso;
wali sie rowniez zywo salg XlI»tg, obejmujg«
cg ,.Zbiory B. Ostrowskiego i zaczatki Kar;
tografji polskiej*,

Przed oknem rzezba Jana Malety, przed;
stawiajgca alegorie obrony Lwowa, odlana
w bronzie. Na lewo od oikna portret gen.
Iwaszkiewicza (rys. L. Kwiatkowski), po-
nizei fotografia iego sztabu (zib. Muz. Hist.

m Lwowa). Obok rozkazy, druki, hasta
i odciski pieczeci  Strazy = Obywatelskiej
1918—1919. Na prawo od okna powie-

kszenie fotograficzne z portretem Wt Si;
korskiego, w mundurze generalskim (zb.
Muz. Hist. m. Lwowa). Ponizej 2 fotogra-
fie odnoszace sie do transportu amunicji
z Budapesztu do Lwowa, konwojowanej
przez Marokanczykow, oraz druki i od;
znaki zbiérkowe ~ ukrainskie z  obchodu
ukrainskiego w dniu 3. marca 1918 z oka;
zji ogtoszenia republiki wielko-ukrainskiej.

Na Scianie lewej od weisoia portret por.
Burzynskiego (rys. L. Kwiatkowski), fo-
tografja plakiety ofiarowanej gen. Rozwa;
dowskiemu i portret Tatara Trzesniow-
skieigo  (rys. L. Kwiatkowski, zb. Muz.
Hist. m. Lwowa). Ponizej legitymacje, pi;

«MW—iimQg>»  czasopismo

Bilety dla rodzin

(L.) llekro¢ podnoszono skargi na zbyt niskie upos
sazenie pracownikow kolejowych, wiadze podkreslaty,
ze ulgi przewozowe sg czesScig uposazenia. Wyrazem
tego jest umieszczenie w paragrafie 13, p. 3. RRM,,
z dnia 1. stycznia 1934 r., o uposazeniu postanowien
0 warunkach uzasadniajgcych te ulgi.

Jakze znikomo wygladajg te ulgi w praktyce!

Pracownicy w czynnej stuzbie otrzymujg 12 bile»
tow jednorazowych, na caty rok. Tych biletbw czesto
nie moga wykorzysta¢ wskutek braku srodkéw pieniez;
nych na wyjazd, a jezeli juz wykorzystali je, to zwy;
czajnie na tak krétkich linjach, ze méwi¢ mozna o gro-
szowych oszczednosciach,  zrobionych na biletach.
Mamy tez wypadki niewykorzystania biletéw wskutek
niemoznosci uzyskania urlopu w odpowiednim czasie.

Rodziny pracownikéw, ktore mogltyby z ulg (czesci
uposazenia meza wzgl. ojca) korzysta¢, otrzymuja za;
ledwie trzy bilety bezptatne na rok. Rodzinom przystu»
guje wprawdzie prawo nabycia biletu wedtug tabeli
opfat ze znizka specjalng, znizka ta jednak staje sie
czestokro¢ nieaktualna, gdyz pracownik po zaptaceniu
biezacych wydatkéw, niema pieniedzy nawet na zakup
biletu ulgowego. U 80 procent pracownikow tak wiasnie
sprawa sie przedstawia.

Zwiekszenie ilosci biletbw bezptatnych dla rodzin
bytoby obecnie — zwiaszcza po redukcji uposazen —
bardzo na czasie, tern wiecej, ze Wiadze kolejowe, ani
Skarb Panstwa nie poniostyby z tego powodu zadnych
wydatkOw, a rodziny pracownicze — szczegOlnie skia»
dajace sie z wiekszej ilosci os6b, miatyby moznos¢ ra»
cjonalnego korzystania z przejazdow, czyto dla celéw
krajoznawczych, czy kulturalnych, i t. p.

Podkresli¢c wypada, ze w wiekszosci wypadkow trzy
bilety, wvdane dla rodziny, skladajacej sie z wiekszej
ilosci 0s6b, wykorzystuje jeden tylko czionek rodziny,
gdyz zainteresowania wiekszej rodziny sg rozmaite,
a same prawo do jazdy, nie moze by¢ wytaczng zachetg
do podrézowania, wbrew wiasnym planom cztonkéw
rodzin. Dziecko ; uczeh szkoly wyzszej zawsze chce
pojecha¢ w inng strone, niz reszta najmiodszej rodziny,
potrzebujacej opieki rodzicow.

Sprawa biletbw bezptatnych dla rodzin wyag.
wiec reformy tak przez zwiekszenie ilosci wydawanych
biletbw bezptatnych, jak i uwzglednianie ilosciowego
sktadu kazdej rodziny.

CZY JESTES CZtONKIEM
KOLEJ. PRZYSPOSOB. WOJSKOWEGO?
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sma, druki, %)aski, dyplomy, hasta i roz»
kazy Strazy Obyw.

Na $cianie prawej szkice, plany i mapy
wykonane przez kartografje sztabu w cza-
sie obrony Lwowa pod kierunkiem ptk.
Adama_Helm-Pirgo i jego syna Inz. Ma»
rjana. Posrodku ich fotografje.

Na S$cianie naprzeciw okna karykatura
gen. Jedrzejewskle?o p. t: ,Lwéw wol-
ny!" (wh gen. Jedrzejewskiego), Ponizej
karykatura, rysowana przez Ant. Pawlow«
skiego, p. t.: ,Patrol M. S. O." i fotogra»
fja grupy cztonkéw Strazy Obywatelskiej.
W rogu przy drzwiach do sali XlLtej,
fotografja §. p. Franciszka Manowardy,
ktory polegt jako skaut, majgc lat 15, w
dniu 29. grudnia 1918 r.

Na stole, posrodku, odezwy, rozkazy,
dzienniki, odciski pieczeci  ukrainskich
i kartoteka internowanych w Kosiaczowie,

Bardzo ciekawy materjat zebrany przez
kol. Ostrowskiego zostanie niebawem zu»
zyty w pracy, majacej wykazaC role urzed-
nika kolejowego —matopolskiego tak pod-
czas zaboru, jak i w pierwszych latach nie«
podlegtosci.

Dopta¢ do premyji

Pewien pracownik na wysokidm stano-
wisku w stuzbie ruchu, otrzymuje dodatek
wyrownawczy i funkcyjny, tak. ze pob-o.
jego wynoszg brutto 470 zt. Od takich po-'
orOw optaca sie podatek nadzwyczajny
11 procent.

Jako pobierajacy oba podatki otrzy»
muje zamiast 40 zi. tylko 20 zt premii
przetokowej. Ale przyznanie premji pod=
wyzsza gaze do 510 ziotych, co znéw po-
woduje natozdnie nadzwyczajnego podat-
ku. wysokosci 14 procent.

Efekt jest taki, ze obdarzony premja
musi do niej doptaci¢ 5 zt. Oczywista zre-
zygnowat z takiego podatku.

Jest to jeszcze jeden  dziwolag, ktory
utatwia ludziom zycie. DosSwiadczajac ta»
kich dobrodziejstw, pracownik wzrusza ra«
mionami i $mieje sie. Plakaé nie warto...

Powody wykolejen

(L.) Styszy si? czesto, ze tu i Owdzie
nastgpito ~ wykolejenie  pociggébw  0sobo»
wych i towarowych, ze Wynik’%y szkody,
ze na ,szczescie® nie byto ofiar w Im
dziach. Szuka sie wowczas winnych wsrod
personelu kolejowego i nierzadko nakfada
sie nawet kary na nich. A przeciez w wie-
lu wypadkach okazuje sie, ze mamy do
czynienia z zamachem wykonanym przez
ztoczyncdw w celu sabotazu, czy tez ze
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MIECZYSEAW JANCZOWICZ, TERLECKI

».Na stacji“

Telegraf puka cicho, monotonnie, sennie,

Kropki, kreski i kropki wcigz wigza sie w stowa,
Slowa nic nie mowigce o zycia gehennie,

Tres¢ w nich zawsze zawarta jedna — urzedowa:
.Pociag przybyt‘, ,,odjechat”, ,st6j", ,,wolna droga“
Okolniki, depesze, frazy, ,krzyzowanie*,

O bezpieczenstwo ludzi przebija w nich trwoga,
Niech im tylko nic ztego w drodze sie nie stanie! —
Urzednik, jak na warcie zotnierz, trwa przy bloku,
Mechanizm, mu uleglty musi by¢, jak dziecie,
Najmniejszy znak, czy sygnat ma bacznie na oku

I w stuzbie nie obchodzi go juz nic na Swiecie.
Dzwonki dzwonig postusznie, a kazdy sygnatem
Jest jakiejs koniecznosci... w tej sygnatébw mowe
Cala przestrzen wstuchana jest w skupieniu trwatem
Procz podréznych, dla ktérych wszystko jest gotowe.
Czeka juz na nich wszystko, dlugie, wolne szlaki,
2'wrotnice ustawione pewnie, nalezycie

Personal baczny zawsze, spokojny, jednaki

Bo trwa na posterunku gdzie idzie o... zycie!

Dzwonki, zamki, sygnaly, bloki, telefony,
Skupione nerwy, wieczne czuwanie na strazy
Stuch i wzrok do najdalszych granic wytezony
To zycie kazdej stacji, zycie kolejarzy. —

Lwow, styczen 1956.

Zmiany w regulaminie przewozu o0soOb

(I1.)) W miejsce dotychczas od 1. listopada 1928
obowigzujgcego regulaminu przewozu o0so6b, bagazu
i przesytek ekspresowych, wydano z waznos$cig od dnia
1. stycznia 1936. i ogtoszono w ,,Dzienniku Taryf i Za»
rzadzen Kolejowych* z r. 1935, Nr. 47, poz. 604, nowy
Regulamin, mieszczacy sie w Taryfie osobowej, Cz. I,
obowigzujacej na kolejach zelaznych Rzeczypospolitej
Polskiej i Wolnego Miasta Gdanska.

Regulamin dzieli sie na wstep i 5 tytutéw, analo»
gicznie do podziatu dawniejszego, z tern jednak, ze
brzmienie tytutéw jest inne. Zniesiono obecnie podziat
tytutdéw na rozdziaty i paragrafy, a wprowadzono jedy-
nie podziat na paragrafy. Cato$¢ obejmuje 74 para-
grafy, podczas gdy w dotychczasowym regulaminie
byto 64. Ponadto zawiera Regulamin 4 zatgczniki, a to-
I. cennik optat za uszkodzenia i zanieczyszczenia wa»
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swawolg osobnikéw niezdajgcych sobie
sprawy ze swego czynu i ze Katastrofa jest
wynikiem przesadnych czestokro¢ oszcze-
dnosci. Wszak ilos¢ ‘obchodowych zosta-
fa ograniczona do minimum, niewystarcza®
jacego do zapobiezenia wypadkow.

Coz poméc mogg w takich wypadkach
wydawane przez wiadze kolejowe okdni®
ki, wzywajagce do pouczania pracownikow
stuzby drogowej, ze majg obowigzek Sci-
Sle przestrzegaC postanowienie, zawarte w
ust. 33) paragr. 4 ,Przepisow Nr. R. 3.",
ze nalezy stale zwraca¢ uwage J)rzy szlkole-
niu, czy pracownicy ci sg w dostatecznym
stopniu obznajomieni z trescig przytoczo-
nego postanowienia, skoro ci pracownicy
nie s w stanie przed przyjazdem pociag
gow skontrolowa¢ odcinka, powierzonego
ich pieczy.

Jestesmy jednak zdania, ze Ministerstwo
Komunikacji wydajac okélnik Nr. R. O.V.
210/70 z dnia 19. lipca 1935 o pouczeniu
pracownikow  stuzby drogoweL, pracuja®
cych na linji, myslato o zwiekszeniu ich
ilosci.

Doroczne
Zebranie Koia Lwowskiego

W mys$l postanowien statutu, doroczne
walne zgromadzenie cztonkdw Iwowskiego
Kota Z. U. P. odbyto sie dnia 28. stycznia.
Zebranie otworzyt prezes Kota, kol. J. Te®
zycki, zapraszajac na sekretarza kol. Strze®
leckiego. )

Po przyjeciu porzadku dziennego, odczy®
tano protokot, poczem prezes ztozyt spra®
wozdanie z dziatalnosci za 1935 rok. W po®
ruczonym zakresie ~ Koto zorganizowato
wiele zebran kolezenskich o charakterze to®
warzyskim, oraz byto inicjatorem uroczy®
stych zebran pracownikow umystowych. Co
poniedziatku i czwartku kwitt mity bridz
a lokal zwigzkowy gromadzit kolegéw na
przyjemnych dyskusjach. Wielkie znaczenie
miata praca spoteczna na szerszym terenie
tak z okazji wybordw, jak i innych waszych
dla panstwa wydarzen. W okresie Zzatob
wzieto Koto udziat w pielgrzymce na Sowi
nie¢. Zorganizowano tez interesujacy tur®
niej szachowy. Zarzad Kola zatatwit 187
pism, a sekretarjat miat wiele pracal, ponie®
waz Koto liczy 300 cztonkéw. Posiedzen
Zarzadu byto 10.

Sprawozdanie kasowe ztozyt skarbnik
kol. Stefaniszvn, imieniem za$ Komisji re®
wizyjnej wniosek na absolutorium postawit
kol. Dobrzyniecki, ﬁo zbadaniu dokumen®
tow i ksigg kasowych.

Po sprawozdaniu wywigzata sie dyskusja,
w trakcie ktorej kol. Trzesniowski poinfor®
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gonu lub inwentarza kolejowego. Il. wzo6r kwitu baga®
zowego, . wzér listu ekspresowego i IV. wzor zlece®
nia zmiany w umowie 0 przew0z przesytki ekspresowej.

W tytule |. obejmujgcym 9 paragrafow, uwzgle®
dniono odchylenia od paragrafu omawiajgcego obowig®
zek przewozu, dla linij, potozonych na obszarze
W M. Gdanska. Pozatem wprowadzono unormowanie
kompetencji organéw kolejowych w razie sporéw mie®
dzy podréznymi, oraz zazalen na dziatalno$¢ organow
kolejowych, okreslono walute w jakiej dokonywa¢ na®
lezy zaptat, wzgl. wyptat w kasach kolejowych, dalej
odpowiedzialno$¢ kolei za swoj personel i rozrachunek
miedzy kolejami, ktérychto postanowien dawny reguta®
min w tym tytule nie zawierat.

Normy te wymagaja szczegOtowego omowienia,
wskutek ich waznosci i dlatego nie od rzeczy bedzie je
tresciwie omowi¢. Kolej zasadniczo nie moze odmowic
przewozu, jezeli mozna go dokona¢ zwykiemi srodkami
przewozowemi i kazda kasa biletowa obowigzang jest
wystawi¢ bilet do stacji bedacej docelowg dla podréz®
nego. Obowigzek ten nie dotyczy tylko stacyj. lezacych
na obszarze W. M. Gdanska, ktére wydajg bilety po®
droznym najdalej do Gdyni, Kartuz, Kokoszek, Skar®
szawy i Tczewa. Podrozni udajacy sie do stacyj w Pol®
sce poza temi stacjami lezacych, obowigzani sg w tych
stacjach zaopatrzy¢ sie w bilety na dalszy przejazd.

Zazalenia na organy kolejowe, ustne lub pisemne
ma kolej rozstrzygnaC i rozpatrze¢ w czasie mozliwie
krétkim.

Na kazdej stacji winien znajdowac sie wykaz cen
b letbw na przejazd od tej stacji do innych bardziej
uczeszczanych i wykaz optat za przewoéz bagazu.

Taryfy sg zasadniczo jednakowo wzgledem wszyst®
kich stosowane i odrebne uktady o znizke optat sg nie-
wazne. Dozwolone sa znizki, nalezycie ogtoszone, do®
stepne w réwnej mierze dla kazdego, kto dopetni wa®
runkbw stosowania znizki, lub za zgodg wiadzy
zwierzchniej, dorazne dla przewozéw w celach dobro®
czynnych, krajoznawczych i spotecznych.

Wszelkich zaptat i wyptat nalezy zasadniczo do®
konywa¢ w walucie krajowej Na stacjach lub w pew®
nych komunikacjach, gdzie tego zachodzi potrzeba,
moze kolej wedtug swego uznania zarzadzi¢ przyjmo®
wanie zaniaty takze w walucie obcej, po kursie poda®
wanym do wiadomosci w wywieszkach nrzy okienkach
kasowych, lub w inny odpowiedni sposoéb.

Kolej odpowiada za swoj personel oraz osoby, kt6®
remi sie postuguje, o ile spetniaja czynnosci do kt6®
rych kolej jest zobowigzana. (dr. i.)
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rnowat zebranych o aktualnych pracach
Zarzadu Giéwnego. Mowit o wspotpracy
naszego prezydjum z Z. K. P., o funduszu
zdrojowiskowym i o biezacych sprawach
zawodowych, ktore nie przedstawiajg sie
zbyt pomysinie. Przemowienie to byto wy«
czeipujgce | spotkato sie z podzieky ze«
br-.i'ych.

Podczas przerwy obradowata Komisja«
matka dluzszv czas i zaproponowata nowe
wiadze Kota, ktore, przedstawiajg sie nasie»
pujaco:

Prezes — Tezycki, zarzad — Szymanski,
Stefaniszyn, Borystawski i Stokfosa, za«
stepcy — Skrabek i Szwarc, Komisja rewi«
zyjna — Krzeczkowski, Kulikowicz, Om«
Stein, zastepca — Korbel.

Delegaci na Zjazdy: Matula, Wegrzyn,
Curyk, Krechowiecki, 'Najwer i Lucek.

Zebranie trwato ponad 3 godziny.

ZEBRANIE
Kota ZUP w Samborze

Dnia 25. stycznia odb{io sie doroczne
walne zgromadzenie cztonkéw Kota Z. U.
P. w Samborze.

Zgromadzenie = zagait kol. Nakoneczny.
Nastepnie poSwiecit  krotkie przemowienie
Cieniom zmartego Wodza Narodu 1. Mar«
szalka Polski, J. Pitsudskiego, wzywajac
obecnych do powstania z miejsc i 3 minu»
towej “ciszy.

Pamie¢ zmartych kolegéw §. p. Filipowi«
cza i Radziejowskiego uczczono powsta«
niem z miejsc.

Protok6t z ost. wal. zgr. odczytany przez
sekretarza kol. Dymka, zostat bez popra«
wek przyjety.

Kol. Prezes sk}adaj&c sprawozdanie
z dziatalnosci Zarzadu Kota zaznacza, ze
Zarzad odbyt 6 posiedzen idiedno Nadzwy«
czajne Wal. Zgrom. Zarzad interweniowat
w Zarzadzie OKr. w sprawie przeszerego«
wania kol. Hawalewicza, Malca i Zimniaka.
Z wystapienn Kota na zewnatrz nalezy &od«
nies¢, ze tak Zarzad, jak i cztonkowie Kota
brali zywy udziat we wszystkich uroczysto«
Sciach narodowych i imprezach okoliczno«
Sciowych. Cztonkowie Kota pracujqk czyn«
nie we wszystkich organizacjach kolejo«
wych, a praca spoteczna znajduje u nich
zawsze poparcie, z poswieceniem wolnych
chwil od zajg¢ stuzbowych.

Imieniem Kom. rewiz., Kkoi. Jurkiewicz
ztozyt sprawozdanie kasowe, zaznaczajac,
ze stan Kasy Kota wynosi 136 zt. 33 gr.,
Kasy Kolez. 1197 zt. 72 gr. Wobec znale«
zienla we wzorowym porzadku obu kas
i ksiegowosci udziela Waln. Zgrom, abso«
lutorjum ustepujacemu Zarzgdowi.
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Polska kolejka linowa

(Lb) Niezaleznie od dyskusji w prasie codziennej
winnié§my pozna¢ nowego ,kolege stuzbowego“ jakim
jest kolej linowa. Oto stan faktyczny.

W Warszawie utworzono , Towarzystwo Budowy
i Eksploatacji Kolei Linowej Zakopane (Kuznice) —
Kasprowy Wierch®, ktére otrzymato od Ministra Ko«
munikacji jako kompetentnej wiadzy koncesje na bu«
dowe i eksploatacje wspomnianej kolei, o trakcji elek-
trycznej, pod warunkiem, ze budowa ukonczona zosta«
nie w przeciggu jednego roku.

Koncesje nadat Spoétce Minister Komunikacji na 25
lat, t. j. do roku 1960" z tem zastrzezeniem, ze Rzad ma
prawo wykupi¢ cate przedsiebiorstwo po uptywie 15 lat
od daty otwarcia ruchu.

Po mysli postanowien koncesji, obowigzang jest
Spoétka wihasnym kosztem  wybudowaé kolej zgodnie
z planami, zatwierdzonemi przez Ministra Komunikacji,
oraz wykona¢ wszelkie roboty, majgce na celu zabez«
pieczenie istniejacych stosunkéw wodnych i drogowych,
jakotez innych intereséw publicznych.

Nadzor nad budowa kolei wykonywac¢ beda organa
Ministerstwa Komunikacji.

Kolej winna by¢ zaopatrzong we wszystkie urzg«
dzenia, niezbedne do eksploatacji i utrzymang w stanie
zupetnej sprawnosci,  zapewniajgcej bezpieczernstwo.
Przy wszelkich robotach i dostawach majg by¢ uwzgle«
dnione polskie sity robocze i przemyst krajowy.

Taryfy na przew6z o0sO6b i bagazu bedg zatwier«
dzone przez Ministerstwo.

Zatrudniony przy eksploatacji kolei personel, wi«
nien by¢ kwalifikowany i umundurowany. Za wszelkie
szkody i wypadki, powstate z powodu budowy i eks<
ploatacji kolei odpowiada wytgcznie Spotka. Kierownic«
two kolei pod wzgledem administracyjnym i technicz«
nym sprawowa¢ ma osoba, zatwierdzona przez Mini«
stra Komunikacji.

Kapitat budowlany, na ktory skiada sie kapitat za«
ktadowy i sumy, wuzyskane z operacyj kredytowych,
stuzy na pokrycie kosztéw zatozenia spotki, oprocento-
wania pozyczek, nadzoru panstwowego i kapitatu obro«
towego. Pozyczki zacigga¢ moze Spotka dla celow bu«
dowy i utrzymania kolei tylko na podstawie uprzed«
niego zezwolenia Ministra Komunikacji i na warun«
kach, ustalonych w tem zezwoleniu. Zysk przeznacza
sie na umorzenie zobowigzan, potem Spotka moze
udziatowcom przyzna¢ dywidende w wysokosci do
8 procent.
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Walne Zgrom, przyljeio do wiadomosci
sprawozdanie z dziatalno$ci Zarzadu Kota.

Na wniosek kol. Geroda, wybrano je«
dnogtosnie nowy Zarzad Kota w nastepu«
jacym skifadzie:

Prezes: Nakoneczny Wiktor, st ases.
R. O., zast. Gerod Franciszek, ases. R. S';
sekretarz: Dymek Rudolf, ases. R. S. —
zast. Wajda Kazimierz, adjunkt R. O
skarbnik: “Mackowski Jan, ases. M. D. —
zast. Lisikiewicz Juljan, ases. R. O.; taw«
nicy: Pancerz Karol, ases. R. S. i Chmura
Jozef, referendarz R. O.; delegat na Zjazdy
Okregpwe i Giowne: Nakoneczny Wiktor,
zast. Spiewak Antoni, asesor R. O.

Komisja rewizyjna: przewodnicz. Mo«
dlinger Marcin adjunkt, cztonkowie: Jur«
kiewicz Jozef, asesor i Mierzwa Jan
adjunkt R. S.

Po odczytaniu nowego regulaminu Kas
kolez. i diuzszej dyskusji, na wniosek kol.
Modlingera postanowiono stosowa¢ nowy
regulamin od 1. lutego b. r., z tern, ze do«
tychczas wiozone wktadki po 5 zt na tun«
usz Kasy kolez. pozostajg nadal bez«
zwrotne, a nowowstepujacym  kolegom do
Kasy kolez. zwracaC sie bedzie wptacone
udzialy. Dotychczasowe pozyczki pozo«
stajg na starych warunkach do czasu sptax
cenig przez dtuznikow.

Kol. Nakoneczny zegnajac przeniesionego
do Strgja kol. Asarabowskiego, podnosi, ze
Koto Samborskie ponosi wielkg strate wy«
trawnego  wspoOtpracownika na niwie zwig«
zkowej. Zyczy mu powodzenia na nowym
posterunku sfuzbowym.

Po wyczerpaniu porzadku dziennego kol.
Prezes zamknat zgrom, trzykrotnym okrzy«
kiem nacze$¢ Najjasniejsze] Rzeczypospoli«
tej, Jej Prezydenta Prof. Dr. |. Moscickiego
i Z. U. P

Swiete stowa

Ostatnio ukazata sie bardzo ciekawa
ksigzka  gen.  Stawoj a Skiadkowskiego,
p. t: ,Strzepy meldunkdw*.

W pewnym ustepie pisze autor, ze Mar«
szalek wyrazat sie, jak zwykle gorzko
0 proteka).i, moéwigc ,ta mata protekcja w
Polsce — Polske powoli zniszczy. To naj«
bardziej $winskie narzedzie zepsucia. Jest
w tern mase brudu i paskudztwa“.

W PONIEDZIALKI | CZWARTKI
BRIDZ W LOKALU LWOWSKIM ZUP
CODZIENNIE
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Spotce nie wolno obdluzy¢, ani zbywa¢ majgtku
nieruchomego kolei bez uprzedniego zezwolenia Mini«
stra Komunikacji.

W wypadku uniewaznienia koncesji, lub wykupu
kolei; wyptaca Ministerstwo Spoéice kapitat zaktadowy
wedtug wartosci nominalnej udziatéw i przejmujgc ma«
jatek ruchomy i nieruchomy kolei wraz z wszystkiemi
przynaleznosciami, przejmuje réwniez do zaptaty nie«
umorzone dbugi Spotki, zaciggniete na rzecz koncesjo«
nowanej kolei.

Po uptywie terminu koncesji, t. j. z koncem roku
1960 przechodzi kolej wraz z gruntami, budowlami
i przynaleznosciami bez zadnych ciezar6éw, natychmiast
bez odszkodowania, na wiasno$¢ Skarbu Parnstwa.

Kolejka uruchomiona, zostanie z koncem lutego
1936 r. Wszystkie stacje otrzymaty piekny materjat pro«
pagandowy dla kolejki, skad koledzy poznajg wiele cie«
kawych szczegotow turystycznych.

Chlubny poczatek

W dniu 23 stycznia b. r. w salach Kasyna urzedni«
czego przy ul. Brackiej w Warszawie, imieniem pra«
cowinikow kolejowych, pozegnaty Zwigzki zawodowe
ustepujgcego Pana Ministra Komunikacji, inz. Michata
Butkiewicza, witajac rownocze$nie Pana putkownika
Ulrycha, jako nowego Ministra.

Po raz pierwszy w dziejach kolejnictwa bylisSmy
Swiadkami podniostej uroczystosci, gdzie nowy Pan Mi«
nister, obejmujac zwierzchnictwo tak wysokiego urzedu,
rozpoczat swag dziatalnos¢ od bezposredniego zetkniecia
sie  z pracownikami  kolejowymi, reprezentowanymi
przez Zwigzki zawodowe.

Imieniem Zwigzkow, Kolejowego Przysposobienia
Wojskowego i Rodziny Kolejowej przemowit Pan po«
set Starzak, zegnajac ustepujgcego Pana Ministra inz.
Michata Butkiewicza i réwnocze$nie przywitat Pana pul«
kownika' Ulrycha jako nowego zwierzchnika Kolejnie«
twa Polskiego.

Nastepnie Pan Minister Butkiewicz, zegnajgc pra«
cownikéw kolejowych, podziekowat im za lojalng
i ofiarng pomoc, w spetnieniu ciezkiego zadania, pod«
kreslajagc wysokie zrozumienie natozonych obowigzkéw
dla potrzeb panstwowych.
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ZAPROSZENIE
na Walne Zgromadzenie

Czionkow  Spdtdzielni  Oszczednosciowej
i Kredytowej Umystowych Pracownikow
Kolejowych we Lwowie

ktore odbedzie sie w niedziele, dnia 23.

lutego 1936 r., o godzinie 10-tej, w lokalu

wilasnym przy ul. Szopena 6., z nastepu-
jacym porzadkiem dzliennym:

Hl Wybor  Przewodniczacego ~ Walnego
Zgromadzenia.
2) Odczytanie protokotu z ostatniego
Walnego Zgromadzenia.

lustracji

3) Odcz(%/tanie sprawozdania  z
Spotdzielni przez Zwigzek Spoétdzielni
i Zrzeszen Pracowniczych w Warsza"
wie — Oddziat we Lwowie, jako
Zwiagzku Rewizyjnego.

4) Sprawozdanie Zarzadu z  czynnosci
i rachunkéw za rok 4935.

5) Sprawozdanie Rady Nadzorczej i z
czynno$ci, nadzoru | kontroli w przed
miocie sprawozdania Zarzadu i w przed
miodie bilansu za rok 1935, tudziez
wniosek Rady Nadzorczej co do §
dzielenia Zarzadowi absolutorjum za
rok 1935 i zatwierdzenie bilansu.

6) Rozdziat czystego zysku za rok 1935.
7) Uchwalenie preliminarza budzetowego
na rok administracyjny 1936.
) Oznaczenie granicy najwyzszego ob=
cigzenia Spotdzielni.
9) Oznaczenie najwyzszej sumy kredytu
dla jednego cztonka Spé’fdz%‘lni.
10) Wybodr cztonkéw Rady Nadzorczej.
11) Wolne wnioski i interpelacje.
W razie braku kompletu przewidzianego
statutem odbedzie si¢ Walne Zgromadze"

nie w godzine po ustalonym wyzej czasie,
bez wzgledu na ilos¢ obecnych cztonkéw-

Ze wzgledu na waznosC spraw, uprasza
sie wszystkich P. T. Czionkow o punktu-
alne przybycie.

8

Za Zarzad:
Biatowas, m. p.

Plotki, plotki...

Dla urozmaicenia, pojawity sie ostatnio
pogtoski 0 obnizce poboréw o 15 procent
I 0 majgcych nastgpi¢ optatach na fundusz
emerytalny.

Na ten temat moéwi sie coraz czesciej
wsérod personellu i kazdy oblicza sobie
,Wysokos¢“  zmienionych = poboréw.
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Wreszcie zabrat glos Pan. Minister Ulrych, ktory
w stowach szczerych i prostych, — 'w stowach Zotnie
rza o chlubnej przesztosci, na ktérego piersi widniejg
wielkie dowody odwagi i wielkich czynéw dla Polski, —
wykazat zywe zrozumienie potrzeb kolejnictwa i Zainte
resowanie losem pracownika.

Rycerskie stanowisko P. Ministra znane jest Haj
szerszemu ogotowi naszego spoteczenstwa. Pan Mini
ster spodziewa sie, ze réwnie rycerskie stosunki pano
wac bedg i wsrdd personelu kolejowego. Zbratanie armiji
z kolejnictwem nastgpito juz podczas prac tiepodlegto
sciowych i na terenie wojny. A nic nie jest tak silne,
jak braterstwo, zawarte w boju i trudzie.

I my ze swej strony zywimy nieptonng nadzieje, ze
pod godnem zwierzchnictwem, przetrwamy chwile tiez
kich doswiadczen w uzyskaniu lepszego jutra. Rowno
cze$nie skladamy Panu Ministrowi najszczersze ?ycze
nia w pracy na nowem stanowisk-u. Oby zgodne ty
silki Wysokiego Ministerstwa i oddanego P. Ministrowi
personelu doprowadzity do dalszego rozwoju i #®moc
nienia Panstwa i kolejnictwa.

$

Nowe uzdrowisko Z. U. P.

Rok biezacy przyniesie naszym cztonkom mitg tiie
spodzianke w postaci nowego letniska * uzdrowiska
w okolicach gorskich, Matopolski zachodnigj.

Z duzem zainteresowaniem Sledzg nasi Koledzy
rozpoczety w tym Kkierunku tok prac Zarzadu Gtéwnego
i Komisji zdrojowiskowej. Nie chcemy chwilowo poda
wac blizszych szczegotdéw, az do definitywnego Zatwier
dzenia tych spraw przez plenum Zarzgdu Gidéwnego,
niemniej jednak pozwalamy sobie zapewnié¢ cztonkow,
ze w biezagcym sezonie letnim bedg mogli korzystac¢
z nowego, wiasnego uzdrowiska. W zwigzku z powyz

PRZY OTRZYMYWANIU POBOROW
SPRAWDZ, CZY POTRACONO
Cl WKEADKE DOZ. U. P.



32

Dla pocieszenia, maja by¢ awanse. Ci,
ktorzy pobierajg dodatek = wyréwnawczy,
zostang przeszeregowani, ci, Ktorzy zastu«
guja]I na przeszeregowanie, dostang awans
tytularny. Pienigdze i korzysci z awansow,
ostang ci trzeci. 1 kazdy spodziewa sie,
ze on wihasnie bedzie do tej grupy nalezec.

Faktow jeszcze niema, Wiec plotki',
plotki...

Optatek we Lwowie

Dnia 18. stycznia odbyt sie we Lwowie
doroczny opfatek cztonkéw Z. U. P.

Przy optatku zgromadzito sig¢ zgorg 60
Kolegéw, do ktorych przemowit pieknie
prezes Zarz. Gtoéwnego, kol. Wactaw Trze«
Sniowski.

Wspdlna kolacja przeciagta sie do godz.
23,. poczem starsi zasiedli ?io brydza, a mto«
dzi jeli sie tancow. Nastrdj panowat dosko«
naigy, tak, ze mite zebranie skonczyto sie
o 3 rano.

PODZIEKOWANIE.

Calem sercem dziekuje Czcigodnemu
Panu Koledze Stanistawowi Tarczynskie-
mu za (S)ierwszorzednq,._rzeczowa obrone
przed Okregowsg Komisja Dyscyplinarng
we Lwowie 1 przed Wyzszg Komisjg Dy-
scyplinarng przy Paniu Ministrze Komuni-
kacji w Warszawie, za co zachowam Mu
gleboka wadzieczno$¢ kolezenskg na cate
zycie.

Tracz Franciszek,
st. asesor i zawiad. stacji w Potutorach.

Raz jeszcze przypominamy, ze
poniedziatki
i czwartki
przeznaczone sg dla
B RIDGEA
w lokalu Iwowskim ZUP
przy ul. Szopena 6/1 p.
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ADRES

W. P.

Uzywanie poczty kolej, dozwolono Reskryptem M K. nr. 378/25

szem Zarzad Gtéwny zwptuje plenarne posiedzenie do
Nowego Sacza, na dzien 16. b. m, zamiast do Lwowa
i prawdopodobnie juz w nastepnym numerze ,,Czasopte
sma" podamy Kolegom doktadne informacje.

Do Sekretarzy!

Wobec odbycia walnych zebran w Kotach, prosimy
Pp. Sekretarzy o $pieszne nadestanie sprawozdan dla

Czasopisma.
SekretarzOw Okregéw prosimy o0 nadsytanie mate«
rjatbw z posiedzen dla wykorzystania w Czasopismie.
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NOSI ODZNAKE Z. U. P.

w stuzbie, zvciu publicznem i towarzyskiem.
Odznaka Z. U. P. wskazuje, iz jej posiadacz
jest urzednikiem kolej, z wyksztatceniem Sredn.
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