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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Kultury Fizycznej, Sportu i Turystyki (nr 58)

19 maja 2021 r.

Komisja Kultury Fizycznej, Sportu i Turystyki, obradujgca pod przewodnictwem
posta Marka Matuszewskiego (PiS), zastepcy przewodniczgcego Komisiji, roz-
patrzyta:

— informacje Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach kontroli ,,Utrzymanie
i wykorzystanie Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Wiestaw Motyka dyrektor Delegatury Najwyzszej Izby Kontroli w Rze-
szowie, Wanda Nowotarska pelnomocnik marszatka wojewdédztwa zachodniopomorskiego do spraw
komunikacji rowerowej, Magdalena Bulikowska kierownik Biura ds. Turystyki Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Krzysztof Majer, Mariusz Pawelczyk
-z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Matuszewski (PiS):

Witam wszystkich obecnych na posiedzeniu Komisji i uczestniczgcych w pracy Komisji
zdalnie. Otwieram posiedzenie Komisji Kultury Fizycznej, Sportu i Turystyki. Witam
jeszcze raz serdecznie panstwa postow. Witam wiceprzewodniczacych Komisji, zapro-
szonych gosci: pana Wiestawa Motyke — dyrektora Delegatury Najwyzszej Izby Kontroli
w Rzeszowie, uczestniczacego zdalnie oraz panig Magdalene Bulikowska — kierownik
Biura ds. Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego —
rowniez uczestniczacg zdalnie.

Informuje, ze dzisiejsze posiedzenie zostalo zwolane przez marszatka Sejmu na pod-
stawie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu i prowadzone bedzie z wykorzystaniem Srodkow
komunikacji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglosc. Postom
uczestniczacym zdalnie przypominam, ze przed posiedzeniem otrzymali$cie panstwo
instrukcje w sprawie zglaszania sie do dyskusji i zabierania glosu w trakcie posiedzenia.
Jednocze$nie informuje, ze postowie czlonkowie Komisji obecni na sali obrad glosuja
przy uzyciu urzadzenia do glosowania, za pomocg legitymacji poselskiej. Wowczas nie
uzywaja tabletow i nie loguja sie w systemie komunikacji elektronicznej. W celu stwier-
dzenia kworum przeprowadzone zostanie glosowanie. Prosze panstwa poslow obecnych
na sali o zaglosowanie za pomocg legitymacji, a postéw uczestniczacych zdalnie o zalo-
gowanie sie do aplikacji i w glosowaniu naci$niecie dowolnego przycisku w celu potwier-
dzenia obecnoSci na posiedzeniu. Prosze bardzo, przystepujemy do glosowania.

Dziekuje bardzo. Stwierdzam kworum. Na razie, tak jak jest naszym zwyczajem, nie
zamykam glosowania, ale kworum juz mamy.

Porzadek dzienny posiedzenia Komisji przewiduje rozpatrzenie informacji Najwyzszej
Izby Kontroli o wynikach kontroli ,,Utrzymanie i wykorzystanie Wschodniego Szlaku
Rowerowego Green Velo”. Materialy w tym zakresie zostaly panstwu postom doreczone
poczta elektroniczna, sg takze dostepne na poselskich tabletach.

Przechodzimy do rozpatrzenia porzadku dziennego. Proponuje nastepujacy sposob
procedowania informacji: wystapienie przedstawiciela NIK, dyskusja, w tym z udzialem
przedstawicieli samorzadu terytorialnego i koicowe wystapienie przedstawiciela NIK.
Prosze uprzejmie pana Wiestawa Motyke o zabranie glosu.
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Dyrektor Delegatury Najwyzszej Izby Kontroli w Rzeszowie Wieslaw Motyka:

Dzien dobry panie przewodniczacy. Z Rzeszowa witam panstwa postéw i szanownych
gosci. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, towarzyszg mi dzi§ zdalnie na posie-
dzeniu réwniez pomysiodawcy i koordynatorzy tej kontroli: pan Andrzej Trojanowski
i pani Urszula Dziedzic, ktorzy sluzg szczegbélowymi informacjami w przypadku, gdyby
panstwo postowie mieli w zakresie reprezentowanej tresci jakie$ bardziej szczegblowe
pytania i problemy. Wigaczymy moze prezentacje, zeby latwiej byto przedstawié¢ problem,
o ktérym bedziemy rozmawia¢. Mam nadzieje ze juz wszyscy panstwo postowie widzg
prezentacje na monitorach.

Po pierwsze, bardzo serdecznie dziekujemy za umozliwienie przedstawienia wynikow
przeprowadzone]j przez NIK kontroli dotyczacej utrzymania i wykorzystania Wschod-
niego Szlaku Rowerowego Green Velo, gdyz uwazamy, ze efekty tej kontroli sg niezmier-
nie ciekawe, a wnioski z niej ptynace sg istotne dla przysziosci funkcjonowania tego
szlaku i projektu.

Dlaczego przeprowadziliSmy te kontrole? Green Velo jest najdluzszg trasa rowerowa
w Polsce. Panstwo poslowie majg na mapie zaznaczony z6ltym kolorem przebieg trasy
Green Velo, ktora liczy blisko 2000 km. To jest jednoczesnie jedna z najdiuzszych tras
rowerowych w Europie. Bez watpienia najdiuzsza nie tylko w Polsce, ale w Europie
Srodkowo-Wschodniej. Przygotowanie tej trasy kosztowalo ponad 274 mln zt wydatko-
wanych ze §rodkéw publicznych. To byly te elementy podstawowe, ktore nas sklonity
do zainteresowania sie tym projektem. Dodatkowo kilka lat temu, a mianowicie piec,
Najwyzsza Izba Kontroli badata réwniez wykonanie tego szlaku na kilku odcinkach.
Juz w trakcie trwania tej kontroli wykazano do§¢ powazne problemy przy realizacji
tego projektu wskazujgc, ze stwierdzone uchybienia zwigzane z robotami budowlanymi
moga niekorzystnie w przyszlosci wplyna¢ na jakos¢ realizowanej infrastruktury tego
szlaku. W trakcie uzytkowania szlaku pojawily sie rowniez. Do Najwyzszej Izby Kon-
troli wplywaly informacje, w tym réwniez od panstwa parlamentarzystow, wskazujace
na mankamenty w funkcjonowaniu tego szlaku, dotyczace badz ztej jakoSci nawierzchni,
badz nieprzejezdnosci odcinkow czy niewlaSciwych rozwigzan technicznych.

Dodatkowym elementem, ktory sktonil nas do zajecia sie tym szlakiem - jeszcze raz
podkreslam, ze kosztowal on 274 mln zt ze srodkéw publicznych - byt fakt, ze zbliza
sie juz koniec okresu trwaloéci projektu. Te sygnalizowane przez panstwa parlamen-
tarzystow i potwierdzone podczas naszej kontroli problemy kazg zada¢ sobie pytanie,
jaka bedzie przyszlo§¢ i perspektywa utrzymania tego szlaku, efektow wydatkowania
pieniedzy publicznych. Panstwo poslowie by¢ moze pamietaja, ze przed wdrozeniem tego
projektu, w trakcie budowy, glo§no méwiono, iz szlak rowerowy Green Velo ma stanowié
wielkg szanse dla rozwoju turystyki, ze wigza sie z tym okre§lone strategie w poszcze-
goélnych wojewodztwach przez teren ktorych ten szlak przebiega. Dla przykladu podam,
ze strategia rozwoju wojewodztwa Podkarpackie 2020 poprzez rozwéj i budowe miejsc
przyjaznych turystom, w ktéra zaangazowane zostaly $rodki publiczne, a konkretnie
pozyczki z projektu Przedsiebiorcza Polska Wschodnia — Turystyka pokazywaly, ze nie
tylko bylo to szansg na podniesienie poziomu rekreacji, turystyki, turystyki rodzinne;j,
ale rowniez byla to szansa dla malego biznesu — na tworzenie infrastruktury wokot
szlaku.

W zwiazku ze znaczeniem tego szlaku rowerowego Green Velo dla rozwoju turystyki,
a takze ze zdiagnozowanym obszarami ryzyka, zwigzanymi w szczeg6lnoSci z zapewnie-
niem bezpieczenstwa uzytkownikow i koniecznoécia utrzymania trwatosci zwigzanego
z tym szlakiem projektu i zblizajacym sie zakonczeniem okresu, a takze rodzacymi sie
i gloéno wypowiadanymi pytaniami o dalszg przysztos¢ tego szlaku, zdecydowali§my sie
przeprowadzi¢ kontrole na calej dtugosci szlaku. To, co panstwo poslowie mieli mozli-
woS§¢ zobaczy¢ na mapie, to wszystkie 5 wojewodztw, na terenie ktorych zlokalizowany
jest szlak Green Velo, ktore poddane byly kontroli.

Na tym slajdzie przedstawiamy cele, ktére postawiliémy sobie w kontroli i general-
nie rzecz ujmujac, sprawdzaliSmy czy byly przestrzegane wymogi zachowania trwaloSci
projektu, czy funkcjonowanie szlaku przyniosto oczekiwane, spodziewane, zakladane
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w projektach efekty oraz czy prawidlowo finansowano i rozliczono zadania, ktore byty
zwigzane z wykorzystaniem szlaku.

Naszg kontrolg objeliémy Igcznie 39 jednostek, w tym 5 urzedéw marszatkowskich,
4 wojewodzkie zarzady drog, 2 powiatowe zarzady drog, 7 starostw powiatowych,
16 urzedéw gmin i miast, 4 przedsiebiorcéw i jedng spétke MARR SA w Mielcu. Wyboru
wszystkich 39 jednostek, a w szczegblno§ci gmin i powiatow, dokonaliémy na podstawie
dlugosci odcinka szlaku przebiegajacego przez drogi bedace w zarzadzie tych jednostek.
Tylko na Podkarpaciu troszke inaczej byly skonstruowane kontrole — skontrolowaliémy
rowniez prawidlowo$¢ wydatkowania pozyczek zaciggnietych na rozwdj turystyki tych
czterech przedsiebiorcow oraz w spotce MARR w Mielcu.

Generalnie skontrolowaliémy 23 jednostki samorzadu terytorialnego, ktére odpowia-
daly za utrzymanie okoto 20% ogotu trasy Green Velo, czyli ponad 400 km i 35 miejsc
obslugi rowerzystow, czyli okoto 15% takich obiektow na dltugosci szlaku. Po naszych
badaniach kontrolnych, przeprowadzonych na terenie 5 wojewodztw, doszliSmy do takiej
ogolnej oceny, ze w zasadzie Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo byl utrzymany i wyko-
rzystany zgodnie z przyjetymi zalozeniami, aczkolwiek stwierdzone w czasie naszej
kontroli nieprawidlowoéci i ujawnione problemy budza powazne obawy co do zachowa-
nia tego projektu po upltywie okresu trwatoSci, a takze do co do dalszego jego rozwoju.
Generalnie w naszej kontroli stwierdziliémy, ze zaréwno zarzady wojewodztw kontro-
lowanych, jak i partnerzy projektu, czyli jednostki samorzadu terytorialnego podejmo-
waly wlasciwe dzialania, ktére efekcie przynosily w okresie trwalo§ci utrzymanie szlaku
zgodnie z planowanymi zamierzeniami. Zachowano jego przejezdno$¢, mimo ze kontrola
wykazala sporo nieprawidlowoS$ci odnoszacych sie do stanu technicznego drég, po kto-
rych przebiega szlak, a takze doS¢ powazne braki w oznakowaniu. Stwierdzono rowniez
braki w przegladach gwarancyjnych czy w wykonywaniu okresowych przegladéw i kon-
troli stanu technicznego obiektu.

W konsekwencji, po caltej kontroli, doszliSmy do takiego ogdlnego wniosku, ze bez
zapewnienia skoordynowanego, jednolitego zarzadzania, wlasciwego utrzymania stanu
technicznego wszystkich obiektow sktadajacych sie na szlak Green Velo, bez wlasciwego
oznakowania i zapewnienia wlaSciwej przejezdnosci szlakow i warunkéw bezpieczen-
stwa dla uzytkownikéw na szlaku zagrozone moze by¢ bardzo powaznie dalsze funkcjo-
nowanie Green Velo, jako znanej, rozpoznawalnej marki turystyczne;j.

Prosze pozwolié, ze teraz opowiem o kazdym z tych watkéw po kilka zdan, podajac
nieco wiecej szczegotow. Tak jak stwierdziliSmy w ocenie, trwalo§é projektu Green Velo
przebiegajacego przez teren Polski Wschodniej do dnia zakonczenia kontroli przeprowa-
dzonej przez NIK zostala utrzymana. Zarowno zarzady wojewodztw, rowniez korzystajac
z pomocy wlasnych jednostek, czyli zarzadow drog wojewddzkich, na ogét staraly sie
realizowac zadania biezgcego utrzymania bedacych w ich zarzadzaniu drog i mostow,
po ktérych przebiega szlak, a takze jego oznakowana. Wiekszo§é z kontrolowanych jed-
nostek samorzadu terytorialnego, po uptywie okresu trwalosci, w dluzszej perspekty-
wie planowala jakie§ dzialania, ktére bylyby przynajmniej w sferze projektow zwigzane
z rozbudowa i rozwojem infrastruktury w zakresie turystyki rowerowej. Green Velo sta-
nowilo w tych projektach bardzo wazny, istotny element.

W naszych wystapieniach, a takze w informacji o wynikach kontroli, zwréciliémy
mocno uwage na fakt, ze Green Velo stanowi obecnie, jak wspomniatem przed chwila,
juz bardzo rozpoznawalng marke turystyczna. To logo, ktére teraz panstwo moga obser-
wowac na slajdzie jest znane i rozpoznawalne. Naszym zdaniem nalezy dolozy¢ staran,
aby ten szlak byl nadal utrzymany i w miare mozliwoéci racjonalnie rozwijany. Stoimy
na stanowisku, ze zakonczenie okresu trwatosci tego projektu powinno by¢ poczatkiem
nowych mozliwoéci rozbudowywania tego produktu - jeszcze raz podkreslam znanego
i rozpoznawalnego — a nie zgoda wszystkich na zapomnienie o nim albo wrecz na stop-
niowg degradacje.

Zar6owno partnerzy projektu odpowiedzialni za realizacje zadan zwigzanych z utrzy-
maniem i oznakowaniem szlaku, jak i zarzady drég wojewodzkich, ktérym powierzono
takie obowigzki, jak wykazata nasza kontrola, nie wywigzywaly sie z tego w pelny sposéb.
Informacje, co moze zabrzmi dla panstwa postow kuriozalnie, o niektérych problemach,
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ktore byly zwigzane z funkcjonowaniem szlaku, beneficjenci uzyskiwali dopiero w trak-
cie kontroli prowadzonej przez kontrolerow NIK. W naszej ocenie przekazanie przez
zarzgdy wojewodztw — w réznym zakresie — zadan zwigzanych z utrzymaniem szlaku
partnerom, czyli gléwnie gminom i powiatom, a takze do zarzadéow drog wojewddzkich,
przy jednoczesnym, niestety niejednolitym zaangazowaniu w zakresie sprawowanego
nadzoru, niestety nie wplynelo pozytywnie na poziom realizacji tych zadan. Swiadczy
o tym chociazby fakt, ze skontrolowane jednostki samorzadu terytorialnego z r6znorod-
nym zaangazowaniem realizowaly powierzone im obowiazki, czesto niestety nie wywia-
zujac sie wlasciwie z przypisanych im zadan, polegajacych na przyklad na wykonywaniu
przegladéw gwarancyjnych. Wystarczy popatrzec chociazby na ten slajd i na dwa zdjecia.
Z jednej strony mamy rozjezdzaja, rozmoknieta droge gruntowa, na ktérej nie sposob
chyba uprawia¢ turystyki, zwlaszcza w wydaniu rodzinnym matymi dzieémi, a na zdje-
ciu po lewej stronie mamy przyklad z Podkarpacia, gdzie szlak rowerowy przebiegatl
po kiadce dla pieszych, ktora za przyzwoleniem wszystkich byta jak wida¢ uzytkowana
rowniez przez samochody. To stwarzato dwojakiego rodzaju zagrozenie — z jednej strony
bezposrednie niebezpieczenstwo dla uzytkownikow szlaku, dla rowerzystow, a z drugiej
strony zagrozenie dla utrzymania trwatoSci projektu, bowiem taka kladka byla wyko-
rzystywana niezgodnie z przeznaczeniem.

W czterech wojewddztwach na trasie Green Velo odnotowaliSmy wystepowanie miejsc
niebezpiecznych. Policja wskazala nam, ze w kazdym z wojewddztw Polski na drogach,
z udzialem rowerzystow korzystajacych ze szlaku, tylko w okresie objetym kontrola,
odnotowano prawie 290 kolizji i wypadkéw z réznym natezeniem — od 8 w wojewddz-
twie lubelskim az do 177 w wojewddztwie podlaskim. W zdarzeniach tych niestety zgi-
nely 3 osoby, a 59 zostato rannych. Glowne przyczyny, wedtug policji, to brak ustgpienia
pierwszenstwa, niedostosowanie predko§ci do warunkéw i niebranie pod uwage faktu,
ze po drodze publicznej, po ktorej poruszaly sie pojazdy, wytyczono rowniez szlak dla
rowerzystow. Byly rowniez takie utrudnienia jak przeprawa przez Bug w Niemirowie.
Opisujemy to na stronie 22 naszej informacji — okresowo nieczynna jest przeprawa pro-
mowa przez Bug z uwagi na niski poziom wod na Bugu i turysci jadacy Green Velo,
zamiast tej przeprawy muszg skorzystaé z drogi alternatywnej, ktora znajduje sie rela-
tywnie dale;j.

W trakcie kontroli przeprowadziliémy rowniez ogledziny drég, po ktérych przebiega
szlak Green Velo we wszystkich kontrolowanych jednostkach samorzadu terytorialnego.
Te ogledziny pokazaly, ze az w 2/3 skontrolowanych przez nas samorzgdach oznako-
wanie szlaku bylo niekompletne. W niektorych jednostkach samorzadu terytorialnego
braki w oznakowaniu byly na tyle istotne, ze mogly powodowac co najmniej dyskomfort
rowerzystow w poruszaniu sie po szlaku albo wrecz realne problemy z odnalezieniem
wlasciwego kierunku jazdy. Co pigta skontrolowana przez nas jednostka samorzadu
terytorialnego w okresie trwalo§ci projektu nie przeprowadzita wymaganych okreso-
wych kontroli rocznych, albo kontroli piecioletnich drég i obiektéw mostowych, po kto-
rych przebiega Green Velo, badz tez nie wykonata wszystkich obowigzkéw wynikajacych
z przepisow i umow przegladéw gwarancyjnych. Niespelna 40% objetych kontrola samo-
rzagdow w pelni wywigzalo sie z obowigzku przeprowadzenia takich kontroli i takich
przegladéw, a przeciez kontrole okresowe powinny byé wykonywane nie tylko z uwagi
na istnienie ustawowego obowigzku, ale rowniez dla uzyskania stalych, cyklicznych
informacji o aktualnym stanie technicznym obiektéw budowlanych, funkcjonujgcego
aktywnego i promowanego produktu turystycznego.

Poszczegblne samorzady wojewodztw zawarly wspolne umowy o wspoétpracy na rzecz
rozwoju i promocji szlaku. Ich celem bylo utrzymanie cigglosci i sp6jnosci rozwoju
szlaku, a takze prowadzenie spdjnej i skoordynowanej promocji i utrzymanie renomy
i marki Green Velo. StwierdziliSmy, ze sg wymierne efekty tej dzialalnoSci. Przeprowa-
dzono promocje ponad regionalng, stworzono system rekomendacji miejsc przyjaznych
rowerzystom, stworzono specjalny portal Green Velo i przeprowadzono badanie ruchu
turystycznego. Lacznie na te dzialania wydano ponad 2 mln zlotych, ale z tej kwoty,
na co prosze aby szanowni panstwo postowie zwroécili uwage, na badanie ruchu tury-
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stycznego wydatkowano 250 tys. zl, po 50 tys. zt na kazde wojewodztwo oraz 236 tys. zt
na utrzymanie portalu. To prawie pol miliona zt — tylko i wylgcznie na te dziatania.

W trakcie kontroli stwierdziliémy, ze funkcjonujgcy na Green Velo system miejsc
przyjaznych rowerzystom, czyli MPR nie do konca sprawnie funkcjonowal. Przyczyna
tego bylo na przyklad przyznawanie rekomendacji pomimo niespelniania przez MPR
tych wszystkich wymogéw badz zweryfikowano zgodnos$¢ deklarowanych kryteriow, nie
przeprowadzajgc realnej, rzeczywistej kontroli i audytu dotyczacego spelniania tych
deklarowanych przez podmioty posiadajace status MPR kryteriéw. Znalezliémy roz-
bieznoSci lub braki w informacjach podawanych na portalu Green Velo czy tez na przy-
ktad nie egzekwowano danych w zakresie dobowego monitoringu ruchu, badz tak jak
w Lubelskim Urzedzie Marszatkowskim, w ogéle nie przeprowadzono jakichkolwiek
analiz zwigzanych z funkcjonowaniem Green Velo.

Wspblpraca pomiedzy urzedami marszatkowskimi, a jednostkami samorzadu tery-
torialnego oraz innymi podmiotami, ktore funkcjonujg w branzy turystycznej czy tej
szeroko rozumianej okoloturystycznej ukierunkowana na rozw¢j szlaku, w tym row-
niez infrastruktury towarzyszacej, prowadzona byla niestety w ograniczonym zakresie.
Do zakonczenia naszej kontroli zrealizowano niestety niewiele zadan dajgcych wymierne
efekty takiej wspolpracy. Kontrola pokazala, ze §rodki przekazywano i rozliczano zgod-
nie z przyjetymi w tym zakresie procedurami. Jak panstwo postowie by¢ moze przypo-
minajg sobie, bo przed chwilg méwilem o tym, wiekszos§¢ JST deklarowala zaintereso-
wanie szlakiem i rozwojem turystyki rowerowej z jego wykorzystaniem. Nasza kontrola
pokazala, ze faktycznie w niewielkim zakresie byly one zainteresowane budowg i rozbu-
dowa infrastruktury wokot szlaku i rozwojem turystyki z wykorzystaniem Green Velo.
Co o tym §wiadczy? Tylko co szosta skontrolowana jednostka samorzadu terytorialnego
wspolpracowala z podmiotami posiadajacymi status MPR. Czeéciej nieco wspotpraco-
wano z organizacjami turystycznymi czy pozarzgdowymi.

W efekcie doszliSmy do wniosku, ze to wlasnie od tych beneficjentéw projektu
powinna wyjs¢ inicjatywa wspoélpracy dla rozwoju samego szlaku, dla rozwoju infra-
struktury towarzyszacej. Skoncentrowano sie na dzialaniach ponadregionalnych,
a nawet na promocji zagranicznej, a zaniechano wspélpracy bezposrednio zwigzanej
z funkcjonowaniem szlaku, ze spotecznoscig lokalng, aby jej pokazywac benefity, ktore
moga plynaé¢ z dobrze funkcjonujgcego szlaku rowerowego i przynie$¢ tej spotecznosci
lokalnej wymierne efekty. Mamy na to przyklad, chociazby z terenu wojew6dztwa war-
minsko-mazurskiego, gdzie takie dzialania byly podejmowane i przyniosly pozytywne
wymierne efekty. Dodam, ze zdaniem ankietowanych szlak rowerowy Green Velo jest
atrakcja, ktora jest godna polecenia, ktora jest godna promowania. Deklarujg oni chec¢
powrotu na ten szlak, aby innymi odcinkami odby¢ podroz.

StwierdziliSmy w kontroli, ze samorzady wojewodztw w niewielkim zakresie groma-
dzily dane i informacje na temat wykorzystania Green Velo. Wspélnie przeprowadzono
zaledwie jedno badanie dotyczace natezenia ruchu turystéw na obszarze gmin stano-
wigcych korytarz Green Velo. Brak bylo mozliwosci wskazania, jak ksztaltowat sie ruch
na szlaku w kolejnych latach i nie byto materialu do poréwnania czy podejmowane dzia-
tania wplywajg pozytywnie na rozwdj turystyki, na funkcjonowanie szlaku, czy tez nie.
Podobnie byto skontrolowanych gminach i powiatach, ktére niestety w ogéle nie prowa-
dzily badan w zakresie turystyki. Zaledwie 6 sposrod skontrolowanych jednostek samo-
rzadu terytorialnego poérednio gromadzilo jakie$ jednostkowe dane i informacje doty-
czgce funkcjonowania szlaku. W trzech urzedach marszatkowskich (z pieciu skontrolo-
wanych) w ogéle nie sporzadzono analiz dotyczacych osiggniecia celéw szczegbélowych
stawianych na poziomie projektu, ktore byly zwigzane z rozwojem turystyki rowerowe;j.
W efekcie nie mozna byto wskazaé czy na terenie tych wojewodztw nastgpilo zakladane
oczekiwane, jak wspomnialem na poczatku, ozywienie kulturalno-turystyczne, roz-
w0j przedsiebiorczoSci, spadek bezrobocia. Zaktadano, ze w zwigzku z uruchomieniem
szlaku Green Velo bedzie to mialo miejsce.

W efekcie naszych dzialan kontrolnych sformulowaliémy wnioski na wszystkich kon-
trolowanych poziomach jednostek, ale réwniez sformulowaliémy wnioski do niekontro-
lowanych przez nas podmiotow — mianowicie do ministra rozwoju, pracy i technologii,
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w kompetencjach ktorego miesci sie turystyka oraz do prezesa Polskiej Organizacji
Turystycznej. Zaczne moze od wniosku do ministra, do ktérego skierowaliémy wniosek
o wsparcie dla postulowanych przez NIK dzialan dla wylonienia podmiotu przez woje-
wodztwa Polski Wschodniej, ktory bytby odpowiedzialny za koordynacje prac w zakre-
sie dalszego utrzymania i zarzadzania Wschodnim Szlakiem Rowerowym Green Velo.
Dlaczego? Pokazaliémy w kontroli, co jest szczegotowo opisane w informacji, ze wielos¢
podmiotéw odpowiedzialnych za poszczegdlne odcinki szlaku niestety nie sprzyja pra-
widlowej realizacji zadan zwigzanych z jego utrzymaniem i oznakowaniem, a co dopiero
w przyszlosci z rozwojem i pokazaniem, ze moze to byé¢ bardzo atrakcyjny produkt.

Utrzymanie Green Velo jako atrakgji turystycznej i rozpoznawalnej marki w naszej oce-
nie jest wyzwaniem, ktore przekracza zaréwno mozliwosci organéw gmin i powiatow, jak
i w naszej ocenie rowniez wladz pojedynczych wojewodztw. W naszej ocenie istotnym bytoby
wsparcie merytoryczne w tym wzgledzie ze strony ministra odpowiedzialnego zarowno
za turystyke, jak i gospodarke, aby te marke, szlak, atrakgcje turystyczng utrzymac.

Do ministra i do prezesa Polskiej Organizacji Turystycznej sformulowaliSmy wniosek
o podjecie dziatan dla wigczenia szlaku rowerowego Green Velo w system promocji turystycz-
nej Polski. Wyniki naszych badan kontrolnych pokazaly, iz Green Velo po kilku latach funk-
gjonowania, pomimo wystepujacych probleméw, pomimo mankamentéw, pomimo pojawia-
jacych sie krytycznych uwag, jest rzeczywiscie rozpoznawalnym produktem turystycznym,
ktorego marka jest juz znana nie tylko w kraju, ale i za granica. W naszej ocenie zasadnym
byloby wiaczenie go do systemu promocji turystycznej Polski. Na tym skorzysta¢ moze sam
szlak wojewodztwa Polski Wschodniej i spotecznosci lokalne. Moze to poméc ozywi¢ rowniez
maly biznes i gospodarke wzdtuz szlaku Green Velo.

Stosownie do poczynionych wynikow kontroli, sformulowaliSmy wnioski do zarza-
dow wojewodztw. Podaliémy panstwu poslom ich pelne brzmienie i nie bede cytowal
wszystkich, ale zwrdce tylko uwage na jeden. Trzeci dotyczy podjecia dzialan przez
marszaltkow wojewddztw dla wiekszego wykorzystania potencjatu szlaku, ale z uwzgled-
nieniem szans i zagrozen zwigzanych z sytuacjg spowodowang pandemiag COVID-19.
Znane sg nam wszystkim ograniczenia w ruchu turystycznym i ograniczenia w mozli-
wosci organizowania grupowego odpoczynku. Sprzyjajg one organizowaniu wypadow
rodzinnych, wypadéw w niewielkich grupach i sprzyjalyby rowniez turystyce rowerowe;j.
W polaczeniu z atrakcjami z poszczegolnych wojewodztw, przez ktore przebiega szlak
Green Velo, mogloby nastapié¢ to zawsze i wszedzie pozadane polaczenie przyjemnego
z pozytecznym.

Roéwniez do kontrolowanych gmin, jednostek samorzadu terytorialnego i jednocze$nie
partnerow szlaku, a takze prowadzacych obiekty w systemie MPR, skierowaliémy caly
szereg wnioskow zwigzanych ze stwierdzonymi nieprawidlowo§ciami. Jeszcze na koniec
tylko poinformuje panstwa posiow, ze w 39 wystgpieniach sformulowaliSmy ogélem
81 wnioskow. Do dnia dzisiejszego 54% zostalo zrealizowane, a kolejnych ponad 40%,
jak nas poinformowano, jest w trakcie realizacji. Niezrealizowane jeszcze sg tylko dwa.

Prosze mi pozwoli¢ jeszcze krociutko powiedzie¢ o dwoch elementach. Pierwszym jest
panel ekspertow. Po zakonczeniu kontroli, aby méc skonsultowac jej wyniki z profesjona-
listami, branzystami, osobami zaangazowanymi w dzialalno§¢ turystyczna, aby wyniki
byly adekwatne, zorganizowaliémy panel ekspertow. Tak jak wspomnialem, wziely
w nim udzial osoby, ktére funkcjonujg w branzy turystycznej. Efekty z panelu eksper-
tow zostaly przedstawione w naszej informacji o wynikach kontroli. Pozwole sobie tylko
na zacytowanie dwoch. Powtorze raz jeszcze, rowniez w opinii ekspertow, Green Velo
obecnie stanowi konkretne dobro, cieszacy sie zainteresowaniem szlak i produkt tury-
styczny, ktory stanowi rozpoznawalng marke. Ograniczone mozliwosci wykorzystania
szlaku przez uzytkownikow sg skutkiem tylko i wylacznie niewlasciwych zalozen, ktore
zdeterminowaly nie wszedzie dobrg jako$c techniczng tej trasy. Generalnie Green Velo
jest rozpoznawalng markg. Drugi element, na ktory chee zwréci¢c uwage, zawarty jest
w trzecim punkcie — szlak moze i powinien by¢ atrakcyjny dla réznych grup uzytkowni-
kéw, niezaleznie od tego jak ich podzielimy: czy wedlug wieku, do§wiadczenia, przygo-
towania kondycyjnego, rodzaju uzywanych roweréow, dtugosc¢ planowanej do pokonania
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trasy, celu podrézy. Te rozne grupy i wszystkie ich potrzeby i mozliwosci nalezy i mozna
uwzgledniac rowniez w dzialaniach promocyjnych zwigzanych ze szlakiem.

Ostatni krociutenki temat — przeprowadziliémy réwniez internetows ankiete, ktora
przyniosta nam bardzo ciekawe informacje dotyczace poziomu zadowolenia uzytkowni-
kow szlaku. W zalgezniku do informacji panstwo postowie moga zapoznac sie ze szcze-
gblowymi pytaniami i odpowiedziami. Generalnie mimo réznego rodzaju zastrzezen
dotyczacych mankamentow technicznych szlaku, oznakowania rodzaju nawierzchni
czy poziomu bezpieczenstwa, ankietowani rowniez potwierdzaja potrzebe utrzymania
i rozwoju szlaku. Bardzo serdecznie dziekuje. Jestesmy do dyspozycji panstwa postow.

Przewodniczacy posel Marek Matuszewski (PiS):

Dziekuje bardzo panu dyrektorowi. Teraz poprosze goSci o zabranie glosu, jesli maja
taka che¢. Witam pania Wande Nowotarska — pelnomocnik marszatka wojewdodztwa
zachodniopomorskiego do spraw komunikacji rowerowej i panig Magdalene Bulikowska
kierownika Biura ds. Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewo6dztwa Zachodniopo-
morskiego. Zapraszam panie do zabrania glosu w pierwszej kolejnoSci, a pézniej oczy-
wiScie postowie. Prosze bardzo. Aha, nie ma checi zabrania glosu. Mam pytanie do os6b
obecnych na sali posiedzenia Komisji, do postéw czy ewentualnie sg jakie$ pytania lub
cheé zabrania glosu? Prosze bardzo, pani posel Niemczyk.

Posel Malgorzata Niemczyk (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Dziekujemy bardzo za tak szeroki i doktadny
raport odnosnie do szlaku rowerowego, ktory taczy ze sobg az 5 wojewodztw. Widzimy
z tego raportu, ze jest kilka niedociagnieé, rzeczy, ktore mogtyby byé poprawione. Chcia-
tabym w tym miejscu zwroci¢é uwage na jedno. U nas w wojewodztwie 16dzkim dziata
lokalna organizacja turystyczna — Centralny Luk Turystyczny. Te instytucje do zycia
powolaly gminy i regionalne organizacje turystyczne dwoch wojewodztw. Ten produkt
Swietnie dziata i wspolgra z tym wszystkim. Podobne dzialania prowadzone sg obec-
nie przez Swietokrzyska RIO z Kielec. W ramach tej calej trasy rowerowej co$ takiego
powinno powstaé. Trasa powinna by¢ objeta jeszcze wiekszg promocjg, aby ciaglo§é tego
produktu byla kontynuowana.

Martwi mnie, ze w wielu miejscach bylo bardzo duzo wypadkéw, w tym réwniez
§miertelnych. Rzuca sie tam w oczy jeden region. Chcialam zapytac czy zostaly wdro-
zone i ewentualnie jakie dziatania byly podjete albo planuje sie podjac, aby zwiekszyé
bezpieczenstwo na tym szlaku? Co bylo powodem niedokonywania systematycznych
remontéw i napraw? Niektore wskazania NIK rzucily mi sie w oczy. Z pewno$cig wszy-
scy, ktorzy posiadaja jakas swoja dziatalno§é wokot szlaku, zwigzang ze szlakiem oraz
wszelkie atrakcje dookola tego szlaku mozna byloby z pewnoScia jeszcze lepiej wypro-
mowac, tworzac wiele szlakow tematycznych, historycznych, patriotycznych czy zwig-
zanych z przyroda w tym regionie. Myéle ze duzo jest do zrobienia. Sadze, ze mozna
bytoby sie wzorowac na naszej 16dzkiej organizacji, panie przewodniczacy, ktora dziata
juz od ponad 10 lat. Mysle, ze mozna tez troszeczke czerpac z jej doSwiadczen. Nie jest
to oczywiscie taki zakres przedsiewziecia, tak duza liczba kilometrow, ale z pewnoScia
wszyscy czlonkowie, ktorzy powolali Centralny f.uk Turystyczny moga by¢ jakims wzo-
rem do na$ladowania.

Dziekujemy bardzo za ten raport. Na pewno widzimy rzeczy, ktore sg do naprawienia,
no i z pewnoscig widzimy rowniez konieczno$¢ powolania jednego, gtéwnego zarzadcy
calego szlaku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Matuszewski (PiS):
Dziekuje bardzo. Czy kto$ jeszcze z panstwa postow chce zabrac glos? Prosze bardzo,
pan przewodniczgcy Olszewski.

Posel Dariusz Olszewski (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie dyrektorze, row-
niez przylacze sie do glosu pani posel w podziekowaniu za tak obszerny szczegblowy,
i do konca, az do wydrukowania, raport Najwyzszej Izby Kontroli. Za to serdecznie
dziekujemy. Mozna naprawde w nim doczyta¢ i sprawdzi¢ wiele rzeczy, ktéore moga
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sie przydac¢ w innych czeSciach kraju. Jezeli moge, powinni$my sie odnosi¢ do samego
raportu. Widzimy, ze najwieksza nieche¢ czy uwagi do projektu sg przede wszystkim
w wojewodztwie warminsko-mazurskim. Tutaj prym wiedzie odcinek Elblag-Frombork.
Z tego co widze, te pomaranczowe liczby sg najwieksze w ocenie odcinkéw. OczywiScie
sg tu rozne aspekty, jak poczucie bezpieczenstwa, rozmieszczenie, czytelnosé. Chcia-
tem sie dowiedzie¢, dlaczego tak jest. Czy panstwo wiedza, dlaczego takie sg odczucia
0sob, ktore uczeszczajg tym szlakiem rowerowym? Wiemy, ze to jest 2000 km, a wiec
Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo to jest naprawde co$ pieknego. Czy podczas kon-
troli byty takie informacje albo zapytania? Mamy mape na stronie szostej — fajnie jest
to oznakowane - od Elblaga, przez Chelm, Zamo§é¢, Konskie itd. Czy zwracano uwage
na to, ze na przyklad pasowaloby, zeby dobudowa¢, wykona¢ szlak zachodni? Najpierw
go zbudowacé, a potem polgczy¢ ze szlakiem wschodnim? Mieliby§my piekny szlak rowe-
rowy, juz nawet dla wyczynowcow, pozwalajacy objechac calg Polske. Pani poset zwrocita
na to uwage, ze fajnie byloby, abySmy w tym uwzglednili wszystkie pomniki i miejsca
historyczne. Oczywiscie to nie jest uwaga do NIK, bo NIK jest po to, aby to kontrolowac.
Mam nadzieje, ze stuchajg nas tez inni przedstawiciele samorzadow i tego sie podejma.
Czy byly pytania o to, czy kto§ w ogdle zwracal sie do panstwa z takimi uwagami? Dzie-
kuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Marek Matuszewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy kto$ jeszcze chce zabraé¢ glos? Nie ma zgloszen zdalnie. Prosze
bardzo, panie dyrektorze, o odpowiedZ na pytania i podsumowanie.

Dyrektor Delegatury NIK w Rzeszowie Wiestaw Motyka:

Bardzo dziekuje za wypowiedz pana przewodniczacego. Zaczne moze od tej drugiej cze-
Sci. Kwestia wykorzystania do$wiadczen, ktore zdobyto przy tworzeniu i utrzymaniu
i funkcjonowaniu szlaku Green Velo. Te do§wiadczenia powinny by¢ wykorzystane przy
innych, nie tylko podobnych projektach turystycznych. Na to szczegélng uwage zwra-
cali nam eksperci w trakcie panelu ekspertéw. Piszemy o tym tez w naszej informacji.
Te do§wiadczenia, zar6wno pozytywne, gdzie to fajnie funkcjonuje, jak i negatywne,
wynikajace z niewielkiego zainteresowania lokalnych samorzadéw i niewielkiego akty-
wizowania lokalnej spolecznosci, aby korzystala z faktu, ze ten szlak biegnie tuz obok
i mozna otworzy¢ baze noclegowa, gastronomiczna, wesprzeé serwis rowerowy i tysiac
innych rzeczy, sg istotne. Wazny jest réwniez fakt, ze szlak poprowadzono w poblizu
niewatpliwych atrakeji turystycznych, obiektéw zabytkowych i terenéw o wielkich walo-
rach przyrodniczych. Tego typu doSwiadczenia nalezy wykorzystaé. Nie bylo dedykowa-
nych pomystéw, ze moze warto byloby rozwing¢ wschodni szlak rowerowy i stworzy¢,
jak zasugerowal pan przewodniczacy, dobry szlak, ktéry pozwolitby objechac calg Pol-
ske np. w wakacje. To byloby wspaniate. By¢ moze tworzenie fragmentéw zachodniego
szlaku, p6inocnego, po pewnym czasie umozliwiloby stworzenie szlaku ogélnopolskiego.
Nie bylo takich pytan i pomystow. Jeszcze raz podkres§lam, ze nasi panelisci i eksperci
zwracali uwage, ze do§wiadczenia z budowy i funkcjonowania, z tych wszystkich opisa-
nych przez nas mankamentéw, zaniechan oraz tych pozytywnych rzeczy, warto byloby
wykorzystywaé przy podobnych projektach.

Przechodzac do pierwszej czesci pytania pana posta, pan poset poruszy! temat odcinka
elblaskiego w wojewoddztwie warminsko-mazurskim. To wynika z informacji, ktére nam
nadestali respondenci w ankietach. Ich niezadowolenie z jakoSci technicznej tego odcinka
szlaku i infrastruktury, ktora na tym odcinku szlakowi towarzyszy zauwazyli koledzy
z delegatury olsztynskiej i przekazali te informacje wlaSciwym organom w wojewodztwie
i my§le, ze zostanie to wykorzystane do poprawy jakosSci. Mam nadzieje, ze to nastapi
i samorzady wszystkich 5 wojewdodztw bedg wspoéldzialaly dla utrzymania, i w dalszej
kolejnosci, rozwoju tego szlaku. Bardzo dziekuje.

Posel Dariusz Olszewski (PiS):
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Przewodniczacy posel Marek Matuszewski (PiS):

Dziekuje. Zglasza sie zdalnie pani Wanda Nowotarska. Prosze bardzo, udzielam pani
glosu.

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw komunikacji
rowerowej Wanda Nowotarska:

Dzien dobry panstwu. Wanda Nowotarska — wojew6dztwo zachodniopomorskie. Chcia-
tam sie odnie$¢ do pomystu szlaku zachodniego. Ten pomyst jest jak najbardziej juz
realizowany. Kilka lat temu zostalo podpisane porozumienie pomiedzy wojewodztwami
Polski Zachodniej w sprawie utworzenia szlaku Blue Velo. To szlak zachodni, wzdtuz
rzeki Odry. Obecnie ten szlak jest realizowany fizycznie tylko w wojewodztwie zachod-
niopomorskim. Jest niemal na ukonczeniu, gdyz nasze wojewoddztwo realizuje pelng
sie¢ tras rowerowych. PodjeliSmy tez wspolprace wraz z innymi wojewodztwami. Przy
konwencie marszatkow wojewodztw zostal powotany zesp6t do spraw mobilnosSci rowe-
rowej. Ten zespol okreslit koncepcje korytarzows przebiegu tras krajowych w Polsce.
Potrzebny jest nie tylko szlak Polski Zachodniej, ale pewne skomunikowanie kraju,
tych najwazniejszych atrakeji i najpiekniejszych miejsc siecig turystycznych tras rowe-
rowych. Oczywiscie Green Velo jest czeScig tej koncepcji, pod nr 1, jako pierwszy taki
dlugodystansowy szlak rowerowy w Polsce. Sg tez szlaki europejskie sieci Euro Velo,
budowane u nas i w wojewodztwie pomorskim. Projekt Euro Velo realizowany jest row-
niez w ramach sieci Velo Malopolska. To projekt o bardzo duzej skali. Rozwdj szlakow
rowerowych w Polsce ma miejsce, ale jest to dzialanie poki co bardzo mocno oddolne.
Na poziomie wojewodztw zajmujg sie tym tylko dwa. Projekt jest obarczony bardzo wie-
loma problemami legislacyjnymi. Brak jest prawodawstwa ulatwiajacego podejmowa-
nie inwestycji w wielu miejscach i brak systemu zarzadzania szlakami w Polsce. Brak
przepisow umozliwiajgcych dobre i pelne zarzgdzanie szlakami rowerowymi i innymi
szlakami turystycznymi w kraju. To tyle, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Matuszewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Ze swojej strony powiem, ze to bardzo dobrze, iz sg budowane takie
szlaki i oby bylo ich jak najwiecej w Polsce. My§le tez, ze taki szlak, ktory jest budowany
w ramach wspoélpracy europejskiej wzdtuz Morza Baltyckiego bardzo pieknie zepnie sie
z obecnym szlakiem, szczegolnie w poéinocnej czesci. Dobrze, aby te szlaki rowerowe
byly wykonywane bez mankamentow technicznych, co wykazata kontrola, przy wytacza-
niu trasy porzadnie, z dobrym oznakowaniem. To jest bardzo wazne. Wiemy doskonale,
ze to wszystko wplywa na to, ze wtedy nie ma kolizji i wypadkow. Wiemy, ze troche tych
wypadkéw bylo i oby nie byto ich wiecej. Mam pytanie. Czy beda jakie$ poprawki w ozna-
kowaniu, tam gdzie jest to potrzebne? Czy NIK wymogla, aby te uchybienia zostaty
naprawione, a moze juz zostaly? To moje pytanie. Jeszcze raz podkreslam, ze kazdy
chyba lubi turystyke rowerowg i chcemy, aby sie jak najbardziej w naszym pieknym
kraju rozwijata. Dziekuje. Prosze pana dyrektora o zabranie glosu. Jeszcze pan prze-
wodniczacy Rutnicki. Prosze bardzo.

Posel Jakub Rutnicki (KO):

J-S.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, to nie jest juz uwaga
do przekazywanej nam kontroli, choé¢ patrzac na jako$¢ tego szlaku w pewnych miej-
scach pozostawia wiele do zyczenia. Mam szerszg uwage i moze pomysl na przyszlo§é.
Widzimy, jak kwalifikowana turystyka rowerowa $wietnie sie rozwija. Jest ona realizo-
wana dzieki inwestycjom samorzadowym, przy wspoétudziale Srodkéw unijnych, szczegol-
nie jesli chodzi o gminy turystyczne i urzedy marszatkowskie. Moze w przyszloSci warto
bytoby pomys§leé — to temat na szerszg dyskusje — o specjalnych, dedykowanych projek-
tach infrastrukturalnych, realizowanych przez ministerstwo sportu. O érodki mogloby
aplikowa¢ samorzady. Widzimy, ze to wielka szansa rozwojowa. Mnostwo turystow szuka
miejse, gdzie szlaki sg na odpowiednim poziomie. Wiele samorzadéw wie, ze maja taki
potencjal, ale wlasnymi §rodkami nie sg w stanie zrealizowac tego typu przedsiewziecia.
W przyszlosci to temat, nad ktérym Komisja mogtaby sie pochyli¢, przy okazji.
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Przewodniczacy posel Marek Matuszewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Zanim udziele glosu panu dyrektorowi, zamykam glosowanie jesli cho-
dzi o kworum. Prosze bardzo, panie dyrektorze.

Dyrektor Delegatury NIK w Rzeszowie Wieslaw Motyka:

OczywiScie, panie przewodniczacy. Powtorze to, co w pewnym sensie przekazalem juz
w mojej poprzedniej wypowiedzi. W 2/3 ze skontrolowanych gmin stwierdzilismy manka-
menty i problemy zwigzane z brakami w oznakowaniu, nawet bardzo istotne dla orien-
tacji w terenie dla turystow i dla poruszania sie. W zwigzku z tym na poziomie kazdej
kontroli jednostkowej, we wszystkich gminach, zarzadach drég i powiatéw formutowa-
liSmy wnioski o prowadzenie okresowych kontroli w celu utrzymania wlasciwego stanu
obiektow i oznakowania Green Velo. Dodam jeszcze, ze w wielu przypadkach juz w trak-
cie kontroli te odcinki szlakéw, na ktérych zauwazyliSmy braki w oznakowaniu, zostaly
poprawione i braki byly uzupelniane, wstawiano oznakowanie. W innych przypadkach,
jak powiedzialem na koniec mojego wystapienia, mieliSmy juz deklaracje, ze nasze wnio-
ski bedg zrealizowane. Czy tak bedzie faktycznie, mysle ze bedziemy mogli sie przekonac,
bo za czas jakis$ planujemy przeprowadzenie kontroli sprawdzajacych, wycinkowych, aby
zobaczyc¢ czy te deklaracje samorzad6w, rowniez odnoszace sie do oznakowania szlakow,
zostaly rzeczywiScie zrealizowane.

Prosze mi pozwoli¢ doda¢ jeszcze jedng rzecz. Nasza informacja dotarta do catego
szeregu organizacji zwigzanych z turystyka. Mamy ogromng satysfakcje m.in. z faktu,
ze Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze po zapoznaniu sie z Informacjg Naj-
wyzszej Izby Kontroli stwierdzilo, iz nasze konkluzje sg trafne i ze PTTK bedzie réwniez
wspolpracowalo z samorzgdami przez teren ktorych przebiega szlak dla poprawy bezpie-
czenstwa, rozwoju i jego utrzymania. My§le, ze jeSli tego typu organizacje powszechne,
o zasiegu ogolnokrajowym, deklarujg zaangazowanie w promocje i pokazywanie,
ze warto ten szlak utrzymywaé, to mysle ze bedziemy mieli sytuacje bliskg stanowi
pozadanemu, czyli ze szlak bedzie utrzymany, bedzie sie rozwijal, a przedsiebiorczosé
wokot szlaku i lokalna spolecznosc i turysci beda na tym korzystali. Dzieki temu szla-
kowi bedzie mozna odwiedzic, tak jak powiedziala pani z wojewodztwa zachodniopomor-
skiego, te najatrakcyjniejsze zakatki naszego kraju.

Przewodniczacy posel Marek Matuszewski (PiS):

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, mysle ze wyczerpaliSmy ten punkt dotyczacy
szlaku rowerowego. Mam pytanie — czy kto§ jeszcze z postéw chce zabrac glos? Prosze
bardzo, pani poset Niemczyk.

Posel Malgorzata Niemczyk (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Korzystajac z okazji, wezoraj zostaly do panstwa droga
e-mailowg rozestane zaproszenia, ale chcialam zaprosi¢ cztonkéw Komisji do udziatu
w debacie przygotowywanej przeze mnie w zakresie sportu kobiet i roli kobiet w spo-
rcie, ich miejscu. Bedziemy rozmawiali tez o réwnouprawnieniu. Chcialabym, aby$my
podczas tej debaty wypracowali wnioski, rekomendacje, cele oraz narzedzia. Serdecznie
panstwa zapraszam. Debata: ,, Kobiety w sporcie. Przeciwdziatanie barierom i dyskrymi-
nacji” odbedzie sie 25 maja — to wtorek, o godzinie 12.00 w sali nr 106 w Sejmie i on-line.
Jesli do kogo$ nie dotarto zaproszenie, prosze to zglosic¢ do sekretariatu Komisji i wtedy
je uzupelimy, aby mogli panstwo uczestniczy¢ w tym spotkaniu, jesli tylko panstwo
zechcg. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Matuszewski (PiS):
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Chcialbym podziekowaé wszystkim uczestniczacym w dzisiejszym posiedzeniu Komisji,
panu dyrektorowi z NIK, go§ciom i wszystkim postom, uczestniczacym zdalnie i obec-
nym na sali. Zamykam posiedzenie Komisji.




