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ORGAN CENTRALI HANDLOWEJ

Wi realizacji postulatu nalezytego Zorganizowa-
nia i usprawnienia handlu, powotane czynniki Mi-
nisterstwa Przemyslu i Handlu polecity organizacjom
zbytu przeprowadzenie odnosnych prac.

Na czoto .tych prac wysuwa' sie zorganizowanie

nalezycie rozplanowanej i- sprezyscie dziatajacej
sieci handlowej, oraz ustalenie .whasciwych cen i po-

Stanistaw Bagiriski, Bytom.

PRZEMYStU METALOWEGO

my' . mtamata

danie ich do wiadomosci
odbiorcow.

Warunkiem wiasciwego dziatania sieci handlowej
jest sprawna komunikacja. Komunikacja zaréwno,
kolejowa jak na drogach bitych, na wodzie i w po-
wietrzu, stanowi podstawowy nerw zycia kraju —
nic wiec dziwnego, ze zagadnienia komunikacyjne
sg zawsze wazne i zawsze aktualne.

jak najszerszych kol

Uporzadkowanie Rynku

Znaczenie handlu i koniecznos¢ jego uporzadko-
wania staty sie juz obecnie zupetnie oczywiste. Nic
wiec dziwnego, ze Centrala Handlowa Przemystu
Metalowego mimo, ze jest instytucjg nowa i ma do
rozwigzania szereg probleméw zaréwno natury or-
ganizacyjnej, finansowej' i innych, wysuneta jako
naczelne swoje zadanie zagadnienie nalezytej or-
ganizacji rynku dla wytworéw panstwowego prze-
mystu metalowego. W pierwszym etapie zajeliSmy
sie zbytem wytworéw masowych, jak Sruby, nity,
okucia budowlane, czesci kute, drut, gwozdzie,
czarne narzedzia, wyroby z blachy oraz odlewy.

Trojsektorowy model gospodarczy, praz szeroki
wachlarz asortymentowy, omawianych wyrobdw,
powodujacy zainteresowanie nader licznych i réz-
norodnych odbiorcow, spowodowaty koniecznos¢
opracowywania zbytu w ramach poszczegélnych
sektorow, oraz sharmonizowania tych sektoréw
w jedng sie¢ zaopatrujgcg w sposob jak najbar-
dziej racjonalny potrzeby catego kraju. Przy orga-
nizacji tej sieci musieliSmy wzig¢ réwniez pod
uwage mase towarowa, postawiong do naszej dys-
pozycji przez produkcje. W wyniku doktadnej ana-
lizy oraz licznych konsultacji z czynnikami facho-
wymi, oraz przedstawicielami organizacji spotecz-
no-politycznych, sytuacje na odcinku omawianym
ksztattujemy nastepujaco:

Przystgpilismy do organizacji  wielobranzo-
wych skiadéw wiasnych, w podstawowych os$rod-
kach gospodarczych kraju. Z dniem 1 lipca br. roz-

poczng swa dziatalnos¢ wielobranzowe sktady’ wia-
sne w Poznaniu, Krakowie, Wroctawiu i Gdansku,
nastepnie w Gliwicach, Szczecinie itd. Skiady te sg
pomyslane jako duze hurtownie, zaopatrujgce
w pierwszym rzedzie detal, oraz dorazne zapotrze-
bowania lokalnych przemystow. Sie¢ skitadow wia-
snych zostanie powaznie rozszerzona przez wyko-
rzystanie niektérych Skladow Centrali Zelaza
i Stali, oraz podlegtych jej Panstwowych Skiadow
Zelaza. Rozmowy na ten temat zostaty zapoczat-
kowane.

Na odcinku spotdzielczym jestesSmy w trakcie
zawierania umowy ze Zwigzkiem Spotdzieln. ,,Spo-
fem", co pozwoli nam wykorzysta¢ dos¢ szeroko
rozbudowany aparat spoétdzielczy do rozprowadza-
nia naszych wyrobow. Najwiecej spraw trzeba byto
uporzadkowa¢ w zakresie wspoOtpracy z sektorem
prywatnym. Stan, kiedy Okoto 200 firm prywat-
nych zaopatrywato sie w naszych Biurach Sprze-
dazy na warunkach najbardziej roznorodnych i naj-
czesciej’ nie gwarantujgcycjh nalezytego dalszego
rozprowadzenia towaru, wymagat zasadniczych
zmian. To tez przy wspotpracy z Ogolnopolskimi
Zrzeszeniem Kupcow Branzy Zelaznej i Metalowej
oraz po zasiegnieciu cpinii Biur Sprzedazy i uzy-
skaniu aprobaty wiadz nadrzednych — 65 firm
prywatnych zakwalifikowanych zostato do bezpo-
Sredniego  zaopatrywania sie w Biurach Sprzeda-
zy, — firmy te sg obowigzane podda¢ sie warun-
kom umownym,, gwarantujgcym nalezyte rozpro-



wadzenie towaru zaréwno pod katem widzenia za-
opatrzenia rejonu, jak i pobierania wkasciwych cen.
Jako nastepny etap przystgpiliSmy przy wspot-
pracy z Ogolnopolskim Zrzeszeniem Kupcoéw Bran-
zy Zelaznej i Metalowej do organizacji sieci deta-
licznej, ktorg to akcje zamierzamy sfinalizowac¢ do
konca lipca br. Dla zapewnienia konsumentowi
moznosci nabycia towaru po cenach godziwych, zo-
staty opracowane przez Centrale Handlowg Prze-
mystu Metalowego marze dystrybucyjne, ktoére po
zatwierdzeniu przez wiladze nadrzedne stuzg do
przygotowania cennikow hurtowych i detalicznych.

Cenniki detaliczne wydrukowane w powaznej
ilosci egzemplarzy zostang rozprzestrzenione w cig-
gu najblizszych 3—4 tygodni po terenie catego
kraju, stuzac do wyznaczenia cen, oraz ulatwiajgc
w sposOb zasadniczy kontrole zaréwno czynnikom
fachowym, jak i spotecznym. Specyficzny charak-
ter naszych wyrobéw, ktore sg zaréwno inwestycyj-
nymi jak i konsumcyjnymi i ktérych asortyment
jest nawet w poszczegolnych branzach bardzo ob-
szerny (np. wyroby S$rubowe, okucia itd.) — wy-
maga specjalnego podejscia do spraw samej- tech-
niki zbytu, ktéry w krotkim zarysie przedstawia
sie nastepujgco:

Odsprzedawcy hurtowi otrzymujg towar po ce-
nie franco stacja odbiorcza, w ktérej to cenie za-
warty jest roéwniez przecietny koszt opakowania.
Do ceny tej hurtownia dobija marze dystrybucyjna
dla hurtu, w ramach ktérej mieszczg sie wszystkie
koszty administracyjne hurtowni, przewozéw od
stacji do magazynu, ubezpieczenia towaru, poda-
tki, zysk itp,. Cennik hurtowni, powstaty z dolicze-
nia do- ceny franco marzy hurtownika — bedzie
znajdowac sie w kazdej hur-towni i umozliwi spraw-
dzenie czynnikom kontrolujgcym zgodno$¢ cen po-
bieranych przez hurtownika.

Ze wzgledu na to, ze niektorzy powazni hurto-
wnicy posiadajg sklepy detaliczne (np. Fa. K. Brtm
w Warszawie), oraz ze wzgledu na asortyment to-

Jerzy Lindner, Bytom.

waréw, ktory bedzie mogt mie¢ szerszy Wachlatz
u hurtownika niz u detalisty, na podstawie indywi-
dualnych porozumien hurtownikéw z odnosnymi
Biurami Sprzedazy, zostanie okre$lony pewien pro-
cent towaru, dopuszczalny do zbywania przez hur-
townika w detalu. Procent ten nie moze by¢ tak
wielki, alby stworzyt konkurencje dla detalistow.
Celem unikniecia niedopuszczalnego zjawiska po-
wstawania u hurtownika podwdjnej marzy (hurto-
wej i detalicznej), hurtownik bedzie rozlicza¢ sie
w Biurach Sprzedazy za towar, sprzedany w detalu
nie po cenie Biura Sprzedazy, ale po cenie hurto-
wej. Po cenie hurtowej sprzedaje hurtownia w za-
sadzie wyltgcznie dalszym odsprzedawcom. Wyijat-
kowo dla zaspokojenia doraznych potrzeb przemy-
stu panstwowego, spotdzielczego, prywatnego, czy
innych specjalnych odbiorcow, bedzie mogta hurto-
wnia sprzedawa¢ bezposredniemu konsumentowi
po cenie hurtowej, jednak tylko na zlecenie odno-
$nego Biura Sprzedazy, lub tez po -uzyskaniu
uprzedniej zgody tego Biura.

Nalezy jeszcze zaznaczyC, ze w sektorze pry-
watnym tylko taki kupiec zardbwno w hurcie jak
i w detalu bedzie moégt rozprowadza¢ wyroby pan-
stwowego przemystu metalowego, ktory bedzie po-
siadat formalne ku temu uprawnienia, oraz bedzie
zrzeszony w Zrzeszeniu Kupcdw Branzy Zelaznej
i Metalowej, ktora to organizacja jest wspétodpo-
wiedzialna za zgodne z etyka kupiecka i przepisami
postepowanie danego kupca,

W nastepnym etapie przystepujemy do organi-
zacji rynku na artykuty specjalne (np, maszyny
rolnicze, wyroby precyzyjno-optyczne itd.) oraz in-
dywidualne. Prace przygotowawcze sg juz rozpo-
czete.

Mamy nadzieje, ze w wyniku naszych prac tak
wazny i tak skomplikowany aparat handlowy, ja-
kim jest zbyt wyrobow przemystowych, zostanie
uporzadkowany w sposdb zadawalajgcy.

Sprawy Finansowe Przemystu Metalowego

W artykule o finansowaniu przemystu przez
Narodowy Bank Polski zamieszczonym w nume-
rze 5 ,Wiadomosci Rynku Metalowego" wyrazili-
Smy przypuszczenie, ze akcja finansowania prze-
mystu metalowego przetworczego], (jako catosci
rozpocznie sie z poczgtkiem trzeciego kwartatu rib.
Obecnie na podstawie rozmoéw przeprowadzonych
w Narodowym Banku Polskim mozemy j-uz poda¢
do wiadomosci, ze finansowanie przemystu meta-
lowego rozpocznie sie w ciggu trzeciego kwartatu
i wprowadzone bedzie stopniowo, t. zn,, ze Bank
bedzne przejmowal poszczegdlne  Zjednoczenia
w pewnej kolejnosci, ktorg Bank ustali $cisle po
doktadnym zbadaniu organizacji tych Zjednoczen,
a w szczegolnosci stanu ksiegowosci oraz sprawo-
zdawczosci. Ogolnie m-ozna juz dzi$ powiedziec, ze
Bank rozpocznie swojg dziatalno$¢ na terenie prze-
mystu metalowego od Zjednoczeri wyrobdw maso-
wych, nastepnie za$ przystgpi do Zjednoczen
koncentrujacych produkcje indywidualng. W zwigz-
ku z tym powstaje zagadnienie osobowosci praw-
nej, ktorej Zjednoczenia w zasadzie nie posiadaja.

2

Czy wo-bec tego Bank bedzie finansowat Zjedno-
czenia, czy tez zaklady bezposrednio? Coprawda
w aktach erekcyjnych Zjednoczen jest wzmianka,
ze dane Zjednoczenie posiada osobowo$¢ prawna,
ale sprawa ta nie jest dotychczas uregulowana pra-
wem i ciggle oczekuje ostatecznego zatatwienia.
Nalezy jednak stwierdzi¢, ze Zjednoczenia zo-
staty utworzone w celu skoncentrowania pracy od-
nosnie zadan, ktore sg wspolnymi dla wszystkich
zaktadoéw danej branzy, a ktére sg czesto rozrzu-
cone w réznych punktach kiraj-u. Ot6z takim wspdl-
nym zadaniem jest m. in. finansowanie produkcji
i Zjednoczenie jest wyraznie predystynowane do
wystepowania w stosunku do wszelkiego rodzaju
instytucji kredytowych w imieniu wszystkich zje-
dnoczonych zaktadéw; zreszta nadanie osobowosci
prawnej Zjednoczeniom jest kwestig .najblizszego
czasu i niewatpliwie Bank, rowniez i dla swojgj
wiasnej wygody, bedzie w tym kierunku uktadat
swojg wspotprace z przemystem metalowym.
WspomnieliSmy o stanie ksiegowos$ci i sprawo-
zdawczosci w zakladach i zjednoczeniach: Bank



ktadzie szczegolny nacisk na te dziaty, gdyz one
tylko moga go nalezycie poinformowa¢ o, stanie
przedsiebiorstwa, jego pracy i ogdlnej dziatalno-
Sci. Jezeli w ksiegowosci sg zalegtosci — sprawo-
zdawczo$¢ jest opoOzniona, a zatym kierownictwo
zaktadu pracuje po omacku i jest przez to nara-
zone na popetnienie szeregu btedow tak w gospo-
darce materiatowej, jak i finansowej,. Jest to wy-
starczajgcym powodem, azeby Bank odnosit sie
z duza nieufnoscig w stosunku do takich klientdw.

Nalezy pamieta¢, ze plany finansowo-gospodar-
cze, na ktérych Bank opiera swoje dziatalno$¢ kre-
dytowa, sg sporzadzane na okres kwartalny i po-
winny jak najdoktadniej informowa¢ Bank o niedo-
borze $rodkéw obrotowych w danym okresie czasu.
Pozwala, to Bankowi na sporzadzenie réwniez swo-
jego planu finansowego w oparciu wiasnie 0 wyzej
wspomniane plany finansowo-gospodarcze, albo-
w.em Bank musi przygotowac sie na udzielenie kre-
dytu, ktory pokryje niedob6r. Przy opdzniongj
ksiegowosci tak pojeta wspotpraca jest niemozliwa

Musimy tu zwrocic uwage na fakt, o ktérym
wspominaliSmy juz w poprzednim artykule, a mia-
nowicie, ze plany finansowo-gospodarcze mogg wy-
kazywa¢ nie tylko niedobér S$rodkéw obrotowych

Miron Poprzecki, Warszawa.

w danej jednostce czasu, ale obok réwnowagi réow-
niez i nadmiar, ktory, nie moze by¢ zuzyty na cele-
nieprzewidziane planem, a ktérym Bank moze d_s!
ponowa¢ chwilowo. Jest to o tyle wazne, ze nawet
posiadanie srodkow obrotowych w dostatecznej ilo-
§ci nie zwalnia posiadacza z obowigzku Scistego
przestrzegania planu finansowego, albowiem tu wia-
$nie przewija sie dziatalno$¢ nadzorcza i kontrolna.
Banku, do ktdrej Narodowy Bank Polski zostat po-
wotany w nowym ukiadzie gospodarczym: bez
aprobaty Banku posiadacz rachunku n‘e moze dys-
ponowac dowolnie swoimi pienigdzmi.

Z powyzszego wynika bardzo pilny imperatyw
dla Zjednoczen, doprowadzi¢ ksiegowos$¢ do stanu
biezagcego oraz postawi¢ na odpowiednim poziomie
sprawozdawczo$¢ i sporzadzanie planéw' finansowo
gospodarczych. Bez osiggniecia nalezytego poziomu
na tych odcinkach, wspdtpraca z Bankiem bedzie
narazona na duze trudnosci.

Poniewaz sprawa przejecia finansowania prze-;
Narodowy Bank Polski ulegnie dla niektérych Zje:
dnoczen pewnemu odroczeniu, bedg one musiaty,
w wypadku braku $rodkéw obrotowych, korzystac¢
nadal z pomocy kredytowej Banku Gospodarstwa
Krajowego.

Artykut dyskusyjny.

CHPM. opracowujgc zasadnicze zagadnienia orga-
nizacji rynku wyrobéw przemystu metalowego, za-
prosita do wspétpracy w tym doniostym i nader

Skomplikowanym zadaniu szereg wybitnych spe-
cjalistow, zgrupowanych we wszystkich trzech
sektorach.

Opinie ich wyrazone na szeregu konferencji dajag
cenny materiat realizacyjny.

Aczkolwiek ujecie p. Poprzeckiego nie odpowiada
we wszystkich szczegotach naszemu  stanowisku
w tej sprawie, to jednak w zasadniczej koncepcji
istnieje pewna zbieznos¢ pogladdw.

Redakcja.

Stwierdzi¢ nalezy, ze handel — jiedna z trzech
zasadniczych galezi zycia gospodarczego — wyb.t-
n.e nie miat szczescia w Polsce. W czasach przed-
rozbiorowych uwazany byl za zajecie hanbigce,
a obecnie traktowany jest przewaznie jako zby-
teczne posrednictwo, podrazajgce koszt towaru
i obcigzajagce konsumenta. Jaskrawym przyktadem
takiego stanowiska jest tak chetnie stosowane obe-
cnie okreslenie ,,dystrybucja”, rozumiane u nas
jako czynno$¢ zupetnie mechaniczna o podkiadzie
nieomal filantropijnym. Jak wiadomo, filantropia
zaspakaja niedostatecznie najprymitywniejsze po-
trzeby ludzkie, dlatego tez sprowadzanie handlu
wytgcznie do roli dystrybucji wywiera taki wplyw
na normalne zaspokojenie potrzeb, jak filantropia
na usuniecie nedzy.

Przed rozpatrzeniem zagadnienia handlu towa-
rami zelaznymi i metalowymi nalezatoby szczego6-
towo zdefiniowa¢ pojecie handlu, jego cele i zada-
nia i w oparciu o te zasady wytkna¢ dopiero linie
organizacyjne dla tej branzy.

Handel wedtug definicji naukowej jest to ,,prze-
twarzanie towardw w przestrzeni i czasie". Jak na-
lezy zrozumie¢ te definicje, skoro z pojeciem prze-
twarzania tgczy sie .zwiekszenie wartosci towaru?
Otéz jasnym jest, ze kazdy towar w miejscu jego
wytwarzania ma tylko takg wartos¢, jaka maja
jego niewielkie ilosci., konsumowane na miegjscu,
np,. wegiel na kopalniach $lgskich wobec olbrzy-
mich ilosci wydobywanych miatby niestychanie ni-
skg wartos¢, gdyby konsumcj.a jego ograniczata
sie tylko do najblizszej okolicy. Dopiero rozprowa-
dzenie wegla do konsumentow w dalekim zasiegu
nadaje mu wiasciwg wartos¢, przy czym rozprowa-
dzanie wymaga duzej znajomosci zaréwno samych
gatunkéw wegla, jak i potrzeb konsumentow, gdyz
inny wegiel, o innej granulacji i innej kalorycz.ro-
$ci. potrzebny jest dla elektrowni, a inny dla stat-
kow. Poza tym istniejg jeszcze takie kwestie, jar
sprawa organizacji przewozow, wiasciwego sktada-
nia, znajomosci rynku pod wzgledem nie tylko jego
potrzeb, ale i sezonowosci, co razem stwarza zespot
zagadnien niemozliwych do ujecia w podreczniku,
a wymagajacych dtugoletniej praktyki. Przepro-
wadzenie takiej pracy dystrybucyjnej w oparciu
o fachowe wiadomosci stwarza moment zwieksze-
n;a«wartos’ci towaru, a wiec moment ,przetwarza-
ma .

»Przetwarzanie w czasie" jest niczym innym,
jak magazynowaniem i przechowywaniem towaréw
w czasie nadmiernej, ich podazy i sprzedazg w cza-
sie sezonowych brakéw w celu réwnomiernego na-
sycenia rynku i utrzymania jednolitych cen jak to
ma miejsce z produktami o wytworczosci sezono-
wej. Czynnosci tej nie nalezy miesza¢ z sezonowg
spekulacjg, ktora' z handlem wogble nie ma nic
wspdlnego..



jakiez sg z kolei cele i zadania kupca przy tak
pojetej definicji handlu? Otéz celem tym jest za-
opatrzenie klienta, a wiec rozprowadzenie towaru,
zgodnie z jego zastosowaniem, i zapotrzebowaniem,
zysk za$ jest stusznym wynagrodzeniem za prace
i wlozony kapitat. Podkresli¢ nalezy, ze nie jest
waznym, kto reprezentuje kapital, zaangazowany
w handlu: Panstwo, spétdzielczos¢, czy prywatny
whasciciel, gdyz zasady powyzsze winny obowigzy-
wacé wszystkich kupcow, a za takich nalezy uwa-
za¢ wszelkie placowki, trudnigce sie handlem.

Sadzi¢ nalezy, ze powyzsza definicja handlu
i tak sformutowane cele i zadania kupca wyznaczg
handlowi wiasciwg role gospodarcza, z drugiej zas
strony zgodne sg ze spotecznymi zalozeniami na-
szego zycia gospodarczego.

Z kolei zajag¢ sie nalezy okresleniem handlu to-
warowego, ktory podzieli¢ nalezy na handel towa-
rami masowymi i towarami wybieranymi. Towa-
rami masowymi sg towary standartowej produkcji
i masowej konsumpcji jiak: sol, cukier, lub zapalki,
ktorych sprzedaz wymaga duzej ilosci gesto roz-
rzuconych punktéw sprzedazy, towarami za$ wy-
bieranymi — towary zakupywane rzadziej, wzgl.
przez specjalne kategorie klientow.

Oczywistym jest, ze o ile kategoria 1-sza nie
wymaga od sprzedawcy innych wiadomosci jak
najogolniejsze zasady handlowe, o tyle druga —
majaca zaspokoi¢ wymagania specjalne, potrzebuje
duzej wiedzy fachowej, znajomosci towaru, jego
whasciwosci, zastosowania, gustow lub przyzwycza-
jen klienta itp. Dla towar6w wybieranych charakte-
rystycznym jest, ze punkty sprzedazne grupujg sie
z reguly razem, a to z tego wzgledu, ze wymagana
przy tym Scista specjalizacja wyklucza konkuren-
cje, a raczej powoduje wzajemne wspoOtdziatanie
w zaopatrzenie klienta. Do tej kategorii towarow
nalezg wszystkie nieomal wytwory przemystu me-
talowego. i hutniczego i dlatego tez organizacja
handlu musi i powinna by¢ traktowana odrebnie,
z uwzglednieniem tych wiasciwosci, jakich handel
zelazny ze wzgledu na swojg fachowos¢ i specjali-
zacje wymaga.

Dotychczasowe proby reorganizacji handlu ze-
laznego i metalowego opieraly sie wykgcznie nieo-
mal na doswiadczeniach spotdzielczosci, wzgl. po-
wstajgcego dopiero handlu panstwowego, przy
czym obydwaj ci kontrahenci zaopatrywali rynek
tylko w towary zelazne, przeznaczone do indywi-
dualnej konsumcji jak: emalie, wiadra, lub bla-
che cynkowg czy ocynkowang, ktérych droga prze-
biega bezposrednio, od wytwdércy poprzez handel
do konsumenta, catkowicie zaniedbujac sprzedaz
dla przetworcow, a wiec przemystu i rzemiosta.

Poniewaz specyfikacja towarow zelaznych i me-
talowych obejmuje wg. katalogobw amerykanskich
ok. 160.000 pozycyj, przy czym nawet w naszych
warunkach kilkanascie .tysiecy pozycyj jest w po-
wszechnym uzyciu, a z tego zaledwie kilkanascie
ma charakter wyrobow gotowych, — jasnym jest,
ze zarbwno organizacja handlu, jak i wymagania
stawiane sprzedawcy w tej branzy nie mogag by¢
podporzadkowane standartowym planom organiza-
cji handlu, opracowanym w oparciu o cechy artyku-
t6w masowych.

Sprobujmy z kolei narzuci¢ wytyczne organiza-
cyjne dla tej branzy, przy czym pierwszym za-
gadnieniem bedzie wihasciwa sie¢ dystrybucyjna.
Wg. malego rocznika statystycznego w roku 1938

wykupiono $wiadectw przemystowych dla pfzecksle
foiorstw handlowych branzy metalowej ogétem
6.763, w czym hurtowych 1.029. Na ilo$¢ te mamy

.obecnie olk. 2.500 prywatnych sklepow detalicz-

nych, hurtowych zas:

prywatnych  ok. 140 (bez Ziem Odzyskanych)

P. P. S. Z 25

Centrostali 8

C. H. P. H. 16 (poszczegdlnych C. Zb.)
Razem 189

Wzigwszy pod uwage nawet zmniejszenie ludno-
Sci polskiej o 25% stwierdzi¢ musimy, ze ilo$¢
punktow sprzedazy jest zupetnie niewystarczajaca,
tym bardziej, ze jednoczesnie nasz potencjat prze-
mystowy wzrést znacznie. Spoétdzielczych punktéw
sprzedazy nie mozna bra¢ pod uwage przy tym ob-
liczeniu, gdyz i przed wojng spotdzielnie zajmowaty
sie sprzedazg towar6w zelaznych, nie wykupujgc
specjalnych s$wiadectw przemystowych, gdyz zaj-
mowaty sie tylko zaopatrzeniem chtopéw — konsu-
mentoéw 0 ograniczonej specyfikacji i zapotrzebo-
waniu, co czynig i obecnie.

Aczkolwiek spotdzielczos¢ ma obecnie w roz-
dzielniku i sprzedazy towaréw zelaznych i metalo-
wych bardzo poczesne miejsce, stwierdzi¢ nalezy,
ze stanowi ona zrédla zaopatrzenia nie dla klienta,
a dla konsumenta. Zapowiadane tworzenie specjal-
nych sklepow spoétdzielczych, czy hurtowni pan-
stwowych nie rozwigze kwestii zaopatrzenia, gdyz
katastrofalny brak fachowcow tej branzy nie po-
zwoli na stworzenie sprawnie funkcjonujacych
placéwek. Ksztatcenie za$ fachowcow w ciggu kil-
kudniowych, czy nawet kilkotygodniowych kurséw
nie rozwigzuje kwestii, albowiem opanowanie fa-
chowe waskiego nawet odcinka branzy zelaznej wy-
maga kilkoletniej praktyki. Oczywistym wnioskiem
z powyzszego jest konieczno$¢ utrzymania dotych-
czasowej liczby placoéwek sprzedaznych i rozbudo-
wy ich w miare przyrostu nowego narybku facho-
wego. Z kwestig ilosci placowek sprzedaznych wig-
ze sie sprawa wiasciwego rozmieszczenia ich w te-
renie, ktdrej nie mozna rozwigza¢ przez mechanicz-
ne rozrzucenie produktéw w poszczeg6lnych mia-
stach czy wojewodztwach,. Nalezy uwzgledni¢ te-
renowe istnienie przemystu i rzemiosta, chocby ze
wzgledu na réznorodno$¢ produkcji, z drugiej za$
ze wzgledu na specjalizacje placéwek sprzedaznych
wymaga¢ moze duzej ilosci sktadow w jednej miej-
scowosci przy zupelnym a nieszkodliwym braku
w szeregu innych. Waznym jest réwniez moment
»~rejonéw cigzenial, ktéry powoduje, ze wygodniej
jest klientowi niejednokrotnie zaopatrywac sie
w dalszych miejscowosciach niz na miejscu. | tak
np.. Warszawa — przed wojng i obecnie zaopatry-
wata caty nieomal bieg Wisty od Sandomierza do
Gdanska i catg prawobrzezng pota¢ kraju od Miawy
po.przez Biatystok do Garwolina.

Drugg sprawag do rozpatrzenia jest sposob roz-
prowadzania towaréw. Wyobrazamy sobie, ze cata
podaz towar6w przemystu panstwowego, zgrupo-
wana w Centrali Handlowej Przemystu Metalowe-
go, winna by¢ poprzez biura sprzedazy sprzeda-
wana hurtowniom, ktére z kolei zaopatruja deta-
listow i przemyst, wzgl. rzemiosto. W celu lepszego
zaopatrzenia klientdw,- pozadanym jest, aby hurto-
wnie specjalizowaty sie w pewnych tylko grupach



towarowych i nie prowadzity towardw z wiecej niz
2-ch albe 3-ch Central Zbytu. Umozliwi to lensze
wyspecyfikowanie skiadu i sprawniejsze zaopatrze-
nie przez to klientdw. Jezeli chodzi o zaopatrzenie
oetalistow, to projekt, aby detalistdw przydzielac
do okreslonych hurtowni, nie wydaje sie stusznym,
gdyz przy dzisiejszym braku towaréw i koniecz-
nosci zaliczkowania zakupdw, hurtownik naogdl
zaopatrywany jest z duzymi przerwami, co z Kolei

powodowatoby okresowe zaopatrywanie detali-
stow.
Trzecim zagadnieniem jest sprawa kontroli

punktow sprzedaznych, pod wzgledem stosowania
whasciwych cen i warunkéw sprzedazy. Sprawe te
rozwigzuje czesciowo ustawa o kontroli cen i zy-
skéw, czesciowo za$ istnienie branzowych zrzeszen
kupieckich, ktore réwniez wprowadzajg dos$¢ S$ci-
stg kontrole swoich cztonkéw. Konfecznym wa-
runkiem wiasciwej kontroli przez obywatelskie Ko-
misje Cen, jest udziat w tych Komisjach fachowego
elementu kupieckiego, gdyz w przeciwnym razie

Edmund Bosmarniski
radca M. K. Warszawa

WYROBY

dla nawierzchni zelaznej

Do zmontowania nawierzchni kolejowej t. j. do
umocowania szyn z podkiadami, stuzg miedzy in-
nymi akcesoriami, akcesoria t. zw. zigczki niewal-
cowane (kute) produkowane przez wytwornie,
ktore reprezentuje Biuro Sprzedazy Srub i Nitow
w Bytomiu, pi. Stalina 11.

Na akcesoria te sktadajg sie:

1) Sruby tubkowe,

2) Sruby stopowe (hakowate),

3) Sruby do tgczenia podktadow stykowych,

4) haki (szyniaki),

5) wkrety,

6) oporki przeciwpelzne,

7) pierScienie sprez.-krazki,

8) Sruby rozjazdowe.

Artykuty te nile sg znormalizowane, a sg spe-
cjalne — fasonowe, zalezne w wymiarach i for-
mach od typu danej nawierzchni.

Po. pierwszej wojnie Swiatowej, po objeciu ko-
lejnictwa przez Panstwo, po trzech zaborach, w to-
rach kolejowych znajdowato sie okolo 75 rodzaj!
t. J- typow szyn i ztgcz w zaleznosci od ciezaru
szyny i umocowania w systemach rosyjskich, au-
striackich i pruskich, a nawet czeSciowo wegier-
skich, francuskich, belgijskich itp,, Te ilosci typéw
wprowadzaty r6znorodnos$¢ ztgczek kutych.

Dla ujednostajnienia i usprawnienia nawierz-
chni zelaznej wedlug wymaganego postepu tech-
nicznego, zwielkszema obcigzen osiowych i szybko-
sci — P. K. P. przystapity do zredukowania rézno-
rodnosci typow, ulepszenia nawierzchni przez pla-
nowa, stopniowa wymiane szyn, ustalajgc zasadni-
cze trzy typy do produkcji zaprojektowane przez
P. K. P., a mianowicie:

typ szyny ,,C* ciezki (47.97 kg/mb),

typ szyny ,,S" S$redni (42,483 kg/mb),

typ szyny ,,L* lekki (36,05 kg/mb).

Te trzy zasadnicze typy nie przekreSlaty produk-
cji zlgczek kutych luznych i dla innych typdw,

kontrola — wobec nieznajomosci

_ : przedmiotu —
moze by¢ iluzoryczna.

Sprawa niezmiernie Wazna, szczego6lnie, w chwili
obecnej, kiedy zycie gospodarcze ulegto gtebokim
przeobrazeniom, jest sprawa analizy rynku i spra-
wozdawczosci. Dos$¢ dobrym obrazem zapotrzebo-
wan rynku sg zamoOwienia, jednakze, wobec braku
fachowcow, niejednokrotnie zamowienia dajg zu-
petnie falszywe dyspozycje przemystowi. Dlatego
tez dla uchwycenia wilasciwego zapotrzebowania
rynku konieczna jest Scista wspotpraca sprzedazy
wszystkich 3-cli sektoréw, ktére wzajemnie mogty-
by wymienia¢ swoje spostrzezenia i przygotowywac
wihasciwe dyspozycje dla. produkciji.

Powyzsze uwagi stanowig Zaledwie skromna
prébe uchwycenia wiasciwej organizacji handlu
w branzy zelaznej i metalowej i nie wyczerpujg
zagadnienia, ktore ze wzgledu na swoje specjalne
wiasciwosci nie moze by¢ ujete w ciasnym sche-
macie.

SRUBOWE

normalnotorowej P. K. P.

ktore sg nadal aktualne przy utrzymaniu biezacym
| na stalg rezerwe, az do chwili ich wymiany.

Po obecnej drugiej wojnie Swiatowej, po do-
faczeniu Ziem Odzyskanych i uprzednich do tej woj-
ny dokonanych wymianach, ilo$¢ typow szyn leza-
cych w torach kolejowych na P. K. P. oblicza sie
na okoto 45 rodzaji.

W dalszym ciggu planowego usprawnienia na-
wierzchni zelaznej;, przyjeto do produkcji obecnie
2 zasadnicze typy szyn i zigczek t. j. typ ,,S— 49“
ciezki (b. pruski 49,05 kg/mb) zamiast poprzed-
niego typu ,,C“ i typ ,,S* (polski) jako S$redni, jak
réwniez nadal produkcje luznych zlgczek niewalco-
wanych i dla innych typow, lezacych jeszcze w to-
rach, dla utrzymania biezacego i na stalg rezerwe-

Dla zmniejszenia jednak réznorodnosci odmian
typow przy produkcji zlaczek luznych, zostaty
wprowadzone zigczki ujednostajnione t. j. przyjecie
ztgczka jednego typu zblizonego do kilku typow,
przy nieznacznych odchyleniach, czy to- w wymia-
rach czy tez w formie, jednak bez szkody dla umo-
cowania.

1) Sruby tubkowe stuza do zamocowania tub-
kami dwoch -korcéw szyn na styku. Sruby te pro-
dukowane sg ze stali gatunkowej, posiadajg one
leb 6-kt i 4-kt, w zaleznosci od typu, wystepujg
z gwintem Whitwortha i gwintem metrycznym,
z nakretkg 6-kt, z kolnierzem i bez kotnierza, lecz
w tym ostatnim wypadku z pierscieniem sprezyno-
wym lub krazkiem, albo tez z ptytka sprezysta.

Sruby te stosowane sg w wymiarach grubosci
sworznia od 19 do 24 mm, a nawet i 26 mm $redni-
cy, w dtugosciach za$ od 13 do 130 mm.

2) Sruby stopowe (hakowate) stuzg do przy-
mocowania za posrednictwem fapki, stopki szyny
do podkiadu stalowego lub do podkiadki stalowej,
umocowanej do podkiadu drewnianego.



Sruby te produkowane sg réwniez ze stali ga-
tunkowej, teb posiadajg fasonowy jak: prostokat-
ny, trapezowy, potokragly o podstawie prostokat-
nej. W zaleznosci od charakteru zaczepienia i typu,
sg w potozeniu do sworznia centrycznym i mimo-
srodkowym, wystepujg przewaznie z gwintem Whit-
wortha, lecz sg i z gwintem metrycznym, z na-
kretkg 6-kt z kotnierzem i bez kotnierza do pier-
scieni.. ‘ Pl

Sruby te stosowane w wymiarach grubosci swo-
rznia od 19 do 22,3 mm w dtugosciach od 70 do
95 mm.

3) Sruby do taczenia podktadow stykowych.
Sama nazwa tych $rub wskazuje na ich zastosowa-
nie t. j), ze dwa podkilady drewniane sg zeSrubo-
wane ze sobg Scile trzema Srubami, tworzac do-
bor pod styk podparty. Natomiast przy typie
»,S5-49“  gdzie na zeSrubowanych podkiadach lezy
wspllna az przez dwa podkiady, podkiadka stalo-
wa, tworzac jakoby pomost stalowy, tam stosuje
sie do zesrubow-ania podktadéw drewnianych tylko
dwie Sruby.

I te Sruby produkowane sg ze stali gatunkowej,
posiadaja: teb 4-kt, Srednice sworznia 26 mm i sg
zakonczone na dtugosci 130 mm, gwintem Whit-
wortha — calowym. Ogélna dtugos¢ 585 mm, na-
kretka 6-kt, z dwiema podktadkami sprezynowymi,

Sruby te sg stosowane do zespotow podktadow
stykowych, niezaleznie od typu szyn, lezacych na
tych podkfadach.

4) Haki (szynJiaki) wbite w podkiad drewniany
przez otwory w podktadach, przymocowujg bezpo-
Srednio swym tbem stopke szyny wraz z podktadka
do podkiadu.

Haki sg rowniez produkowane ze stali gatun-
kowej, posiadajg teb fasonowy, w zaleznosci od po-
chylenia stopki szyny odno$nego typu. Haki sg
0 przekroju kwadratowym, o wymiarach 12 X 12,
14 X 14, 15 X 15 i 16 X 16, w dtugosciach od 130
do 175 mna.

Rzadko za$, obecnie nie stosowanym, jest hak
0 przekroju o$miokagtnym, przy jednym z typow
nawierzchni austriackieji.

Stosowane sg rowniez i produkowane haki wy-
sadzinowe. ktore sg identyczne jak haki normalne,
tylko diuzsze, a mianowicie w dtugosciach od 200

Mgr. E. Siennicki, Bytom

Zaopatrzenie Kolei w

Przystepujagc w potowie 1945 roku do swej
dziatalnosci Centrala Srub i Nitdbw majac miedzy
innymi powierzony zbyt artykutébw drobnej na-
wierzchni kolejowej czyli t. zw. zigczek niewalco-
wa.nych, staneta w tym wzgledzie wobec olbrzymie-
go zadania.

Dziatania wojenne oraz rozbiérki dokonane
przez okupanta spowodowaty w kolejnictwie pol-
ski zniszczenie okoto 10.000 km. linii kolejowych.
Dla zilustrowania potrzeb kolejnictwa w zakresie
zkgczek niewalcowanych na wymieniong dlugosé
toru wystarczy przypomnie¢, ze na jeden km. toru
kolejowego przypada:

Srub tubkowych 420 kg.
krazkow 31 kg.
wkretow 5890 kg.
Srub do faczenia podkiadow 722 kg.

do 300 mm i stuzg do umocowania nawierzchni ze-
laznej przy naprawach toréw po powstatych wysa-
dzinach w porach zimowych.

5) Wkrety stuzg do umocowania szyny do pod-
ktadéw drewnianych, przyciskajagc bezposrednio
swym tbem stopke szyny lub za posrednictwem
tapki, przyciskajg them do stopki szyny,.

Wkrety stuzg réwniez do umocowania li tylko
podkfadki stalowej' do podkiadu drewnianego.

Wkret posiada teb ckraglty z wypuktoscig ku-
listg i z czopem kwadratowym lub prostokgtnym
na wierzchu dla wkrecania go za pomocg klucza
w podkiad.

Gwint wkreta jest, specjalny, wywalcowany na
goraco.

Wkrety majg dtugos¢ od 120 do 165 mm, a na-
wet i 180 mm, grubo$¢ trzpienia od 20 do 23 mm.
a nawet i 26 mm.

Rowniez sg wkrety wysadzinowe w diugosciach
od 170 lo 210 mm i odgrywajg takg samg role, jak
wyzej wymienione ha.ki wysadzinowe.

6) Oporki przeciwpetzne stuzg do przeciwdzia-
tania w posuwaniu sie szyn (petzaniu) w kierunku
ruchu przy biegu pociggow.

Opor sktada se z dwoéch czesci t. j. kadtuba
0 s"eedatnym profilu i $ruby szczekowej. ¢

7) Pierscienie sprezynowe, krazki, podktadki
sprezyste stuzg pod nakretkami do zabezpieczenia
ich od odkrecania..

Pierscienie sprezynowe wykonywane sg ze stali
sprezystej o profilu ptaskownika lub kwadratowym,
nieraz trapezowym i posiadajg 1 lub 2 zwoje.

8) Sruby rozjazdowe n:ie podlegajg masowej
produkcji, sg one o roznych ksztattach i wymia-
rach.

Wyprodukowane przez wytwornie wyzej opisa-
ne artykuty techniczne muszg odpowiadac¢ Scisle
rysunkom typowym i obowigzujgcym, normalnym
warunkom technicznym na ztgczki niewalcowane.

Warunki te zatwierdzono rozporzadzeniem Mi-
nistra Komunikacji z dnia 19. 12. 1945 r. Nr. R. T-
23/19/45 (Dz. Urz. M.. K. z 1945 r. Nr. 16 poz. 170).

Co do cennika na powyzsze artykuly, to ceny
moga by¢ dwojakie na kazdy rodzaj artykutu w za-
leznosci od jego- wymiaréw (drobniejszy artykut
lub grubszy).

ztgczg niewalcowane

W pierwszym okresie swej pracy Centrala na-
potykata na calv szereg wiekszych trudnosci
w organizowaniu dostaw zigczek w iloSciach zaspa-
kajajgcych zapotrzebowanie naszych kolei. Ztozy-
ty sie na to rézne poWodyi, z ktdrych wymienimy
najwazniejsze; brak albumdéw Ministerstwa Komu-
nikacji, zawierajgcych rysunki znormalizowanych
ztgczek niewalcowanych, uzywanych na P. K. P.
co nie pozwalato Ministerstwu doktadnie precyzowaé
swojego zapotrzebowania i powodowato znaczng
strate czasu na uzgadnianie potrzeb w drodze ko-
respondencyjnej lub bezposrednich  konferencji.
Nastepnie czeSciowa dewastacja zaktadow wytwor-
czych, trudnosci w uzyskaniu surowcOw oraz n:e-
uregulowana sprawa finansowania produkcji'. Trud-
nosci te stopniowo zostaly przezwyciezone, produk-
cja ruszyta z miejsca i rok 1945, ktéry mozemy



nazwa¢ rokiem organizacyjnym, dat skromny wy-
nlik okoto 500 ton ztgczek dla naszych kolei i okoto
200 ton przeznaczonych na eksport (eksport ten
zakonczony w pierwszych miesigcach 1946 roku
wyniést w sumie ca 700 ton).

Wyniki te jednak byly jeszcze niezadawalajgce.
wysitki w kierunku zwiekszenia dostaw nalezato
dalej pogtebia¢, sytuacja kolejnictwa na odcinku
zaopatrzenia materiatowego w dalszym ciggu byta,
nader ciezka. Swiadczy o tym chociazby powotanie
do zycia w koncu 1945 r. Nadzwyczajnej Komisji
dla Usprawnienia Transportu oraz energiczne po-
suniecia Biura Organizacji Dostaw; miedzy innymi
zgodnie z zarzadzeniem B. O. D. na terenie Central’
wyznaczono delegata do usprawnienia wszelkich
kontaktéw zaopatrzeniowych w zakresie dostaw
dla Ministerstwa Komunikacji.

Wysitki w wspotpracy z produkcjg nie pozo-
staty bez wyniku. Juz w styczniu 1946 roku do-
stawy zlaczek wzrosty do 190 ton, zas w lutym,
t. j. w przededniu konferencji miedzyministerialnej
pod hastem ..Przemyst pracuje dla Komunikacji
(2—3/111. 1946) osiagnety pocieszajacy juz cyfre
1005 ton. Ustalone na konferencji zapotrzebowanie
Ministerstwa Komunikacji w wysokosci 765 ton
wkretdbw miesiecznie zostato osiggniete. Miesigc
marzec wykazat dalszy wzrost dostaw (1137,5 ten)

Zbigniew Scheitza, Poznan

zaS we wrzesniu
1175,5 ton.

Sytuacja na odcinku zaopatrzenia w zigczki nie-
walcowane zostata opanowana; dostawy artykutow
drobnej nawierzchni kolejowej procentowo zréwna-
ty sie z miesiecznymi dostawami hutnictwa w za-
kresie szyn i zigcz walcowanych, a nawet je prze-
kroczyly, dajac Ministerstwu Komunikacji moznos¢
prawidtowego prowadzenia robot. Jezeli chodzi
0 zorganizowanie dostaw opodrek przeciwpetznych.
to i w tej dziedzinie Centrala napotkata na powaz-
ne trudnosci.

Biorgc pod uwage rozmiar zniszczen szlakow
kolejowych oraz ilo$¢ oporek potrzebnych na 1 km.
toru (450 sztuk) mozemy uprzytomni¢ sobie skale
zapotrzebowania kolei na ten artykut. Tymczasem
tylko jedna wytwornia nastawiona byta na produ-
kcje oporek, przyczem jej mozliwosci produkcyjne
byly w Swietle zapotrzebowania kolejnictwa zbyt
szczupte.. Zmusito to Centrale do szuikania innych
wytworéw i zachecania ich do nastawienia sie na
produkcje oporek.

Powaznym zagrozeniem nalezytego zaopatrze-
nia Kolei w zlgcza niewalcowane jest niewywigzy-
wanie sie finansowe Komunikacji za dokonane do-
stawy. Stan ten przechodzac w chroniczny naraza
zaktady wytworcze na bardzo powazne trudnosci
i jest na diuzszg juz mete nie do utrzymania.

zanotowano cyfre rekordowg

Zjednoczenie Przemystu Taboru i Sprzetu Kolejowego
wspotpracuje z Ministerstwem Komunikacji

Znaczna cze$¢ wytworczosci fabryk podlegtych
Zjednoczeniu Przemystu Taboru i Sprzetu Kolejo-
wego w Poznaniu przeznaczona jest dla potrzeb Mi-
nisterswa Komunikacji.

W reku 1946 oddano do uzytku P. K. P. 4.116
wagondw weglarek i 151 parowozéw' normalnotoro-
wych. Sg to ilosci nowozbudowanych parowozow
i wagondw, nie uwzgledniajagc jednostek wyremon-
towanych.

W roku biezagcym oddano do dyspozycji
sterstwa Komunikacji juz 29 parowozow i

Mini-
1.546

wagonow nowych. Oprocz tego przeprowadza sie
w warsztatach podlegtych Zjednoczeniu kapitalne
remonty wagonow osobowych |, zniszczonych przez
dziatania wojenne i stojgcych dotychczas bezuzy-
tecznie na torach. Staramy sie przyjs¢ na tym polu
z jak najdalej idgca pomocg warsztatom kolejo-
wym, przecigzonym pracg. Wiasnie wykorzystanie
stojgcych dotychczas bezuzytecznie zniszczonych
wagonéw, jest w wielu wypadkach najracjona’niej-
szg droga, wiodacg do szybkiej i oszczednej odbu-
dowy polskiego transportu i komunikacji.

Nowe konstrukcje i nowa produkcja.

Istniejagce przy Zjednoczeniu, Centralne Biuro
Konstrukcyjne .zrzesza caty sztab wykwalifikowa-
nych inzynierbw majacych za sobg cate lata, pracy
konstrukcyjnej w tej wiasnie dziedzinie. Konstru-
uje sie tu zupetlnie nowe typy wagonoéw i parowo-
z6w, jak rowniez uleusza przedwojenne polskie
konstrukcje, z uwzglednieniem zyczen Mnister-
stwa Komunikacji i najnowszych doswiadczen kra-
jowych i zagranicznych, adaptowanych do specy-
ficznych warunkéw na kolejach polskich. Jaik wi-
dzimy wiec, wspolpraca Zjednoczenia z Minister-
stwem Komunikacji jest bardzo $cista. Nie ogra-
nicza sie ona do saabtonowego wykonywania
zatozen, gdyz szukajac wihasnych drég, daje Zjedno-
czenie kolejnictwu to, co w danych warunkach dla
zatozen trakcyjnych jest najwiecej potrzebne.

I tak w ostatnim czasie opracowano konstruk-
cje nowego parowozu towarowego, 0znaczonego
symbolem ,, Ty 45* znajdujgcego sie obecnie w pro-

dukcji wielikoSeryjnej. Produkcja przedwojennego
modelu parowozu pos$pieszne - osobowego ,,Pt 31“
rozpocznie sie juz w biezgcym roku. Oznaczenie
tego typu mianem przedwojennego jest moze zbyt
skromne, gdyz zastosowanie przy nim szeregu da-
leko idacych ulepszen, skracajgcych czas produk-
cji, zmniejszajagcych ilos¢ materiatow, utatwiajg-
cych montaz i podwyzszajacych warto$¢ uzytkowg
parowozu, stwarza nowy typ, ktéry bedzzc oddany
do uzytku pod nazwag ,,Pt 46*.

Nie zapomina sie tez o wagonach. W dziale wa-
gonéw towarowych specjalnych ulepszono przed-
wojenny wa.gon-chtodnie. Zbudujemy ich w biezg-
cym roku 100.

Opracowano takze nowy typ polskiej weglarkt;
jest to wagon o konstrukcji nitowanej i spawanej
tadownosci 23 t. i nosnosci 24 t., a wiec odbiegaja-
cy od wzoréw przedwojennych.



Poza tym opracowano 10-cio przedzialowy wa-
gon osobowy. Ma on te same wymiary co przedwo-
jenny, lecz jest lzejszy o 10-000 kg. to znaczy za-
miast 45 ton wazy tylko 35 ton, przy nie zmniej-
szonej ilosci miejsc.

W chwilibrezacej- normalizuje sie czesci wago-
nowe. Pozwoli to-na znaczne- Oszczednosci w eks-
ploatacji taboru kolejowego, co da W wynikach Mi-
nisterstwu Komunikacji powazne oszczednosci na
inwestycjach.

Wspotpraca ,,Mostostalu™ w odbudowie Komunikacji

Panstwowe Przedsiebiorstwo Budowy Mostow
i Konstrukcji  Stalowych ,,Mostostal” w Zabrzu
przyczynito sie w wysokim stopniu do odbudowy
zniszczonych linii kolejowych i drég panstwowych,
przez szybkie wykonanie uszkodzonych mostow.

Z rocznego sprawozdania za rclk 1946 dowiadu-
jemy sie o odbudowie waznych mostow kolejowych,
jalk przez Pilice pod Warkg 46 m, 570 ten, w ciggu
124 dni; Mostu na Sanie pod Rozwadowem 98 m,
1433 ton w okresie 155 dni; Mostu na rzece Wkrze
pod Podmiechowkiem 64 m, 353 ton 199 dni; Mostu
przez Dunajec pod Nowym Sgczem 42 m, 300 ton
49 dni.

Z mostéw drogowych wymieni¢ nalezjr na pierw
szym miejscu montaz mostu Im. ks. Jézefa Ponia-
towskiego w Warszawie 2 000 ton, odbudowe mo-
stu przez Wiste pod Toruniem 98 m, 1433 ten 267

Ko.stuj Wiadystaw, Wroctaw.

dni, odbudowe 2-ch mostéw drogowych na Odrze
Wschodniej i Zachodniej pod Szczecinem, oraz roz-
biérke mostu Kierbedzia w. Warszawie.

. Z innych prac montazowych zastuguje na uwa-
ge montaz koputy w konstrukcji stalowej nad Salg
Posiedzen Sejmu 70 ten, montaz konstrukcji Za-
jezdni Tramwajowej na Woli w Warszawie oraz'
odbudowa hangarow lotniczych na Okeciu.

Jezeli uwzglednimy potrzebne do wykonania po-
wyzszych robot prace pomiarowe i konstrukcyjne,
oraz czas na zwiezienie materiatu, miismy podzi-
wia¢ nadzwyczajng sprawnos¢ i nalezyte skoordy-
nowanie prac powyz$.zego Przedsiebiorstwa, liczg-
cego 1079 robotnikéw'i 93 pracownikéw umysto-
wych.

Obroty Mostostalu wynosity w roku ubiegtym
okoto 450 milionéw ziotych.

z, k.

Wspotpraca ,,Pafawagu” z Min. Komunikacji

Mato kto zdaje sobie dzisiaj sprawe z tego, jak
wygladata Panstwowa Fabryka Wagonow we Wro-
ctawiu prawie dwa tata temu, kiedy w lipcu 1945 r.
pierwsza ekipa rzemieslnikow, technikéw i inzynie-
row, obejmowata teren jednej z najwiekszych
w Europie fabryk wagonéw, dawniej Linke Hof-
mann Werke A. G.

W swoim czasie prasa polska wiele rozpisywata,
se na temat wielkosci terenu i dokonanych na nim
zniszczen. Dzisiaj nie bedziemy powtarza¢ liczb
obrazujgcych zniszczenia, lecz postaramy s'e zana-
lizowa¢ dlaczego Pafawag zostat w tak rekordowym,
tempie odbudowany, jakie ma osiggniecia w dzie-
dzinie produkcji i jakie ma zamierzenia na przy-
sztos¢.

Kto zna. Wroctaw, ten moze odtworzy¢ sobie
obraz zniszczenia fabryki wagonow w chwili prze-
jecia jej przez wiadze polskie, obecny bowiem
obraz fabryki, moze by¢ jedynie dowodem tezyzny
i dojrzatosci zatogi fabrycznej.

Co dodawato sit garstce zapalencéw podejmuja-
cych sie wykonania tego gigantycznego dz:eta?

Bodzcéw do pracy byto wiele. Tym gronem pio-
nieréw nie kierowata fantazja czy miodzienczy za-
pat, ktéry wybucha i gasnie.. Wychowani w twar-
dej szkole zycia, majac przed oczyma rozpaczliwy
stan taboru kolejowego w Polsce, postanowili bu-
dowa¢ i wytrwa¢. To samozaparcie oraz ponowa
i konsekwentne dazenie do celu jest godne podzi-
wu i nasladowania. Zycie nauczyto tych ludzi, ze
tylko praca systematyczna, eparta na realnych pod-
stawach, pozwoli osiggna¢ cel. To byto ich myslg
przewodnig przy realizowana planu, a cegzka sy-
tuacja w taborze kolejowym podwajata ich wysitki.
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Dlatego praca byta tak wydajna i dzi§ n:ie tylko
wydajnos$¢ nie stracita na sile, ale sie zwieksza,.

Okazato sie,- ze gruzy nie byty dla nich straszne,
ze pracy sie nie bali, jezeli juz w listopadzie 1915
reku fabryka wyprodukowata pierwszg cze$¢ we-
glarek typu niemieckiego, a w grudniu 44-y we-
glarki.

Jak pozyteczna byla praca pionierow pekazit
rok 1946.

Zniszczenia wojenne zastaty prawie zupetnie
usuniete, a produkcja wzrasta z miesigca na mie-
sigc. 4-go czerwca 1946 r. Pafawag wypuszcza
1000-cizng weglarke, a dzien 10-go wrzesnia jes
Swiadkiem wypuszczenia w Swiat 2000-cznej we
glarki typu 2 Ommu.

Ogotem do konca wrzesnia wyprodukowano
2200 weglarek typu 2 Ommu. W miesigcu czerwcu
WYypuszczono réwniez pierwsze trzy nowe w?gonv

osobowe oraz wyremontowano w Ill. kwartale 16
wagonéw tramwajowych, dar m. Wroctawia dla
Warszawy.

Produkcja weglarek odbywa sie wylgcznie sy-
stemem taSmowym, co znacznie zwieksza wydaj-
nos¢.

W trzecim kwartale, réwnoczesn;e z pr'dukcjg
ostatnich weglarek typu niemieckiego przygotowy-
wano sie do produkcji weglarki typu robke-m
wdd serii 29 W., tak ze juz w czwartym kwartale
wyprodukowano 640 weglarek 29 W., oraz wye-
montowano, dalszych 12 wagonoéw tramwajowych
dla Warszawy...

Bilans ;zg rok 1946 zamyka sie imponujacg cy-
frg wyprodukowanych 2790 weglarek, 3 wagonéw
osobowych-,- nowych oraz 28 wagondéw tramwajo-
wych wyremontowanych.



Rok 1947 rozpoczagt sie pod znaklem wzmozonej
produkcji. W pierwszym kwartale wyprodukowano
1170 weglarek Wdd serii 29 W. Wyremontowano 8
wagonéw osobowych oraz 11 wagonoéw tramwajo-
wych, W miesigcu kwietniu wyprodukowano 483
weglarki, 3 wagony osobowe nowe, wyremontowa-
no 2 wagony osobowe, oraz wypuszczono 1-szy ten-
der parowozowy. W maju wyprodukowano 446 we-
glarek, 5 tendréw, 2 wagony osobowe nowe i wy-
remontowano 2 wagony osobowe.

Prace fabryki, to caly szereg nieustannrch wy
s'lkéw zatogi w roznvm stopniu zrealizowanych.
Wygrano bitw? ze zniszczeniem, uzupetniono zde-
kompletowany nark maszynowy. Zyc'e kulturalne
sportowe i spoétdzielcze ma na swoim komie bar-
dzo powazne osiagnie¢'®. Pod tvm wzglagdom jest
P. F. W. przodujagcym zaktadem przemystowym na
Dolnym Slafeku. Podobnie jak inne zakiady przemy-
stowe, fabryka odczuwa brak fachowcéw oraz su-
rowcow do produkcji'. Jezeli chodzi o brak fachow-
cow, to problem ten w zasadzie jest juz rozwig-
zany. Przy fabryce zorganizowana jest szkota prze-
mystowa, Liceum mechaniczne oraz liczne kursy

Inz, Jerzy Nofer, Cumberland,
W. Brytania.

szkolenia zawodowego, co umozliwia uzupenienie
kadr fachowcéw miodymi solami.

Jedynie brak surowcow stoi na przeszkodzie do
catkowitego wykorzystania naszych mozliwosci
produkcyjnych.. W tym wypadku fabryka jest za-
lezna od hut i innych zaktadéw przemys'owych.
Celem uniezaleznienia sig, zaktad dazy wszelkimi
sitami do produkowania we wiasnym zakres;e jak
najwiecej czesci potrzebnych do montazu wagonoéw.
Remont wagonow przedtuza sie ze wzgledu ra to,
ze wagony do remontu przychodzg w coraz g r
szym stanie..

Mozliwosci produkcyjne fabryki przedstaw ujg
sie dzisiaj nastepujgco: miesiecznie 600 weglarek
i 12 tendréw parowozowych, a dgzymy do o~iaign:e-
cia nastepujgcej zdolnosci produkcyjnej: 800 wvr
glarek, 25 tendrow oraz 25 wagonow osobowych
miesiecznie.

W roku 1948 przewidziane sg réwniez do budo-
wy wagony pocztowo-bagazowe oraz weglarki czte-
roesiowe nosnosci 55 ton.

Osiagniete wyniki dajg nam pewno$¢, ze piano
wane zamierzenia zostang w petni zrealizowane.

Materiaty na rower nowoczesny

W ostatnich latach zaznacza sie daznos¢ do
zmniejszenia ciezaru obarczajacego cykliste, przez
dostarczenie mu sprzetu lekkiego, jednak bez
uszczerbku dla wytrzymatosci. Wyniki badan wy-

Stopy

Co do zastosowania stopow lekkich do budowy
roweru, musimy sie zastanowié¢, jakie bedag korzy-
Sci ich uzycia i jakie czesci roweru moga by¢ z nich
wykonane.

Oczywiscie lekkos¢ stopow aluminiowych jest
ich gtowng zaletg, gdyz stosunek ciezaréw wiasci-

soko-wytrzymatosciowej stali oraz stopow lekkich
dla produkcji lotniczej w czasie wojny, moga by¢
uzyte do udoskonalenia tego starego $rodka trans
portu, jakim jest roweri

lekkie.

(22,7 — 7,85 gr/cm’). Ten widoczny zysk nic bedzie
jednak tak jaskrawy, jezeli uwzglednimy wyirzy
matosci tych materiatow.

Niektére wihasnosci stopéw lekkich uzywanych
do budowy roweru w ksztalcie rur sg podane w ta-
beli 1.

wych stopoéw lekkich i stali jest okoto 1:3
Tabela 1.
Stop Wiasnosci mechaniczne Ogo6lne zalety
Hidumin Granica ptynnosci 26,8 kg/mm: Srednia wytrzymatosc.
44 Wytrzymatos¢ na zerwanie 31,5 kg/mm? Duza odporno$¢ na korozje.
Wydtuzenie 10% Doskonata obrabialnos¢.
Granica ptynnosci 33 kg/mmi Srednia wytrzymatosé
R. R. 56 Wytrzymatos¢ na zerwanie 42,5 kg/mm? Dob brabialnosé
Wydtuzenie 10% obra obrabialnosc.
Granica ptynnosci 33 kg/mm? Rury o duzej wytrzymatosci.
Hid. 66 Wytrzymato$¢ na zerwanie 46  kg/mmi Dobra obrabialno$¢ w ograniczo-
Wydtuzeni 10% nym czasie po obrébce cieplnej.
Granica ptynnosci 42,5 kg/mm? Bardzo duza wytrzymatosc.
Hid. 77 Wytrzymato$¢ na zerwanie 50 kg/mm? Debra obrabialno$¢ w ograniczo-
Wydtuzenie '10% nym czasie po obrdbce cieplnej.

Podane wiasnosci sg jako minimalne



Te' cztery stopy podlegajg podwdjnej obrobce
cieplnej;: chtodzone w wodzie z wysokiej tempera-
tury ulegajg zmiekczeniu, co pozwala na tatwg me-
chaniczng obrobke, za$ grzane do wzglednie ni-
skiej temperatur}' i chtodzone w powietrzu, uzy-
skujg maksymalne wiasnosci wytrzymatosciowe,

Powyzsze stopy nadajg sie do budowy kiero-
wnicy, wspornika siodta, wspornika kierownicy
i bagaznika. Zaleznie od wymagan wytrzymato-
Sciowych. i obrgbialnych. Hid. 44 uzywa sie na kie-

rownice i pedaty. Hid. 66 na wsporniki. Czesci
kute jak: zamocowanie kierownicy i nakretki mo-
tylkowe wykonuje sie z RR 56, znanego z dosko-
natych wilasciwosci kujnych. Po zdecydowaniu sto-
pu ze wzgledu na typ obrébki dobiera sie takg
grubos¢ scianek, aby uzyska¢ odpowiednig wytrzy-
mato$¢, przy czym' zawsze uzyska sie 0szczednosé
na ciezarze czesci.

Jako przykiad podam

wspornik siodta:

zmniejszenia ciezaru

Materiat Dtugo$é Srednica Grubo$é Ciezar
Stal HM 12" 1,043" 17 S. W. G. 0,198 kg
Hid 66 12" 1,043" 15 S. W. G. 0,127 kg

Oszczedno$¢ na ciezarze 35,7%. przy zwieksze-
niu wytrzymatosci o 14,5%.

Oczywiscie zostato doswiadczalnie sprawdzone,
ze wytrzymato$¢ na zmeczenie, i uderzenia wspom-
nianych stopdw lekkich jest rowna dotychczas
uzywanej stali.

Pedaty sa wykonywane z rur i z blachy
z wkiadkami stalowymi, utwardzonymi w miej-
scach gdzie wymagana jest odporno$¢ na zuzycie;
(tozyska). Nakretki i korby sg kute, a wspornik
lampy wykonany z walcowanej blachy.

Nieobeigzone czesci, jak btotniki i ich zamoco-
wania sg wykonane ze -stopu Hid, 11 albo H:d. 22,
niepodlegajgcych obrobce cieplnej, o wytrzymato-
§ci na zerwanie 19—24kg/mm2. Jest to wytrzyma-
tos¢ zupetnie zadawalajgca, a jest korzys¢ z unik-
niecia obrdbki cieplnej. Btotniki sg walcowane
z blachy wyzarzonej a zamocowania btotnikow
wyginane z drutu w stanie potwardym.

Pierwsza faza obrobki cieplnej polega na ogrze-
waniu metalu do 460 —530 + 5° C. zaleznie od
sktadu stopu, i chtodzeniu w zimnej wodzie, przez
co uzyskuje sie zmiekczenie materiatu. Ogrzewa-
nie wykonuje sie w czasie 1—2% godz., przy czym
obrébka mechaniczna powinna nastgpi¢ mozliwie
szybko po ostudzeniu.

Ogrzewanie odbywa sie w kapieli lub w stru-
dze goracego powietrza.

Druga faza — utwardzanie — polega, na. Ojrze-
niu gotowej czesci do temperatury 165—185° C-
w czasie 4—16 godz. i chtodzeniu w powietrzu.

Dla materiatdw niepodlegajacych obrébce ciepl-
nej potrzebna jest jedna operacja cieplna, wyza-
rzanie ze stanu twardego do obrobki, co odbywa
sie przez grzanie w temperaturze 350—380° C-
przez czas odpowiednio dhugi.

Jednym z waznych czynnikéw stosowania sto-
pow lekkich jest to, ze posiadajg one piekny natu-
ralny kolor po polerowaniu, podobny powierz-
chni chromowane;..

Z zastosowaniem anodowania uzywanego po-
wszechnie w czasie wojny, powierzchnia czesci mo-
ze by¢ przygotowana do powlekania barwnikami
0 pieknym potysku po polerowaniu. Prawie kazdy
kolor moze by¢ uzyty, a powierzchnia tak przygo-
towana jest doskonale zabezpieczona przed ko-
rozja.

Co do przysztosci lekkich stopéw w budowie ro-
weru prowadzone sg doswiadczenia w kierunku
zbudowania roweru catkowicie ze stopu lekkiego.

Trudnosci  spawania lub lutowania odpowie-
dnio silnym lutem rur ze stopu lekkiego stojg tu
na przeszkodzie. We Francji szereg firm przepro-
wadza doswiadczenia z ramami z duraluminium
i z alumagu. Rury sg taczone przez spawanie (!)>
przy pomocy stozkdéw rozprezonych lub przez wtla-
czanie w ztgcza i zabezpieczane kotkami. W Anglii
wprowadzanie stopoéw lekkich odbywa sie ostro-
znie, zmiana materiatu odbywa sie kolejno w kaz-
dej; czesci.

Stopy o matej, Sredniej i duzej wytrzymatosci
zostaty juz zastosowane, stopy o wielkiej wytrzy-
matosci sg tematem badan.

Stale.

Prowadzone sg badania nad zastosowaniem
stali specjalnych. Poczatkowo uzywana, stal miek-
ka zostata zastgpiona stalg 0,35 i 0,5% C.

Aby zapewni¢ jednakowg wytrzymatos¢ na ca-
tej dtugosci rury, w miejscu lutowania zwiekszono
grubos¢ Scianki, stosujac specjalne metody ciag-
nienia, przez co uzyskano rure o rozmaitym prze-
kroju ale jednakowej wytrzymatosci po lutowaniu,
przy oszczedno$ci na ciezarze.

Obecnie zaznacza sie kierunek uzycia nisko-
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stopowej stali o wiasnosci ulepszania przez mecha-
niczng obrobke (ciggnienie, kucie). Te stale moga
by¢ spawane lub lutowane bez strat wytrzymatosci
na ziaczach. Skiad takiej stali musi by¢ bardzo
doktadny, aby unikna¢ ostabienia przez przegrza-
nie w wypadku spawania, specjalnie cienko-$cien-
nych rur ramy.

Sktad uzywanych stali i ich wikasnosci wytrzy-
matosciowe przed i po spawaniu czy lutowaniu
podaje tabela 2.



Tabela 2.

Skita d 4 0 WiHasnosci
Stal ) o %
Si Mn S P Mo Ro Po R, Qi Ao Ai
B 020 025 070 005 005 44 41 38 27 12 12
A 040 035 100 005 005 55 47 47 395 10 10
RM 026 035 175 005 005 71 63 47 395 10 10
531 026 035 1,75 005 005 025 79 71 71 63 10 10
R — naprezenie zrywajace w kg/mm2. Uzycie istali manganowo-molibdenowel|j (531)
Q — granica ptynnosci w kg/mm2 daje duze mozliwosci ulzenia na cigzarze przy za-
A — wydtuzenie probki 50 mm diugiej w %  chowaniu wytrzymatosci ramy.
0 stan utwardzenia. ) Tabela 3 pokazuje wymiary rur i odpowiednie
i — stan po spawaniu lub lutowaniu. ich ciezary dla stali B i 531.
Tabela 3.
Nazwa Rura Rura Rura Rurr Podtuznica Stojidc Pioro
corna przednia siodta gtowki dolna lylny widetek
llos¢ 1 1 1 1 2 2 2
22" 222" 22" 5" 16" 18" 16" dtugosé
B 1" x 20 1'/8""X119 1V8"* %20 14/4"x 20 %"'xI8 %" x20  0,920"x 18  przekroj
312 368 350 85 545 para 312 para 530 para ciezar pr.
22" 22'/2" 22" 5" 16" 18" 16" dtugosé
531 1 x 1'/8"x-2°02)  1'/8""x<2'/24  I'A"x22 X 21  0,605"x 24 0,920" x 19/20 przekroj
242 320 213 71 340 para 198 para 440 para cigzar gr.

Uwaga: Grubosci $cianek podane w S. W. G. Wy-
miar podwojny grubosci wynika z zasto-
sowania rur zgrabionych w miejscach,
gdzie beda one grzane z okazji spawania
czy lutowania.

Ciezar rur ramy wykonanych ze stali 531 —
1,384 kg.

Oszczedno$¢ na ciezarze wynosi
stanowi 30%.

Odpowiednia oszczedno$¢ ciezaru widetek prze-
dnich wynosi 17°/o-

Réwniez i ztgcza dla lekkiego roweru mogg byc
wykonane lzejsze. Przykiad podany w tabeli 4.

0,588 kg, co

Uchwyt siodta Piasta dolna

Nazwa czesci

Ciezar rur ramy wykonanych ze stali B —
1,972 kg.
Tabela 4.
Typ roweru Gérg{éxﬁ?wyt DOigi’éxﬁPWVt
Normalny 64 75
Lekki 50 -
Roznica 14 18
Oszczednosé 22 24

Ogolnie ciezar ztgczy dla typu normalnego jest
0,464 kg, a dla lekkiego — 0,394 kg, oszczednosé
stanowi 0,070 kg czyli 15%,

Zastosowanie w przysztosci ramy catkowicto
spawanej umozliwi dalsze zmniejszenie ciezaru ca-
tosci przez unikniecie uzycia zigczy.

Br J. K.

85 240

Ciezar
71 216

w gr.
14 24
16,5 10 %

Nie kazda stal nadaje sie do wykonania ramy
catkowicie spawanej, ale. osiggniecia w celu uzy-

skania odpowiedniej stali zostaty uwieniczone po
wodzeniem.

Produkcja piast rowerowych w Polsce

Waznym zagadnieniem przy produkcji rowe-
réw jest wyrob piast dla tylnego kofa.. Konstrukto-
rzy znajg cztery rodzaje typow piast a mianowi-
cie:

1) piaste normalng t. zw. popularnie ,o0stre
koto", stosowane przy rowerach wyscigo-
wych. W tym wypadku stosuje sie hamulce
szczekowe na oba kota.
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2) normalng piaste z kotkiem fancuchowym
i bebnami do hamulcéw bebnowych (podo-
bam jak w samochodach).

3) normalng piaste z kotem tancuchowym wol-
nobiegowvm, hamulce szczekowe na oba
kota.  Zastosowanie kota wolnobiegowego
pozwala, na poruszanie sie¢ rozpedzonego ro-
weru bez potrzeby poruszania pedat-mi.
Stosuje sie ten rodzaj piasty w rowerach
sportowych, wyscigowych 1 turystycznych,
wreszcie

4) piaste wolno-biegowa., samohamuiacg typu
..Torpedo”, ,,Novo-Hiisquern:a“ i inne. Pia-
sta ta ma te dodatmg strone, Ze zhedne sg
hamulce. Uzywa sie te piasty gtéwnie nrzv
rowerach turystycznych. Wykonuje sie te
piasty, jako iedtno, dwu lub trzy biegewe —
piasty wielobiegowe stosowane sg g’ownic
w terenie gorzystym.

W Polsce przedwojennej nie produkowalismy
w kraju ani piast, ani kétek tancuchowych wolno-
begowych, ani piast samo-hamujigcvch. Z zagra-
nicy sprowadzaliSmy okoto 300 tys. szt. rocznie.
przv czym gtownvm producentem piast tvnu -.Tor-
pedo” bwviv fabryki niemieckie i austriackie, an-
gielskie i czechostowackie. Dopiero tuz przed woi-
ng rozpoczelismy produkcje piast typu ,,Torpedo"

Inz. Skoczkowski Bytom

FRANCUSKIE RYNKI

(Wyciag z

»Przegladu Motoryzacyjnego"—Wydawnictwo Sekcja Motoryzacyjnej

w fabryce ,,APS" w Warszawie. Produkcja ta je-
dnak nie zaspakajata, potrzeb rynku. Przygotowa-
na za$ produkcie niast powyzszego tynu w fabry-
ce bron-" w Radomiu,, zostata uniemozliwiona wy-
buchem wodnv. W dobie obecnej rozpoczeliSmy
wytwarzanie niast rowerowych w sposéb seryjny,
przewidujgc duze zapotrzebowanie na. rowery, ja-
ko powszechnego S$rodka komunikacji. W petnym
zrozumieniu waznosci tego zagadnienia, powie-
rzyto Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyjnego
uruchomienie i produkcje piast tynu ,,Torredo" fa-
bryce H. Cegielski w Poznaniu. Produkcja, piast,
ktéra wynosi juz obecnie 3.500 sztuk miesiecznic,
wzrasta stale i jeszcze w biezagcym potroczu osig-
gnie cyfre 5000 sztuk miesiecznie. Poaatym uru-
chomiliSmy jeszcze w roku ubiegtym produkcje
kot tancuchowych-wolnobiegowych, ktére rown:ez
nie byly wytwarzane w Polsce.

Jak z powyzszego wynika, zostata sprawa pa-
sty wolnobiegowej, samohamujgcej i kot wolnobie-
gowych rozwigzana w krotkim czasie przez nasz
przemyst rowerowy i umozliwita nam uniezaleznie-
nie sie od dostaw zagranicznych. Nalezy za$ pa-
mieta¢, ze sama tylko pozycja importu p.ast wy-
nosita przed wojng 2,5 mil. zk. przedwojennych
rocznie.

SAMOCHODOWE

Stowarzyszenia

Technikow Polskich w Wielkiej Brytanii).

Francuski autobus bezramowy

F-a ,,Chausson” wypuscita wiasny typ autobu-
su dla komunikacji miedzymiastowej. Autobus po-
siada miejsc siedzacych dla 44 oséb z tym, ze
gwarancyjna dopuszczalna ilos¢ wynosi 65 0s6b.
Ciezar autobusu—b5 t., obcigzenie normalne 5 t.
Szybkos¢ maksymalna wozu 100 km/godz. Auto-
bus Chausson jest konstrukcjg bezramows, z bla-
chy stal.,, z elementow o skrzynkowych przekro-
jach i z plyt wstepnie naprezonych. Jedng z ino-
wacji jest wewnatrz pusta 0§ wykonana z blachy
stal, i catkowicie spawana, o wadze mniejszej od
wagi normalnej osi 0 podobnej nosnosci. Zespot

napedowy, skladajacy sie z silnika szesciocylindro
wego gaznikowego o pojemnosci 6 litr, lub szybko-
bieznego zespotu dieselowskiego, sprzegta i skrzyn-
ki biegbw przymocowany jest do dwdch rurowych
poprzeczek, co umozliwia wysuniecie do przodu ca-
tego zespotu wraz z chiodnica, celem dokonania
napraw. Uklad Kkierowniczy jest wspomagany
pneumatycznym servo, a w razie braku sprezone-
go powietrza dziata bezposrednio od kota Kkiero-
whnicy. Sprezone powietrze stuzy takze do otwiera-
nia i zamykania przez kierowce drzwi autobusu.

Francuski samochod osobowy ,,Descartes 52

Pierwszym. prawdziwie powojennym europej-
skim modelem, nieskrepowanym decydujacymi dla
przecietnego nabywcy czynnikami, jakimi sg ta-
nio$¢ wozu i mate zuzycie paliwa jest niewgtpliwie
duza, piecioosobowa, cztero-drzwiowa kareta ,,Des-
cartes 52", konstrukcji francuskiego inzynie-a
Emila Claveau. Oto jej cechy charakterystyczne:

1. bardzo maty ciezar wozu w stosunku do mo-
cy silnika (10,9 kg na 1 KM w poréwnaniu
do najnizszego dotychczas 18 kg/1 KM).

2. Najwydatniejsza optywowos¢ linii zewnetrz-
nych przy duzej wewnetrznej pojemnosci.
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3. Naped na przednie kota przy pelnym, nieza-
leznym zawieszeniu na wszystkich czterech
kotach.

4. Bezramowa konstrukcja z  podno$nikami
(lewarkami) 0o mechanicznym napedzie,
wbudowanymi na state dla wszystkich czte-
rech kot.

5. Zuzycie paliwa nieco ponad 13 litréw/100
.km., przy szybkosci ok. 95/km/godz. (szyb-
kos¢ maks, do 160 km/godz.).

6. Duza pojemno$¢ zbiornika paliwa (ok. 110
litrow) pozwalajgca na nieprzerwang jazde
ok. 800 km.



FrahCuski SamOchcd sportowy ,,i.
z silnikiem z tyhu.

JeSt to Samochod trzy osobowy. Koto kierowni-
cy i siedzenie dla kierowcy, sg umieszczone w po-
srodku, miejsca dla pasazerbw po obu stronach,
odsuniete nieco do tylu. Nadwozie niema zadnych
wystajacych elementdéw. Silnik V—&6, gorno zawo-
rowy o kacie 120", Srednicy cylindrow 72 mm
i skoku tlokéw 62 mm, daje 82 KM przy 5000
obr./min,.

W jednej z odmian tego silnika sprezyny za-

worowe majg by¢ zastgpione drazkami skretnymi.
Silnik w tej odmianie ma da¢ 110 KM przy 7000
obr//min., za$ przy zastosowaniu dmuchawy typu
Koots'a do 200 KM.

Rozstaw osi pojazdu wynosi ok. 2440 mm, roz-
staw kot ok. 1220 mm, catkowita wysoko$¢ wozu
ok. 1400 mm, Waga — 800 kg, szybkos¢ jazdy 145
km/godz. a z dmuchawg 190 km/godz.

Oszczedny samochodzik francuski.

F-ma Chausson opracowata dwu-osobowy sa-
mochod bezramowy i bezdrzwiowy o wadze 280 kg.
Wymiary wozu: dtugos¢ 3000 mm, szerokos¢ 1,000

mm, rozstaw osi 1730 mm, rozstaw kot 910 mm.
Silnik  jednocylindrowy, dwusuwowy, chtodzony
wodg, pojemno$¢ skokowa 350 cm3, moc 9 KM

przy 3700 obr./min. Jest on wyposazony w nowy

beziglowy i bezptywakowy gaznik (Solex). Zawie-
szenie silnika i przeniesienie napedu zostato spe-
cjalnie opracowane z uwagi na niemozno$¢ zréwno-
wazenia biegu jednocylindrowego silnika. Szyb-
kos¢ maksymalna ma by¢ 75 km/godz., a zuzycie
paliwa przy 3,5 do 4 litréw na 100 km.

Ciezarowki ,,Dodge’a“ 2,5 i 3 tony.

F-ma ,,Chrisler" buduje trzy typy nowych cie-
zaréwek ,,.Dodge’a”, typ WJ, typ WK, typ WR. —
Przeznaczone sg one do pracy w ciezkich warun-
kach. Charakterystyczne cechy konstrukcyjne:

— zawory wydechowe, chiodzone sodem, posia-
dajg stellitowe czota oraz stellitowe gniazda
Zaworowe,

— tloki ze stopu lekkiego posiadajg stalowe
rozporki, regulujace ich rozszerzalnosc,

— pierscienie ttokowe:

— gorny uszczelniajacy,
mowany,

— drugi i trzeci — lekko stozkowe, uszczel-
niajg i zbierajg olej,

— ostatni, szeroki, wylgcznie zbierajacy,

— blok cylindrowy z Zzeliwa, chromo-niklo-mo-
libdenowego,

— wat korbowy ma 7 czopéw gtéwnych o po-
wierzchni utwardzonej,

— panewki wielowarstwowe,

— olejenie obiegowe,

catkowicie  chro-

Wt Mostowicz, Warszawa.

— skrzynka przektadniowa posiada dwa otwo-
ry, pozwalajgce dotgczy¢ urzadzenia dla na-
pedu dzwigéw, pomp do opon, sprezarek,
weciagnikéw i tp.,

— tylny most posiada konstrukcje pozwalajgcg
zamontowanie jednej z trzech nastepujgcych
przektadni dyferencjatu:

1. jednostopniowg, hypoidalng — stozkowa,

2. dwubiegowg, dwustopniows, hypoidal-
ng stozkowa i $rubowa,
3. jednobiegowg, dwustopniowg, hypoidal-
ng — stozkowa i Srubowa.
Hamulce sg hydrauliczne i  wyposazone

W uszczelniony wzmacniacz, (cis$nieniowe ,,Ser-
v0”). Na zadanie instaluje sie¢ hamulce pneuma-
tyczne.
— na wale napedzajgcym jest zbudowany be-
ben hamulcowy hamulca recznego,
budka kierowcy jest zamocowana elastycz-
nie i catkowicie uszczelniona.

Nowoczesne samoloty olbrzymy

Holandia uruchamia dla lotéw transoceanicz-
nych nowozakupione olbrzymy powietrzne typu
Lockhead - Constellation. ~ Samoloty latajg pod
firma K, L. M. — Linie Lotnicze. W tej> chwili Ho-
landia zakupita 4 takie olbrzymy, ktore zostaty
ochrzczone uroczyscie nazwami miejsc bitew ostat-
niej wojny na terenie Holandii: Arnhem, Utrecht,
Venlo, Walcheren.

Samolot ten specjalnie jest kwalifikowany do
lotbw na duze przestrzenie dzieki specjalnej apara-
turze, umozliwiajgcej wzniesienie sie na 6000 mitr.,
gdzie loty sg spokojne. Pasazerowie nie odczuwajg
wysokosci, gdyz aparat specjalny utrzymuje wy-
starczajgce cisnienie wewngtrz samolotu. Miejsc
przewidzianych jest 44. Uwzgledniono wszystkie

wygody, jakie tylko mozna zapewnié¢ pasazerom
w czasie podrozy powietrznej. Sa garderoby, ku-
chnia, bagazownia. Specjalna izolacja od szmeréw,
umozliwia rozmowe, gdyz szum motoréw dochodzi
silnie zciszony,. Pilot rezyduje w specjalnej kabi-
nie, zaopatrzonej w najnowoczesniejsze aparaty
poktadowe.

Samolot rozwija szybkos¢ 490 do 500 km na go-
dzine.

Jalk widzimy, S$wiat idzie naprzod wykorzystu-
jac doswiadczenia z okresu wojennego dla potrzeb
cywilnych. Dzieki tym nowym samolotom-olbrzy-
mom, mozna przelecie¢ przestrzen Nowy Jork —
Amsterdam w ciggu 13 i p6t godziny.
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NOWY SPOSOB ROZRACHUNKU ZA DOSTAWI

Z dniem 1 lipca br. obowigzywac bedzie na pod-
stawie uchwatly Komitetu Ekonomicznego Rady
Ministréw z dn.a 20. 5. br. nowy sposéb rozliczen
za dostawy lub ustugi w sektorze panstwowym
oraz pomiedzy tym sektorem, a Zwigzkiem Gospo-
darczym Spotdzielni ,,Spotem”.

Uchwata powyzsza nie obejmuje przedsie-
biorstw budowlanych i montazowych oraz punk
tow sprzedazy detalicznej.

Najwazniejszym postanowieniem tej uchwaty
jest zniesienie zaliczkowania przy zamowieniach
towarowych lub ustugowych, nie dotyczy ono je-
dynie transakcji, zawieranych w ramach Panstwo-
wego Planu Inwestycyjnego.

Zniesienie  zaliczkowania pomiedzy przedsie-
biorstwami jest dalszym krokiem do ujednolicenia
systemu kredytowego i uregulowania zagadnienia
kapitatbw obrotowych: istnienie zaliczek zaciem-
niato obraz finansowy przedsiebiorstw i bylo nie-
jednokrotnie zrédtem podwojnego finansowania
Jedyng instytucjg powotang do udzielania kredytu
na cele produkcji, jest w przemysle Narodowy
Bank Polski: stgd dazenie do wyeliminowania,
wszelkich innych form kredytu.

Nie ulega watpliwosci, ze zanim aparat banko-
wy obejmie cato$¢ gospodarki przemystowej, znie-
sienie zaliczkowania wywota powazne zaburzenia.
Spowoduje to wzmozenie zapotrzebowania kredytu
bankowego, ktory w miedzyczasie udziela¢ bedzie
zmuszony Bank Gospodarstwa Krajowego.

Sposéb rozliczania za dostawy lub ustugi row-
niez jest w Uchwale szczegdétowo omowiony. No-
woscig jest inkaso naleznosci za polLc”™n.ctwem
banku na podstawie faktury: jest to bardzo duze
utatwienie dla dostawcy, ktoremu bank uznaje
konto w przewidzianym terminie, nawet w wypad-
ku braku dyspozycji zaptaty ze strony odbiorcy.

Odbiorca moze wstrzymac¢ regulacje faktury
jedynie w wypadku, jezeli towaru w ogole, nie za-
mawiat, lub gdy towar zostat dostarczony w jako-
§ci innej od zamdwionej.

W stosunku do opieszatych ptatnikdw bedzie
zastosowana zasada inkasa pofgczonego z akredy-
tywa: odbiorca, ktory raz jeden nie pokryje w ter-
minie faktury, bedzie zmuszony na przysztos¢ do
otwierania akredytywy przy zamdwieniu.

Omawiana uchwata jest dalszym krokiem
w kierunku ujednolicenia i uporzgdkowania nowe-
go systemu finansowego, krokiem, ktory wyprze-
dza niezbedne uregulowanie innych odcinkéw tego

systemu.
J. L.

RADA HANDLOWA.

W Centrali Handlowej Przemystu Metalowego
w Bytomiu odbyto sie w dniu 28. maja br. pierwsze
posiedzenie Rady Handlowej. Jest to instytucja
opiniodawcza przy Centrali Handlowej, zitozona ze
specjalistow i fachowcéw w Zakresie dystrybucji,
przemystu metalowego, reprezentantow kot ekono-
imcznych i czynnika spotecznego. Liczny udziat za-
proszonych do Rady czlonkdw jest dowodem, ze in-
stytucja taka byta potrzebng a powotanie jej do
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zycia wypekito istniejgcg w dziedzinie dystrybucji
luke, wystuchania wszystkich zainteresowanych
w tej sprawie.

Zebranie zagait Naczelny Dyrektor . Centrali
Handlowej Przemystu Metalowego, Mgr Bagin-
s ki, referatem ,,Aktualne zadania Centrali Han-
dlowej Przemystu Metalowego”. Modwca przedsta-
wit réznorodno$¢ metod dotychczasowej pracy dys-
trybucyjnej i wynikly z tego powodu chaos na ryn-
ku metalowym. Jegt to zupetnie naturalny objaw,
albowiem sprzedazg w przemysle metalowym zaj-
mowato sie: 6 Central Zbytu i 8 Biur Sprzedazy,
Zjednoczen samodzielnie sprzedajacych, Panstwo-
wa Centrala Handlowa, Panstwowe Skiady Zelaza,
wreszcie Centrala Materiatdbw Budowlnych i inne
instytucje, ktore reprezentowaty sektor panstwo-
wy. W sektorze spoétdzielczym Spotem i Samopo-
moc Chiopska. W sektorze prywatnym caty kon-
glomerat firm, pracujgcych na roznych zasadacn,
nie zawsze przestrzegajacych tych zasad, przewaz-
nie nie zrzeszonych w fachowej organizacji kupiec-
kiej. Jeszcze gorzej przedstawiata sie ta sprawa na
odemku detalu.

Uporzadkowanie tych spraw dystrybucji we-
wnetrznej bylo gtdwnym tematem obrad pierwsze-
go posiedzenia rcacty Handlowe;j.

iteferat na powyzszy temat wygtosit dyrektor
Centrali Handlowej Mgr Blachowski,

W ayskusji zabierali gtos: dyrektor: Debi-
c ki, przedstawiciel Spotem, prezes zw-gzku kupcow
oranzy metalowej on. Popr zecki, - ayreKtor
wisiocki, Dr Ziomek, dyrektor Gosiew-
ski, dyrektor Grzymaiowski, Mgr. Mosto-
wicz, oraz dyrektorzy Centrali Baginski
i Blachowski,

Omowiono caly szereg spraw, jak planowanie
zbytu, zagadnienia finansowe, sprawe doizutow,
kredytéw dla sktadéw, ksiegowosé., pouatkow, pod-
niesienia jakosci wyrobow, organizacji biurowosci,
szkolenia, wystaw i targéw, oraz organzacji han-
dlu zagranicznego.

Na ostatni temat ,,Zagadnienie organizacji”™eks-
portu przemystu metalowego" wygtosit referat dy-
rektor Mgr Kowalkowski. Prelegent omowit
zadania Centrali Handlowej na odcinku kierownic-
twa handlu zagranicznego przemysiu metalowego,
skoncentrowanie go na razie w jednej firmie eks-
portowej, ze wzgledu na mate cibroty.

W dziedzinie importu rynku wewnetrznego Cen-
trala Handlowa chce sobie zastrzec gtos opinioda-
wczy, jako najlepiej zorientowana w analizie tego
rynku.

Dyskusja i wnioski daty bardzo cenny materiat.
Centrali Handlowej do dalszej pracy usprawnie-
nia dystrybucji rynku wewnetrznego. .

zk.

NARADA TECHNICZNA.

W auli Panstwowego Technicum w Bytomiu,
odbyla sie 9 z kolei narada technczna Zjednoczenia
Polskich Fabryk Drutu, Gwozdzi i Wyrobow
z Drutu.

W obradach wzieto udziat okoto 170 oséb dyrek-
torow' i kierownikéw wydziatobw poszczegélnych Za-
ktadéw pracy, ponadto przedstawiciele sit praco-



Whiczych, t. j, rad zaktadowych, majstrow i komo-
rek partyjnych.

Zjazd poswiecony byt omoéwieniu trzech zasad-
niczych zagadnien:

1) usprawnienie organizacji fabryk,

2) zagadnienie kosztow wiasnych,

3) akcja oszczednosciowa;
poza tym omowiono:

4) nowy system finansowania fabryk,

5) sprawy socjalne i szkolenie zawodowe,

6) sprawy techniczne.

Po omowieniu powyzszych tematéw, oraz sze-
regu spraw wewnetrznych, konferencje zakon-

Czono.
\

WYSTAWA ,PRZEMYSt ZIEM
ODZYSKANYCH"

Otwarta w maju, w gmachu Panstwowego
Instytutu Geologicznego w Warszawie, pod pro-
tektoratem Ministerstwa Przemystu i Handlu, wy-
stawa ,,Przemyst Ziem Odzyskanych" wzbudzita,
wielkie zainteresowanie w catym kraju i odbita sie
glosnym echem zarébwno w prasie p olskiej jak
i zagranicznej.

Wystawa ta jest dla szerokich warstw spote-
czenstwa wskaznikiem i informatorem tego wszyst-
kiego oosmy, podczas dwdch lat wytezonej pracy,
zdofali zdziata¢ na obréconych w perzyne Ziemiach
Odzyskanych. Jest ona wymowng odpowiedzig na
wystgpienie kwestionujgce, podczas Konferencji
Moskiewskiej, nasze granice zachodnie, odpowie-
dzig udokumentowang szeregiem plansz, wykre-
sow, tablic i cyfr.

Na 35 stoiskach wykazano przejrzyscie szeroki
wachlarz wytwdrczosci wszystkich gatezi przemy-
stu. Wsréd nich na pierwszy plan wysuwa sie poza
przemystem weglowym i hutniczym dziat przemy-
stu metalowego.

Centralny Zarzad Przemystu Metalowego przed-
stawit w ramach Zjednoczen branzowych cato-
ksztatt swej produkcji.

Widzimy wagony z Zielonej Gory (wagon - to-
warowy, wagon - cysterne i wagon - lodowke)
i sprzet kolejowy z Wroctawia, sg obrabiarki
z Gdanska (wiertarka i pita ramowa) i maszyny
z Gliwic (turbina wodna i maszyna do kalibrowa-
nia otworéw przy produkcji drutu), jest dziat kot-
larski,—model aparatu dystyla¢yjnego i sprezarka
ze Swidnicy oraz pompy Knauth’a z Wroctawia
i sprzet precyzyjno - optyczny z Jeleniej Gory
(manometry, szklo, optyczne i zegary).

Wystawiono bogato reprezentowany dziat ma-
szyn rolniczych: ptugi z Berlinka i Stupska, sorto-
wniki z Reska, sieczkarnie z Reszla, miocarnie
z Zielonej Gory, Kkieraty ze Strzelec oraz wszelki
sprzet rolniczy z Babic i Zawidowa, nastepnie ro-
wery z prasowanej blachy z Nowej Wsi i budzacy
ogolny zachwyt i zainteresowanie motocykl So-
kot 125, dalej wyroby z blachy z Gdanska i ckucia
budowlane z Bystrzycy wkoncu odlewy zelazne
z Noweji Soli, czeSci kute z Osowca i Wroctawia,,
oraz wszelkie rodzaje drutu, lin i gwozdzi.

W chwili przejecia Ziem Odzyskanych przez
wiadze polskie potencjat przemystowy tych ziem
rowny byt prawie zeru.

Juz w grudniu 1945 r. zostato uruchomionych
10 zaktadow pracy, zatrudniajgcych 7 i pot tysia-

ca ludzi, o wartosci produkcyjnej 1 miliona zito-
tych wedtug cen z r. 1937, co stanowito 4% wy-
tworczosci  ogoélno-krajowej.

Zdolnosci produkcyjne Ziem Odzyskanych pod-
noszg sie z kazdym miesigcem i juz dzisiaj niektore
jej dziaty zaczynajg odgrywaé¢ wielkg role na ryn-
ku krajowym i zagranicznym. | tak: przemyst Bu-
dowy Maszyn i Precyzyjno - Optyczny wytwarza
40% catej produkcji a 25% przemyst Taboru Ko
lejowego i Wyrobow z Blachy.

W catym szeregu artykutow wytworczo$¢ Ziem.
Odzyskanych jest dominujgca: tak np. na ogdlng
liczhe 641 wagonéw towarowych, wyprodukowa-
nych w r. 1946 Ziemie Odzyskane dostarczyty 421,
co stanowi okoto 66% produkcji krajowej.

Wystawa ,,Przemyst Ziem Odzyskanych” zob-
razowata. w sposéb jasny i przekonywajacy wklad
Panstwa i narodu w dziele odbudowy tych ziem,
wykazata jakie sg faktyczne osiggniecia i dorobek,
oraz przedstawita zamierzenia rzadu w ramach
planu trzyletniego na przysztosc.

Wystawa ,,Przemyst Ziem Odzyskanych" spet-
nita swdj cel; stata sie dokumentem naszej pracy
i atutem w reku panstwa wykazujagcym nasze moz-
liwosci gospodarcze i sity witalne narodu.

H. J.

W TROSCE 0 JAKOSC WYROBOW
METALOWYCH

Wyciag z pisma jednej z fabryk obuwia: , Tek-
sy" maszynowe z ostatniej przesyiki z I-go kwar-
tatu 1947 r. — otrzymane z Walcowni Drutu
w Gliwicach okazaty sie za twarde. Skutkiem tego
po zacwiekowaniu buta kazdy teks zostaje skrzy-
wiony.

JesteSmy przekonani, ze inne firmy obdwnicze
tez beda reklamowaly teksy, gdyz c¢wiekowanie
obuwia w innych fabrykach odbywa sie¢ w ten sam
sposéb co i u nas.

Aby unikna¢ na przyszto$¢ reklamacji prosimy
zeby teksy wykonywano z mniej twardego drutu
i 0 koncach ostrzejszych tak, by po za¢wiekowaniu
teks nie byt skrzywiony a posiadat koniec roz-
ptaszczony".

Centrala Handlowa Przemystu Metalowego po-
daje powyzsze do wiadomosci wszystkim zaktadom
produkujacym teksy, a odbiorcow poszczego6lnych
Biur Sprzedarzy prosi o dalsze nadsylanie uwag
i opinii o jakosci wszelkich wyrobdw metalowych.

* *
*

Centrala Handlowa Przemystu  Metalowego
w Bytomiu komunikuje, ze reklamacja Samo-
pomocy Chtopskiej w Milistawie powiat Wrze-
$nia dotyczaca sieczkarek typu 1. 10. S. M.
W. — 4 kos. skierowana zostata do odpowied-
niej fabryki produkujacej sieczkarnie powyz-
szego typu w celu zagwarantowania uzytkowin-
kom nalezytej jakosci wyrobow.

Reklamacja rolnika Mirka Franciszka — Gaj
Maty, powiat Szamotuly, czionka Spotdzieln:
»Rolnik" w Szamotutach w sprawie $rutownika
zakupionego w Spotdzielni zostata rowniez wy-
korzystana dla podniesienia poziomu produkcji
i przekazana fabryce.
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CZECHOSLOWACJA.
Targi w Pradze.

Drugie powojenne Targi w Pradze daty Czecho-
stowacji duzo, do myslenia. Pierwszym wrazeniem
byta stosunkowo mata liczba chetnych do zawiera-
nia transakcji kupieckich. W chwili, gdy duza
liczba kupcoéw zagranicznych wyjechata, nie do-
konawszy zamowien, zauwazono, ze przyczyng tego
jest prawdopodobnie zbyt razgca wysokos¢ cen to-
waréw przeznaczonych na eksport, przewyzszajaca
ogoélne ceny tych towaréw na rynkach $wiatowych.
Poza tym ceny towarow eksportowych kalkulowa-
ne byly prawie o 100% wyzej od cen rynku we-
wnetrznego.

Ale nie tylko wysokie ceny sg przeszkodg w roz
woju czeskiego handlu zagranicznego. Duzg role
w stosunkach handlowych odgrywa i ta okolicz-
nos$¢, ze decyzja uzalezniong jest od ministra han-
dlu, ministra finanséw i ministra -handlu zagra-
nicznego.

W koncu eksport czechostowacki musi sie je-
szcze liczy¢ i z tym faktem, ze wymiana i wspot-
praca pomiedzy prywatnymi a panstwowymi
przedsiebiorstwami w wielkich firmach eksporto-
wych nie jest jeszcze ustalona.

Zaktady Skoda w Pilznie wyprodukowaty pier-
wszg turbine na eksport do Danii.

Na wystawie samochoddéw w Genewie wysta-
wita Czechostowacja swoje samochody i motocykle
marki: Tatra, Skoda, Jawa, Czeska Zbrojowka.

FRANCJA.

Przewidziane wystawy:

Targi w Bordeaux 15 — 30 maja.

Wystawa w Paryzu 1 maja — 30 czerwca.

Targi w Lille 7 — 21 czerwca.

Targi w Chateauroux 31 stycznia — 8 lutego
1948 r.

ITALIA.

W najblizszym czasie przewiduje sie budowe
Zaktadéw Forda w Italii w okolicach Leghorn iud
Palermo.

Z WYDAWNICTW

Planowanie zbytu w gospodarce uspotecznionej
jest zagadnieniem réwnie doniostym jak niercz
pracowanym w literaturze fachowej,. Poza skromny
Broszurg wydang w ubiegtym roku przez Centrale
Srub i Nitéw, wilasciwie — prac przystosowanymi
do aktualnej struktury gospodarcze! nie ma —
braku tego nie wypetnia broszura wydana nakta-
dem Instytutu Naukowego Organizacji i Kierow-
nictwa p. t. ,Nowoczesne Metody Planowania
Sprzedazy" Mgr Tadeusza Zausa +— Krakéw 1947.
Omawiana broszura jest nader wiernym powto-
rzeniem dobrej pracy Mariana Kasinskiego pod ty-
tutem ,,Nowoczesna Organizacja Zbytu", wydanej
w Warszawie w 1939 r.

Kasinski piszac swa prace opart sie na wowczas
aktualnych warunkach gospodarczych, — Tade-
usz Zaus mimo uzycia w tytule swej pracy terminu
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»Nowoczesne Metody" przeszedt do porzadku nad
zasztymi zmianami od roku 1939; to tez jego ,,No-
woczesne" pachng nieco naftaling. W konsekwencji
praca Tadeusza Zausa luki nie wypetnia, — jednak
dla tych, co nie czytali pracy Kasinskiego i nie
moga jej uzyskaé, przeczytanie broszury bedzie
niewatpliwie Kkorzystne, szczegdlnie, o ile potrafig
z niej wytuska¢ fragmenty, ktorych zaszie prze-
miany nie zdezaktualizowaty.

Numer 1 z br. ,Pfanowoje Chaziajstwo" organ
oficjalny ,Gosiplanu™ przynosi obszerng i surowa
krytyke pracy A. J. Jezowa p. t. ,,Kurs Promyszle-
noj Statistik™ (Kurs Przemystowej- Statystyki)
,»G-osptanizdat™ 1946 r.

Nie wyliczajgc wymienionych przez krytyke
brakbw omawianej pracy, nalezy na jej margine-
sie podkresli¢ doniostg role sprawozdawczosci i sta-
tystyki w gospodarce planowej, — bez wiasciwego
ujecia tego zagadnienia nie mozna pomysle¢ o re-
alizacji planu gospodarczego, to tez zapoznanie sie
zarbwno z sama pracg jak i jej oceng w miesiecz-
niku ,,Ptanowoje Chaziajstwo" dla ludzi porajag-
cych s'ie z zagadnieniem planowania jest nader
wskazane.

Omawiana praca zawiera w rozdziale pierw-
szym omodwienie systematyki wskaznikow staty-
styki przemystowej, jak to: produkcji, personelu,
czasu pracy, wydajnosci pracy, plac, kapitaldw, ze-
stawu i wykorzystania urzadzen energetycznych
i produkcyjnych, zaopatrzenia materiatowego
i kosztow wihasnych. Rozdziat drugi omawia
organizacje i technike statystyki przemystowej. —
Trzeci — analize tej statystyki. Zakonczenie pra-
cy poswiecone jest krotkiemu opisowi statystyki
przemystowej ZSSR.

es. be.

CENNIKI WYROBOW MASOWYCH.

Juz wkrotce wyjdg z druku Cenniki hurtowe
i detaliczne wyrobow masowych przemystu meta-
lowego, wydane przez Centrale Handlowg Przemy-
stu Metalowego w Bytomiu, Kolejowa 2a.

Nabywac je bedzie mozna w Centrali Handlo-
wej, oraz w Biurach Sprzedazy danych wyrobow.
Dla odsprzedawcow zostang cenniki rozprowadzo-
ne za posrednictwem Ogolnopolskiego Zrzeszenia
Kupcéw Branzy Zelaznej i Metalowe;j.

WIADOMOSCI

BIURO SPRZEDAZY PRZEMYStU KOTLAR-
SKIEGO

miesci sie obecnie: Krakéw, ul. $w. Anny Nr. 3.

CENTRALA HANDLOWA PRZEMYStU
METALOWEGO
Biuro Sprzedazy Srub, Nitow, Okué Budowlanych
i Czesci Kutych
Bytom, PI. Stalina 11.

CENTRALA TELEFONICZNA Nr. 33-21
Dotychczas istniejgce numery telefonéw poszcze-
golnych wydziatldw zostaly zniesione z dn'em

15. czerwca br.



