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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Jerzego Polaczka
(PiS), zastepcy przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

- informacje na temat planéw wdrazania IV pakietu kolejowego;

— informacje na temat rynku pracy oraz systemu szkolenia maszynistow
kolejowych.

W posiedzeniu udziatl wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspoélpracownikami, Ignacy Gora prezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspolpracowni-
kami, Adrian Furgalski prezes Zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR; Mateusz Izydorek
vel Zydorek dyrektor Biura Klastra ,Luxtorpeda 2.0”, Jakub Majewski prezes Zarzadu Fundacji
ProKolej, Marcin Stolarczyk wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Basicki, Elzbieta Kessel, Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki i panéw postow
oraz wszystkich zaproszonych gosci. W szczegblnosci witam pana ministra Andrzeja Bit-
tela ze wspolpracownikami z Departamentu Kolejnictwa. Witam pana prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego Ignacego Goére. Witam przedstawiciela Najwyzszej [zby Kontroli
z Departamentu Infrastruktury pana Marcina Stalarczyka. Witam pana prezesa Furgal-
skiego z Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR, tez zdalnie. Pana Jakuba Majewskiego
prezesa Zarzgdu Fundacji ProKolej oraz pana Mateusza Izydorka vel Zydorka dyrektora
Biura Klastra ,,Luxtorpeda 2.0”, tez zdalnie. Takg mam liste osob, ktore bedg nam towa-
rzyszyly w trakcie tego posiedzenia.

Informuje, ze posiedzenie zostalo zwolane przez panig marszalek na podstawie art.
198j ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem srodkéw komuni-
kacji elektronicznej, ktore umozliwiajg porozumiewanie sie na odlegto§é. Przypominam
paniom i panom postom, ze linki z dostepem do wideokonferencji z instrukcjg uzytko-
wania zostaly przeslane panstwu oraz zaproszonym gosciom przez sekretariat Komi-
sji. Osoby chetne do udzialu w wideokonferencji, do zabierania glosu prosze, aby sie
wdzwanialy do systemu wideokonferencyjnego, a za jego posrednictwem bedzie mozliwe
zgloszenie sie do zabrania pdzniej glosu w trakcie dyskus;ji.

Jednoczes$nie przypominam, ze poslowie, cztonkowie Komisji obecni na sali obrad
glosujg przy uzyciu urzadzenia do glosowania za pomoca legitymacji poselskiej — cho-
ciaz ttumoéw tutaj nie widze, tak ze wiekszo§¢ Komisji jest z nami zdalnie — wéwczas
nie logujemy sie w systemie komunikacji elektronicznej i nie uzywamy w tym celu
tabletow. Zwracam sie do panstwa postow, ktorzy uczestniczg zdalnie o zalogowanie
sie, a poslow obecnych na sali o przylozenie kart do glosowania do czytnikéw i wziecie
udzialu w prébnym glosowaniu, ktére bedzie sprawdzalo kworum niezbedne do proce-
dowania dzisiejszego tematu. Prosze o oddanie glosu za, przeciw badz wstrzymuje sie.
Sprawdzamy kworum. Mozemy juz? Ilu obecnych? Bierze udzial w naszym posiedzeniu
28 postow. Stwierdzam kworum.

Przebieg dzisiejszego posiedzenia bedzie zgodny z przedstawionym porzadkiem: —
Informacja na temat planéw wdrazania IV pakietu kolejowego, ktory bedg przedstawiali
kolejno pan minister infrastruktury Andrzej Bittel oraz prezes Urzedu Transportu Kole-
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jowego pan Ignacy Goéra. W punkcie drugim mamy informacje na temat rynku pracy
oraz systemu szkolenia maszynistéw kolejowych, ktory bedzie prezentowal pan prezes
transportu kolejowego.

W tym momencie przystapilibyémy do realizacji porzadku dziennego. Wiem,
ze na panstwa adresy mailowe wczoraj zostala rowniez przestana stosowna prezentacja
Ministerstwa Infrastruktury na temat wdrazania IV pakietu kolejowego. Proponuje, aby
dzisiejsze posiedzenie rozpoczelo sie od wystgpienia pana ministra Andrzeja Bittela, kto-
rego poprositbym o zabranie glosu. I jak rozumiem, tutaj komentarz do tej prezentacji,
ktéra bedzie dostepna w trakcie posiedzenia dla wszystkich pan i panéw posiéw oraz dla
tych, ktorzy nas obserwujg poprzez internet. Prosze bardzo, panie ministrze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie i panowie prezesi,
w krotkim telegraficznym skrécie na temat wdrazania IV pakietu kolejowego. Jednak,
aby to uczynié, to warto zlapac taki szerszy plan i popatrzec¢ sobie na proces regulacji
kolejowych w kontekstach Unii Europejskiej, dyrektyw Unii Europejskiej w perspek-
tywie czasu. Mamy tutaj do czynienia powiedzmy z piecioma kamieniami milowymi
- rok 2001, 2004, 2007 i 2012 oraz ten, ktory znajduje sie w procedurach wdrazania,
2016, czyli IV pakiet kolejowy. W roku 2001, w ramach I pakietu kolejowego gltéwne
zmiany dotyczyly zasad niedyskryminujgcego dostepu do infrastruktury dla przewoz-
nikow kolejowych, stawek i sposobu ich wyliczania oraz rozdzielnoSci rachunkowosci
zarzadcy i przewoznika. Jest to ten pierwszy krok, ktory deregulowal rynek i go prze-
suwal w strone rynku komercyjnego.

W ramach drugiego pakietu wprowadzone zostaly zasady zarzadzania bezpieczen-
stwem i powolane organy krajowe bezpieczenstwa oraz Europejska Agencja Kolejowa,
o ktorej tez bedzie mowa w ramach czwartego pakietu.

W ramach trzeciego pakietu mamy licencje i $wiadectwa dla maszynistow, otwarcie
rynkéw przewozow pasazerskich miedzynarodowych i rozpoczecie procesu wdrazania
praw pasazera zwigzanych, powiedzmy, z jakimi$§ komplikacjami w ramach ustugi prze-
WOZOWe].

Rok 2012, to recast pierwszego pakietu, w ramach ktérego otwarty zostal rynek
krajowych przewozow pasazerskich, ustanowiono jednolity europejski obszar kolejowy
i standard obiektéw infrastruktury ustugowe;.

W roku 2016 zakonczyly sie prace na poziomie europejskim nad IV pakietem kole-
jowym, ktéry, mozna powiedzieé, jest opisany w dwoéch filarach, w filarze technicznym,
ktoéry znajduje sie obecnie w trakcie wdrozenia do polskiego porzadku prawnego i w fila-
rze rynkowym, ktory, jak wszyscy doskonale wiemy, zostal wdrozony. Filar rynkowy
zawiera gwarancje niezalezno$ci zarzadcy infrastruktury, przejrzystosc¢ finansowania
tegoz zarzadcy, wzmacnia kompetencje nadzorcze prezesa Urzedu Transportu Kole-
jowego i wspiera efektywnoSci i transparentnosci procesu alokacji zarzadzania infra-
sktrukturg w ramach wielu drobnych regulacji, ktore powoduja, ze ta calo§é staje sie
transparentna.

Przechodzac do transpozycji filara technicznego, trzeba pamietac, ze ten proces trwa.
W przypadku Polski jest on z lekkim op6Znieniem, ale mam nadzieje, ze w najblizszych
dniach Wysoka Komisja zajmie sie ustawa, ktora jest przyjeta przez rzad w ramach filara
technicznego i to lekkie op6Znienie nadgonimy, i dolagczymy do panstw, ktére dokonaly
transpozycji dyrektywy w catosci.

W ramach prac nad IV pakietem kolejowym od poczgtku staraliémy sie angazowac
w te prace podmioty dzialajace na rynku. Zostaty powolane cztery grupy robocze z przed-
stawicielami ministerstwa, Urzedu Transportu Kolejowego, Instytutu Kolejnictwa,
przewoznikéw kolejowych, zarzadcow infrastruktury, takze strony spotecznej. Te grupy
podstawowe to: grupa ds. dyrektywy o bezpieczenstwie, grupa ds. dyrektywy o interope-
racyjnosci, grupa do spraw Urzedu Transportu Kolejowego i grupa do spraw Panstwo-
wej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych. Jak sie popatrzy na strukture filara tech-
nicznego, czyli rozporzadzenie i dwie dyrektywy, mozna powiedziec, ze te grupy odpo-
wiadajg wprost potrzebom wynikajacym z tej konstrukeji i dlatego w takim ksztalcie
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zostaly powolane. Wykonaly olbrzymig prace, za co chciatbym juz dzi$ dziekowac, bede
dziekowal po wielokroé¢, na kazdym etapie legislacyjnym, bo ta praca jest duza, ciezka,
trudna, specjalistyczna, mozna nawet powiedzie¢, momentami niezwykle hermetyczna,
to jednak przelozyla sie na dwa projekty. Jeden projekt tzw. maly, ktéry zostat wdro-
zony ustawg z 17 wrze$nia 2020 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym. Dotyczyt,
tez przypominajgc, uregulowania sytuacji jednostek notyfikowanych i wyznaczonych
tak, aby one mogly funkcjonowaé na nowych zasadach dyrektywowych. Drugi, to duze
wdrozenie, ktore przyjal rzad, skierowal do Sejmu i licze na to, ze w najblizszych dniach
bedziemy sie tym zajmowali.

Najwazniejsze zmiany w ramach duzej ustawy, wiekszej ustawy, to uregulowanie
kwestii kompleksowej obstugi przez agencje kolejowa tzw. jedno okienko do zatatwiania
i realizowania wniosk6w podmiotéw uczestniczgcych na rynku kolejowym w ramach jed-
nolitych certyfikatéw bezpieczenstwa, zezwolen, wprowadzenia do obrotu pojazdu kole-
jowego i preautoryzacji ERTMS. Zaktadany proces jest dygitalizowany, elektroniczny,
ma by¢ maksymalnie elastyczny i sprawny, wydajny po to, aby utatwia¢ funkcjonowanie
podmiotom na rynku kolejowym.

Jednolity certyfikat bezpieczenstwa i zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
bedg wydawane przez agencje kolejowa, jesli bedzie to dotyczylo podmiotéow dziataja-
cych miedzynarodowo. Jesli bedzie to dotyczyto podmiotow dziatajacych wewnatrz jed-
nego kraju, bedzie wybor, agencja albo Urzad Transportu Kolejowego — te zasady tutaj
sg wspolne. Zmieni sie tez pozycja ustrojowa. Ustrojowa to moze zle stowo, za daleko
idace, ale rola, moze lepsze stowo - rola, ktore pada w prezentacji. W zakresie wydawa-
nia zezwolen technicznych rola prezesa Zarzadu Transportu Kolejowego, ktory wiasnie
w ramach nowych uregulowan bedzie odpowiedzialny za dopuszczenie do eksploatacji
urzadzen stalych (infrastruktury kolejowej) wchodzacych w skiad podsysteméow ,,ste-
rowanie — urzgdzenia przytorowe”, ,energia” i ,infrastruktura”. Réwniez bedzie mogt
wydawac te certyfikaty i zezwolenia, o ktorych wspominalem wczeséniej, w przypadku
dzialalnosci przewoznika na terenie Polski, wylgcznie na terenie Polski. Wazny aspekt
przypisany prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, to badanie zgodnoSci z siecig oraz
krajowymi przepisami technicznymi w procesie wydawania przez agencje zezwolenia
na wprowadzanie pojazdu do obrotu.

To sg kluczowe zmiany, najistotniejsze. Mam nadzieje na dosc¢ szybka dyskusje, row-
niez co do szczegotow, na podstawie projektu, ktory mam nadzieje Komisja bedzie pro-
cedowac jak najszybciej. Z gory o to bardzo prosze, z gory za to dziekuje. Jestem pewien,
ze uda nam sie sprawe sprawnie zrealizowac. Jestem tez pewien, ze w ramach swojej
prezentacji pan prezes Ignacy Gora poszerzy te cze$é, ktora dotyka jego roli w ramach
IV pakietu kolejowego. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje panu ministrowi. Tak jak juz pan minister przed doslownie momentem zapo-
wiedzial, proponuje, aby pan prezes Ignacy Goéra zreferowal tez kontekst IV pakietu
kolejowego odno$nie pozycji regulatora, tak ze oddaje panu glos.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:

r.g.

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowny panie ministrze, szanowni
panstwo, tak, rzeczywiscie w swojej wypowiedzi chciatbym sie skupi¢ przede wszystkim
na odpowiedzialno$ci prezesa Urzedu Transportu Kolejowego i nowych zadan Urzedu
Transportu Kolejowego, o ktorych juz w czesci wspominal pan minister Andrzej Bittel.
Zaczne moze od tego europejskiego dokumentu, ktory musza posiadaé wszyscy przewoz-
nicy kolejowi, czyli od certyfikatow i od zezwolen wydawanych dla pojazdéw kolejowych.

Prosze panstwa, troche historii. Certyfikaty bezpieczenstwa, to sg takie dokumenty,
ktore uprawniajg przewoznika kolejowego do prowadzenia dzialalnosci. On poéwiad-
cza, ze przewoznik ustanowil system zarzgdzania bezpieczenstwem, ktore oczywiScie
spelnia okres§lone wymagania. Dotychczas byla taka zasada, ze przewoznicy kolejowi
zawsze otrzymywali certyfikaty bezpieczenstwa w postaci dwoch dokumentéw, odreb-
nych dokumentow, to byl certyfikat czeSci A, czeSci B. Natomiast przewoznicy, ktorzy
dziatajg w kilku krajach Unii Europejskiej niestety musieli posiada¢ czes¢ A, takg kra-
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jowa, iniestety kilka certyfikatow w czeSci B. Uzyskiwane w ten sposéb uprawnienia
do dziatalnosci miedzynarodowej byty trudne, skomplikowane, zlozone, a przede wszyst-
kim niestety, ale byly bardzo dtugotrwate. I to tez bardzo czesto prowadzito do dublo-
wania ocen przez organy ... do réznych celow. IV pakiet kolejowy przewiduje wydanie
jednego certyfikatu bezpieczenstwa. Bedzie to jeden dokument, wydawany przez jeden
organ, ktory zastgpi dotychczasowych kilka odrebnych certyfikatow. Wedlug nowych
regul, zasad, bedzie do pieciu miesiecy czasu na wydanie takiego certyfikatu.

Przed rozpoczeciem eksploatacji pojazdu kolejowego, konieczne jest natomiast uzy-
skanie dla niego zezwolenia. Dokument ten po$wiadcza, ze pojazd spelnia wszystkie
wymagania techniczne, ze wszystkie wymagania i badania zostaly wykonane. W przy-
padku zezwolen dla pojazdéw kolejowych zastosowano analogicznag logike, jak przy certy-
fikatach dla przewoznikéw. Czyli dotychczasowe zezwolenia na dopuszczenie do eksplo-
atacji, wydawane pojedynczo przez poszczegélne kraje, zostang zastgpione przez zezwo-
lenie na wprowadzenie do obrotu, ktére obowigzuje jednoczesnie w jednym lub w kilku
krajach. Bedzie to jeden dokument okreslajacy gdzie pojazd moze byé¢ eksploatowany,
jakie sg jego parametry techniczne i okreslony zostanie réwniez tzw. paszport pojazdow.

Konczac ten watek, chciatbym powiedzieé, ze dla rynku powinno to oznaczaé przy-
spieszenie procedury dopuszczenia pojazdow kolejowych. Obecnie, tak jak méwitem
weczesniej, pojazd najpierw byl dopuszczany w jednym kraju, a nastepnie te procedury
byly powtarzane w kolejnych krajach, gdzie ten pojazd byt eksploatowany. Byl to proces
bardzo dtugotrwaly i takim znamiennym przykladem jest cata procedura, ktéra np. byta
prowadzona przez bydgoska Pese, jezeli chodzi o dopuszczenie na sieci Deutsche Bahn.
Niestety dwuletnie opdéznienie w realizacji kontraktu bylo spowodowane problemami
wlasnie z homologacjg w Niemczech, a wedtug nowych zalozen caly proces dopuszczania
nie moze przekroczy¢ pieciu miesiecy.

Wazng kwestia, na ktorg chcialbym zwroécié uwage, jest ujednolicenie procedur.
Dotychczasowe przepisy unijne okreslaly rodzaje wydawanych dokumentéw i wymaga-
nia niezbedne do ich uzyskania, ale niestety nie zawieraly szczegoétowej procedury oceny,
wskutek czego w kazdym kraju procedura wygladata inaczej. Przewoznik i producent
pojazdoéw, ktorzy cheieli dziata¢ miedzynarodowo, musieli borykaé sie ze znacznym zroz-
nicowaniem krajowych przepisow.

Czeéc IV pakietu kolejowego zwigzana jest z rozporzadzeniami 545, 763/2018, ktora
wprowadza takg szczegolowa procedure oceny wnioskéw o wydanie jednolitego certyfi-
katu bezpieczenstwa. Nie bede sie rozwodzil, jezeli chodzi o pewne szczegoly, ale tutaj
doprecyzowany jest caly proces zwigzany z trybem pozyskiwania dokumentoéw, z czasem
procedowania. Sg regulowane bardzo precyzyjne poszczegélne etapy, rowniez z potwier-
dzeniem kompletnoéci wnioskow i wszystkie tez problemy sg identyfikowane w trakcie
oceny — poszczegolne typy od 1 do 4, gdzie np. 1, to jest zwykle zapytanie, za$ 4 to jest
wlaénie kwestia, ktéra uniemozliwia wydanie certyfikatu lub zezwolenia na wprowadze-
nie pojazdu do obrotu.

Kolejng rzecza, na ktorg chcialbym zwroci¢ uwage, to jest punkt kompleksowe;j
obstugi tzw. OSS (One Stop Shop). IV pakiet kolejowy wprowadza elektroniczny system
skladania i rozpatrywania wnioskow, to jest rowniez kompleksowej obstugi OSS. System
zostal stworzony przez Agencje Kolejowg Unii Europejskiej. Co wazne, jest dostepny
w jezykach wszystkich krajow korzystajacych, w tym w jezyku polskim. Wprowadzanie
nowego systemu, oczywiscie w naszym odczuciu, bardzo pozytywnie wplynie na prace
urzedu. Dotychezasowa korespondencja realizowana papierowo na zasadach, ktére regu-
lowane sg Kodeksem postepowania administracyjnego, jest dlugotrwata, jest, tak jak
powiedzialem, papierowa i teraz ona zostanie zastgpiona za pomoca tej aplikacji OSS.

Pan minister Andrzej Bittel wspominal, ze IV pakiet kolejowy mowi réwniez o pewnej
odpowiedzialnosci, ktora zwigzana jest z preautoryzacja, ktéra dotyczy tez i przytorowej
EMS. Jest to bardzo wazna rola w tej chwili Agencji Kolejowej, ktora oczywiscie bedzie
realizowana z organami krajowymi, w tym z Urzedem Transportu Kolejowego. Kro-
ciutko powiem tylko, ze Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS),
to jest system kolejowej sygnalizacji kabinowej. On zostal opracowany wedtug jednoli-
tego standardu europejskiego, ktory umozliwia prowadzenie ruchu kolejowego z duzymi
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predko$ciami. Rolg ERTMS-u jest m.in. dostarczanie maszyniécie informacji, ktore
sg niezbedne do prowadzenia pociagu, jezeli chodzi o predko§é, o dtugosc odcinka trasy,
o droge hamowania, a co najwazniejsze ten system nadzoruje jego prace. Aby ten sys-
tem dzialal prawidlowo, to konieczna jest odpowiednia wspolpraca miedzy urzadzeniami
na pojezdzie i na infrastrukturze. Niestety, ale dotychczasowe do$wiadczenia zwigzane
z wdrazaniem ERTMS-a pokazaly, ze tutaj jest bardzo duzo réznego rodzaju probleméow
natury technicznej. W celu unikniecia w przyszlosci tego typu sytuacji, nad prawidlo-
woscig stosowanych rozwigzan technicznych agencja bedzie sprawowata w pewien spo-
sob nadzor na etapie jeszcze przed ogloszeniem przetargu. Czyli wszystkie te formalne
dokumenty zwigzane z ogloszeniem przetargu na wdrozenie ERTMS-a bedzie musiata
przy ogloszeniu przetargu, tak jak powiedzialem, zaakceptowaé Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej. Lista zagadnien technicznych, ktora weryfikuje agencja jest oczywiScie
publiczna i jest dostepna.

Chcialbym zwréci¢ uwage roéwniez na nowa odpowiedzialnos$c prezesa Urzedu Trans-
portu Kolejowego, ktora zwigzana jest z utrzymaniem pojazdoéw kolejowych. Kazdy
zarejestrowany pojazd musi posiadaé tzw. podmiot odpowiedzialny za utrzymanie.
Jego rola jest zapewnienie, ze pojazd jest w stanie w sposob bezpieczny poruszac sie
na infrastrukturze kolejowej. Pojazdy oczywiScie musza posiadaé tzw. System Zarzadza-
nia Utrzymaniem (MMS), ktorego rola jest zapewnienie prawidtowego procesu utrzy-
mania pojazdu, nadzorowanie jego przebiegu, czasu eksploatacji, czasu wylaczen tzw.
resursow. Dotychczas ECM posiadaly tylko wagony towarowe. Podmioty, ktore utrzy-
mywaly te wagony, musialy podlega¢ obowigzkowi certyfikacji. Oczywiscie tak histo-
rycznie wynikalo to z tego, ze wagony byly takimi pierwszymi pojazdami, ktére byty
wykorzystywane w najwiekszym stopniu wlasnie do obstugi ruchu miedzynarodowego.
Jest to pewne poklosie rekomendacji po tragicznym wykolejeniu pociggu towarowego
w Viareggio we Wloszech. W tym wypadku zginely az 32 osoby. Teraz ten ECM, czyli
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie, co bardzo wazne, certyfikowany podmiot, beda
musialy posiadaé i beda musialy mieé przypisane wszystkie pozostale pojazdy. Pozostate
pojazdy, to sa pojazdy napedowe, to sg wagony osobowe i s to pojazdy specjalne. Certy-
fikacja w Polsce bedzie zajmowal sie Urzad Transportu Kolejowego.

Jezeli chodzi o nowe wymagania dla systemow zarzadzania bezpieczenstwem, o tym
tez chcialbym wspomnie¢, zresztg Urzad Transportu Kolejowego robi taka szeroka akcje
w celu uSwiadomienia wszystkim zarzgdcom infrastruktury i przewoznikom kolejowym,
ze systemy zarzadzania bezpieczenstwem bedg musialy ulec zmianie. Nowe wymaga-
nia zmuszg przewoznikow do zwracania szczeg6lnej uwagi na obszary, ktore dotychczas
nie byly, powiedzialbym tak bardzo delikatnie, w pelni analizowane. Jednym z takich
obszarow jest wiasnie kultura bezpieczenstwa. Chciatbym powiedzie¢, ze my, jako Urzad
Transportu Kolejowego mamy bardzo duze do§wiadczenie, kulture bezpieczenstwa wdra-
zaliSmy juz wspoélnie z panem ministrem infrastruktury ponad cztery lata temu. Moge
sie tez troche pochwali¢, ze Agencja Kolejowa Unii Europejskiej korzystata z naszych
bogatych doswiadczen, dokonujac zmian w obowigzujacych przepisach. Podmioty beda
musialy przygotowaé strategie na rzecz wiasnie stopniowego rozwoju kultury bezpie-
czenstwa w swoim przedsiebiorstwie. OczywiScie jest to zwigzane m.in. z promowaniem
odpowiednich postaw wérod pracownikéw, §wiadomosScig istniejacych zagrozen. Bardzo
istotna jest nieskrepowana tzw. informacja zwrotna o ewentualnym problemie.

Jezeli chodzi o pozostale kwestie, ktore dotyczg nowych wymagan, to chciatbym
zwroci¢ uwage na nowe wymagania, ktére dotycza takiej perspektywy cztowieka, spo-
sobu jego zachowania, kontekstu, w jakim funkcjonuje we wszystkich dziataniach zwia-
zanych z bezpieczenstwem. Zarowno przewoznik kolejowy jak i zarzadca bedzie musiatl
opracowac strategie, ktora ma na celu w pewien sposéb uzupetnienie tego obszaru, m.
in. jezeli chodzi o badanie wypadkow, badanie incydentéw kolejowych, czy tez oczywiScie
szeroko rozumiana analiza ryzyka. W praktyce, moim zdaniem, to powinno oznaczac,
ze np. przewoznik decydujac sie na to, ze kupuje nowy tabor, powinien korzystac z opinii
przysztych uzytkownikéw. Przy czym to nie powinni by¢ tylko maszynisci, to powinni
by¢ réwniez inni pracownicy, jak druzyny konduktorskie, pracownicy pionu utrzymania.
Z kolei analizujgc zdarzenia kolejowe nalezy bra¢ pod uwage takie czynniki jak: ergono-
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mia stanowiska pracy, obcigzenie praca, sposob jej wykonania, klarowno$¢ otrzymanych
instrukgji itd.

Na jeden aspekt chcialbym zwréci¢ szczegolng uwage, to juz na zakonczenie tego
bloku, ze rozszerzone zostaly i opisane bardzo szczegélowe wymagania dla najwyz-
szego kierownictwa. W dotychczasowych wymaganiach rola kierownictwa byta opisana,
moim zdaniem, w sposob lakoniczny, niepelny, a nowe kryteria systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w przejrzysty sposob przedstawiajg oczekiwania, ktore dotycza tej roli
przywodczej. Znajdujemy tam np. wymoég przyjecia przez kadre kierowniczg wyzszego
szczebla ogblnej odpowiedzialnosci i zaangazowania w bezpieczenstwo czy tez dostep-
no$¢ odpowiednich zasobow.

Jezeli chodzi o pozostale istotne zmiany, to chcialbym zwrdécié uwage na wprowadze-
nie tzw. Europejskiego Rejestru Pojazdéw. Ten rejestr zastagpi dotychczas prowadzone
rejestry na poziomie krajowym. Oczywiscie zmniejszy to skomplikowanie obecnego sys-
temu, gdyz dzisiaj jest tak, ze kazdy kraj prowadzi wlasny rejestr, po zmianach bedzie
to jedna baza danych na poziomie ogélnoeuropejskim. IV pakiet kolejowy obejmuje takze
ogblnymi obowigzkami dotyczacymi wspolpracy i wdrazania §rodkéw kontroli ryzyka
dodatkowy krag podmiotéw, ktoére dzisiaj w tym procesie nie uczestniczyly. Sg to pod-
mioty, ktére zajmuja sie zaladunkiem i roztadunkiem towaru. Nowe przepisy porzadkujg
takze zasady zarzadzania zmianami w pojazdach kolejowych, okre§lajg konkretne para-
metry, ktérych zmiana wigze sie z wystgpieniem o nowe zezwolenie.

Na zakonczenie, IV pakiet kolejowy wprowadza réwniez tzw. instytucje pisemnego
ostrzegania, ktore prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze wystosowywaé do pod-
miotu. Adresat takiego ostrzezenia ma obowigzek udzielenia odpowiedzi. OczywiScie
takie sytuacje bedg mialy miejsce tylko wtedy, kiedy bedziemy identyfikowali réznego
rodzaju zagrozenia majgce negatywny wplyw na poziom bezpieczenstwa.

Jakie sg konsekwencje zmian czwartopakietowych dla rynku? Jezeli chodzi o wiek-
sz0$¢ nowych przepisow, w obszarze konkurencyjnoSci dotyczy podmiotéw, ktore operuja
miedzynarodowo i pojazdow, ktére rowniez sg przeznaczone do ruchu miedzynarodo-
wego. Dzieki nowym procedurom, aplikacji One Stop Shop mozliwe bedzie uzyskanie
dokumentu w jednym procesie, ktory jest wazny w calej Europie. Tak jak wspominatem
wczesniej, jezeli chodzi o te dokumenty, to ich bylo duzo, duzo wiecej i tak naprawde
indywidualnie trzeba bylo je zdobywa¢ w kazdym kraju, gdzie chcialo sie operowac.
Naszym zdaniem, powinno to utatwié¢ podmiotom wchodzenie na rynki zagraniczne,
zaréwno jezeli chodzi o przewoznikéw, jak i producentéw pojazdéw, na co zwracam
uwage. Jeden proces zamiast kilku rozdrobnionych, to oczywiscie w naszej ocenie row-
niez powinno powodowac oszczednosci w zakresie oplat ponoszonych przez podmioty.
Korzysci w zakresie bezpieczenstwa, moim zdaniem, bedg odczuwane na calym rynku.
Nowe, uzupelnione wymagania dla systeméw zarzadzania bezpieczenstwem przetoza
sie na budowanie takiej §wiadomos$ci w zakresie roli czynnika ludzkiego i pozytywnego
oddziatywania kultury bezpieczenstwa. Obowigzek certyfikacji podmiotow odpowie-
dzialnych za utrzymanie wprowadzi takze takie systemowe podejscie do utrzymania juz
wszystkich rodzajow pojazdow i zlikwiduje obecng dychotomie w tym zakresie.

Jezeli chodzi o role prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, to niewatpliwie duzym
wyzwaniem bedzie nowe zadanie dotyczace rozszerzenia certyfikacji podmiotéw odpo-
wiedzialnych za utrzymanie. Oznacza to konieczno$c certyfikowania, a nastepnie nadzo-
rowania okolo 100 nowych podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw. Oczy-
wiScie sg tutaj rowniez pewne plusy, ktore zwigzane sg z intensywng wspolpracag prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego z Agencjg Kolejowa Unii Europejskiej, co oczywiscie,
w moim odczuciu, przyczyni sie do szerszej wymiany do§wiadczen i dobrych praktyk.
Bardzo dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje bardzo. Proponuje teraz runde ewentualnych pytan do pana ministra, do pana
prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, w punkcie pierwszym posiedzenia Komisji. Czy
sg jakie$ zgloszenia ze strony pan i panéw postow? Jesli nie ma, to mam pytanie, czy nasi
goscie, ktorzy sg z nami zdalnie, czy pragna zabraé glos? Je§li nie ma to...
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Posel Mirostaw Suchon (KO):

Moze tutaj, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Pan poset Suchon, tak, zgltasza sie?

Posel Mirostaw Suchon (KO):

Tak, tylko jedno. Dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo,
szanowni panstwo, mam tylko jedno pytanie o ten aspekt rynkowy. On oczywiScie jest
niezwykle istotny i wszyscy mamy w pamieci rézne, powiedzialbym, klopoty naszych
firm, méwigc wprost, w zwiazku z uzyskiwaniem réznych certyfikatéw i pozwolen na to,
aby konkurowag, ktore byly wymagane, zeby konkurowac na niektérych rynkach w pan-
stwach europejskich. W zwigzku z tym to ujednolicenie, to oczywiscie jest bardzo dobry
krok Komisji Europejskiej. Pytanie jest takie: Czy moze pan prezes, a moze minister-
stwo, pan minister, majg takie prze§wiadczenie, ze to w praktyce rozwigze ten problem
réznych utrudnien administracyjnych? Czy tez moze by¢ tak, ze mimo wdrozenia wspol-
nych zasad dotyczacych uzyskiwania certyfikatow, jednak bedzie wymagana jaka$ dodat-
kowa formutla uzyskiwania lokalnych pozwolen na lokalnych rynkach? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Pan minister?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo. Jest to oczywiScie pytanie natury filozoficznej, tak bym je nazwat,
bo celem ujednolicenia procedur i przepiséw kolejowych rowniez w aspektach certyfiko-
wania zasad dostepu do rynku, sposobu finansowania jest to, aby te zasady i zalozenia
byly jednolite dla wszystkich, byly rownomiernie sprawiedliwie, czy jakby kto$ chciat
powiedzie¢, praworzadnie stosowane wobec kazdego podmiotu gospodarczego.

Wiemy, ze takie pokusy, zeby jednak byly jakie§ odrebnosci, zawsze wystepuja. One
sa w ramach powiedzmy konkurencji miedzynarodowej czy miedzy przedsiebiorcami
osadzonymi w okre§lonych panstwach realizowane, ale te przepisy majg spowodowac,
ze ta sytuacja bedzie zmitygowana. Oczywiscie bedziemy to bacznie i pilnie obserwo-
wac, czy Agencja Kolejowa ma na tyle silng pozycje, aby rzeczywiScie méc dopuszczac
pojazdy do ruchu w ramach jednolitego rynku kolejowego i realizowaé te procedury
w okre§lonym czasie, na dodatek w takim wlasnie przewidywalnym po to, aby biznes
mogl w sposob stabilny swoje przedsiewziecia rozwija¢. Takie jest zalozenie, a czy ono
sie zmaterializuje, czas pokaze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje bardzo. Jesli nie ma innych zgloszen, to przejdziemy teraz do punktu drugiego,
naszego posiedzenia, gdzie pan prezes Urzedu Transportu Kolejowego, pan Ignacy Géra
przedstawitby Komisji informacje na temat rynku pracy oraz systemu szkolenia maszy-
nistow kolejowych. Myséle, ze to temat interesujacy nie tylko dla samej branzy, ale réw-
niez dla zaplecza zwigzanego ze szkolami wyzszymi, $rednimi, ktore pracuja dla potrzeb
transportu. Bardzo prosze, panie prezesie, o wystapienie.

Prezes UTK Ignacy Gora:

r.g.

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, na poczatku chciatbym bardzo podzie-
kowac, bardzo sie ciesze, ze rynek pracy maszynistow jest przedmiotem zainteresowania
panstwa postow. Bardzo duzo tez w tym obszarze sie dzieje. Wspdlnie z Ministerstwem
Infrastruktury Urzad Transportu Kolejowego posiada pewien projekt, ktory w tej chwili
realizujemy, a ktéry chciatbym m.in. w swej prezentacji panstwu przedstawic.

Moze zaczniemy od tego, ilu dzisiaj mamy maszynistow w systemie kolejowym.
Liaczna ich liczba to 18 379. Chcialbym zwrdci¢ uwage, ze maszyniSci dzielg sie na tych,
ktorzy mogg jezdzic¢ na liniach kolejowych, ich jest znacznie wiecej, i tzw. maszynistow
prowadzacych pojazdy kolejowe. Temat ten troszeczke szerzej rozwine w kolejnym slaj-
dzie. Natomiast bardzo interesujaca jest struktura wiekowa kadry maszynistow w Pol-
sce. Najliczniejsza grupa, to sg maszynisci wlasnie w przedziale 56-60 lat. Z punktu
widzenia, moze to nieladnie zabrzmi, ale takiego dalszego dlugoletniego wykorzysta-
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nia i zatrudnienia tych maszynistow, to akurat nie jest dobre. Kolejng grupe stanowia
maszynisci w wieku 51-55 lat, stanowig prawie 14% calej grupy zawodowej. Przewidu-
jemy, ze w ciggu najblizszych 10 lat z zawodu bedzie mogto odejs¢, moc by¢ zmuszonym
odejsé okolo 5 tys. pracownikow.

Chcialbym zwrdci¢ uwage na tzw. luke pokoleniowa. Bardzo duzo w ostatnim okresie
na temat tej luki mowiliémy, debatowaliémy i biorgc pod uwage wzrost pracy przewozo-
wej, odejscia pracownikéw, w naszej ocenie, do 2031 r. powinno by¢ dodatkowo zatrud-
nionych okolo 13 tys. maszynistow. Wskazuje to réwniez, ze Sredniorocznie bedziemy
musieli szkoli¢ okolo 1300 maszynistow, co jest liczbg nie tylko duza, ale to jest rowniez
bardzo duze wyzwanie.

Bardzo krociutko caly proces, jezeli chodzi o szkolenie maszynistow. Dokumentami,
ktore uprawniajg do prowadzenia pojazdu kolejowego dla maszynisty, ktory prowa-
dzi pociagi na sieci kolejowej, na liniach kolejowych, jest oczywiscie licencja maszyni-
sty, ktora wydaje prezes Urzedu Transportu Kolejowego, oraz §wiadectwo maszynisty,
ktore na dzien dzisiejszy wydaje pracodawca. Jezeli chodzi o prowadzacego pojazdy kole-
jowe, tutaj wymagania w stosunku do tej grupy zawodowej sg nieco nizsze, jezeli chodzi
o poréwnanie z maszynista. Prowadzacy pojazdy kolejowe, ktory ma takie uprawnienia,
moze prowadzi¢ pojazdy na terenie bocznicy, na obszarze bocznicy i na liniach wydzie-
lonych lub torach zamknietych. Posiada on prawo kierowania i upowaznienie, ktore
wydaje pracodawca, czyli zaréwno prawo kierowania, jak i upowaznienie dzisiaj wydaje
wlaénie pracodawca.

Jezeli chodzi o proces szkolenia maszynistow, to ten proces szkolenia sklada sie
z takich blok6w, to jest konieczno$¢ uzyskania licencji. Takie szkolenie trwa okoto dwoch
miesiecy. Jest to szkolenie na tzw. Swiadectwo. Zeby prowadzi¢ pojazd, to oczywiscie
trzeba dysponowac zaréwno licencja, jak i §wiadectwem maszynisty. Szkolenie na §wia-
dectwo w zaleznoéci od posiadanych przez maszyniste kwalifikacji trwa od 6 do 15 mie-
siecy. Jednak praktyka pokazuje, ze proces szkolenia na §wiadectwo bardzo czesto jest
dtuzszy, on trwa nawet 18 miesiecy, 20 miesiecy, z uwagi na to, ze jazda, ktéra odbywa
sie pod nadzorem, jazda praktyczna drugiego maszynisty, to sg godziny liczone, tzw.
efektywne, czyli to jest czas przebywania w czynnej kabinie maszynisty — czas efektywny
pracy.

OczywiScie, jezeli chodzi o proces szkolenia maszynistow, to oprocz szkolenia podsta-
wowego, jest tez doskonalenie zawodowe. Doskonalenie zawodowe wynika z rozporza-
dzenia i jest obowigzkowe, jest to trzy razy po osiem godzin lekcyjnych w ciggu danego
roku. Moga to by¢ zarzadzone pouczenia dorazne w sytuacji jakiej$ katastrofy, koniecz-
nosci zwrocenia uwagi na pewne aspekty czy np. dokonania duzych zmian, ktore doty-
czg zasad prowadzenia ruchu i sygnalizacji. OczywiScie nasze bardzo duze osiagniecie,
to szkolenia raz w roku na symulatorze, w wymiarze trzech godzin. Sg réwniez okre-
sowe sprawdzania wiedzy i umiejetnoSci. Jezeli chodzi o maszynistow licencjonowanych,
takie sprawdzanie sie przeprowadza raz na trzy lata, jezeli chodzi o pozostatych raz
na cztery lata.

Jezeli chodzi o licencje maszynisty, to proces szkolenia realizujg wyspecjalizowane
osrodki, ktére muszg by¢ wpisane do rejestru prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
Obecnie wpisanych jest 48 osrodkow. Szkolenie na licencje dotyczy ogdlnej wiedzy
zawodowej, gdyz ona jest niezbedna i musi jg posiada¢ kazdy kandydat na maszyniste.
W zakres szkolenia wchodzi budowa taboru, jezeli chodzi o infrastrukture, to réznego
rodzaju urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego i oczywiscie przepisy, zasady pro-
wadzenia ruchu i sygnalizacji. Tak jak méwilem juz wczesniej, szkolenie trwa okoto
dwoch miesiecy, to 298 godzin lekcyjnych. Jezeli chodzi o egzamin, to egzamin odbywa
sie w formie testu na licencje. Sktada sie ze 100 pytan i taki egzamin trwa nie dtuzej niz
200 minut.

Drugi blok szkoleniowy, to jest blok, ktory dotyczy szkolenia na §wiadectwo maszy-
nisty. Szkolenie rowniez jest przeprowadzane w osrodku szkolenia i obejmuje: staz sta-
nowiskowy, szkolenie praktyczne, szkolenie teoretyczne, prowadzenie pojazdu kolejo-
wego, i co bardzo wazne, moze obejmowac rowniez szkolenie na symulatorze. Kandy-
daci mogg zdoby¢ uprawnienia w kilku podkategoriach. Moze to by¢ podkategoria A,
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B, ktére uprawniajg albo do obstugi lokomotyw manewrowych, pojazdow specjalnych
lub tez np. pojazdéw obstugujacych pociagi pasazerskie lub pojazdy towarowe. Od tego,
tak jak wspominalem wczesniej, zalezy dlugoéc¢ szkolenia. Dzisiaj egzamin skiada sie
z dwoch czesci, to mocno akcentuje, teoretycznej w formie testu oraz jazd praktycznych
pod znanym w trakcie szkolenia taborem, oczywiScie rowniez po znanej infrastrukturze
kolejowe;.

Prosze panstwa, teraz taki wykres, ktory pokazuje liczbe o§rodkéw — 48 na dzien
dzisiejszy — w takim zderzeniu, ktore wynika z naszych symulacji, o ktérych mowi-
tem, ze bedziemy musieli w ciggu 10 lat wyszkoli¢ okoto 16 tys. maszynistéow, ponad 16
tys. maszynistow, to by¢ moze nie wyglada najgorzej. 48 osrodkéw, to jest duzo, ale nie
ukrywam, ze mamy pewne watpliwosci, jezeli chodzi o dzialania tych osrodkéw i o tym
powiem przy kolejnych slajdach.

Wazng informacjg dla panstwa na pewno jest to, ze te oérodki mogg realizowac swoje
czynno$ci w wybranych zakresach, czyli to nie jest tak, ze oSrodki realizujg szkolenia
w pelnym zakresie, chociaz oczywiscie takie tez sg. Te zakresy, to jest szkolenie i egzami-
nowanie na licencje maszynistow (najwiecej jest takich osrodkow, ktore tym sie zajmuja),
szkolenie i egzaminowanie na §wiadectwo maszynisty — tutaj stopien zlozonosci jest duzo
wiekszy, koniecznym jest posiadanie pojazdu, wiec takich oSrodkow jest mniej. Sg tez
takie osrodki, ktére prowadza szkolenia i sprawdzanie wiedzy, umiejetnosci maszyni-
stow lub szkolenie i egzaminowanie maszynistow z innych panstw czlonkowskich. Jest
to tez taka dosy¢ wazna odpowiedzialno$¢, dlatego ze to polega na szkoleniu z zakresu
znajomosci jezyka, ale rowniez zasad ruchu kolejowego, zasad sygnalizacji na polskiej
sieci kolejowej. Czes¢ podmiotéw ksztalci tylko kandydatow w celu uzyskania licencji
maszynisty, tak jak powiedzialem wczeéniej. Tych podmiotéw jest najwiece;j.

Troszeczke o dzialalno$ci o§rodkéw szkolenia i egzaminowania. Ile w poszczegblnych
latach — bo od 2016 do 2020 r. — bylo przeprowadzonych egzaminéw na licencje i §wia-
dectwo maszynistow? Krzywa takiego trendu utrzymuje sie gdzie$ na poziomie 900 os6b
egzaminowanych rocznie. Wyrazny jest spadek w roku 2019 i oczywiScie w 2020, ale nie
ukrywamy, ze wszystkie zawirowania, ktore zwigzane sg z pandemig wplynely na mniej-
szg liczbe 0sob, ktore sa szkolone w osrodkach szkolenia maszynistow.

Chciatbym réwniez bez jaki$ takich podtekstow i sugestii zwroci¢ panstwa uwage
na zdawalno$¢ egzaminéw na licencje maszynistéw. Ona jest rézna, jak wida¢ na tym
wykresie, waha sie od 100% nawet do 33%. Nie ukrywam, prosze panstwa, ze w sposob
taki naturalny mamy pewne watpliwosci w stosunku do tych osrodkéow, gdzie ta zdawal-
nos¢ rzeczywiscie jest na tak wysokim, stuprocentowym poziomie.

Prosze panstwa, konczac wypowiedz, jezeli chodzi o dziatalno§é osrodkéw, na zakon-
czenie chcialbym jeszcze zwrdéci¢c uwage na zdawalno$¢ egzaminoéw na Swiadectwo
maszynisty, ktora tez zawiera sie w tym przedziale od 50 do 100%. Natomiast ta zda-
walno§¢ stuprocentowa budzi nasze powazne watpliwosci.

Jezeli chodzi o rozw6j kompetencji sektora kolejowego i Centrum Egzaminowania
i Monitorowania Maszynistow, to chcialbym rozpoczaé swojg wypowiedz od takich
do$wiadczen, ktore sg notowane i dotyczag innych galezi transportu, ale oczywiscie row-
niez transportu kolejowego. Nie ulega zadnej watpliwoSci, ze zachowanie czlowieka, rola
czlowieka odgrywa zasadniczg role, jezeli chodzi o zapewnienie bezpiecznego funkcjono-
wania kolei. W zwigzku z tym, waznym jest, zeby przedsiebiorstwa kolejowe, zarzadcy
infrastruktury posiadali systemowg koncepcje wspierania dzialan cztowieka oraz zarza-
dzania czynnikami ludzkimi i organizacyjnymi w obrebie swojego systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem. O tym troszeczke méwilem, jezeli chodzi o zmiane przepiséw, ktore
dotyczg wlasnie systemow zarzadzania bezpieczenstwem. W istocie wystepowanie tego
czynnika ludzkiego, jezeli chodzi o postrzeganie bezpieczenstwa transportu kolejowego,
odgrywa bardzo duzg role z uwagi na to, ze niestety, ale nasze statystyki w sposob jedno-
znaczny wykazuja, ze bardzo czesto do zdarzen kolejowych dochodzi w wyniku btedow
czlowieka. Jednak, tak jak powiedziatem, to nie jest tylko charakterystyczne dla trans-
portu kolejowego, to jest charakterystyczne dla wszystkich galezi transportu, mysle,
ze rowniez dla pozostalej, szeroko rozumianej dzialalnosci czlowieka.
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Prosze panstwa, jezeli chodzi o czynnik ludzki, to na kolei wypadkowosc, rok 2020 byt
takim korzystnym rokiem, dlatego ze odnotowaliSmy o 14 mniej wypadkow typu SPAD
—to sg wypadki, ktore zwigzane sg z przejechaniem obok semafora wskazujgcego sygnat
,St0j” lub tez niezatrzymanie sie w miejscu wyznaczonego zatrzymania, lub uruchomie-
nie jazdy bez wymaganego zezwolenia. L.gcznie, jezeli chodzi o poszczegélne lata, moze,
jezeli chodzi o takg analize lat 2018-2019, to najczesciej pomijany byt taki wskaznik W4,
ktéry oznacza miejsce zatrzymania czola pociggu na stacji kolejowej. Tych przypadkéw
bylo az 78. Niestety odnotowaliSmy rowniez 67 przypadkow pominiecia semafora wska-
zujgcego sygnal ,,St6j”, ktore z zasady oczywiScie sg duzo grozniejsze w swoich skutkach
niz zatrzymanie pojazdu poza krawedzig peronowa. Nie bez znaczenia sg tutaj rowniez
zdarzenia, ktore zwigzane sa z uruchomieniem pojazdu bez wymaganego zezwolenia,
takich przypadkow w latach 2018-2019 byto az 33, lub z pominieciem tarczy manewro-
wej, ktora zabrania dalszej jazdy, takich przypadkow byto 30.

Wedlug ustalen komisji kolejowych, ktore badajg przyczyny zdarzen SPAD-owych
(to sg zdarzenia kolejowe, ktore kwalifikujemy, jako kategoria B04 i C44), to przyczyny
sg rozne, oczywiscie od niedostatecznej obserwacji przedpola jazdy, nieprawidtowe;j
obstugi czy tez techniki jazdy. Wystepowaly rowniez przypadki, ktore doprowadzily
do takiego zagrozenia, ktore np. zwigzane byly z nieprawidlowg komunikacja pomiedzy
dyzurnym ruchu a maszynistami w wyniku prowadzonych rozméw przez radiotelefony.

Prosze panstwa, tym zdarzeniom staramy sie, jako Urzad Transportu Kolejowego,
przeciwdzialaé w dwojaki sposob. Pierwszy sposoéb, to jest oczywiscie pewna profilak-
tyka, takie dzialania uSwiadamiajace. Nie ukrywam, ze w roku 2020 zrobiliémy taki film
instruktazowy, ktory chcieliémy, zeby byl prezentowany na obowigzkowych pouczeniach
okresowych wlasnie maszynistow, by w sposob bezposredni u§wiadomi¢ maszynistom,
jaki bardzo negatywny wplyw moze mie¢ na ich prace np. nieodpowiednie przygotowanie
sie do stuzby. Ten film zrealizowaliSmy w ramach kultury bezpieczenstwa i to jest jeden
aspekt, na ktoéry chcialbym zwrdci¢ uwage. Drugi aspekt, to jest oczywiscie takie przeko-
nanie, ktére mamy wspoélnie z ministrem Andrzejem Bittelem pewnie od kilku juz lat,
ze koniecznym jest wprowadzenie w systemie kolejowym panstwowego egzaminu na licen-
¢je i na §wiadectwo maszynisty. Ten temat troszeczke rozwine na kolejnych slajdach.

Teraz, jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to puscilibySmy wiasnie ten film eduka-
cyjny, jezeli chodzi o dzialania profilaktyczne i uéwiadamianie maszynistom, jak wazne
jest przystepowanie do pracy odpowiednio przygotowanym, kiedy wymagane jest posia-
danie odpowiedniego wypoczynku wlasnie przed rozpoczeciem stuzby, pracy na stano-
wisku maszynisty.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Prosze, panie prezesie.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Na razie jest bez dzwieku, panie prezesie.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:
Juz probujemy co$ naprawic.
[Projekcja filmu instruktazowego]

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekujemy, panie prezesie, prosimy o kontynuowanie.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:
Pozwolicie panstwo, ze przejde do kolejnego slajdu, ktory bedzie wskazywal niedosko-
nalo$¢ obecnego systemu nabywania uprawnien, jezeli chodzi o szkolenia maszyni-
stow. Chcialtbym zwréci¢ uwage na pewne aspekty, ktore bardzo negatywnie oddzialujg
na poziom bezpieczenstwa. Do tych aspektow nalezy brak jednolitego standardu pro-
wadzenia egzaminéw oraz mozliwo§¢ niezapewnienia bezstronnosci przeprowadzania
tychze egzaminodw, i to, o czym méwilem wezeéniej, czyli na co zwracamy uwage, wysoki
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poziom zdawalnoSci egzamindw, przy jednoczesnym widocznym wzroscie udziatu zda-
rzen kolejowych spowodowanych czynnikiem ludzkim. Réwniez nieobjecie egzaminami
sytuacji niebezpiecznych, skomplikowanych i faktu, ze egzaminy maszynistow, jako
jedyne spoérod egzaminow w branzy transportu, nie sg realizowane w ramach egzaminu
panstwowego. Mozna zadaé pytanie, jak zatem ksztaltowac proces szkolenia maszyni-
stow, aby po zdobyciu uprawnien do samodzielnego prowadzenia pociggdw mieé nie-
malze pewno$¢, ze maszynista posiada pelen zakres kompetencji, wiedzy i umiejetnoSci
do pelnienia tej, jakze odpowiedzialnej funkcji? Jedna z odpowiedzi na to pytanie jest
ukierunkowanie na systematyczne i state zwiekszanie udzialu ¢wiczen symulatorowych
w procesie szkolenia kandydatéow na maszynistéw oraz doskonalenia zawodowego dla
0sob, ktére sa czynne w tym zawodzie. Obok praktycznej jazdy na pojezdzie, potrzebnej
do takiego pelnego wdrozenia do zawodu, konieczne sg wlasnie ¢wiczenia na symulato-
rze, ktore znaczgco podnoszg jakosc, efekt szkolenia, i co najwazniejsze, utrwalajg wla-
Sciwe zachowania za nastawnikiem, szczegélnie wlasnie w sytuacjach naglych, nieprze-
widywanych i niebezpiecznych.

Prosze panstwa, bardzo kréciutko, jezeli chodzi o ¢wiczenia symulatorowe. Jest
to oczywiscie bardzo nowoczesne narzedzie. Nie mam tutaj zamiaru panstwa do tego
w jakikolwiek sposob przekonywac. Panstwo nawet, jako poslowie, przyczyniliscie
sie do tych zapisow, ktore obecnie obowigzujg w systemie kolejowym i nakladajg tak
naprawde obowigzek na kazdego przewoznika, na kazdy podmiot, ktéry zatrudnia
maszyniste wlasnie raz w roku w wymiarze trzygodzinnego szkolenia na symulatorze.
Bedzie to mialo ijuz ma, w naszym odczuciu, duzg wartoS¢é pozytywna, jezeli chodzi
o zmniejszenie sie wypadkow i tym samym podniesienie poziomu bezpieczenstwa sys-
temu kolejowego.

Chciatbym réwniez tutaj mocno zaakcentowac, o czym moéwitem juz wielokrotnie,
ze koniecznym jest przeprowadzanie egzaminéw panstwowych na stanowisko maszy-
nisty, jak réwniez stworzenie systemu egzaminowania i monitorowania maszynistow.
Ten projekt jest przez nas realizowany juz od niemalze dwoch lat. Celem tego pro-
jektu jest poprawa bezpieczenstwa kolejowego przez budowe systemu egzaminowania
i monitorowania maszynistow. Wnioskodawca jest pan minister infrastruktury, my, jako
Urzad Transportu Kolejowego jesteSmy beneficjentem, jezeli chodzi o fundusze unijne,
to wykorzystany jest do tego program operacyjny ,, Infrastruktura i érodowisko”. Mamy
na to prawie 37 mln zl.

Prosze panstwa, Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow powstaje
po to, zeby zwiekszy¢ bezstronno§é przeprowadzanych egzaminéw. Chcemy stworzyé
taki system egzaminowania, ktory bedzie budzit zaufanie wszystkich uczestnikow rynku
kolejowego. Chcemy oczywiscie, tak jak mowilem, zwiekszy¢ poziom bezpieczenstwa,
chcemy propagowaé kulture bezpieczenstwa dzieki jednolitemu poziomowi egzaminowa-
nia, ktéry gwarantuje, ze osoby dopuszczane do wykonywania zawodu maszynisty beda
posiadaly wiedze i umiejetnosci do tego, zeby wykonywac ten zawod w sposob bezpieczny.
Oczywiscie jest to rowniez podniesienie poziomu szkolenia kandydatéw na maszynistow
i bardzo wazny obszar, mozna powiedziec¢, w tej chwili nieistniejgcy w skali systemu
kolejowego, to jest monitorowanie kompetencji i uprawnien wszystkich maszynistow.

Jezeli chodzi o proces legislacyjny, tak jak wspominalem wcze$niej, zajmujemy sie
tym wspdlnie z ministerstwem prawie od dwoch lat. W tej chwili jesteémy juz na Komi-
tecie Stalym Rady Ministréw. Jutro nasz projekt bedzie opiniowany przez Komitet Staty
Rady Ministréw. Nie ukrywam, ze chcielibySmy jak najszybciej doprowadzi¢ do sytuacji,
ze wywolana zostanie zmiana w ustawie o transporcie kolejowym, nalozony zostanie
na prezesa Urzedu Transportu Kolejowego taki ustawowy obowiazek. Chcac realizowaé
i konsumowa¢ §rodki unijne, chociaz oczywiscie nie tylko $rodki unijne, to w petni ten
zapis i odpowiedzialno$¢ prezesa Urzedu Transportu Kolejowego musza mieé odzwier-
ciedlenie w ustawie o transporcie kolejowym.

Jezeli chodzi o Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow, to bedg
to nowe kompetencje prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Bedziemy przeprowa-
dza¢ egzaminy dla kandydatow na maszynistow ubiegajacych sie o uzyskanie licencji,
ubiegajacych sie o uzyskanie pierwszego §wiadectwa maszynisty. Bedziemy mieli obo-
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wiazek prowadzenia i aktualizacji Krajowego Rejestru Elektronicznego Maszynistow
i Prowadzacych Pojazdy Kolejowe, czyli wszystkich maszynistéw w Polsce. I bardzo
wazny obszar, stworzymy program, aplikacje, ktora bedzie monitorowata kompetencje
personelu kolejowego w celu zapewnienia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.

Prosze panstwa, jak wyglada dzisiaj proces egzaminowania maszynistow, jezeli chodzi
o licencje maszynisty? Szkoli na licencje o§rodek, egzamin przeprowadza osrodek, a pre-
zes urzedu wydaje tylko licencje maszynisty. Jak bedzie docelowo? O§rodek bedzie tylko
i wylacznie szkolil, do tego jest powolany i to jest jego rola i odpowiedzialno§é. Nato-
miast egzamin bedzie panstwowy, bedzie go przeprowadzal prezes Urzedu Transportu
Kolejowego i tak jak do tej pory bedzie wydawal licencje maszynisty.

Bardzo krotko, jezeli chodzi o §wiadectwo maszynisty. Jak jest obecnie? Osrodek
szkolenia zaréwno szkoli, egzaminuje teoretycznie, praktycznie i wydaje Swiadectwo
maszynisty. Jak bedzie docelowo? Oérodek szkolenia bedzie tylko szkolil na §wiadectwo
maszynisty, bedzie dokonywal okresowych sprawdzianéw wiedzy i umiejetnosci, a pre-
zes Urzedu Transportu Kolejowego bedzie przeprowadzal egzamin teoretyczny na $wia-
dectwo maszynisty w postaci testu, bedzie przeprowadzal egzamin teoretyczny. To jest
bardzo wazne, jest to innowacyjne nawet w skali europejskiej, bedziemy przeprowadzac
ten egzamin z wykorzystaniem symulatora. Bedziemy réwniez przeprowadzaé egzamin
praktyczny na lokomotywie. Natomiast przewoznik i zarzadca bedzie wydawal Swiadec-
two maszynisty, bo tak to wynika z przepisow dyrektywy unijnej w tym zakresie.

Jezeli chodzi o0 egzamin panstwowy na licencje, to bardzo kréciutko, to jest 100 pytan
i te pytania sg ujete w bloki tematyczne. Czas trwania takiego egzaminu testowego,
to jest 200 minut. Chcialbym tylko powiedziec, ze te 100 pytan, to sg rézne bloki tema-
tyczne i warunkiem zdania egzaminu jest uzyskanie co najmniej 75 punktow z testu
oraz co najmniej polowy punktéw mozliwych do zdobycia w kazdym bloku tematycz-
nym. Jezeli chodzi o blok tematyczny, ktory dotyczy sygnalizacji kolejowych, to tutaj jest
wymagane uzyskanie 100% poprawnych odpowiedzi. Jezeli chodzi o egzamin na §wia-
dectwo maszynisty, to rowniez jest 100 pytan. Czas trwania 200 minut i tutaj jest 75
pytan, ktore dotycza infrastruktury kolejowej, techniki prowadzenia ruchu, sygnalizacji,
i 25 pytan dotyczy dzialania i eksploatacji hamulcéw kolejowych.

Egzamin panstwowy na §wiadectwo maszynisty i cze$¢ teoretyczna, ktéra bedzie
wymagana i bedzie przeprowadzana na symulatorze jest to jakby najwieksza zmiana.
Ona ma olbrzymie znaczenie z punktu widzenia bezpieczenstwa. Natomiast, jezeli cho-
dzi o organizacje, to z calg pewnoécig jazdy na symulatorze beda odbywac sie po wybra-
nej przez egzaminatora czeSci infrastruktury kolejowej, zgloszonej przez pracodawce,
to znaczy, ze kandydat te infrastrukture juz zna, ja weze$niej poznal. Co bardzo wazne,
sprawdzane bedg umiejetnosci i zachowania sie maszynisty w sytuacjach nadzwyczaj-
nych, w sytuacjach nieprzewidywanych. Do tej pory, w obecnie obowigzujacym systemie,
nie da sie tego po prostu zweryfikowa¢ podczas egzaminu praktycznego na pojezdzie,
poniewaz na og6l takie sytuacje nie majg miejsca. Czes¢ praktyczna egzaminu na maszy-
niste polega na sprawdzeniu za pomocg jazdy praktycznej na sieci kolejowej umiejetnosci
prowadzenia pojazdu kolejowego i postugiwania sie dokumentacja pociggowa oraz wyko-
nywania innych czynnoéci, ktére zwigzane sg z obsluga pojazdu.

Zblizajac sie do konca swojej wypowiedzi, chciatbym zwréci¢ uwage na aspekt zwig-
zany z prowadzeniem Krajowego Rejestru Elektronicznego (wszystkich) Maszynistow
i Prowadzacych Pojazdy Kolejowe. Taki rejestr oczywiscie powstanie. W obecnym sta-
nie prawnym brak jest takiej aplikacji i takiego programu oséb prowadzacych pojazdy
kolejowe. Natomiast istnieje szereg bardzo indywidualnych, rozproszonych baz danych,
ktore na ogot posiadajg przewoznicy kolejowi, jezeli np. chodzi o §wiadectwa maszynisty.
Zas rejestr licencji prowadzi wylacznie prezes Urzedu Transportu Kolejowego. Sg tez
rejestry, ktore dotyczag badan i prowadzg je np. oérodki kolejowej medycyny pracy. Pro-
jekt ustawy zaklada stworzenie Centralnego Rejestru Maszynistéw gromadzacego w jed-
nym miejscu spdjne, wiarygodne dane, ktoére dotychczas byly rozproszone w réznych
bazach danych. Projekt zaklada wprowadzenie przepiséw, ktore bedg umozliwiaty dostep
do danych pracownika i dostep bedzie umozliwiony pracodawcy. Czyli pracodawca, ktory
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zatrudnia maszyniste, bedzie do takiego rejestru mial dostep, dzieki czemu bedzie mogt
§ledzi¢ historie wczeéniejszego zatrudnienia takiego maszynisty u innych pracodawcow.

Chciatbym szanownej Wysokiej Komisji, panu przewodniczacemu, panu ministrowi —
jeszcze takiej informacji panu ministrowi nie przekazywalem — powiedzie¢, ze mamy juz
wybrang lokalizacje, mamy podpisang umowe, jezeli chodzi o Centrum Egzaminowania
i Monitorowania Maszynistow. Centrum bedzie sie miescito w Alejach Jerozolimskich
211. Bardzo nowoczesny budynek, w ktéorym bedziemy przeprowadzali te egzaminy.
Hala, w ktorej beda trzy symulatory. Rowniez przetarg zostat nie tylko ogloszony, ale jest
na etapie rozstrzygniecia, jezeli chodzi o pozyskanie symulatorow. W tej chwili zamie-
rzamy przeprowadzi¢ przetarg na aplikacje informatyczng, ktora dotyczy tworzenia bazy
danych zwigzanych z kwalifikacjami wszystkich maszynistow.

Prosze panstwa, juz zupelnie na zakonczenie i mam nadzieje, ze pan przewodni-
czacy pozwoli przekazaé wszystkim panstwu uczestniczagcym taka informacje, o ktorej
panstwo pewnie w czesci wiedzg, ze rok 2021 zostal ogloszony przez Unie Europejska,
przez Komisje Europejska rokiem kolei. Jest to inicjatywa Komisji Europejskiej. Ona
ma na celu promowanie wtaénie transportu kolejowego jako tego zréwnowazonego,
inteligentnego i bezpiecznego. Ten rok kolei ma dac taki impuls do zwiekszenia udziatu
kolei w transporcie pasazerskim, w transporcie towarowym i oczywiScie przyczyniac sie
do realizacji tzw. zielonego tadu i osiagniecia tzw. neutralnosSci klimatycznej do 2050 r.
W Europie jedynie 7% pasazeréw i 11% towarow podrozuje czy tez przemieszcza sie
koleja, a Europejski Rok Kolei ma doprowadzi¢ do zwiekszenia udziatu, bo przeciez tutaj
potencjalne moce sa bardzo duze i sg niewykorzystane. Dotyczy to zaréwno transportu
wlasénie pasazerskiego, jak i transportu towarowego.

Ten rok bedzie zwigzany z wieloma wydarzeniami, projektami. One beda zaréwno
w Unii Europejskiej, bedzie duzo eventéw, spotkan, bedzie pokazane wiele wymiaréw
kolei jako kolei wiodgcej, innowacyjnej. Bedzie pokazana réwniez kultura, bedzie poka-
zane dziedzictwo kolei, bedzie pokazane jak kolej moze 1aczyé regiony, ludzi i przedsie-
biorstwa. Europejski Rok Kolei bedzie tez odzwierciedlony w programie legislacyjnym
Komisji Europejskiej poprzez réznego rodzaju propozycje dotyczace nowego partner-
stwa, zwlaszcza w przemysle kolejowym. Bedziemy dazyé do tego, zeby kolej miata lep-
sze polgczenia z innymi §rodkami transportu i bedziemy dazy¢ do realizacji tej polityki,
ktora zwigzana jest z rownowazeniem transportu.

Réwniez bardzo mito mi panstwa poinformowac, ze w Polsce wydarzenia Europej-
skiego Roku Kolei, dzieki uprzejmosSci pana ministra infrastruktury koordynuje prezes
Urzedu Transportu Kolejowego. Niedawno uruchomilis§my strone, to jest rokkolei.pl
na ktorej mozna zobaczy¢ aktualny kalendarz wydarzen krajowych, jezeli chodzi o reali-
zacje wszystkich zalozen, inicjatyw dotyczacych promowania kolei w 2021 r. w Polsce.
Bardzo dziekuje panstwu za uwage.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje za te prezentacje i rowniez za podkreslenie tego roku kolei w polityce Komisji
Europejskiej.

Mamy zgloszenia do zabrania glosu w drugim punkcie. Najpierw chciatbym sie zapy-
tac, czy kto$ z pan czy panéw postow? Pdézniej pan poset Suchon. Weze$niej miatem zglo-
szenie pana Adriana Furgalskiego, tak ze moze panu Adrianowi Furgalskiemu oddatbym
teraz glos. Prosze bardzo.

Prezes Zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

r.g.

Dzien dobry, panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, tak jest, zgtaszatem sie w temacie
,maszynisci”, bo jesli idzie o czwarty pakiet, to widze, ze od wczoraj ta ustawa ma juz
numer druku, zostala skierowana do pierwszego czytania, wiec pewnie niedtugo przed
nami posiedzenie komisji. Powiem tylko tyle, ze zdecydowana wiekszo§é kluczowych
uwag, ktore zglaszaliémy, zostala przyjeta, wiec mysle, ze procedowanie szybko pdjdzie.

Natomiast co do maszynistow, to mysle o takich trzech danych, bo one nie wszystkie
pojawily sie w prezentacji prezesa Gory. Po pierwsze, deficyt maszynistow dzisiaj szacu-
jemy na okolo 2 tys. 0sob i on sie bedzie poglebial. Je§li dobrze pamietam, na prezentacji
byt rok 2031, ale duzo szybciej bedziemy mie¢ rok 2025, gdzie taki najgorszy scenariusz
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mowi, ze tam deficyt, to bedzie nawet 6 tys. osob, Jest tez ta luka pokoleniowa, gdzie
caly czas mniej wiecej ponad polowa maszynistow ma 50 lat i wiecej. W zwiazku z tym
trzy takie aspekty, one wszystkie sie pojawialy w dyskusji od lat, ale chce je przypomniecé.
Pierwsza rzecz... rozwiazania, jak 130 km/h juz od, powiedzmy, podwdjnej obsady, jesli
idzie o maszynistow. Czemu 130, nie 140? Z jakich badan to wynika? Poniewaz nie chce
powiedziec, ze nigdzie tak nie ma na $wiecie, ale jak szukaliSmy, to w Europie na pewno
takiego rozwigzania nie ma. Z jednej strony to ma wplyw na ten deficyt, z drugiej zwiek-
sza koszty, a z trzeciej przewoznicy regionalni tak sobie radza, ze kupujac za pienigdze
wlasne, unijne tabor, ktory moglby jechaé z predkoscia wyzsza niz te 130, nie robig tego
wlasnie ze wzgledu na te podwojng obsade.

Druga rzecz, to jest system szkolen maszynistow. Widze, jest tutaj tez na podgladzie
chyba Jakub Majewski. Z tego, co pamietam, wszystkie organizacje branzowe dziala-
jace na kolei opracowaly taki porzadny raport, bo on zawieral i aspekt psychologiczny
zwigzany z wykonywaniem tego zawodu, i porownania miedzynarodowe. Raport tutaj
doktadnie cytuje, zeby nie pomylié¢ tytutu ,,Innowacyjny i efektywny system szkolenia
oraz rozwoju zawodowego maszynistow”. Mam takie wrazenie, ze nie przeprowadzi-
liSmy powaznej debaty nad tym raportem, a chodzilo nam o to, zeby dokonaé¢ zmiany
systemu szkolen, i nie ten aspekt, o ktérym mowil pan prezes, czyli centrum egzamino-
wania. Tak, to jest dobry kierunek, ale kiedy zrobiliémy poréwnanie dni szkolen, ktore
musi maszynista odby¢, godziny szkolen, to zdecydowanie w Polsce jest tego znacznie
wiecej niz w przypadku innych krajow europejskich, ale takze wiecej maszynista musi
sie szkoli¢ niz np. pilot Boeinga czy nie wspomne juz o kierowcy zawodowym. Pytanie,
czy w kwestiach zwigzanych z dlugoscig trwania tego calego procesu nie powinniSmy
dokona¢ zmian? Zwlaszcza ze sg takie dziwactwa, kiedy ma sie wade wzroku mozna
zostaé pilotem, a nie mozna przystapié¢ do procesu zawodowego maszynisty, ale juz jako
maszynista moge mie¢ wade, moge mie¢ okulary.

Trzecia rzecz, to tez jest przed nami, ale tylko tak zasygnalizuje, bo jest obawa,
ze to tez wplynie na wzrost deficytu ... okolo 10%, to jest ustawa o czasie pracy maszy-
nistow. Kwestia chociazby stacji macierzystej czy wyliczania czasu dojazdu do miejsca
wykonywania pracy jest mocno dyskutowana i mocno negowana przez wiekszo§é rynku.
Natomiast do tych pytan zwigzanych z ... i ustosunkowanie sie pana prezesa czy tez
pana ministra do tych trzech watkow.

Na koniec kwestia zwigzana z bezpieczenstwem, tez pan prezes o tym wspominal,
na szczescie od kilku lat ... bezpieczenstwa na polskiej kolei sie poprawia, ale te niepo-
kojace zdarzenie, to méwimy caly czas, takze pan prezes, to sg te przypadki polegajace
na pominieciu sygnalu ... 2017 r. mniej wiecej ta sama liczba 100-120 takich przypad-
kéw, to bylo na wykresie. Pan prezes tego nie powiedzial, maszyniSci mtodsi, ponizej
roku, je§li idzie o staz pracy w tym zawodzie i ktérzy stanowig ... 1 % wszystkich maszy-
nistow zatrudnionych, byli odpowiedzialni za 13% tego typu zdarzen. Pan prezes mowit
o poziomie szkolen, o tej podejrzanej wysokiej starannoS§ci w niektérych osrodkach, wiec
na koniec mam pytanie. Jak powiedzialem, wiem, ze zmieniamy system egzaminowania,
ale jak popatrzymy na to, gdzie, kto, jaki egzamin zdat i ze byt odpowiedzialny wiasnie
za ten sygnat ,St6j” i jego przejechanie, czy to sie pokrywa wlaénie z tg wysokg zdawal-
noscia, z tymi niektérymi osrodkami? Czy te wlasnie podejrzenia dotyczace poziomu, tak
naprawde nietrzymania tego poziomu znajdujg w tym uzasadnienie? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze zgloszenia ze strony naszych gosci bedacych poza salg?
Teraz pan posel Suchon, prosze bardzo.

Posel Miroslaw Suchon (KO):
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Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni
panstwo, oczywiScie kwestia bezpieczenstwa w ruchu kolejowym, ale i w kazdym innym,
gdzie dochodzi do sytuagji, ze jedna osoba moze decydowac o zyciu, zdrowiu innych osob,
jest niezwykle wazna. Bardzo sie ciesze, ze ten temat jest podejmowany, poniewaz pra-
widlowe podejscie do obszaru bezpieczenstwa ma niewatpliwie wptyw na to, w jaki spo-
sob to bezpieczenstwo pozniej jest realizowane w praktyce. OczywiScie wydawaloby sie,
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ze zmiany w systemie egzaminowania mogg pomoc, zeby te standardy byly jak najwyz-
sze. Natomiast jezeli popatrzymy na to, jak to wyglada w innych obszarach, to nieko-
niecznie sie to pokrywa. To znaczy, ta ucigzliwo§é, powiedziatbym, w sensie pozytywnym
egzaminu, z uwagi na to, ze trzeba przygotowac odpowiedni zasob wiedzy, zeby go zdac,
nie zawsze wigze sie z tym, ze pozniej nastepuje poprawa tego bezpieczenstwa. Widzimy
chocby to w ruchu drogowym, gdzie, w mojej ocenie oczywiScie, istotg jest jednak proces
szkolenia. Proces szkolenia, a p6zniej egzaminu, ktory rzeczywiscie dotyczy sprawdzenia
poziomu wiedzy, a nie sprawdzenia, w jaki sposéb kandydat naby! umiejetnosé czytania,
co autor danego pytania mial na mysli. Poniewaz dzisiaj troche tak jest, nie tylko w przy-
padku egzaminéw na prawo jazdy, ale w przypadku wielu egzaminéw, gdzie ten rygor
jest oparty na egzaminie panstwowym, warto§ci panstwowej, ze bardzo czesto kandydat,
ktory podchodzi do tego egzaminu bardziej musi sie przygotowaé wlasnie na to, aby
dochodzi¢ do tego, co autor pytania mial na mysli. Chyba wszyscy zgodzimy sie, ze nie
o0 to powinno chodzi¢ w egzaminach.

W zwigzku z tym mam pytanie wlasnie do pana prezesa, w jaki sposob zostanie
zagwarantowany w trakcie tych egzaminow, bo tu widzimy calkowitg zmiane, ktora
centralizuje ten proces. Ja nie wiem, bo tego tez nie uslyszeliémy, czy byly prowadzone
jakiekolwiek badania dotyczace pracy osrodkow, konkretnych osrodkéw szkolenia i egza-
minowania. Czy to bylo podnoszone, bo np. w zakresie ruchu drogowego czego$ takiego
nie ma. Sg oSrodki, ktore sobie radzg lepiej, gorzej, ale pézniej nie ma ewaluacji, jak
to wplywa na poziom bezpieczenstwa kandydatow, konkretnych kandydatéw na kierow-
cow. Natomiast tutaj pytanie, w jaki sposob... Po pierwsze, czy byla taka ewaluacja? Czy
to jest tak, ze jezeli jest wysoka zdawalnosc, to osrodek, zresztg stusznie przed chwilg
pan prezes Furgalski o tym moéwil, czy to jest tak, ze to sie pokrywa? Po drugie, ten krok
do przodu, czyli przysztosc. W jaki sposob zamierzacie panstwo zagwarantowac to, aby
proces egzamindw byl rzeczywiscie procesem weryfikacji posiadanej wiedzy, a nie umie-
jetnoSci czytania w my§li osob, ktore uktadaly pytania? Poniewaz, jezeli o to panstwo
nie zadbajg, to w mojej ocenie spowoduje to, ze egzamin bedzie pewna sztukg dla sztuki,
ktéra niekoniecznie bedzie weryfikowala poziom wiedzy kandydatéow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje. Teraz pan Mateusz Izydorek, jesli jest z nami? Prosze bardzo.

Dyrektor Biura Klastra ,,Luxtorpeda 2.0” Mateusz Izydorek vel Zydorek:
Bardzo dziekuje. Witam. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie prezesie, sza-
nowni panstwo, ja tylko chciatbym w nawigzaniu tez do raportu, o ktérym pan Adrian
wspominal, ktéry réwniez, jako Klaster ,,Luxtorpeda” wspieraliSmy przy dziataniu, przy
tworzeniu go... Wedlug raportu przeanalizowaliémy czas szkolenia w réznych krajach
Unii Europejskiej i m.in. w Czechach czy w Holandii czas trwania szkolenia wynosi
w okolicach 640 godzin i to jest okoto 80 dni.

Chciatbym tylko zapytac, czy Urzad Transportu Kolejowego przy aktualizacji catego
procesu szkolenia bral pod uwage rowniez inne kraje Unii Europejskiej pod wzgledem
tego, jak u nich wyglada ten proces? Z czego wynika tak krotki, z naszej perspektywy,
czas szkolenia tych maszynistow? Jaki jest poziom bezpieczenstwa i czy ten czas szko-
lenia jako$ sie na to przektada? Poniewaz, jezeli mozna ten system szkoleniowy w jaki$
sposob skrocié, tak jak to wiasnie jest w Czechach czy w Holandii, moze nie az do takiego
czasu, ale do relatywnie nizszego, mogloby to tez wplyna¢ na atrakcyjno$¢ zawodu
maszynisty, poprzez to, ze mozemy szybciej uzyskaé ten zawod, bedzie wiecej chetnych.
W ten sposéb rowniez mozemy probowac te luke pokoleniowg zapelni¢ poprzez zwiek-
szenie atrakcyjnosci tego zawodu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje bardzo. My§le, ze pan prezes, a jesli pan minister jeszcze chcialby ewentualnie
przed panem prezesem co$ do tego dodaé do tych pytan. Jesli nie, to pana prezesa Gore
prosze o udzielenie odpowiedzi.

Prezes UTK Ignacy Gora:
Jestem gotowy, jezeli mozna?
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Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

OczywiScie, prosze bardzo.

Prezes UTK Ignacy Gora:
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Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, moze odniose sie
do poszczegélnych pytan w kolejnoSci ich zadawania. Jezeli chodzi o pytanie pana pre-
zesa Adriana Furgalskiego, te 130/h i wymaganie, ze musi by¢ podwojna obsada, chcial-
bym powiedzie¢ bardzo krotko. My jako Urzad Transportu Kolejowego jednak uwazamy,
ze cheae podnosié predkoscé i jezdzié z predkosciami nie tylko 130/h, 160/h, 200/h, 250/h,
to musimy to wdrazaé¢ réwnolegle z nowoczesnymi urzgdzeniami zabezpieczenia ruchu
kolejowego, ktore wspomagaja prace maszynisty. Nie ma zadnych watpliwoSci, ze takimi
urzadzeniami jest Europejski System Zarzadzania i strategia, ktora realizuje panstwo
polskie, jezeli chodzi o wdrazanie ERTMS/ETCS poziomu II i poziomu I. Natomiast
nie mozemy pozwoli¢ na takg sytuacje, ze maszyniSci nie sg z duzymi predko$ciami
na liniach, ktore wyposazone sg powiedzialbym, w bardzo archaiczne rozwigzania,
jezeli chodzi o wspomaganie pracy maszynistow. Mam tutaj na uwadze SHP lub czu-
wak. Stad mamy taki by¢ moze jeszcze nie do konica ustalony pomyst z panem ministrem
infrastruktury, ze bedziemy chcieli, aby na tych liniach, ktére nie bedg wyposazone
w ETCS z poziomu I i II, a takich linii docelowo bedzie okolo 7 tys., czyli na wszystkich
pozostalych, to jest okolo 12 tys. linii, zeby wyposazy¢ te linie w limited supervision.
Sa to urzadzenia, ktére sg zgodne z technicznymi wymaganiami interoperacyjnoSci,
i ktore moglyby zastgpi¢ SHP i czuwak (urzadzenia z lat 60.), gwarantujac bezpieczen-
stwo. Czyli wychodzimy z zalozenia, ze chcemy zwiekszaé predkosé, oczywiscie jesteSmy
za zwiekszaniem tej predkosci. Jest to rowniez nowa jako§c¢ i jest to atrakcyjnosc kolei,
ktéra powoduje, ze wieksza liczba pasazeréw bedzie chciala korzystaé z ustug kolei, ale
jednak warunki jakie§ brzegowe musza po prostu byé. Cheemy jezdzi¢ powyzej 130 km/h
na liniach, ktére nie majg ETCS-u, wyposazmy je w limited supervision, ktéry w pewien
sposob nadzoruje i zabezpiecza prace maszynisty, a zwlaszcza reaguje w sytuacji takiej,
kiedy czlowiek, jako to najstabsze ogniwo, popetnia biad.

Jezeli chodzi o drugie pytanie pana prezesa Adriana, ktore dotyczy systemu szkole-
nia, dtugosci szkolenia, to znam panstwa opracowanie i uwazam, ze jest bardzo dobre.
OczywiScie na ten temat mozemy porozmawiaé. Nie chcialbym moéwié¢ na dzisiejszym
spotkaniu, czy proces szkolenia maszynisty powinien trwaé 6 miesiecy czy 18 miesiecy.
Poniewaz, prosze panstwa, tak naprawde takim podstawowym weryfikatorem jest prze-
prowadzenie egzaminu. Egzamin ma by¢ tak przeprowadzony, ze on ma gwarantowac,
o czym moéwilem w swojej prezentacji, ze osoba, ktéra przechodzi taka weryfikacje jest
wlasciwie przygotowana do tego, zeby wykonywac ten zawdd, zna przepisy, wie, jak
powinna sie zachowywac¢ w okre§lonych, nierzadko trudnych i niepowtarzalnych sytu-
acjach ruchowych.

Prosze panstwa, prosilbym, zeby jednak pozwoli¢ nam, zeby zaczaé wlasnie tro-
che od tej drugiej strony. Przypuszczam, ze to juz tadnych kilka lat, ale taka dysku-
sja i pewne zmiany w obowigzujacych przepisach, dotyczace dlugosSci szkolenia, to one
juz zaistnialy. Pewnie wszyscy panstwo te historie pamietacie, kiedy dlugosé szkolenia,
jezeli chodzi o szkolenie na §wiadectwo maszynisty nie byta okreslona w rozporzadzeniu,
Byly tylko obszary tematyczne. Natomiast jezeli chodzi o szkolenie, to dtugosé szkolenia
byta nieokreslona i rzeczywiScie dochodzito do takich pojedynczych przypadkéw, kiedy
maszynista byt szkolony szybciej niz w celu uzyskania prawa jazdy. Prosze panstwa, nie
chciatbym, zebySmy po prostu zastanawiali sie nad tym, jak dlugo powinien trwac proces
szkolenia maszynisty. Takim prawdziwym weryfikatorem jest to, ze powinien trwac tak
dtugo, zeby po prostu przejsc te weryfikacje w postaci egzaminu panstwowego.

Pan poset Suchon. Bardzo dziekuje za to pytanie, wlasnie zastanawial sie nad tym, jak
zrobié, zeby rzeczywiScie ten egzamin dokonywat wiasciwej weryfikacji. Musze panstwu
powiedzieé, ze dokladnie przygladaliSmy sie, jak taki system egzaminowania funkcjonuje
w Holandii. Prosze panstwa, to jest ogrom zadan przed tym, ktory egzaminuje, dlatego
ze kazda odpowiedz, ta poprawna i negatywna jest przez osrodek weryfikowana. System
jest tak ukierunkowany, ze nawet pytania, na ktére maszynisci podczas egzaminu nie
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odpowiadaja, sg przekazywane do oSrodkow po to, zeby zwrdci¢ uwage na ten aspekt,
na ten obszar, zeby uzupelnia¢ wiedze wiasnie tych adeptow, kandydatéw na maszyni-
stow. Bedzie to wymagalo odpowiedniej wspolpracy tego, kto przeprowadza egzamin,
z tym, kogo szkoli. Oczywiscie bardzo doceniam i podkre§lam réwniez role osrodkow
szkolacych. Uwazam, ze jak na warunki polskie tych oSrodkow jest na dzisiaj za duzo.
Chcemy tez docelowo stworzy¢ ranking tych o§rodkéw, na zasadzie, ze bedziemy ana-
lizowali, jacy kandydaci na maszynistow, w jakich o$rodkach byli szkoleni. W sytuacji,
kiedy ta zdawalno§¢ bedzie powiedzmy na malym poziomie, bedziemy takim oSrodkom
z calg pewnosScig sie przygladali.

Chcialbym tez panstwa uspokoic, ze juz dzisiaj przeprowadzamy czynnosci nadzor-
cze w tych oérodkach. OczywiScie to tez jest tak, ze sprawdzanie przez prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego kompetencji osob, ktore sg wyktadowcami, nie jest rzecza latwa,
powiedzialbym jest rzeczg trudna, ale mozemy sprawdzac te kompetencje w tym wymia-
rze wlaénie zdawalnosci. Czyli po przeprowadzeniu weryfikacji kto$ nie zdaje, my zaczy-
namy przygladac¢ sie osrodkowi i gteboko przygladamy sie réwniez osobom, ktore prze-
prowadzaja takie szkolenia.

Juz konczac i odpowiadajgc na to pytanie, panie prezesie, powiedziatbym tak, rézne
osoby biora udzial w szkoleniach na maszynistow. MyS§le, ze jedni potrzebujg troche wie-
cej czasu, jezeli chodzi o ten przekaz i przyswojenie pewnej wiedzy. Drudzy, przypusz-
czam, ze potrzebujg tego czasu troche mniej. RzeczywiScie te 18 miesiecy, 20 miesiecy,
o ktorych dzisiaj mowilismy, to jest zbyt diugi czas. Natomiast pozwdlmy na to, zeby
po prostu to weryfikowac. Mozemy kiedy$ wroci¢ wspolnie z Ministerstwem Infrastruk-
tury i pewnie z szeregiem innych instytucji, podmiotow, ktére sg zainteresowane. Mam
tutaj na uwadze organizacje spoleczne, ktore skupiajg maszynistow. Wrocimy po prostu
do tematu dlugosci trwania szkolenia. Moze to by¢ proces bardzo krotki, ale weryfikacja
musi jednoznacznie potwierdzac, ze osoby sg przygotowane i w sposob bezpieczny moga
te prace Swiadczyc.

Trzecie pytanie pana prezesa Adriana dotyczylo ustawy o czasie pracy. Ustawe o cza-
sie pracy prezes Urzedu Transportu Kolejowego opiniowal, przekazaliémy panu mini-
strowi swoje uwagi. Uwazamy, ze mogloby sie znalez¢ w ustawie o czasie pracy co naj-
mniej kilka nowych zapisow, ktore z jednej strony oczywiScie beda bezpieczne, bedg gwa-
rantowaly bezpieczenstwo, ale z drugiej strony tez pozwolg przewoznikom na bardziej
elastyczne mozliwosci efektywnego wykorzystania maszynistow. Prosze panstwa, dzisiaj
jest sytuacja taka, nie wiem, czy panstwo korzystacie od czasu do czasu z naszej strony
czy tez nie, ale tam sg analizy réznego rodzaju punktualno$ci zar6wno pociggéw pasa-
zerskich, jak i pociggéw towarowych. Punktualno$¢ pociagéw towarowych, nie chcial-
bym tego tematu rozwijaé, ale jest naprawde na bardzo niskim poziomie. To powoduje,
ze niestety, ale praca maszynisty w ruchu towarowym jest nieefektywna. Wykorzystanie
ich jest nieefektywne przez pracodawcow. Z cala pewnoscia trzeba zastosowac pewne
mechanizmy, ktére pozwolg wlasnie pracodawcy, ja to ujmuje takimi stowami, na bar-
dziej elastyczne wykorzystanie tego pracownika. Nie moze byc¢ tak, ze pracownik jedzie,
szuka tego pociagu, potem stoi, bo jest jakie§s zamkniecie, modernizacja infrastruktury
i potem znowu wraca do domu. Pracowal 12 godzin, ale efektywnie nie zrobil ani jed-
nego kilometra. Jezeli chodzi o ustawe o czasie pracy, rzeczywiscie uwazamy, ze trzeba,
co nie jest rzeczg latwa, dopracowac sie takiego rozwigzania, zeby umiesci¢ te nowe dwa
elementy, ale jednocze$nie, zeby bezpieczenstwo bylo na wysokim poziomie.

Nie wiem czy na pytania o proces egzaminowania i pytanie pana posta Suchonia
w sposOb wystarczajacy odpowiedzialem. Jezeli nie, to oczywiScie jesteSmy tutaj w peinej
gotowosci, dyspozycji, mozemy ten caly proces i te nasze postrzeganie rowniez opisac.
Chcialem zwréci¢ uwage, ze jesteSmy troche takimi praktykami, mamy liczng grupe eks-
pertow, ktorzy nawet pracowali na tym stanowisku, wiec ten wymiar i to nasze postrze-
ganie jest raczej praktyczne a nie teoretyczne. Niemniej jednak za te wszystkie sugestie
chciatbym panu postowi bardzo podziekowac.

Jezeli chodzi o pana prezesa Mateusza, wydaje sie, ze tez w tej wczeSniejszej swojej
wypowiedzi staratem sie ustosunkowac wiasnie do tego wymiaru i czasu szkolenia. Uwa-
zam, ze trzeba w odpowiedni sposob weryfikowa¢ wiedze kandydatow na maszynistow.
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Proces szkolenia moze trwaé rok, moze trwac sze§¢ miesiecy, ale najwazniejsze, zeby
zweryfikowac te wiedze, zeby ta wiedza byta. Uwazam, ze kluczowa rola i odpowiedzial-
nosc¢ bedzie przypisana wtasnie do tego oSrodka przeprowadzajgcego egzamin. Bardzo
dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje. Jesli nie ma wiecej pytan, to za chwile zamkne dzisiejszy porzadek posiedze-
nia. Dziekujac panstwu, panu ministrowi...

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Panie przewodniczacy, jesli mozna?

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Jeszcze pan poset Suchon?

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Tak. Oczywiscie chee bardzo podziekowaé panu prezesowi.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Kroétka wypowiedz, bardzo prosze.

Posel Mirostaw Suchon (KO):

Tak, oczywiscie bardzo krotka. Chce podziekowaé panu prezesowi, ten kierunek holen-
derski i ta filozofia, mysle, jest taka, ktorg warto zastosowaé, zwlaszcza w przypadku
egzaminow, ktore sg zwigzane z bezpieczenstwem i dziekuje za to.

Natomiast chcialem jeszcze zwroécic¢ sie do pana ministra o konkretng odpowiedz
w konkretnej sprawie. Poniewaz niedawno zapadt wyrok dotyczacy maszynisty Kolei
Slaskich, ktéry potracil wydaje sie osobe, ktora chciata popelnié samobdjstwo. Oczy-
wiScie jest to nieszczeScie, ale ten maszynista na podstawie opinii specjalisty z zakresu
ruchu drogowego zostal skazany. I pytanie: Czy ministerstwo wspierato w jakikolwiek
sposob tego maszyniste? Poniewaz on z drugiej strony zostat zwolniony z odpowiedzial-
nosci za ten wypadek przez komisje, wiec z punktu widzenia instytucji kolejowej byto
powiedzmy zrozumienie dla tej sytuacji i okoliczno$ci. Natomiast w przypadku poste-
powania sadowego, sad przyjal inne patrzenie, tak jak méwie, podpierajac sie opinia
rzeczoznawcy z zakresu ruchu drogowego. Czy ministerstwo w jaki§ sposob wspierato
tego maszyniste? Jezeli nie, to czy na dalszym etapie ministerstwo zamierza to zrobié?
Wydaje sie, ze tutaj popetniono jakies bledy proceduralne w trakcie przewodu sgdowego.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):
Pan minister.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo za to pytanie, bo rzeczywiscie tez wczoraj przeczytalem te informacje
w dostepnych publikatorach, bylem lekko zdumiony trybem dzialania sgdu. Niemniej
jako Ministerstwo Infrastruktury na sposob procedowania spraw przez sady nie mamy
wplywu. Sady sa wolne, majg doprowadzi¢ do prawdy obiektywnej w ramach przewodu
sadowego.

Posel Mirostaw Suchon (KO):
Nie o to pytatem, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Panie posle, ale to jest tak, ze formuly wsparcia w procesie sgdowym ze strony ministra
infrastruktury osoby, ktora zostala przed ten sad postawiona, nie bardzo dostrzegam,
bo jest prokurator, jest obronca, jest sad i sg dowody. OczywiScie nie zgadzam sie z inter-
pretacja, ktéra mozna byloby przyjaé, ze w tamtym wypadku, w tamtym zdarzeniu jest
podstawa do skazywania maszynisty. Raczej przychylalbym sie do oceny wyspecjalizo-
wanego organu, jakim jest Komisja Kolejowa. Zresztg z przedstawionych w publicznym
obiegu informacji wynika raczej, ze trudno byloby tam dostrzec zawinienia ze strony
maszynisty. Niemniej jednak sad podejmuje inne rozwigzanie. Jest to w ogole szerszy
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problem, ktory tez pewnie stanie sie tematem do§¢ intensywnej dyskusji, czy w ogéle
ta sprawa powinna zaistnie¢ w domenie sadowej, w postepowaniu karnym. Czy w tego
typu przypadkach nalezy zawsze wszczynaé postepowanie jakby z automatu. Jestem
zdania, ze tutaj nalezalaby sie pewna rozwaga.

Oczywiscie sprawdzimy, jesli wierzy¢, a przeciez nie ma powodu nie wierzy¢ donie-
sieniom, to jest pierwsza instancja i by¢ moze sad drugiej instancji na skutek apela-
cji zmieni to zdumiewajgce stanowisko, co warto jeszcze raz podkresli¢. Jesli bedzie
potrzebne wsparcie Ministerstwa Infrastruktury w tym zakresie i kto$ sie o nie zwrdci,
to bedziemy go udziela¢, tyle ze to jest troche inny tryb. Dziekuje bardzo.

Posel Miroslaw Suchon (KO):

Rozumiem, ze prokuratura czy prokurator generalny, kto wnidst to oskarzenie nie kon-
sultowal tego z ministerstwem. Poniewaz absolutnie sie zgadzam, ze by¢é moze powinno
w ogéle nie doj$c do tego procesu, ale to tez pytanie o dzialalno$¢ prokuratury, po co takie
rzeczy w ogole podnosi? Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Jesli mozna, to ja nie styszalem takiego przypadku w historii wolnej Polski, zeby pro-
kurator konsultowal co$ z ministrem infrastruktury w ramach swoich dzialan i mam
nadzieje, ze nie dostrzege. Oczywiscie niezaleznie od tego, co sadze o toczeniu tego typu
postepowania. Nawet bytbym sie zdziwit jakby prokurator sie pytal, czy moze toczyc
postepowanie. OczywiScie prokurator tez ma zapewniong gwarancje autonomii swojego
dzialania.

Przewodniczacy posel Jerzy Polaczek (PiS):

r.g.

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, panie prezesie, dziekuje za te szczegélowe wyjasnie-
nia, za przedstawione prezentacje dotyczace realizacji IV pakietu kolejowego oraz stanu
rynku pracy i systemu szkolenia maszynistow kolejowych. Myéle, ze drugi temat juz sie
oczywiscie w sposob bardzo praktyczny bedzie pojawial przy pracach nad stosownym
projektem ustawy, ktory jest zapowiadany. Mysle, ze z punktu widzenia przewoznikow,
z punktu widzenia rynku pracy kluczowe jest znalezienie odpowiedzi na poglebiajaca
sie luke pomiedzy liczbg maszynistow nowych, wchodzacych na rynek pracy, a tymi,
ktorzy z racji osiggniecia uprawnien emerytalnych przechodza na zastuzong emeryture.
Mysle, ze ten kierunek standaryzacji calego procesu szkolenia, egzaminowania, uzna-
nia tego egzaminu, jako egzaminu panstwowego jest jak najbardziej godny poparcia
ze strony parlamentu. Bedziemy z niecierpliwo§cia oczekiwali na stosowne projekty
ustaw. Ta dyskusja, mysle, ze w tym kontekscie rowniez bedzie bardziej szczegblowa,
jak bedziemy mieli stosowne projekty, ktore byly omawiane w prezentacji pana prezesa.
Mysle, ze rowniez to jest pole do inicjatywy stalej podkomisji do spraw kolejnictwa, by te
tematy rowniez bardziej poglebi¢ z punktu widzenia rynku pracy, systemu szkolenia
i przygotowywania przyszlych maszynistow operujacych na coraz bardziej nowocze-
snym, mozna powiedzie¢, przede wszystkim nowym sprzecie. To tez wynika z polityki
zakupowe] przewoznikow.

Bardzo dziekuje za udzial. Jednoczeénie informuje, ze protokol posiedzenia z zalg-
czonym zapisem bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji Kancelarii Sejmu.

Dziekuje bardzo. Zamykam posiedzenie.




