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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 93)

28 kwietnia 2021 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat pozgdanych zmian w syste-
mie szkolenia kierowcow i kandydatéw na kierowcéw w celu podniesienia
poziomu przygotowania tych os6b do egzaminéw na prawo jazdy i udziatu
w ruchu drogowym.

W posiedzeniu udzial wzigl Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Basicki, Elzbieta Kessel i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury. Witam panie i panéw postow.

Informuje, ze posiedzenie zostalo zwolane przez marszalek Sejmu na podstawie art.
198;j ust. 2 regulaminu Sejmu po zasiegnieciu opinii przewodniczgcego Komisji i bedzie
prowadzone z wykorzystaniem Srodkéw komunikacji elektronicznej umozliwiajacych
porozumiewanie sie na odleglosc.

Panie i panéw postéw prositbym o zalogowanie sie, postow obecnych na sali rowniez.
Przystapimy do stwierdzenia kworum. Prosze wySwietlenie pulpitow do glosowania
i naci$niecie dowolnego przycisku. Glosowanie bedzie aktywne do konca posiedzenia
Komisji na wypadek, gdyby kto$§ z postéw sie spoznit. Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat pozadanych zmian w systemie szkolenia
kierowcow i kandydatéw na kierowcow w celu podniesienia poziomu przygotowania
tych os6b do egzaminéw na prawo jazdy i udzialu w ruchu drogowym. Przystepujemy
do realizacji porzadku dziennego. Prosze pana ministra Rafala Webera o przedstawienie
powyzszej informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, dziekuje
za podniesienie tego tematu na posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Faktycznie jest on
bardzo wazny, bardzo istotny. Pozwole sobie na do$¢ precyzyjne odniesienie sie do samego
przedmiotu i tematu posiedzenia i na udzielenie informacji o naszych planach i zamia-
rach legislacyjnych zwigzanych ze szkoleniem kierowcéw i kandydatéw na kierowcow.
Ministerstwo Infrastruktury zdiagnozowalo potrzebe wprowadzenia zmian w syste-
mie szkolenia kierowcow. Chce wyraznie podkresli¢, ze bezpoSrednim celem planowa-
nych zmian bedzie lepsze przygotowanie przyszlych kierowcéw do zgodnego z przepi-
sami, bezpiecznego i...

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Nie wiem, czy pan mnie slyszy, panie ministrze, ale straciliémy potgczenie.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
...dlatego, zeby szkolenie bylo na jak najwyzszym poziomie, co w konsekwencji bedzie
mialo wplyw na wyzszg zdawalnosc. Oczywistym jest, ze kto$, kto jako kierowca jest
dobrze przygotowany do uczestnictwa w ruchu drogowym, tatwiej poradzi sobie z samym
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egzaminem. Podniesienie poziomu przygotowania do egzaminu tez wiec nastapi, ale
glownym celem dziatan Ministerstwa Infrastruktury bedzie podniesienie poziomu umie-
jetnosci i codziennego korzystania z pojazdow. Ministerstwo Infrastruktury zamierza
przygotowac projekt zmian w systemie szkolenia kierowcow i kandydatéow na kierowcow.

Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, pozwole sobie na zaprezentowanie o§miu ogél-
nych zalozen, ktore postrzegamy jako te, ktore sg warte wprowadzenia. Po pierwsze roz-
wazamy wprowadzenie kursu rozszerzonego o jazdy z osobg towarzyszaca, czyli wpro-
wadzenie mozliwosci szkolenia osoby ubiegajacej sie o uzyskanie uprawnienia do kie-
rowania pojazdami okreslonymi dla prawa jazdy kat. B w formie kursu rozszerzonego
o0 jazdy z osobg towarzyszaca. Do takiego szkolenia bedzie moglta przystapi¢ osoba, ktora
ukonczyla 17 lat. Ponadto takie szkolenie odbywatoby sie przy uzyciu wskazanego przez
kandydata na kierowce odpowiednio oznakowanego pojazdu. Warunkiem rozpoczecia
jazd z osobg towarzyszaca byloby ukonczenie czesci teoretycznej i czesci praktyczne;j
szkolenia oraz nauki udzielania pierwszej pomocy.

Jestedmy zdania, ze dodatkowe szkolenie praktyczne realizowane w faktycznych
warunkach drogowych z osoba towarzyszaca, czyli opiekunem prawnym, pozwoli na lep-
sze obycie sie kandydata na kierowce z ruchem drogowym, lepsze wypracowanie tech-
nicznych umiejetnosci kierowania pojazdem, a wiec lepsze przygotowanie do pézniej-
szego pelnego uczestnictwa w ruchu drogowym. W naszej ocenie takie jazdy moga by¢
alternatywa dla dosy¢ kosztownych jazd dodatkowych, ktore sg wykupywane w osrod-
kach szkolenia kierowcow.

Druga sprawa to umozliwienie osrodkom szkolenia kierowcéw doksztalcania osob
z prawem jazdy. Rozwazamy mozliwo§é taka, aby osoba posiadajgca uprawnienie do kie-
rowania pojazdem oraz osoba ubiegajaca sie o przywrocenie takiego uprawnienia mogta
odby¢ szkolenie uzupelniajagce prowadzone przez OSK. W naszej ocenie zmiana taka
jest oczekiwana przez Srodowisko szkoleniowe, poniewaz dzisiaj zgodnie z przepisami
nie ma mozliwoéci odbycia szkolenia uzupetniajacego np. dla osoby, ktéra posiada prawo
jazdy, ale nie jezdzila przez diuzszy okres czasu i chce oswoic sie z pojazdem pod okiem
fachowca. Rozwigzanie to w istotny sposob ograniczyloby szarg strefe przeprowadzania
tego typu szkolen.

Trzecia kwestia to kwestia zmiany wymagania dla o§rodkéw szkolenia kierowcow.
Widzimy potrzebe zrezygnowania z podzialu OSK na zwykle osrodki i oérodki spetnia-
jace dodatkowe wymagania, tzw. super OSK. Zakladamy jednolite, wyzsze wymagania
dla wszystkich OSK. Chcemy wprowadzi¢ wymoég, aby przedsiebiorca, ktory ubiega sie
o wpis do rejestru przedsiebiorcow, posiadal nastepujacg infrastrukture, odpowiedniag
do zakresu prowadzonego szkolenia, uzytkowang wylgcznie na potrzeby tego przedsie-
biorcy, czyli: sale wykladowa, ktora jest wyposazona w sprzet i urzadzenia umozliwiajace
prowadzenie zajec; lokal biurowy, ktory umozliwia przyjmowanie interesantéw, przecho-
wywanie dokumentacji zwigzanej ze szkoleniem oraz ktory jest wyposazony w sprzet
i urzadzenia biurowe; po trzecie plan manewrowy, ktory jest zabezpieczony przed doste-
pem dla os6b postronnych, w szczegblnoSci wydzielony dla os6b danego o§rodka, umoz-
liwiajgcy wykonanie wszystkich zadan wynikajgcych z programu szkolenia z wyjatkiem
ruszania na wzniesieniu; po czwarte co najmniej jeden pojazd w zakresie danej kategorii
prawa jazdy, ktory bylby wylaczng wlasnoScig tego przedsiebiorcy lub stanowilby sktad-
nik jego wspdlnego majatku matzenskiego albo bylby przedmiotem umowy leasingu,
kredytu albo spotki cywilne;.

Analiza obecnie funkcjonujacego systemu szkolenia potwierdza, ze oérodki szkolenia
wynajmujg wspolnie te samg infrastrukture, np. place albo sale wykladowe, co czasami
prowadzi do braku realizacji szkolen w tym samym czasie przez r6zne OSK. Jesli np. ten
sam plac manewrowy jest wynajmowany przez trzy rozne podmioty, to jasne jest, ze jed-
nocze$nie w tym samym czasie nie moga by¢ szkolone wszystkie osoby z trzech o§rodkéw
szkolenia. Taka sytuacja powoduje dyskomfort os6b szkolonych i ma znaczacy wplyw
na obnizenie jakoSci szkolenia kandydatéw na kierowcow.

Czwarte zagadnienie to kwestie zwigzane z wymaganiami dla instruktoréw nauki
jazdy. Wydaje sie zasadne przywrocenie wymogu posiadania przez instruktora wyksztat-
cenia Sredniego, a takze wydluzenie okresu posiadania przez instruktora prawa jazdy
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w zakresie kat. A z dotychczasowych dwoch lat na trzy lata, a w zakresie kat. B z dotych-
czasowych dwoch lat na piec lat, co dotyczy rowniez oséb ubiegajacych sie o uzyskanie
uprawnienia do kierowania tramwajem. W zakresie kategorii prawa jazdy C, C1, D, D1
lub D+E byloby to natomiast zmniejszenie wymogu posiadania do§wiadczenia w prowa-
dzeniu szkolenia dla 0s6b ubiegajacych sie o uprawnienia na kat. B z dotychczasowych
trzech lat na dwa lata. W opinii érodowisk zwigzanych ze szkoleniem i egzaminowaniem
takie rozwigzanie poprawi poziom wyksztalcenia i wyszkolenia kandydatow na instruk-
torow nauki jazdy, co bedzie tez miato wplyw na poprawe jakoSci samego szkolenia przy-
szlych kierowcow.

Pigte zagadnienie to wprowadzenie nowych wymagan dla osob sprawujgcych nad-
z6r w imieniu starosty nad o$rodkami szkolenia kierowcéw. Obecnie starosta kontro-
luje OSK wpisany do rejestru przedsiebiorcow prowadzacych OSK. Proponujemy, aby
kontrole te przeprowadzala upowazniona przez staroste osoba posiadajgca uprawnienia
instruktora lub egzaminatora i co najmniej piecioletnie doswiadczenie w wykonywaniu
pracy na stanowisku instruktora lub egzaminatora. Zaproponowane rozwiazanie zagwa-
rantuje odpowiednie przygotowanie merytoryczne oséb kontrolujacych danego przed-
siebiorce oraz poprawi jako§¢ takich kontroli. Bedzie to rowniez dodatkowa mozliwosé
zatrudniania dla instruktoréw i egzaminatoréw, ktorzy obecnie nie sg czynni zawodowo,
a chcg wykorzystac¢ swoja wiedze i doSwiadczenie.

Szoste zagadnienie to przeniesienie wszystkich egzaminéw dla kandydatow
na instruktoréow nauki jazdy, instruktorow techniki jazdy oraz egzaminatorow do Insty-
tutu Transportu Samochodowego. Aktualnie egzaminy te realizowane sg przez komisje
egzaminacyjne powolane przez ministra infrastruktury, natomiast warte rozwazenia jest
rozwigzanie, ktore polega na przeniesieniu tych egzaminéw do ITS. OczywiScie obcigzy
do pracownikéw Ministerstwa Infrastruktury, ale w naszej ocenie usprawni organizacje
samych egzaminéow.

Siédma zmiana to zmiana wymagan dla instruktoréw techniki jazdy, czyli warsz-
taty. Obecnie warsztaty doskonalenia zawodowego nie sg wymagane od instruktoréw
techniki jazdy. Nasza propozycja polega na doprecyzowaniu przepisow w tym zakresie
poprzez wprowadzenie rozwigzan analogicznych do tych dla instruktoréw nauki jazdy.
Na tej podstawie obowigzek uczestnictwa w przedmiotowych warsztatach bedzie obo-
wigzkowy co dwa lata w oSrodku doskonalenia techniki jazdy wyzszego stopnia. Zapro-
ponowane rozwigzanie pozwoli instruktorom techniki jazdy utrzymaé wysoki poziom
wiedzy i umiejetnosci.

Ostatnie zagadnienie to przeniesienie szkolen dla kandydatow na instruktoréw oraz
warsztatow doskonalenia zawodowego dla instruktorow do wojewddzkich oérodkow
ruchu drogowego. Aktualnie taki rodzaj szkolen jest przeprowadzany przez podmioty
posiadajgce poSwiadczenie potwierdzajace spetnienie dodatkowych wymagan. W zwigzku
z tym, ze planujemy wprowadzi¢ jeden rodzaj podmiotéw szkolacych, szkolenia takie
muszg by¢ przeniesione do innego podmiotu. Odpowiednimi do tego instytucjami beda
wojewodzkie osrodki ruchu drogowego, ktore ze wzgledu na wyspecjalizowang kadre
beda w stanie zapewni¢ odpowiednio wysoki poziom tych szkolen i warsztatow.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, to sg gldéwne zalozenia, ktore postrzegamy
jako takie, ktére podniosg poziom ksztalcenia i szkolenia przyszitych kierowcow. Jak
wida¢, sg one ukierunkowane nie tylko na samo szkolenie, ale rowniez na osoby, ktore
szkolg, na podmioty, ktore funkcjonujg na rynku, czyli osrodki szkolenia kierowcow,
na nadzoér nad osobami, ktére szkolg kierowcow. Szeroka paleta naszych propozy-
cji w niedalekiej przyszlosci przybierze konkretne zmiany i konkretne przepisy beda
musialy ulec zmianie. MyS$le natomiast, ze bedzie czas i przestrzen, zeby spotyka¢ sie
ze wszystkimi zainteresowanymi, aby te przepisy nabraly takiego ksztattu, ktory, tak jak
moéwie, w miare mozliwoS§ci zostanie przyjety przez wszystkich interesariuszy procesu
szkolenia kandydatow na kierowcow oraz procesu szkolenia kierowcow. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie. Otwieram dyskusje. Mam jedno pytanie. Na jakim etapie obecnie
jestescie, jesli chodzi o przygotowanie projektu ustawy? Kiedy mozna spodziewac sie go
w Sejmie?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, jeszcze w poprzedniej kadencji, i rzagdowej, i sej-
mowej, Ministerstwo Infrastruktury zlozylo wniosek o wpis do wykazu programowania
prac rzadu tych zalozen, ktore przed chwileczka zakomunikowalem, natomiast z racji
dyskontynuacji i zmiany kadencji w tej chwili ten wniosek jest nieaktualny. OczywiScie
bedziemy musieli go ponowi¢, natomiast w duzej czeSci zalozenia te zostaly przygoto-
wane jeszcze przez moich poprzednikéw. Co do zasady z wiekszoScig tych zalozen jak
najbardziej sie zgadzam i w mojej ocenie warto je wprowadzi¢, natomiast sg takie, ktore
wymagaja jeszcze chwili namyshu z mojej strony. My§le, ze po uspokojeniu sie sytuacji
covidowej, po pelnym powrocie wszystkich tych, ktorzy korzystajg z OSK — w ostatnich
miesigcach dostrzegliSmy duzy spadek zainteresowania kursami na prawo jazdy — ten
temat wroci na agende i bedziemy w stanie przedstawi¢ nasze zalozenia w formie pro-
jektu ustawy. Ale na poczatku bedziemy musieli zaktualizowa¢ wpis do wykazu prac
rzadu i rozpoczaé ten proces jakby na nowo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Czy sg jakie$ glosy? Prosze, pan posel Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni
panstwo, bardzo ciesze sie, ze ten punkt znalazt w koncu swoje miejsce rowniez wérod
obrad Komisji. Przypomne, ze czekal na rzeczowg dyskusje chyba ponad dwa lata. Mysle,
ze to dobrze, ze trafit pod obrady, po pierwszego dlatego, ze nasza uwaga, uwaga opinii
publicznej, z reguty skupiona jest na drugim komponencie, na egzaminowaniu. Tymcza-
sem to zaburza naszg percepcje dotyczaca calego procesu, a zwlaszcza pierwszej czesci,
czyli szkolenia kandydatow na kierowcow.

Jezeli popatrzymy na to, w jaki sposob zmienial sie ten proces, okaze sie, ze najbar-
dziej dynamiczne zmiany dotyczyly wiasnie tej drugiej czesci. Wydaje mi sie, ze one mialy
znaczacy wplyw na to, ze bezpieczenstwo w ruchu drogowym poprawia sie nie w ostat-
nich kilku, a w ostatnich kilkudziesieciu latach, poniewaz komponent egzaminowania
sprzyjal temu, ze kiedy§ egzaminy te byly niewystarczajace, nie tylko w mojej ocenie,
ale takze w ocenie wielu specjalistow. Komponent ten zostal wiec wtedy dopracowany.

JesteSmy po 20 latach funkcjonowania. Oczywiscie kazdy system wymaga bieza-
cego dostosowania i ono sie dzieje. Natomiast mam wrazenie, ze drugi, moim zdaniem
wazniejszy, komponent, jakim jest szkolenie kandydatéw na kierowcow, nie podlegal
az tak glebokiej analizie i az tak glebokim zmianom, jakim powinien podlegac, chocby
ze wzgledu na zmieniajgce sie warunki dotyczace funkcjonowania w ruchu drogowym.
Szkolenie nie zawsze to uwzglednialo.

Komponent dotyczacy szkolenia ma wiec kluczowe znaczenie z uwagi na bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym. Jak w kazdej edukacji, czym skorupka za mtodu nasigknie,
tym na staroéc¢ traci, tak samo efekty szkolenia codziennie widzimy na polskich drogach.
One wplywajg na to, w jaki sposéb poruszamy sie po drogach, ile jest réznego rodzaju
zdarzen, ktore wplywajg na zycie i zdrowie. W zwigzku z tym nadszed! czas, zeby nasza
uwaga skupita sie na tym elemencie, na szkoleniu kandydatéw na kierowcow.

Bardzo ciesze sie, ze ministerstwo przedstawito dzisiaj konkretne propozycje. Nawia-
zujac do tego, o czym mowil pan minister, czyli do zalozen czy do projektu, ktory byt
przygotowany w poprzedniej kadencji, powiem, ze szczerze méwigc bylem wtedy raczej
przerazony, poniewaz on dotyczy! wtedy chyba bardziej egzaminowania i na te aspekty
ktadl nacisk. Widze natomiast, ze ministerstwo wypracowalo interesujace pomysty.

Po pierwsze jest to nadzor nad oSrodkami szkolenia kierowcéw. Zgadzam sie,
ze z uwagi na wszystko, o czym wiemy, czyli na kwestie zadan i finansowania samorzg-
dow, w wielu miejscach obszar ten jest mocno niedoceniany. Tu natomiast zaczyna sie
caly problem. Jezeli nadzér nad oSrodkami bedzie skuteczny i bedzie sprzyjal temu,
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aby jako$¢ szkolenia rosta, wowczas oczywiScie efekty szkolenia bedg widoczne, jakosc¢
kandydatow, a p6zniej kierowcow bedzie wysoka. Zaproponowane zmiany dotyczace
wymiaru osobowego, czyli pewnego do§wiadczenia nadzoru, beda wiec szty w dobrym
kierunku.

Panie ministrze, jezeli moge, chciatbym zasugerowacé, aby na twardo ujgc¢ nadzor nad
efektami szkolenia. To czy oSrodek spelnia wymagania, czy posiada odpowiednig infra-
strukture, czy zatrudnia odpowiednich fachowcéw, to jedna rzecz, natomiast czym innym
sg efekty szkolenia. Wydaje mi sie, ze obaj jesteSmy na tyle doS§wiadczeni, ze wiemy,
ze te osrodki sg rozne. Czesto obywatele, ktorzy kierujg sie na szkolenie, kierujg sie
kategoria ceny, natomiast warto byloby wprowadzic¢ takie mechanizmy, ktére pokazy-
walyby, ze cena to nie wszystko, ze cena za szkolenie niestety moze rowniez oznaczaé
zbyt niskg jako§¢ szkolenia. P6zniej ma to odzwierciedlenie po pierwsze w liczbie podejsc¢
do egzaminu, a po drugie w przygotowaniu kandydata do jazdy. Z pewnoScig wiec aspekt
dotyczacy jakoSci szkolenia, efektéw szkolenia i wynikéw egzaminu, a idgc dalej, moze
nawet zachowania uczestnikéw na drodze, czyli analiza pod katem wypadkowosci, kon-
sekwencji w postaci mandatéw i pod tym katem ocena rowniez poszczegélnych o§rodkow
skutkowalaby moze réwniez polozeniem przez oSrodki szkolenia nacisku na zachowania,
ktoére z punktu widzenia uzytkownikéw drég sa po prostu bezpieczne.

Nadzoér nad osrodkami jest wiec kluczowy. W mojej ocenie musi on by¢ traktowany
powaznie. Z mocg ustawy trzeba wprowadzi¢ takie mechanizmy, ktére powodujg wzrost
jakosSci nadzoru, bo wiemy, ze dzisiaj w wielu przypadkach jest to niestety nadzor ilu-
zoryczny. Przykro méwic to podczas posiedzenia Komisji, ale tak to niestety wyglada.

Zgadzam sie rowniez z kierunkiem dotyczacym osrodkéw szkolenia kierowcow
i wzrostu wymagan. Ruch na polskich drogach dynamicznie ro$nie, wprowadzane
$g nowe wymagania w tym zakresie, w zwiagzku z czym réwniez aspekty dotyczace jako-
§ci i wyposazenia osrodkow muszg by¢ dostosowane do nowych wymagan. To oczywiScie
bedzie mialo wplyw na cene, natomiast potgczenie wszystkich elementéw dotyczacych
nadzoru i wzrostu jakoSci ksztalcenia instruktor6w powinno przynie§é oczekiwany efekt
w postaci wzrostu jakosci ksztalcenia kierowcow, ktorzy beda trafiali na polskie drogi.

Kolejna rzecz dotyczy aspektu, ktérego pan minister byl uprzejmy nie poruszyé, czyli
biezgcego dostosowywania programu szkolen do tego, co dzieje sie na drogach. Oto6z
ostatnio mieliSmy do czynienia z prezentacja dotyczaca ksztalcenia maszynistéw. Musze
powiedzie¢, ze bardzo zaimponowal mi chyba prezes urzedu, ktéry opowiadal o tym,
w jaki sposob UTK widzi proces ksztalcenia maszynistow i jego zakotwiczenie w biezg-
cych problemach dotyczacych tego ruchu. Moim zdaniem wtasnie czego$ takiego brakuje
w programach, w podejsciu do konstruowania programu nauczania. Brakuje odniesienia
do biezacych probleméw zwigzanych z ruchem drogowym.

Wydaje sie, ze jest to element, ktory rowniez powinien mie¢ miejsce w ramach sze-
roko pojetego tworzenia i aktualizowania programu nauczania. Wydaje sie, ze jednak
powinno dokonywac sie — nie wiem, czy w zakresie Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, czy w zakresie dzialania ministerstwa — analizy tych aspektow, ktore
z punktu widzenia ruchu drogowego sg dzisiaj najbardziej niebezpieczne czy kluczowe
z punktu widzenia bezpieczenstwa. To powinno by¢ przenoszone i sygnalizowane wla-
§nie w ramach programu szkolenia, tak zeby od razu wazne rzeczy, ktore maja wplyw
na bezpieczenstwo, trafialy i mialy odpowiednig range w tym programie. OczywiScie
podstawa jest niezwykle istotna i mysle, ze zgadzamy sie co do tego, ze te wiedze trzeba
przekazaé, natomiast w wielu przypadkach tracimy z oczu to, co pojawia sie w zwigzku
ze zmianami w ruchu drogowym. System szkolenia moze za tym nie nadgzac i przydalby
sie systemowy ,,pociag”, ktory powodowalby, ze programy bedg aktualne i bedg zwracaly
uwage na kluczowe aspekty.

Ostatnia rzecz, ktorag chce poruszyé, jest taka, ze widze jednak, ze jest problem doty-
czacy zapewnienia jakoSci ksztalcenia. Sg osrodki szkolenia, ktére organizujg szkole-
nia na wysokim poziomie. One oczywiScie spelniajg wysokie wymagania i efekty tego
ksztalcenia sg wysokie, natomiast sg oSrodki, ktére oferujg niskg cene, ale wraz z tym
efekty ksztalcenia nie sg za wysokie. Mam do pana ministra pytanie. Czy byta analizo-
wana jaka$ formuta, ktéra np. Srodowiskowo bylaby w stanie dba¢ o wysoka jakosc tych
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os$rodkow, czyli o odpowiednie warunki dotyczace ksztalcenia, o odpowiednie podejscie
i etyke pracy instruktorow? Tutaj jest wiele do nadrobienia. Powiedzialbym, ze niestety
w wielu przypadkach jako§¢ przegrywa z ceng. Wydaje mi sie, ze ministerstwo powinno
wspierac takie kierunki, ktore pozwalajg na srodowiskowe podejScie do tego tematu.
Na ten moment bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Pani posel Gill-Pigtek.

Posel Hanna Gill-Pigtek (Polska2050):

Dzien dobry. Szanowny panie ministrze, mam pytanie w zwigzku ze zmianami, o kto-
rych pan mowit. Idzie to oczywiscie w korzystnym kierunku, nie ma zadnej watpliwoSci.
Natomiast chcialabym zada¢ pytanie o to, z iloma $rodowiskami, ewentualnie z iloma
podmiotami prowadzacymi w tej chwili szkolenia konsultowane sg zmiany oraz czy
sg konsultowane z UOKiK-iem? Pytam z tego powodu, ze o ile nie budzi watpliwoSci
intencja tych zmian stuzaca podniesieniu jakosci szkolen i w ogéle podniesieniu umie-
jetnosci osob, ktore poézniej prawo jazdy dostaja, o tyle watpliwosé budzi fakt, o ktérym
pan minister powiedzial, czyli taki, ze intencjg jest to, zeby uniemozliwic¢ wspdlne korzy-
stanie np. z jednej sali czy z jednego placu manewrowego.

Rozumiem intencje, bo sytuacja jest czysta, kiedy do dyspozycji jednego osrodka jest
cala infrastruktura, natomiast w tej chwili to, ze infrastruktura jest wykorzystywana
np. przez trzy podmioty - tak jak w przykladzie podanym przez pana ministra - stuzy
jej lepszemu wykorzystaniu i optymalizacji. Rozumiem, czasami moze to by¢ nadmierna
optymalizacja, co znaczy, ze jest tlok na placu manewrowym, ale wydaje mi sie, ze tro-
che wylewamy dziecko z kapiela, ograniczajac konkurencje rynkowg i monopolizujac
ten rynek.

Do monopolu moze doj§é w ten sposéb, ze zostang tylko i wylacznie silniejsze osrodki,
ktore w tej chwili juz dysponuja wlasng infrastruktura. A te firmy, ktére dotad z roz-
nych wzgledéw z niej nie korzystaly, réwniez z powodu obiektywnych warunkéw, jak
np. ograniczenia przestrzenne, nie tyko finansowe, mogg tych placow manewrowych
- bo z salg wykladowg jest tatwiej — nie wybudowac i de facto upasc. W konsekwencji
moze to doprowadzi¢ do obnizenia, a nie podwyzszenia jakosci ksztalcenia, poniewaz,
jak wiadomo, kazdy monopol w koncu prowadzi do degradacji rynku.

Jest wielka prosba i pytanie do pana ministra o to, czy nie udaloby sie uregulowac
tego w bardziej elastyczny sposob, zeby dac jakie§ wytyczne co do wspolnego korzystania
chocby z placow, na ktorych kierowcy sie szkola, a nie obcinac i zupelnie to ograniczac?
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Czy sg jeszcze glosy postow? Nie widze. Czy pan minister chce
ustosunkowac sie do wypowiedzi postow?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Tak.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, dziekuje za wypowiedzi,
za ocene zalozen, ktore zostaly przeze mnie zaprezentowane. Mam nadzieje na zywa
i pozytywna dyskusje i debate w momencie, kiedy przejdziemy z projektem ustawy
i bedziemy prosic o przyjecie i rekomendacje Wysokiej Komisji, a p6zniej Sejmu i Senatu.
Postaram sie odpowiedzie¢ na zagadnienia, ktore zostaly poruszone przez panstwa par-
lamentarzystow.

Odpowiadajac na watpliwo§¢ pani posel Hanny Gil-Pigtek, powiem, ze jezeli wprowa-
dzimy te przepisy, ktére bedg nakazywaly zmiany organizacyjne OSK i posiadanie albo
dysponowanie swoim placem manewrowym albo salg wyktadowa w sposob indywidualny,
to oczywiscie damy czas, aby dostosowac¢ sie do tych przepisow prawa. Nie bedzie tak,
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ze przepisy wejda w zycie np. 14 dni od momentu ogloszenia w dzienniku urzedowym,
tylko wezeéniej damy czas na to, aby dane przedsiebiorstwo, dany OSK moégl przygo-
towaé sie do nowych przepisow prawa, ktore pan poset Mirostaw Suchon ocenil jako
potrzebne. Faktycznie podniesienie jakosci organizacyjnej, ale rowniez szkoleniowej
OSK jest w tej kwestii bardzo potrzebne, niezbedne. Takie dziatania zostaly przez nas
zdiagnozowane i takie dzialania chcemy wprowadzi¢, tak ze nie widzimy zagrozenia,
jesli chodzi o ograniczanie konkurencyjnosci tych przedsiebiorstw. Damy odpowiednig
ilo§¢ czasu, aby te, ktore w tej chwili nie dysponujg swoim majgtkiem albo nie wynajmuja
indywidualnie sal albo placow manewrowych, mogty to zrobi¢, poniewaz widzimy w tym
bardzo duzg szanse na podniesienie poziomu ksztalcenia przysztych kierowcow.

Jezeli chodzi o te kwestie, to, tak jak odpowiedzialem na pytanie pana posta Miro-
slawa Suchonia, zdiagnozowaliSmy takie potrzeby. Zreszta, z tego co wiem, w 2017 r.
w ramach specjalnego zespolu kwestie te zostaly przedyskutowane z calym §rodowi-
skiem szkoleniowym i sg emanacja, urobkiem tej dyskusji. Tak ze wszystkie kwestie sali
wykladowej, lokalu biurowego, placu manewrowego albo co najmniej jednego pojazdu
w zakresie danej kategorii prawa jazdy, ktory jest wlasnoScig albo stanowi sktadnik
wspolny majatku matzenskiego, albo jest przedmiotem umowy leasingu czy kredytu,
byly przedmiotem dyskusji i sg wynikiem wspélnych ocen i wspélnego wykreowania
zmian na przyszlo§¢. Zmiany te oceniamy wiec jako potrzebne, niezbedne, jako takie,
ktore pozytywnie wplyng na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Jest jeszcze jedna wazna rzecz. W swoim wystapieniu skoncentrowalem sie na szko-
leniu zwigzanym tylko i wylgcznie z kursem na prawo jazdy, natomiast wczesniej
bedziemy chcieli rozpoczaé szerokg edukacje najmtodszego spoteczenstwa, jezeli chodzi
0 znajomo§¢ podstawowych przepisow prawa ruchu drogowego. Zreszta po czesci wyda-
rzylo sie to juz w 2017 r., poniewaz to w 2017 r. wlgczono wychowanie komunikacyjne
w podstawe prawng i w tej chwili jest taki komponent do lekcji w szkole podstawowej,
natomiast ten komponent bedziemy chcieli zwiekszyc¢.

JesteSmy w trakcie rozméw z Ministerstwem Edukacji i Nauki, aby wychowanie
komunikacyjne bylo obecne juz od przedszkola, oczywiscie w formie lekkiej zabawy,
dostepnej dla piecio- i szeSciolatkow, pozniej w fazie szkoty przygotowawczej, czyli klas
1-3, ale przede wszystkim mocniej obecne na lekcjach techniki w klasach 4-6.

Powiedzenie, o ktérym wspomnial pan poset Suchon, tj. ,,czym skorupka za mtodu...”,
jest bardzo widoczne w ostatnich latach, jezeli chodzi o dzialania ekologiczne i prosro-
dowiskowe. To, co dzieci, a p6zniej mlodziez, posiada we wczesnych latach nauki, jezeli
chodzi o kwestie ekologiczne i prosrodowiskowe, procentuje w zyciu doroslym. Jest
to np. odpowiednia segregacja odpadéw domowych. Bedziemy chcieli zwiekszy¢ zakres
nauki wychowania komunikacyjnego, tak aby p6zniej ci ludzie, wchodzac w zycie doro-
ste czy np. realizujac kurs na prawo jazdy, mieli szersze pojecie o tym, jakie zagrozenia
i niebezpieczenstwa mogg ich spotkac. Niezaleznie od tego, czy bedg kierowca pojazdu
mechanicznego, pieszym, rowerzysta, czy bedg korzysta¢ chociazby z ostatnio popular-
nych hulajnog elektrycznych.

Komponent niezwigzany bezposrednio z kursem na prawo jazdy, tylko z naukg wcze-
$niejsza, od przedszkola do klasy szostej, rowniez jest w gestii naszego zainteresowa-
nia. Dostrzegamy taka potrzebe i mam nadzieje, ze wspoélnie z Ministerstwem Edukacji
i Nauki komponent wychowania komunikacyjnego w szkotach podstawowych uda sie
nam rozszerzyc.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje. Pan poset Suchon.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

g.k.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni
panstwo, bardzo prositbym pana ministra jeszcze o odniesienie sie do punktowych pytan,
ktore sformulowatem, czyli do pytan o nadzoér nad osrodkami szkolenia kierowcow. Uwa-
zam, ze zmiany sg tutaj potrzebne, a te, ktore zaprezentowal pan minister, idg w dobrym
kierunku. Natomiast chcialbym prosic¢ o wyjasnienie, czy ten nadzor bedzie odnosit sie
rowniez do efektow szkolenia, ewentualnie czy ministerstwo przewiduje jakie$s konse-
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kwencje dotyczace jakoSci tego ksztalcenia, np. oparte na wynikach egzaminéw? To jest
jednak rzecz.

Druga rzecz to systemowe zmiany w programie szkolen. Czy ministerstwo w ogole
rozwaza sytuacje, w ktorej na podstawie ustawy istniatby system biezacej aktuali-
zacji pewnego komponentu szkolen, czyli tych aktualnych wyzwan, ktére wynikaja
np. ze zmian przepiséw sprawiajacych, ze trzeba polozyc nacisk na konkretne zachowa-
nia kierowcow? To mialoby swoje odzwierciedlenie w programie szkolen. Czy minister-
stwo w ogole rozwazalo taki kierunek?

Chcialem zapytac¢ rowniez o rzecz, ktorej dzisiaj nie ma w ramach podstaw ustawo-
wych, czyli o kursy doksztalcajace dla kierowcow. Mamy do czynienia z wieloma zmia-
nami w przepisach. Mozna wspomnie¢ chocby o ostatnich zmianach dotyczacych hulaj-
nog czy ruchu pieszych. W zwigzku z tym w mojej ocenie istnieje potrzeba upowaznienia
wojewodzkich o§rodkow ruchu drogowego do prowadzenia szkolen doksztalcajacych dla
kierowcow, na ten moment wydaje mi sie, ze dla chetnych kierowcow. W ramach takich
szkolen kierowcy mogliby zapozna¢ sie z biezgcymi przepisami, z tymi zmianami, ktére
mialy miejsce w ostatnim czasie. Nie wszyscy §ledzg te zmiany na biezgco. Z rozmow
w réznych §rodowiskach wynika, ze takie szkolenia doksztalcajace, wynikajace wlasnie
ze zmian przepisow, bylyby interesujace zarowno dla kierowcéw, ktorzy na co dzien biorg
udzial w ramach swoich obowigzkéw zawodowych, jak i dla zwyklych obywateli. Czy
w zwigzku z tym ministerstwo rozwazaloby, a by¢ moze rozwazy, wprowadzenie podstaw
prawnych do prowadzenia tego rodzaju szkolen?

Czwarta, ostatnia, rzecz dotyczy Srodowiska szkol, instruktoréw. Zgadzam sie z mini-
sterstwem w zakresie tego, ze czasem ta infrastruktura jest alibi i niestety efekty szko-
lenia sg dosy¢ niskie. Uwazam wiec, oczywiscie biorgc pod uwage wszystkie aspekty
dotyczace konkurencyjnoSci... One sg niezwykle wazne, jednakze jest pytanie, czy mini-
sterstwo rozwaza jaka$ forme wsparcia dla Srodowiskowe] organizacji, ktora pelnitaby
role nadzoru nad jakoécig ksztalcenia kandydatow na kierowcow? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

10

Jezeli chodzi o pytanie nr 4, wolelibySmy jednak, aby ta kompetencja zostata w staro-
stwach i dotyczyla - to jest rowniez odpowiedz na pytanie nr 1 - nie tyle samego nadzoru
nad efektem szkolenia, nad jakoscig szkolenia, ale takze nad samym procesem przepro-
wadzania szkolen w OSK.

Jezeli chodzi o jako$¢, to na pierwszy rzut oka ciezko bedzie objaé to jakimikolwiek
parametrami i kryteriami, chociaz jezeli jest pomyst ze strony panstwa parlamentarzy-
stow czy ze strony §rodowiska, to oczywiScie jesteSmy na te pomysly otwarci. Przypo-
mne, ze juz w tej chwili kazdy obywatel ma dostep do statystyk i do informacji, w ktorej
zawarta jest skuteczno§é¢ szkolenia danego przedsiebiorcy, ktory ma osrodek szkolenia
kierowcow, nawet kazdego instruktora, ktéry zajmuje sie tym na co dzien i taki zawod
wykonuje.

Z moich obserwacji wynika, ze coraz wiecej osob wybiera takie OSK czy takich
instruktorow, ktorzy maja najlepsze wyniki i efekty, ktorych jakosc szkolenia jest na wyz-
szym poziomie. Takie dane sg dostepne na stronach poszczegélnych starostw powiato-
wych w naszym kraju. Zreszta, jak panstwo pamietaja, tym, co determinowalo was czy
waszych rodzicow, jezeli chodzi o kurs na prawo jazdy, bo nadal to bardzo czesto rodzice
decyduja, placa i wskazuja, u kogo i gdzie taki mlody czlowiek bedzie realizowal kurs
na prawo jazdy... W mojej ocenie w tej chwili mniejszg warto§¢ ma nizsza cena i ludzie
nie wybierajg portfelem, tylko jakoScig szkolenia, ta pewnoscig, przekonaniem, ze mdj
syn, moja corka u tego pana w OSK nauczy sie wiecej i zostanie przygotowany lub przy-
gotowana do tego, zeby wlasciwie poruszac sie po polskich drogach, kierujac pojazdem
mechanicznym. Taki trend widzimy. Takie statystyki, zwigzane z procentowym efektem
zdawalnoéci przy przygotowywaniu sie do egzaminu u danego instruktora albo w danym
OSK, s3 juz dostepne na stronach starostw powiatowych.

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 93)

Jezeli chodzi o szkolenia ogblne, doszkalajgce, ktore proponuje pan poset Mirostaw
Suchon, ktére mialyby by¢ organizowane przez wojewodzkie o$rodki ruchu drogowego,
to w tej chwili WORD-y majg taka mozliwo$c. Jest oczywiScie pytanie o cene takiego
kursu. Czy informacja, ktora jest teraz dostepna dla kierowcy, ktory chce doksztalcic
sie w internecie czy w innych miejscach, w gazetach branzowych, jest na tyle dostepna
itansza niz takie szkolenie? Jest pytanie, czy takie szkolenia sg w ogodle realizowane
z racji na zainteresowanie tego typu wykladami. Jest mozliwo$¢ prawna prowadzenia
tego typu szkolen.

Wydaje mi sie, ze poruszylem wszystkie kwestie, ktore zostaly przedstawione przez
pana posta Suchonia. Oczywiscie, i o tym wspomnialem w swojej pierwszej wypowie-
dzi, umozliwienie OSK doszkalania os6b z prawem jazdy, czyli takich osob, ktére maja
uprawnienia do kierowania pojazdami, np. uprawnienia kat. B, a dlugo tego nie robity,
chciatyby powrdcic¢ do jazdy i kierowania samochodem po dluzszej przerwie, chcg nabraé
pewnoésci za kotkiem, chcg odSwiezy¢ swoje umiejetnosci i ponownie oswoic sie z takim
pojazdem - takie mozliwosci prawne bedziemy chcieli wprowadzi¢ w tych przepisach
prawa. Takie mozliwoSci prawne bedziemy chcieli da¢ w najblizszym czasie.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posel Lasek.

Posel Maciej Lasek (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowny panie ministrze, mam pytanie. Czy przewi-
dywane sg jakie$§ rozwigzania, ktore miatyby na celu sprawdzenie u osob w podesztym
wieku, ktore dalej majg uprawnienia do prowadzenia pojazdow, czy ich umiejetnosci
nie zostaly zdegradowane na tyle, ze stanowiag zagrozenie na drodze? Chciatbym by¢
dobrze zrozumiany. Nie chodzi o to, zeby komukolwiek odbieraé prawo do prowadzenia
pojazdu, ale wszyscy doskonale wiemy o tym, ze wraz z wiekiem pewne nasze mozliwo-
Sci, percepcja itd. zaczynajg by¢ troche bardziej ograniczone. Z tego co pamietam, w tej
chwili nie ma zmian, jezeli chodzi o badania senioréw, ktorzy przekroczyli pewien wiek,
zeby przedtuzy¢ prawo jazdy, ale moge sie mylic. Same badania lekarskie jeszcze nie
zalatwiajg sprawy. Prawdopodobnie kazdy z nas spotkal sie z naszymi bliskimi, ktorzy
majag prawo jazdy, sg w podeszlym wieku i sg przekonani, ze jezdzg dobrze, a dobrze juz
nie jezdzg. Czy w ogoéle jest jakis pomyst na ten problem? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Jeszcze jedno pytanie, pan poset Suchon.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Chcialem tylko poprosi¢ pana ministra o ustosunkowanie sie jednak do kwestii syste-
mowej aktualizacji programu szkolenia. Czy ministerstwo w ogodle rozwazalo powolanie
czy ustanowienie jakiego§ systemu, ktéry na biezgco analizowalby choéby zdarzenia
w ruchu drogowym czy najwazniejsze problemy, tak zeby byly one np. co roku aktuali-
zowane w jakim§ komponencie calego programu szkolen?

Mam jeszcze jedno pytanie. Czy w ostatnim czasie dotarty do ministerstwa informacje
badz pisma dotyczace likwidacji badz Iaczenia wojewodzkich osrodkéw ruchu drogo-
wego? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

g.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, odpowiadajgc na pytanie pana posla Laska,
moéwigc wprost: nie, nie planujemy zadnych nowych wymogéw, ktére bylyby skierowane
do kieroweéw w starszym wieku. Nie widzimy takiej potrzeby. By¢ moze sa pojedyncze
sytuacje, w ktorych taki kierowca ze wzgledu na wiek i wolniejszg reakcje, jezeli chodzi
o hamowanie, sprawia jakies$ problemy na drodze, natomiast co do zasady na podstawie
statystyk nie mamy zidentyfikowanego takiego problemu.
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Caly czas wiekszy problem jest jednak z kierowcami mlodymi w grupie 18-24 lata.
Poréwnujac statystyki z 2016 r. do tych z 2019 r., nie méwie o 2020 r., bo wiadomo,
ze 2020 r. byl wyjatkowy, jezeli chodzi o grupe miodych kierowcéw, statystyki sg lep-
sze, natomiast w gléwnej mierze to do nich musimy kierowaé nasze akcje edukacyjne
i to na nich musimy zwraca¢ uwage. OczywiScie sg bezpieczniki, o ktorych moéwit pan
posel, czyli kwestie badan psychologicznych i przeciwwskazan do kierowania pojazdami.
Natomiast takg decyzje podejmuje lekarz na podstawie badania danej osoby i tego, czy
jej zdrowie sprawia, ze nadaje sie do tego, aby kierowac pojazdem mechanicznym.

Faktycznie bylo pytanie pana posta Suchonia, ktére wezesniej opuscitem, jezeli chodzi
o szczegblowy program szkolenia. W tej chwili jest on w gestii OSK. Czekamy na propo-
zycje w tym zakresie. Jezeli bedg madre, rozsadne propozycje czy to ze strony samego
srodowiska, czy to ze strony panstwa parlamentarzystow, bedziemy rozwazacé te kwestie
i bedziemy o tej kwestii dyskutowad.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Panie ministrze, mam jedno pytanie, moze nie bezposérednio zwig-
zane z przedmiotem informacji, cho¢ jednak majgce na to wplyw. Niedawno wspdlnie
uchwaliliSmy ustawe o pierwszenstwie pieszych. O ile dobrze pamietam, wejdzie ona
w zycie 1 czerwca. Byl tam rowniez watek taki, ze bedzie to poprzedzone szeroko zakro-
jong akcja edukacyjng w radiu, prasie, telewizji, w internecie etc. Co prawda telewizji
oglagdam niewiele, ale kiedy oglgdalem, nie zauwazylem, zeby ta akcja promocyjna sie
rozpoczela, a czerwiec za pasem. Czy moglby pan powiedzieé, jak wyglada ta sytuacja,
jezeli o to chodzi?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Panie przewodniczacy, wszystko jest pod kontrolg. Czerwiec rozpoczyna sie za nieco
ponad miesiac. MySle, ze je§li wystartowalibySmy z tg kampania teraz, byloby to przed-
wcezesne. Planujemy wszystko zgodnie z naszym harmonogramem i naszymi zaloze-
niami, na koncoéwke maja, czyli, powiedzmy, na 30, 31 maja, tak aby na 1 czerwca akcja
promocyjna byta juz w pelni rozkrecona. Nic sie nie zmienito i ogromne §rodki finan-
sowe, ktore mamy przygotowane, po czesci zostaly juz skonsumowane na przygotowanie
roznego rodzaju programow promocyjnych, m.in. spotéw w telewizjach, ale tez w radiu,
na portalach spolecznosciowych. Wystartujemy z tg akcjg wtedy, kiedy te przepisy beda
wchodzily w zycie. MySle, ze na poczatku czerwca wszyscy bedziemy zalewani informa-
¢jami zwigzanymi z pierwszenstwem pieszych, ale tez z innymi zmianami, ktére w ostat-
nim czasie razem wprowadziliSmy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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OK, dziekuje. Nie widze innych zgloszen. Zamykam posiedzenie Komisji. Bardzo ser-
decznie dziekuje.

g.k.




