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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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5 maja 2021 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje Ministra Infrastruktury na temat stopnia realizacji prac plani-
stycznych i przygotowawczych budowy Centralnego Portu Komunikacyj-
nego ze szczegolnym uwzglednieniem postepu w zakresie inwestycji kolejo-
wych i drogowych.

W posiedzeniu udziat wzieli: Marcin Horala p.o. sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Tomasz Zuchowski generalny dyrektor drég krajowych i autostrad wraz
ze wspolpracownikami, Tomasz Biczyk doradca ekonomiczny z Najwyzszej Izby Kontroli, Mikolaj
Wild prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz ze wspolpracownikami, Rafal Zgo-
rzelski czlonek zarzadu Polskich Kolei Panstwowych SA, Arnold Bresch czlonek zarzadu ds. inwe-
stycji PKP Polskich Linii Kolejowych SA, Jolanta Koczorowska radna gminy powiatu otwockiego,
Marcin Skarzynski, Lukasz Zielinski i Kamila Radomska-Pietka czlonkowie Stowarzyszenia
»,Nie Tedy Droga”, Agnieszka Medrek i Barbara Czerniawska czlonkinie Inicjatywy Spolecznej
,Nie dla projektéw CPK w calej Polsce”, Marek Ston przedstawiciel stowarzyszenia ,Mieszkancy
Razem” gminy Izabelin.

W posiedzeniu udziatl wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel i Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.
Witam pana ministra, ktérego jeszcze nie ma. Pan minister jest na posiedzeniu Komisji
Etyki, jak mi przekazano i moze sie sp6znic. Przystgpimy do realizacji porzadku obrad.
Jest pan Maciej Wild - zapewne z pelng wiedzg — prezes zarzadu Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

Informuje, iz posiedzenie Komisji zostalo zwotane przez marszatek Sejmu na podsta-
wie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu po zasiegnieciu opinii przewodniczgcego Komi-
sji i bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komunikacji elektronicznej. Prosze
panie i panéw poslow o zalogowanie sie. Przystgpimy do sprawdzenia kworum. Prosze
o naci$niecie dowolnego przycisku. Pulpit do glosowania bedzie wy$wietlony przez cale
posiedzenie Komisji na wypadek, gdyby ktorys§ z postéw zalogowal sie pdzniej. Stwier-
dzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem
bedzie informacja ministra infrastruktury na temat stopnia realizacji prac planistycz-
nych i przygotowawczych budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego ze szczegolnym
uwzglednieniem postepu w zakresie inwestycji kolejowych i drogowych. Przystepujemy
do realizacji porzadku dziennego. W zwigzku z faktem, ze pana ministra jeszcze nie
ma prositbym pana prezesa Wilda o przedstawienie informagji.

Prezes zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego Maciej Wild:
OczywiScie. Bardzo dziekuje. Przypada mi zaszczyt przedstawienia stanu prac i realiza-
¢ji Centralnego Portu Komunikacyjnego. Jak juz przedstawiano to od czaséw koncep-
cji przyjetej przez rzad w listopadzie 2017 r., bedzie to nowy system transportu, oparty
na nowym wezle komunikacyjnym — Porcie ,,Solidarnosé¢”. Przygotowaliémy dla panstwa
prezentacje i prosze o jej wySwietlenie. Agenda prezentacji jest przedstawiona, jak pan-
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stwo moga zobaczy¢. Najpierw kilka slow powiemy o programie CPK, potem o strate-
gicznym studium lokalizacyjnym, programie wieloletnim, a takze o glownym temacie
dzisiejszego posiedzenia — stanie realizacji inwestycji kolejowych i drogowych. Prosze
o kolejny slajd.

Przede wszystkim warto przypomnie¢ podstawowa misje programu CPK, ktora opiera
sie na trzech filarach. Pierwszy filar to gtéwny port lotniczy dla Rzeczpospolitej. Port
lotniczy, ktory bedzie alternatywsa dla innych lotnisk przesiadkowych w Europie, w kto-
rego obszarze ciazenia bedg polozone inne kraje w ramach Europy Srodkowo-Wschodniej
czyli obszar, na ktorym mieszka 180 mln ludzi. To jest rozwiazanie, ktére umozliwia
zdyskontowanie polozenia Rzeczpospolitej na wschodniej flance Unii Europejskiej. Drugi
cel programu CPK to stworzenie nowego systemu transportu kolejowego, ktory obejmie
swoim zasiegiem calg Rzeczpospolitg i umozliwi nie tylko dojazd do Portu ,,Solidarnos¢”,
ale efektowne i efektywne podréze po Polsce. Na slajdzie otrzymuja panstwo informa-
cje na temat dostepu do Portu ,,Solidarno$c¢” z poszczegoélnych regionéw Polski. Trzy
miliony oséb dotrze do CPK kolejg w czasie krotszym niz w godzine, sze$¢ milionow
w czasie do péttorej godziny i dwadzieScia trzy miliony naszych rodakéw dotrze koleja
w czasie nieprzekraczajacym trzech godzin. Wspélgra z tym koncepcja i rozwdj infra-
struktury drogowej, ktory zapewni dostep do Portu ,,Solidarnosé” dla pieciu milionow
mieszkancow Rzeczpospolitej w czasie godziny, siedmiu milionéw w czasie do pottorej
godziny i dwudziestu siedmiu milionom trzygodzinny czas dojazdu. Gléwne zalozenie
to zastgpienie, na ile to jest mozliwe, akceptowalne przez pasazerow, transportu koto-
wego, transportem kolejowym.

Pan minister sie juz zalogowal i w tym momencie pozwole sobie odda¢ mu glos. Bar-
dzo dziekuje.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Marcin Horala:
Bardzo dziekuje. Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, przepraszam za spoz-
nienie, konkurencyjna komisja zajeta mi troche czasu, ale juz jestem i bede moégt kon-
tynuowac dzielo pana prezesa, ktory rozpoczal prezentacje. My§le, ze mozemy poprosié
o nastepny slajd i bede ten wywod kontynuowatl.

Podprogramy CPK prowadzone przez CPK. Jak panstwo zauwaza, to jeden z tema-
tow posiedzenia Komisji. Nie wystepuje tu program drogowy. W zakresie programu
drogowego, jest on elementem programu CPK i jest obecny w §wiadomosci sytuacyjnej
i zarzagdzania projektem, ale jest realizowany przez Generalng Dyrekcje Drog Krajo-
wych i Autostrad, ktora tez poprosiliémy o oddelegowanie swoich przedstawicieli w razie
koniecznosci odpowiedzi na szczegélowe pytania. Poza drogami mamy podprogramy
lotniskowy, kolejowy, nieruchomosci, aerotropolis i rozwoju. Lotniskowy niektérzy
kojarza wylacznie jesli chodzi o CPK. To do$¢ duzych rozmiaréw nowe lotnisko prze-
siadkowe. Podprogram kolejowy wlaSciwie pod wzgledem wielko§ci CAPEXU jest tym
wiekszym i wazniejszym od lotniskowego. To budowa niemal 1800 km nowych linii
kolejowych kolei duzych predkosci lub, jesli ktos chciatby wdawaé sie w daleko idgce
dzielenie wlosa na czworo, definicyjnie, to mozna powiedziec, ze to koleje prawie duzych
predkosci. To jest ten glowny temat dotyczacy obstugi dojazdu do Warszawy i do CPK
w 2,5 godziny. Mysle, ze bedzie okazja aby powiedziec o tym szerzej. Podprogram nieru-
chomoéci — przede wszystkim chodzi o pozyskanie zasobu nieruchomosci niezbednego
do realizacji innych programoéw. Aerotropolis i rozw6j — wyzyskanie maksymalnych
korzysci, ktore sie wigzg z tego rodzaju inwestycja. Powstaje nowy hub transportowy,
logistyczny, nowe miejsce na mapie Europy a nawet $§wiata — jedno z lepiej skomuniko-
wanych tak, aby byly z tego maksymalne korzysci dla polskiej gospodarki i tego regionu,
w ktorym ta inwestycja jest zlokalizowana.

Kluczowe wydarzenia, ktére mialty miejsce do tej pory i ktére beda mialy miejsce
w przyszlosci. Rok 2017 jest rokiem zerowym. Wtedy na poziomie rzadu zostala podjeta
uchwatla, decyzja ze tak zaczynamy realizowac program inwestycyjny CPK. Jest to pro-
gram nowy w polskich realiach, o czym zawsze musimy pamietac, rowniez gdy patrzymy
na czas trwania inwestycji. Bardzo wiele duzych inwestycji, infrastrukturalnych, jak
np. budowa autostrad, ktore — gdy zaczely sie w percepcji spotecznej — to w wymiarze
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przygotowawczym trwaly od wielu, nieraz ponad 10 lat. Byly réznego rodzaju doku-
menty, opracowania, badania, przymiarki. W przypadku CPK tak nie bylo. Poza jakimi$§
drobnymi wyjatkami nie bylo zadnych dokumentoéw, projektéw ktore mozna by wykorzy-
sta¢. Absolutny stan 0 to rok 2017, p6zniej w 2018 roku byla ustawa o CPK, utworzono
podmiot, ktory bedzie to realizowal, czyli spotke CPK. To taka klasyczna SPV (Spe-
cial Purpose Vehicle) do realizacji inwestycji — stuprocentowa spétka Skarbu Panstwa.
W roku 2019 dostala pierwsze dokapitalizowanie i rozpoczeliSmy prace nad strategicz-
nym studium lokalizacyjnym. Rozpoczelo sie tworzenie tej struktury, zaréwno organiza-
cyjnej, jak i personalnej, zatrudnienie ludzi do odpowiednich funkgcji i pierwsze wymogi
i zalozenia dotyczace procesow projektowych.

W roku 2020 mamy przede wszystkim konsultacje spoteczne strategicznego stu-
dium lokalizacyjnego, najwieksze chyba w historii Polski po 1989 r. Wezesniej chyba tak
duzych konsultacji spolecznych raczej nie przeprowadzano. Taka anegdotka — jestem
mieszkancem Gdyni - dzielnicy Chylonia. Kiedy w wyniku inwestycji rzadowej, dos¢
poréwnywalnej z CPK, budowano port i miasto Gdynia i dzielnice Chylonia, odbylo sie
to przy jednoglo$nym stanowczym sprzeciwie rady gminy Chylonia, przy protestach
spotecznych, demonstracjach. Trzeba byto wrecz sita wejs¢ do urzedu gminy z Policja.
Wtedy ten watek spoteczny i konsultacyjny byt zdecydowanie mniejszy, niz wspoélczesnie.
W roku 2020 Rada Ministrow przyjela rowniez uchwale o planie wieloletnim programu
inwestycyjnego CPK, ktéra definiuje ramy finansowe w najblizszej perspektywie, czyli
w tej czesci planistyczno-projektowej do roku 2023. Caly proces wyboru waznych part-
neréw projektu, przede wszystkim doradcy strategicznego i master-planera sie jeszcze
niestety nie zakonczyl. Wybierano tez szereg réoznych wykonawcéw dziatan, badan éro-
dowiskowych, terenowych, podpisano umowy z kluczowymi interesariuszami, o czym
pdzniej nieco szerzej powiem.

W roku 2021 trwa wspotpraca z Portem lotniczym Seul-Incheon. Rozpoczety zostat
program dobrowolnych naby¢, praca nad strategia rozwoju regionu CPK, projektowanie
prac kolejowych, wytyczanie konkretnych przebiegéw, czy tez zakonczono strategiczna
ocene oddzialywania na §rodowisko, ktora jest niezbednym elementem dokumentow
takich jak studia lokalizacyjne i studia wykonalnoSci.

Chyba mamy drobne problemy techniczne z prezentacja. Aby nie bylo przerwy chwi-
lowo bede moéwil bez prezentacji.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
To moze teraz konkrety w miedzyczasie.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Przepraszam, co?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
To moze teraz konkrety panie ministrze, bo te ogdlniki, ktore byly przed chwilg przed-
stawione dobrze wpiszg sie w konkrety, dopoki reszta prezentacji sie nie wySwietli.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Subiektywna ocena pana przewodniczgcego jest dla mnie niezwykle cenna, ale nie wiem
czy to co zrobiliémy do tej pory w kazdym z kolejnych lat to nie sg konkrety? To sg kon-
krety.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Z calym szacunkiem panie ministrze, ale poki co widzimy tylko i wylgcznie prezentacje,
a nie realne dzialania. Widze, ze jest juz prezentacja, wiec moze pan kontynuowac.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Panie przewodniczacy, na przyklad strategiczne studium lokalizacyjne, czyli studium
korytarzowe nowego systemu transportowego Polski razem z oceng oddzialywania
na §rodowisko, poddane konsultacjom i publikacji to jak najbardziej konkret, chyba
ze za konkret uznajemy tylko prace kinetyczne, czyli jesli koparka jezdzi i ryje. W przy-
padku duzej infrastruktury to sie nie dzieje z dnia na dzien i nawet polskie prawo, ktore
przeciez wszyscy jako parlamentarzySci uchwaliliémy, wymaga calego szeregu dziatan.
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Moze nie wchodZzmy juz w dyskusje, bo bedzie na to czas i rowniez na pytania. Teraz
kontynuujemy prezentacje.

Co przed nami? Te najwieksze trzy kamienie milowe, bez dzielenia wlosa na czworo
to rok 2023 i rozpoczecie rob6t budowlanych zaréwno w samym porcie lotniczym, wezle
komunikacyjnym, na kilku pierwszych odcinkach linii kolejowych, rok 2027 to plano-
wany czas oddania do uzytkowania pierwszego etapu lotniska i odcinkow linii kolejo-
wych, a rok 2034 to catkowity, komplementarny, nowy system transportowy Polski.
To dwie perspektywy unijne, méwigc datami programowania §rodkéw unijnych.

O kluczowych partnerach juz wspomnieliSmy. To ci, z ktéorymi juz nawigzaliSmy
wspolprace — zarowno partnerzy miedzypanstwowi, umowy miedzynarodowe o wspol-
pracy chociazby z Wielka Brytanig czy Koreg Poludniowa, partnerzy instytucjonalni
jak np. Komisja Europejska, ktorej granty juz pozyskaliémy, SNCF — panstwowe koleje
francuskie z ktérymi trwa dialog techniczny i wymiana do§wiadczen w zakresie wypra-
cowania standardow kolei duzych predkoSci, Port lotniczy Incheon w Seulu - to doradca
strategiczny, gléwny dostawca know-how do naszego projektu i podmioty krajowe.
Oprocz oczywistych, jak PKP PLK, LOT, sg takie mniej oczywiste, jak Polska Grupa
Energetyczna, ktora rozpoczela projekt budowy nowoczesnej tréojgeneracyjnej elektro-
cieplowni dostarczajacej media na potrzeby portu lotniczego i calego miasteczka, ktore
wokol niego wyroénie. Moja uwaga — widze matly brak na tej stronie, przydatoby sie
to uzupemnic o logo Poczty Polskiej, ktora przy CPK bedzie tworzyla swoje nowe glowne
centrum logistyczno-dystrybucyjne.

Tak jak méwitem - najwazniejszy ukonczony w tym roku element to strategiczne
studium lokalizacyjne. Chcialem zwrdci¢ uwage Wysokiej Komisji, ze to ¢wiczenie, ktore
zwlaszcza w wymiarze transportu kolejowego do tej pory w Polsce nie bylo wykonane.
Nasz system transportu kolejowego jest efektem pewnych historycznych zaszloéci,
jeszcze rozbiorowych, pozniej inwestycji II Rzeczpospolitej. To byto panstwo zupet-
nie inne, o innych potrzebach transportowych. W okresie PRL na pierwszym miejscu
byly potrzeby Ukladu Warszawskiego a nie mieszkancéw Polski. Teraz po raz pierwszy
metoda od gory do dotu, od definicji najwazniejszych centréw populacyjnych, kierunkow
przemieszczania sie, potrzeb Polski, zaprojektowano komplementarny system, ktory
czesciowo wykorzystuje istniejgce polaczenia, tam gdzie to bylo mozliwe. One oczywi-
§cie bedg poddawane modernizacji. Budowane sg przede wszystkim nowe polaczenia,
co w dziedzinie inwestycji kolejowych jest absolutnym przetomem, bo przez ostatnich
30 lat w Polsce wybudowano kilkadziesigt kilometréw linii kolejowych, zlikwidowano
kilka tysiecy kilometrow i teraz ten trend w ramach programu inwestycyjnego CPK
odwracamy. To byl ten gléwny, najwazniejszy aspekt strategicznego studium lokaliza-
cyjnego.

Strategia studium lokalizacyjnego (SSL) to przede wszystkim ogromna praca. Jest
tu chocby przyktad wytyczenia 10 tys. przyktadowych przebiegéw linii kolejowych. Kazdy
taki korytarz musial mie¢ wytrasowanych kilka wielowariantowych przebiegéw. L.acznie
w konsultacjach spolecznych zgloszono 160 tys. uwag. Co najwazniejsze, jest tez stra-
tegiczna ocena oddzialywania na Srodowisko. To absolutnie niezbedny element, wyma-
gany od nas przez prawodawstwo europejskie, aby mozna byto p6zniej siega¢ po srodki
europejskie na realizacje inwestycji zawartych w strategicznym studium lokalizacyjnym.
Ten etap — podkre§lam - jest juz gotowym, zakonczonym produktem, opublikowanym.
Nawet gdyby co$ tam ze mng czy z innymi elementami programu CPK bylo nie tak,
czy co$ sie takiego stalo, ze nas juz nie bedzie, kazdy kolejny rzad, ktoéry bedzie chcial
budowac inwestycje w Polsce bedzie mogta projektowac je tak, aby spinaly sie w sp6jny
system transportowy, dajacy okreslone korzysci systemowe, jak skrocenie czasu prze-
jazdu, zmniejszenie kosztow, co jest najwazniejsze dla systemu transportowego PolskKi.

Kolejnym elementem jest to zamkniety w drugiej potowie zeszlego roku wieloletni
program finansowy zapewniajacy po stronie §rodkéw publicznych finansowanie pro-
gramu CPK. Te Zrdodla finansowe sg trojakiego rodzaju. Pierwszym jest strumien finan-
sow publicznych — co checialbym wyraznie zaznaczy¢, ze nie sg to Srodki bezposrednio
budzetowe. Koszt programu CPK dla budzetu panstwa w zeszlym roku i w ubieglym
oscyluje w okolicach 0 zt. Rozne glosy, ktore stysze, ze §rodki przeznacza sie nie na CPK
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tylko na co$§ innego nie sg uzasadnione, bo to generalnie 0 zl. Gléwny mechanizm
finansowania Srodkami ze sfery finans6w publicznych polega na wyposazeniu spoétki
celowej i wniesienie do kapitalu obligacji Skarbu Panstwa. Tak naprawde jest to kre-
dyt na warunkach takich, jakie moze uzyska¢ panstwo, czyli lepszych niz komercyjne.
Koszt dla budzetu panstwa pojawi sie za 20 lat, czy 10 lat, gdy trzeba bedzie te obliga-
cje splaca¢c. Wtedy to bedzie koszt dla budzetu, ale beda juz w nim dodatkowe wplywy
podatkowe, wygenerowane najpierw przez sama inwestycje, a potem przez korzySci dla
gospodarki, ktore nowy system transportowy zapewnia. To tylko czesé, nawet mniejsza,
calego programu, gdyz dwa inne zrédla finansowania sg dominujgce.

W wymiarze projektu lotniskowego bedzie to po prostu finansowanie komercyjne,
rynkowe, §rodki dluzne, tak jak finansuje sie inwestycje, poszukujac kapitalu na rynku.
Prawdopodobnie dokladny model finansowania bedzie rozstrzygniety, ale zapewne
mniejsza czeSé z tego to bedzie equity. Dopuszczamy do spotki, ktora bedzie budowala
i operowala lotniskiem inwestora branzowego, moze finansowego, moze branzowego
i finansowego, ale zalozenie jest ze na maksymalnie 49%, poniewaz kontrola wlasci-
cielska ma pozostac po stronie polskiej. Reszta to kapital dtuzny i konkretne warunki
i negocjacje w zakresie tego co bedzie w danym momencie dostepne na rynku. Zadecy-
duja, czy beda to obligacje komercyjne, czy linia kredytowa, derywatowo-kredytowa.
Specjalisci i biezgca sytuacja na rynkach finansowych o tym przesadzi.

Dla komponentu kolejowego gtéwnym Zrodiem finansowania beda $rodki unijne.
W warunkach unijnych infrastruktura kolejowa jest infrastruktura publiczna, wiec nie
da sie zbudowa¢ strumienia przychodowego pozwalajacego na jakie$ komercyjne finan-
sowanie w duzym stopniu, ale widzimy to juz w kolejnej perspektywie i tak na pewno
bedzie w kolejnych, ze p6jdzie coraz wiecej srodkéw na transport szynowy, kolejowy,
co wpisuje sie w cele Green Deal, cele ekologiczne. Po te érodki bedziemy siega¢. Ten
wieloletni program konczy sie na roku 2023 jest zamknieciem etapu projektowego i roz-
poczeciem etapu budowy kinetycznej. Pewnie za rok, péitora bedziemy robili przymiarke
do kolejnego programu, na nastepny okres trwania projektu.

To co teraz sie dzieje, jesli chodzi o pozyskiwanie funduszy z Unii Europejskie;j,
maja panstwo opisane na tabelce. To chociazby 24 mln euro na prace przygotowawcze
na kilku odcinkach kolejowych z reflow programu CEF z zeszlego roku. Z CEF2 ponad
500 mln euro na kolejne prace na kolejnych odcinkach. W Krajowym Programie Odbu-
dowy na potrzeby CPK mamy tez 100 mIn euro. To snapshot na ten moment, jesli chodzi
o finansowanie.

Przechodze teraz do oméwienia naszych konkretnych komponentéw. Rozumiem,
ze tu nacisk jest ja komponent kolejowy i drogowy, wiec o komponencie lotniskowym
postaram sie opowiedzie¢ krocej i moze bardziej pobieznie. Kilka podstawowych zalozen
- po pierwsze hubowanie, dostarczanie ustugi lotniska hubowego, ktérego obecnie nie
ma w Polsce i w calym regionie Europy Srodkowo-Wschodniej. W wymiarze regionalnym
bedzie to obstuga aglomeracji warszawskiej i 16dzkiej. OczywiScie chcemy skorzystaé
z renty spoznialskiego i wdrozenia najlepszych technologii i rozwigzan, ktore pozwolg
na osiggniecie 5 gwiazdek w rankingu Skytrax, tak aby$émy byli w czotéwce Swiato-
wej pod tym wzgledem. Pelne zintegrowanie z systemem transportowym - zwracamy
na to uwage w kontekscie strategicznego studium lokalizacyjnego. To niezwykle istotne
w transporcie, aby poszczegélne, wieloletnie inwestycje i procesy, na koniec dnia, dekady,
uktadaly sie w spdjny transport, ktory ze sobg sie zazebia i generuje korzysci systemowe.
Poniewaz czasem gdzie$ sie cos§ op6zni, czasem co§ nie wyjdzie. Wreszcie otoczenie, czyli
ten proces urbanizacji, ktory zawsze zachodzi wokot duzego lotniska — najpierw airport
city, czyli to co jest bezposrednio na potrzeby lotniska, a potem wszystko dookota, kolejne
centra logistyczne, hotele, miejsca konferencyjne — kto§ tam musi mieszka¢, pracowac.
Fabryki, aby to wszystko bylo z maksymalng korzyscig dla Polski, regionu i w sposéb
uporzadkowany i zorganizowany funkcjonowalo. Urbanizacje w Polsce w ostatnich
latach mamy nieuporzadkowana i niestety jest to zjawisko negatywne.

Ramowy harmonogram programu lotniskowego — troche juz o tym méwitem przy
innych okazjach, ale jest to rozpisane na wykresie. Dwa gléwne okresy do roku 2023
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- okres planistyczno-przygotowawczy i po roku 2023 okres rob6t budowlanych. Coz
tu duzo moéwic. Wykres panstwo widza.

Projekty realizowane w ramach tego programu to opracowanie master planu oraz
dokumentacji przedprojektowej dla CPK. Musze od razu powiedzie¢, bo pewnie pan-
stwo wiedza, z czym mieliSmy problem w ubieglym roku. Pierwszy przetarg na master
plan sie nie udat. Wszyscy oferenci przygotowali bardzo powazne i dobre oferty, ale by¢
moze, bo tym wszystkim zagranicznym, renomowanym i §wiatowym firmom zabraklo
doéwiadczenia i kontaktu z polskim prawem zamoéwien publicznych. MusieliSmy ten
przetarg uniewaznic¢. Aby nie powodowalo to op6znienia na Sciezce krytycznej projektu,
dokonaliSmy pewnego przeprojektowania. Czesc produktow, ktore mialy by¢ dostarczone
w ramach master planu, zostalo wylaczonych i jest na oddzielnych zleceniach, aby juz
nie czekac¢ na master plan. Master plan bedzie wiec troche chudszy, bedzie zawierat
w sobie mniej produktow i w zwigzku z tym nieco pdzniej bedzie go mozna zleci¢. Trwaja
badania terenu na potrzeby master planu i na potrzeby decyzji srodowiskowe;j, wszel-
kiego rodzaju analiz i inwentaryzacji Srodowiskowych. To sie w tym momencie dzieje.
Roéwniez studium meteorologiczne rozy wiatrow, wszystkich czynnikéw, na co zwracam
uwage, ktore wplywajg na warunki panujace na lotnisku, ktore trzeba bardzo dokladnie
i w okres§lonej procedurze i ramach czasowych przebadaé. Przyktadowo inwentaryza-
cje srodowiskowe zgodnie z prawem muszg obejmowac wszystkie sezony wegetacyjne,
w zwigzku z tym muszg trwac rok. Tego tez bardzo bym chcial. Mozna powiedziec,
ze tracimy rok w harmonogramie, ale niestety tak jest. Oczywiscie tych wszystkich zasad
prawnych, dotyczacych chociazby ochrony Srodowiska, przestrzegamy i realizujemy te
badania. Trwajg one i obecnie dziejg sie w terenie. To struktura master planu.

Mysle, ze mozemy przejs¢ dalej, bo to takie hermetyczne, fachowe tematy. Wazne
jest to, o czym moéwiliémy — podpisanie umowy z doradcg strategicznym - lotniskiem
Incheon. To czwarte lotnisko na §wiecie pod wzgledem jakoSci obstugi pasazerow. Chcia-
tem zwroci¢ uwage, ze ma bardzo duzo podobnych doswiadczen do CPK. Podobnie byto
tam na poczatku. Lotnisko Gimpo w Seulu, tak jak lotnisko Chopina w Warszawie, osig-
gneto kres swojej przepustowosci i nie byto mozliwosci jego rozbudowy. W zwigzku z tym
zapadla decyzja o budowie poza miastem duzego lotniska hubowego, dalej od Seulu niz
CPK jest od Warszawy. Tam dojazd to 40 min, u nas 15 min z Dworca Centralnego. Lot-
nisko bylo rozbudowywane w kilku etapach — zaczynato od 30 mln przepustowosci, teraz
jest w trakcie projektu rozbudowy do 100 mln. Ta wspélpraca juz trwa. Od strony facho-
wej wspomaga nas zespol koreanskich specjalistow, ktory przyjechat do Polski i pracuje
na miejscu wspierajac nas.

Lokalizacja CPK - by¢ moze pojawig sie na ten temat pytania, ale chciatbym zasygna-
lizowaé, czemu tu CPK znajduje sie tu a nie w Modlinie czy gdzie§ indziej. W tym miej-
scu jest optymalne serce komunikacyjne polskiego systemu transportowego. Tu urywa
sie centralna magistrala kolejowa, ktéra w ramach programu kolejowego CPK bedzie
de facto dokonczona. Pierwotnie miata przebiega¢ na péinoc do wezla Trojmiasto przy
autostradzie A2, przy skrzyzowaniu z przyszla autostradowa obwodnicg Warszawy, nie-
daleko autostrady Al miedzy Warszawg i Lodzia, czyli tymi dwiema duzymi aglomera-
cjami. To jest optymalna lokalizacja z punktu widzenia systemu transportowego.

Relacje z mieszkancami i dialog spoteczny. Jest on oczywiScie trudny, jak kazda tego
rodzaju duza inwestycja budzi wiele emocji, sprzeciwéw i uwag. Caly czas kontynuujemy
ten dialog. M6wilismy o uwagach zgloszonych do strategicznego studium lokalizacyj-
nego. To oczywiScie dotyczylo calej Polski i projektowanych przyktadowych przebiegbw,
korytarzy transportowych. Te konsultacje spoleczne, ktore sg definiowane prawnie
na réznych etapach procesu inwestycyjnego oczywiScie zawsze prowadzimy, ale dodat-
kowo, nadmiarowo, tam gdzie prawo tego nie wymaga, ten dialog trwa. PowolaliSmy
rade spoteczng do spraw CPK. JesteSmy w kontakcie z samorzgdami. Niedawno miatem
przyjemnos$¢ w Baranowie z panig wdjt i panig przewodniczacg rady gminy prowadzic
rozmowy. Nie ukrywamy, ze jest tu caly szereg rozbieznosci i postulatow, opinii, rowniez
negatywnych. Tak jak powiedzialem, jest to naturalne przy tej skali zadania inwestycyj-
nego. Staramy sie te postulaty realizowaé na tyle, na ile sg mozliwe do realizacji. Cze-
sto zdarza sie tez, zwlaszcza w przypadku przyktadowych przebiegéw linii kolejowych,
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ze sg one wzajemnie sprzeczne. Miejscowo$¢ A chce aby byta to miejscowo$c B i nawza-
jem. To powoduje, ze silg rzeczy, gdzie by nie byto inwestycji, to potowa ludzi bedzie
niezadowolona. Te konsultacje caly czas trwaja. Sg nie tylko obowigzkiem ustawowym,
ale taka jest tez nasza wola, aby je maksymalnie szeroko prowadzi¢.

Badania terenowe to element, ktory teraz sie dzieje, zarowno na terenie przyszlego
lotniska i wezla komunikacyjnego, jak i pierwszych okoto 700 km linii kolejowych. Naj-
wazniejsze sg badania i inwentaryzacje przyrodnicze. Tak jak powiedziatem, od tego nie
ma ucieczki. Trzeba bardzo doktadnie sprawdzi¢ srodowisko przyrodnicze we wszystkich
sezonach wegetacji, sprawdzic gatunki roslin, zwierzat, tereny migracji itd. We wspoélcze-
snym §wiecie prawodawstwa Unii Europejskiej jest to wymagane. W innych miejscach
na $wiecie roznie to bywa i czesto dzieki temu szybciej sie buduje, ale u nas najwyzszy
poziom dbalosci o Srodowisko naturalne jest nieunikniony i takie tez dzialania podej-
mujemy.

Kwestie rozwojowe — CPK to bedzie pierwszy krok w kierunku nieuniknionego i zapo-
wiadanego, co pewnie skatalizujemy, rozwoju duopolis aglomeracji 16dzko-warszawskiej.
To centralny obszar Polski zaré6wno pod wzgledem administracyjnym, ale tez cigzenia
komunikacyjnego, udzialu w PKB, liczby ludnoéci. CPK bedzie sercem tego systemu.
Jeszcze raz warto podkre§lic, ze to bedzie 15 minut z Warszawy. Jednym z czestych
zarzutow byto, ze to bedzie gdzie§ daleko oraz ze bedzie uciazliwe dla mieszkancow War-
szawy. Biorac pod uwage, jak obecnie wygladaja korki w Warszawie, mysle ze sg takie
obszary, z ktorych szybciej sie dojedzie do CPK niz obecnie dociera sie na lotnisko Cho-
pina. Prawie z wszystkich obszaréw nie bedzie to znaczaco dtuzej. Moze uda sie osig-
gngé troche mniej niz pét godziny z aglomeracji 16dzkiej. Bedzie to polaczenie f.odzi
z Warszawg i w wymiarze systemu transportowego potgczenie calej Polski ze soba. Przy-
tlaczajgca wiekszo$¢ pasazeréw przejezdzajacych przez wezel CPK pewnie nie bedzie
podrézowaé do CPK, tylko w r6znych relacjach po Polsce, ktore beda przechodzily przez
ten centralny punkt i oferowaly dobre, czeste polaczenia dla calego kraju.

Zdefiniowali$my trzy obszary dotyczgce komponentu rozwoju regionalnego. Pierwszy
to airport city, czyli bezpo§rednia zabudowa na potrzeby lotniska, drugi to Aerotropolis,
czyli obszar ktéry z czasem pewnie bedzie poddany urbanizacji zwigzanej z lotniskiem.
Tak to sie dzieje, ze kiedy$ katalizatorem, oSrodkiem urbanizacji byly ujécia rzek czy
korzystne przeprawy, tak teraz czyms§ takim staja sie tym lotniska. Do§wiadczenie Portu
lotniczego Incheon bezblednie pokazuje, ze tak wiasnie sie dzieje. To bedzie tez caty
region CPK, po§redniego oddzialywania tej inwestycji.

Podstawowe zalozenia — aby oszczedzi¢ czas Komisji nie bede ich szczegétowo oma-
wial. To wszystko to, co nauka zwigzana z planowaniem miast i urbanistyka pozwala
nam zrozumie¢ i czego nas uczy. Chociazby jeden aspekt — zwarty charakter tej zabu-
dowy. Na ile sie tylko da, w polskich uwarunkowaniach prawnych, gdzie gospodarzem
zagospodarowania przestrzennego i gléwnym decydentem sg samorzady, chcemy unik-
nac rozlewania sie zabudowy, tego ze jest w sposob nieracjonalny planowana, ze buduje
ogromne koszty mediéw i réznego rodzaju infrastruktur z powodu rozproszenia. Na ile
bedziemy mogli, w ramach prawnych, jakie mamy, bedziemy starali sie pilnowac¢ aby
CPK nie byto przyczyng tego rodzaju zjawisk, aby zabudowa okazala sie racjonalna,
kompaktowa i zwarta.

To przyktadowe scenariusze, ktorych nie bede omawial. Jest to zrobione na zasadzie
pewnego case study analogicznych inwestycji europejskich i tego w jaki sposob wykorzy-
stano je do rozwoju regionalnego. Zapewniam, ze jesteSmy tego S§wiadomi. Mamy te wie-
dze i doswiadczenia. Wspolpracujemy tez z ekspertami w dziedzinie miedzynarodowej,
aby te doswiadczenia wykorzystac i by¢ madrzejszym tez o bledy, ktére inni w Europie
popelnili.

Jak rozumiem, na dzisiejszym posiedzeniu Komisji najbardziej interesuja panstwa
inwestycje kolejowe. Program inwestycyjny CPK to 30 zadan inwestycyjnych rozplano-
wanych na dwie perspektywy unijne do roku 2034, prawie 1800 km nowych linii kolejo-
wych. Na mapie, ktora sie wyswietla na czerwono zostaly zaznaczone te odcinki, ktore
stang sie inwestycjami, gdzie budowane sg nowe linie kolejowe. Te inwestycje realizo-
wane beda przez spétke CPK. Na zielono zaznaczono linie, ktore sg lub bedg moderni-
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zowane - to zadanie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe, tak aby spieto sie to w spojny
system transportowy. Czasem, jak panstwo zaobserwuja, wida¢ odcinek Rzeszow-L.e-
townia, tego rodzaju odcinki bywajg krotkie, ale spinaja, zlgczaja, pozwalajg na duze
oszczednosci i obecnie ich brakuje w polskim systemie transportowym.

Podstawowe zalozenie — wszyscy mieszkancy Polski w odleglosci 30 km od miejsca
zamieszkania bedg mieli takg stacje. To zalozenie zrealizujemy. To bedzie aspekt, o kto-
rym niewiele sie méwi, ale jest bardzo istotny — z punktu widzenia realnego przetama-
nia wykluczen transportowych. Warto podkresli¢, ze to dlatego kolej niemalze duzych
predkoSci, a nie duzych predkosci, aby ten caly system byl spojny i komplementarny.
Mowiac kroétko, chodzi o to, aby z naszych toréw i inwestycji mogly korzystaé pociggi
wszystkich kategorii, rowniez regionalne, aglomeracyjne itd. Niekiedy na §wiecie przyj-
muje sie model kolei duzych predkosci, ktora jest wydzielong infrastruktura, np. Shin-
kansen w Japonii. Dzieki temu koleje duzych predko§ci mogg byé nieco szybsze, ale
nie korzystajg z tej infrastruktury inne kategorie ruchu kolejowego. Ze wzgledu na sie¢
osadniczg w Polsce podjeliSmy inng decyzje — ze bedzie mozna wykorzystywac nasze
inwestycje do przejazdéw innych kategorii, lokalnych, regionalnych, codziennych dojaz-
dow do pracy. To bedzie ogromny impuls dla rzeczywistego przetamania wykluczenia
transportowego.

To taki ramowy harmonogram. Oczywiscie przy 30 procesach inwestycyjnych kazdy
z nich ma swdj, nieco inny. Tu one sg rzucone na skale makro. Do roku 2023 potrwaja
prace przygotowawcze na pierwszych odcinkach i stopniowo, kaskadowo beda rozpoczy-
naly sie na kolejnych. Nie mamy tego w prezentacji, ale jakby panstwo pragneli, mamy
rok po roku pokazane na mapie, gdzie kolejne odcinki beda sie zaczynaly i na jakim
etapie prac. Tak jak mowilem, pierwsze odcinki oddane zostang do przebudowy w roku
2023 — tu moga panstwo zobaczy¢ sytuacje, gdzie odcinki sg w trakcie robdot budowla-
nych, a gdzie w trakcie prac przygotowawczych. W roku 2027 bedzie pierwsze otwar-
cie. Na zielono zaznaczone sg odcinki oddane do uzytkowania. Zakonczone zostang
w 2034 r., gdy wszystkie inne inwestycje zostang zakonczone i zrealizowane.

Inwentaryzacje przyrodnicze, o ktérych juz wspominalem toczg sie obecnie
na 11 odcinkach. Sg one tu opisane, ale nie bede ich odczytywal. P6jdZmy dale;j.

W tym roku podwoimy liczbe kilometrow, jesli wezmiemy pod uwage inwentaryzacje
ktoére zaczniemy. Wechodzimy na CMK Péinoc i kilka innych waznych odcinkéw. Kolejny
etap w procesie inwestycyjnym, po studium korytarzowym — w trakcie sg juz inwenta-
ryzacje przyrodnicze, czyli przygotowanie do decyzji srodowiskowych - to studia tech-
niczne, ekonomiczne i §rodowiskowe. OglosiliSmy 8 przetargow, ktore sg bliskie roz-
strzygnie¢. W najblizszym czasie, czyli w maju i w czerwcu bedziemy podpisywali umowy
na studium techniczne, ekonomiczne i Srodowiskowe. Myéle, ze postom Komisji Infra-
struktury tlumaczy¢ tego nie trzeba. Haslowo powiem, ze to jest wybor ostatecznego
przebiegu. Wiekszos¢ uwag — méwiliSmy o 160 tys. uwag do SSL, czyli korytarzowego
— odnosila sie de facto nie do tego studium, gdzie przesadzane sg korytarze transpor-
towe, a przebiegi sg podane tylko przykladowo, ale wlasnie do tego etapu, ktory trwa
teraz, czyli do wyboru konkretnego przebiegu. Przy tej okazji, bo moze kto§ nas stu-
cha za poSrednictwem mediéw, chcialem zdecydowanie uspokoié¢ mieszkancéw, bo wiem
ze przebiegi powodujg duzo emocji. Dopiero teraz — moze nie dopiero, bo tak wyglada
normalny proces inwestycyjny — bedzie mozna te uwagi uwzglednic i rozstrzygnac, gdy
przesadzone beda rozwigzania inzynieryjne. Bardzo czesto taki przebieg przez Srodek
miasta wyglada niepokojaco — ze trzeba by jakie§ setki budynkow wyburzy¢. Jesli tak,
to bedzie to tunel lub estakada. Takie rozwigzania inzynieryjne zostang wybrane. Roz-
poczete juz prace obejmujg 411 km. IdZmy dale;j.

Prace, ktore beda dzialy sie po zakonczeniu wszystkich postepowan, ktére mamy
w toku to juz 743 km. Zawsze najwazniejszych elementem jest wezel i odcinek Warsza-
wa-1.6dz. To jest ta bezposrednia obstuga lotniska, z czasem caly system transportowy.
Nastepny slajd pokazuje na jakich odcinkach bedziemy rozpoczynali postepowania prze-
targowe na STES w tym roku. Tak jak powiedzialem, wchodzimy juz na pétnoc, rowniez
Slask, takze szprycha nr 9, czyli péinocne odgaltezienie dawnego igreka do Poznania.
W tym roku uruchomimy postepowania przetargowe i bedziemy wybierali wykonawcow.
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Kolejny projekt, o ktéorym warto wspomnie¢ to budowa tunelu dalekobieznego
w Lodzi. To drugi tunel, aby nie myli¢ go z obecnie budowanym przez PKP PLK. ¥L.6dz,
jak wiemy, kiedy$ byla zbudowana z dworcem czotowym i jest bardzo trudna w obstu-
dze kolejowej. Bylo powiedzenie, ze najwiekszym dworcem t6dzkim jest Kutno, bo tam
byly dostepne potgczenia, natomiast z f.odzig byt problem. Przeprowadzenie przez ¥.6dz
jakiejkolwiek linii wymaga tunelu. Trzeba by bylo wyburzaé¢ ogromng liczbe budynkéw,
co jest absolutnie niemozliwe. Udalo sie nam czeSciowo tu wpisa¢ w starg decyzje Srodo-
wiskowa, co pozwala nam by¢ juz na etapie przetargu na projektowanie. Nastgpito juz
otwarcie ofert. Mieszcza sie one w budzecie, a nawet malo tego, sa duzo ponizej budzetu.
Pozwoli nam to wygenerowac pewne oszczednoSci, ktore przydadza sie, by¢ moze, przy
innych przetargach. Dzieki temu do potowy roku bedziemy mieli podpisane umowy.
Takie prace nad projektem budowlanym sg juz prowadzone i dzieki temu w 2023 roku
zaczniemy drazenie tunelu.

Pokazane na GIF, na dynamicznej mapie polgczenia to wynik kolejnego elementu,
ktory zostal juz wykonany i zrealizowany, jest gotowy, czyli pasazerskiego modelu trans-
portowego. To narzedzie sluzgce analizie, badaniu, prognozowaniu rozwoju ruchu.
Poniewaz kazda inwestycje transportowa, co tez jest wymogiem aby siegaé po srodki
unijne, trzeba oprze¢ o tego rodzaju analize potrzeb — model transportowy — ktéry CPK
wykonalo, za darmo i udostepnia wszystkim chetnym. Sg réwniez inne podmioty inwe-
stycyjne w infrastrukturze. Samorzady np. moga korzystac z tego modelu do swoich pro-
jektow. Pozwala on na analizowanie r6znego rodzaju scenariuszy, definiowanie pewnych
zalozen i badanie tego, jak wplywaja one na rozwdj ruchu pasazerskiego w kolejnych
horyzontach czasowych. To narzedzie niezbedne do projektowania inwestycji w infra-
strukture transportowa.

Tu pokazujemy efekty pracy tego modelu dla inwestycji CPK. Mapka chyba sama sie
tlumaczy. Im grubsze i szersze kreski, tym wieksze przeplywy pasazerskie. Pokazuje
ona wplyw realizacji programu inwestycyjnego CPK na model transportu w Polsce i jego
natezenie. Szacujemy, ze w wyniku realizacji naszego programu nastgpi podwojenie
liczby pasazerow kolei w Polsce, czyli mozna powiedzie¢ dogonienie pewnego standardu
europejskiego, wejscie Polski pod wzgledem transportowym do pierwszej ligi europej-
skiej, a co za tym idzie $wiatowe;.

Przyklad lokalnych inwestycji komplementarnych - to inwestycje, ktore sg lub beda
realizowane przez inne podmioty, przede wszystkim samorzady. Dysponujemy pewnymi
skromnymi, ale jak sie okazuje istotnymi Srodkami, ktore pozwalajg nam wspierac tego
typu inicjatywy, jesli wpisuja sie one w koncepcje transportowa CPK. Przykladowo
jest to modernizacja nieuzywanej obecnie linii kolejowej na Mazurach, ktéra niejako
dowozi, czy tez rozprowadza z naszej szprychy po atrakcyjnym turystycznie regionie.
To jeden z duzych brakow obecnego systemu transportowego Polski. bardzo brakuje
polaczen kolejowych w atrakcyjne turystycznie regiony. Tam dominuje transport kolowy.
Ze wzgledu na ochrone §rodowiska i krajobrazu nie jest to korzystne. Grupa samorzgdow
skupionych wokot zarzgdu powiatu mragowskiego wystgpila o §rodki z programu Kolej+
na te linie. Po stronie samorzadéw byl problem, aby uzbierac na ten wktad wiasny. CPK
w to sie zaangazowalo i doklada troche od siebie. Ten projekt bedzie mogt wystartowac
w ramach programu Kolej+. Taka linia komplementarna, dowozaca ze stacji bedacych
na szprysze CPK sie pojawi. Tego rodzaju projekty w najblizszym czasie bedziemy defi-
niowa¢ i CPK bedzie pomagalo w ich realizacji. Kilka takich projektéw jest na réznym
stopniu zaawansowania rozmoéw. Dzieki naszemu wsparciu dla samorzadéw beda mogly
powstawac. Pewnie z czasem dokonamy tez formalizacji tego, czyli nowelizacji rozpo-
rzadzenia Rady Ministrow o inwestycjach towarzyszacych. Poniewaz nie ma co non stop
tego rozporzadzenia nowelizowaé, poczekamy az do projektu sie zglosza.

O inwestycjach drogowych opowiem skrétowo i ewentualnie prosze o uzupelnienie
ze strony generalnej dyrekcji. Tak jak powiedzialem, generalna dyrekcja jest wiascicie-
lem tego procesu inwestycyjnego. Czy to najwazniejsza inwestycja to ocena wzgledna,
bo moze kto§ powie, ze wazniejsze jest poszerzenie do 3 paséw autostrady A2 miedzy
L.odzig a Warszawa, to obecnie zaawansowany projekt inwestycyjny w ramach programu
CPK, cho¢ gdyby nie CPK i tak tego poszerzenia trzeba bylo by dokonac, ale dzieki
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CPK dokona sie to szybciej i sprawniej. Najwieksza inwestycja i bardziej przysztoSciowa
to budowa obwodnicy aglomeracyjnej Warszawy — nowej autostrady A50, w czeSci prze-
biegu ekspresowej S50 i fragmentu trasy S10 Igczacego z autostradg Al. Zakonczone
zostaly prace nad studium korytarzowym. Zostal wybrany wariant przebiegu. O posze-
rzeniu autostrady A2 juz powiedzialem. W 2025 roku, czyli jeszcze przed CPK ma to by¢
juz oddane do realizacji. W tym roku bedg postepowania w systemie zaprojektuj i buduj.
To chyba bedzie element calego programu inwestycyjnego CPK, ktéry bedzie najszybciej
oddany do uzytkowania i bedzie stuzyt mieszkancom. To poszerzenie nie tylko o 3 pas,
ale na odcinku Pruszkow-Konopka nawet i o 4 pas. Kazdy kto jechal tym fragmentem
autostrady A2 chyba sie zgodzi ze jest taka pilna potrzeba.

To moze tyle tytutem wstepu. Mogthym oczywiscie i druga godzine o tym moéwic, ale
mySle, ze lepiej jesli zadadzg panstwo pytania, ktore panstwa szczegélnie nurtuja, czy
tez do kwestii, ktore panstwa szczegélnie interesujg. Cheialbym tylko zapytaé Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, czy moze w tym momencie chciataby co$§ uzupet-
ni¢ ze swojej strony, do tego co powiedzialem tytutem wstepu, czy to co powiedziatem
wystarczy?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Mysle, ze generalna dyrekcja bedzie sama pytana przez postow i oszczedzimy troche
czasu. Otworze teraz dyskusje. Jako pierwszy zglosit sie pan posel Lasek.

Posel Maciej Lasek (KO):
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowny panie ministrze, Wysoka Komisjo,
mieliémy rozmawia¢ o komponencie kolejowym i inwestycjach liniowych, ale poniewaz
pan minister przedstawil nam ogélny ksztalt dzialania zwigzany z budowa Central-
nego Portu Komunikacyjnego narzuca sie tez kilka pytan o komponent lotniczy. Panie
ministrze, bardzo ambitny plan zdobycia minimum 45 mln pasazeréw dla CPK przed
pandemig byl oparty na gléwnym zalozeniu, ze LOT bedzie jednym z lideréw europej-
skich jesli chodzi o transport lotniczy, zwiekszy flote samolotow z 76, ktére ma obec-
nie, do ponad 200 oraz zwiekszy liczbe pasazeréw z 10 do 25 min w 2027 roku. To,
ze oczywiScie mamy pandemie spowodowalo, ze w 2020 roku liczba pasazeréw spadia
do 2 mIn. Planowano 12 min. LOT, zamiast sie rozwija¢, musial otrzymac 2,9 mld zt
pomocy publicznej od rzadu aby przetrwac. Jest pytanie, jesli rozmawiamy o komponen-
cie lotniczym — skad LOT wezZmie pienigdze na co najmniej 124 samoloty? Skad pewnosc,
ze ktos§ bedzie chcial nimi lata¢? Obecnie LOT posiada tgcznie 17 samolotéw daleko-
dystansowych. Dla poréwnania — patrze na poréwnywalnych przyszlych konkurentow
na rynkach Europy Zachodniej — Air France posiada 102 samoloty dalekodystansowe,
KLM 60, Lufthansa ponad 110. Jak doskonale wiemy rozbudowa floty lotniczej jest kosz-
towng inwestycja. Przykladowo linie Cathay Pacific zlozyly przed pandemig zamowienie
na 21 samolotéw dalekodystansowych Boeing 777. To byla suma 7 mld dolaréw, czyli
nieco ponad 26 mld z1. Koszt samego CPK, czyli komponentu lotniczego ma wynie§é
35 mld zt. LOT potrzebowalby znacznie wiekszej liczby samolotow, jesli miatby konku-
rowac z tak duzymi liniami lotniczymi w Europie.

Bardzo bym prosit o odpowiedZ na pytanie, czy rzad dysponuje planem dotyczacym
rozwoju Polskich Linii Lotniczych LOT do poziomu umozliwiajgcego skuteczng obstuge
CPK. Jedli z jednej strony mowimy o olbrzymiej inwestycji, z ktérej ma korzystaé¢ nasz
narodowy przewoznik, to powinniSmy rowniez pomysleé o tym, w jaki sposéb ten nasz
przewoznik bedzie mégl to robié. Oprocz miejsca do wykonywania lotow istotne sg samo-
loty, o ktérych wspomniatem. Tych samolotéw potrzeba naprawde znacznie wiecej.
Koszty bedg poréwnywalne z budowg CPK. To pytania dotyczace LOT.

Jesli przejdziemy do samego portu komunikacyjnego, jak rozumiem dalej nie ma jesz-
cze konkretnej lokalizacji. Jest tylko poligon, na ktorym bedzie sie znajdowalo nasze
mega lotnisko. Chyba nie ma réwniez wybranego konkretnego kierunku drog starto-
wych. Wspomnial pan o badaniach Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej doty-
czacych rozy wiatrow. Obaj doskonale o tym wiemy, tak jak rowniez pan prezes Wild,
ze to jest istotna sprawa. Nie chodzi o kierunek startu i wiatrow wiejacych do startu
iladowania, ale kierunek wiatréw bocznych, ktére beda ograniczaly w pewnym zakre-
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sie eksploatacje tego lotniska. Czy prawda jest, ze planowane kierunki drog startowych
sg obecnie oparte o model obliczeniowy, a nie o pomiary? Z tego, co wiem, na nowych
lotniskach, ktore sg budowane w Europie Zachodniej i nie tylko, czas wykonywania
pomiaréw kierunku wiatru, tak aby to bylo wiarygodne, prowadzony jest od 5 do 10 lat.
Pytanie jest takie — od kiedy wykonywane sg realne pomiary, tak aby okre§li¢ r6ze wia-
trow w przeciagu catego roku dla planowanej lokalizacji? Modele obliczeniowe to jedno,
ale ci, ktorzy rzeczywiscie budujg lotniska wiedzg, ze te modele obliczeniowe sg mocno
niedoktadne i czas, ktory potrzebny jest na wykonanie takiej rozy wiatrow jest zdecydo-
wanie dluzszy, aby zrealizowa¢ pomiary.

Kolejne pytanie — to bedzie duze lotnisko w obszarze, gdzie jest juz kilka dzialajacych
lotnisk, w tym jedno budowane, za niemate pienigdze. Méwimy o lotnisku w Radomiu.
Czy na poziomie przygotowywania calego planu byla przeprowadzona analiza wptywu
uruchomienia CPK na pozostate cztery lotniska - w Radomiu, w .odzi, Chopina i Modlin.
Ktore pasy pozostang do eksploatacji na lotnisku Chopina, czy jakiekolwiek? Ze spotki
dochodzg sprzeczne informacje w tym zakresie. Widze, ze plan sie mocno zmienia.

Wszystkie dotychczasowe prognozy odno$nie do odbudowy ruchu lotniczego sg jak
wiemy zdezaktualizowane, poniewaz nie uwzglednialy trzeciej fali pandemii. Eurocon-
trol, czyli Europejska organizacja do spraw bezpieczenstwa zeglugi powietrznej progno-
zuje poglebianie spadku liczby pasazeréw w kwietniu 2021 roku do 78%. Mozliwa jest
trwala zmiana sklonnosci do latania, akceptacja rozméw wideo zamiast spotkan bizne-
sowych. Ruch biznesowy moze juz nam trwale spas¢. Transport lotniczy powoli staje sie
niemodny, poniewaz wedle wielu organizacji jest nieekologiczny. W dniu 4 listopada pan
minister powiedzial, ze CPK zleci badania ruchu lotniczego po pandemii. Jakie sg wyniki
tych badan? Czy zostaly juz wykonane? Ktéra renomowana firma zewnetrzna przygoto-
wala lub przygotowuje te analize?

Ostatnie pytanie dotyczy lokalizacji tego portu lotniczego. Pan minister wspomniat,
ze spotkal sie ostatnio z zarzadem gminy w Baranowie. Czy wykonano oszacowanie
liczby mieszancow, ktorych obejmie przesiedlenie z obszaréw inwestycji? O jakiej licz-
bie 0s6b méwimy? Kiedy zgodnie z przyjetym harmonogramem dojdzie do pierwszych
- nie chce uzywac slowa przesiedlen — relokacji mieszkancéw? Gdzie jest planowana?
Jakie s3 jej koszty? Kiedy$ mowiono o wiosce zastepcze]j przy takiej skali przesiedlen.
Czy to w ogole jest planowane? Na jakim jest etapie? Pan minister i pan prezes Wild
wspomnieli, ze w 2021 r. rozpocznie sie proces wykupu gruntéw. Czy spotka zbadata
liczbe umoéw podpisanych miedzy mieszkancami i agencjami realizujacymi programy
pomocowe w ramach funduszy europejskich? To nie dotyczy tylko samych mieszkan-
cow. Jest kilka inwestycji, ktore byly, jak choéby inwestycje w linie energetyczne, ktore
byly finansowane ze §rodkéw unijnych. Tak jak popatrzylem na wyznaczony poligon
i kierunki drog startowych, beda one wymagaty przebudowy zanim minie okres jakiej-
kolwiek trwalosci tego. Jakie przygotowano rozwigzania rekompensujgce beneficjentom
straty i ewentualne kary, ktore moga ponie$¢ w zwiazku z brakiem mozliwo§ci wykona-
nia zobowigzan z takich uméw w skutek przejecia tych nieruchomoéci na potrzeby CPK?
Generalnie prosze o odpowiedz na pytanie o pieniadze, koszty ktore wszyscy poniesiemy
w tym zakresie.

OczywiScie pytan jest wiecej, panie przewodniczacy, ale pozwole sobie kolejne zadac
w drugiej turze. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pani posel Zelazowska. Bardzo prosze. Prosze o wlaczenie mikrofonu.

Posel Bozena Zelazowska (KP) - spoza sktadu Komisji:

J-S.

Dziekuje za wspoélprace kolego posle. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie
i panowie poslowie, w tym roku mijaja juz 4 lata od powstania spétki CPK. Od tamtego
czasu na terenie planowanej inwestycji, jak widzimy, nic sie nadal nie dzieje. Oficjalnie
nie znamy lokalizacji portu, cho¢ na slajdach widzieliSmy projekt lotniska, ktory powi-
nien by¢ osadzony w konkretnej rzeczywistoéci i miejscu. Wstepnie inwestycja plano-
wana jest na terenie 3 gmin - Baranowa, Wiskitek i Teresina. Mieszkancy tych gmin
nadal sg niepewni jutra, nie wiedza, co ich czeka. Do nas, do parlamentarzystow, naply-
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wajg rozne pytania. Dlatego powoltaliSmy zespot parlamentarny do spraw Centralnego
Portu Komunikacyjnego i w jego ramach prowadzimy rozmowy zaréwno z ekspertami,
w sprawie wielu nieprawidlowosci, jakie dostrzegamy, jak i z mieszkancami, ktérzy zgla-
szaja do nas swoje obawy. Panie ministrze, kiedy poznamy dokladng lokalizacje Central-
nego Portu Komunikacyjnego? Ile wyniesie rekompensata za przejete nieruchomosci?
To pytania od mieszkancow, ktore czesto, praktycznie codziennie do nas naplywaja.
Brak jest nadal rozmow z samorzadowcami. Jedna rozmowa z panig wojt gminy Bara-
néw mysle, ze niewiele wniosla. Nie wiem, czy pan minister rozmawial z samorzadami
Wiskitek, Teresina, a mySle ze sg to konieczne rozmowy. Ci samorzgdowcy majg tez
pytania od swoich mieszkancoéw i czesto nie potrafig na nie odpowiedziec.

Obecnie wiele badan przyrodniczych i geodezyjnych wykonywanych jest bez infor-
mowania wlascicieli nieruchomosci, ani urzedéw gminy. Te badania odbywaja sie przy
pomocy dronéw, co tez niepokoi mieszkancow. Ostatnio dotarty do mnie pytania miesz-
kancow dotyczace zabytkow i miejsc historycznych, miejsc kultury waznych dla spo-
tecznosci. Co sie stanie z kosciolem w Baranowie? Czy byly prowadzone konsultacje
spoleczne w tej sprawie? Jesli tak, to z kim? Prawdopodobnie te zabytki majg zostac
przeniesione. Jakie bedg koszty finansowe i spoleczne tego przeniesienia? Jakie sg szcze-
gélowe rozwigzania przygotowane przez pana ministra w zakresie zbiorowej relokacji
ludnos$ci w zwiagzku z planowanym na rok 2023 rozpoczeciem prac budowlanych? Dla-
czego rzad zaznacza do inwestycji obszar dwukrotnie wiekszy, czyli ponad 7 tys. ha,
skoro deklarujg panstwo ze potrzeba 3 tys. ha? To moje pytania na poczatek. W drugiej
czesci pozwole sobie jeszcze zadac pytania dotyczace lotniska w Radomiu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pan poset Andrzej Rozenek.

Posel Andrzej Rozenek (Lewica) — spoza skladu Komisji:
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, na poczatku pre-
zentacji padla taka freudowska pomytka. Panu ministrowi pomylita sie efektownosé
z efektywnoS$cia. Wydaje mi sie, ze o to w tym calym programie CPK chodzi - aby bylo
efektownie, a niekoniecznie efektywnie. Do rzeczy. Mieszkancy gmin Baranow, Wiskitki
i Teresin obawiaja sie wywlaszczen. Twierdza, ze konsultacji praktycznie nie bylo. To,
co wy nazywacie konsultacjami, delikatnie nalezaloby nazwac grozbami. Nawet posune-
liScie sie do tego stopnia, ze nie pozwoliliscie mieszkancom tych niby oficjalnych spotkan
nagrywac. GroziliScie im prokuraturg za nagrywanie. Uwazam, ze to nie jest powazne
podejscie. Wiadza, jakakolwiek by nie byla, powinna sie liczy¢ z dobrem spolecznosci
lokalnych. To wywlaszczenie to takie widmo, ktore wisi gtéwnie nad rolnikami, ktorzy
tam mieszkajg. Chcialem panu ministrowi powiedzie¢, ze gospodarstwo rolne to nie jest
biuro poselskie, ktére mozna w tydzien przenies¢. To jest powazne przedsiebiorstwo,
ktore czesto w danym miejscu dziala od kilku pokolen. Dajecie tym ludziom podobno
180 dni na wyprowadzke. Przypominam, ze to gospodarstwa czasami oparte na hodowli
kréw mlecznych. Nie bardzo wiem, jak mozna w 180 dni takie gospodarstwo gdzies$
wyprowadzi¢. Pytanie — gdzie, dokad. Jakie macie propozycje dla tych mieszkancow?
Czy prawda jest, ze chcecie zaptacié 5 zt za m?? Takie sg informacje. Co zrobicie z miej-
scowym cmentarzem? To sg pytania.

Ubolewam, ze mieszkancy, ktorzy tam protestujg od dltuzszego czasu nie napotkali
na wyciagnieta reke ze strony wladzy, ktora generalnie postanowita rozwigzaé problem
sila, a nie negocjacjami. Druga czeS§¢ mojego pytania dotyczy rzeczy generalnych. Jestem
bardzo ciekaw czy posiadacie wyliczenie matematyczne, ze ta inwestycja sie optaca? Jesli
tak, to kto takie wyliczenie zrobil i na podstawie jakich danych? Eksperci, z ktorymi
rozmawialem twierdza, ze to inwestycja kompletnie nieoptacalna. Drugie pytanie — czy
macie symulacje ruchu lotniczego na najblizsze 20 lat? Rozumiem, ze takiego portu lot-
niczego nie buduje sie na 5 lat, tylko raczej na dluzsza perspektywe. Kto wam taka
symulacje zrobil i w oparciu o jakie dane?

Kolejna kwestia to ta cala infrastruktura, ktéra wiaze sie z wybudowaniem CPK,
z ktorej panstwo sg tak dumni. Konkretne pytania — obwodnica Warszawy, ktora przy
okazji jest tu rozbudowywana — dlaczego planowany most musi przebiega¢ przez Zalew
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Zegrzynski i przecinac go w zasadzie przez Srodek? Czy nie dalo sie tego zalewu omingé?
Dla mieszkancow Warszawy i okolic to miejsce do$¢ cenne $srodowiskowo i rekreacyj-
nie. Chcielibyémy, aby Zalew Zegrzynski zostal zachowany w swoim naturalnym stanie,
w jakim go mamy teraz. Niekoniecznie trzeba niszczy¢ co§, co jest dobre, aby wybudowac
co$, co niekoniecznie bedzie dobre.

Dlaczego te warianty tras, ktore zaplanowaliScie budujac CPK muszg przechodzié
przez tereny az tak mocno zurbanizowane, jak chociazby powiaty piaseczynski, otwocki,
woltominski? To znow sg wywlaszczenia, tragedie wielu ludzi. Tam mieszkancy sie pobu-
dowali niekoniecznie dlatego ze chcieli mieszkaé przy trasie szybkiego ruchu, naprawde.
Dlaczego trasa szybkiej kolei, ktora znow bedzie czeScig tego nieszczesnego projektu
CPK ma przecinaé¢ wpél gmine Wieliszew, niszczac jej walory turystyczne i nie dajac nic
w zamian mieszkancom, bo trasa bedzie miala charakter tranzytowy, czyli mieszkancy
praktycznie nie bedg mogli z niej skorzystac.

Pytania sie mnoza. Jako postowie spotykamy sie z mieszkancami i stuchamy tych
wszystkich pretensji. To dobrze, ze mieszkancy maja sie do kogo w tej sprawie zwrocic.
Szalenie martwi fakt, ze jako wladza tak arogancko podchodzicie do tej sprawy. Gdzie
byly te konsultacje, skoro mieszkancy gmin, na terenie ktorych ma powsta¢ samo CPK
twierdza, ze nikt z nimi niczego nie konsultowal? Jak podchodzicie do tej sprawy, skoro
mieszkancy sie skarzg ze kto§ dokonuje nielegalnych pomiaréw na ich gruntach bez
ich zgody. Czy to jest normalne? Czy nie mozna z tymi ludzmi sie porozumiec? Jeszcze
raz podkreslam - czy rzeczywiScie jest nam niezbedna teraz inwestycja, ktora pozre
4 lotniska — Okecie, Modlin, ¥.0dz i tak bliski waszemu sercu Radom? Czy naprawde
musimy zniszczy¢ 4 lotniska, aby zbudowa¢ gigantyczny pomnik tej wiadzy? Bardzo
prosze o odpowiedz na piSmie na te pytania. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje. Czyli na pytania pana posta Rozenka jest prosba o odpowiedz na piSmie. Pro-
sze panig posel Anete Sowinskg o zabranie glosu.

Posel Anita Sowinska (Lewica) — spoza skladu Komisji:

J-S.

Dzien dobry. Nazywam sie Anita Sowinska i jestem postem Lewicy. Jestem tu goscinnie,
jako czlonkini komisji: ochrony Srodowiska, finanséw a takze rolnictwa. Na poczatku
panstwa prezentacji powiedziano, ze projekt CPK opiera sie na zalozeniu wymiany trans-
portu kolowego na szynowy. To zalozenie rozumiem i uwazam, ze jest stuszne. W ogéle
nie powiedziano nic o zalozeniach wzrostu przewozow lotniczych. To zalozenie, jesli
zostalo podjete 4-5 lat temu w tej chwili jest juz btedne i powinno by¢ zmienione. W tej
chwili znajdujemy sie w zupelnie innych warunkach niz 4 lata temu. MieliSmy pandemie,
ktéra znaczaco wplyneta na przewozy lotnicze. Wplynie ona rowniez na ekonomiczng
strone tego calego przedsiewziecia. Mamy rowniez zmiany klimatyczne. Wiemy o nich
juz wszystko. Wszystkie rzady w Unii Europejskiej i na §wiecie zgadzaja sie co do tego,
ze mamy kryzys klimatyczny i musimy jemu przeciwdziala¢. Branza lotnicza niestety
generuje wieksze iloci emisji CO, i powinnismy ten wplyw na srodowisko zredukowac,
zmniejszajac przewozy Sredniodystansowe, a zostawiajac jedynie te dlugodystansowe.
To powinno mie¢ wplyw na calo§¢ planowania infrastruktury.

Teraz przechodze do pytan. Pierwsze jest takie, czy panstwo w ostatnim roku pla-
nowali zrobi¢ nowg analize oplacalnosci tego projektu a takze wplywu na érodowisko?
Mysle, ze jest to kluczowe. Patrzac na przykiad Francji, ktora zdecydowala o tym,
ze bedzie likwidowac §rednie polgczenia lotnicze, by zastepowacé je transportem szy-
nowym. Mysle, ze w te strone powinna i§¢ rowniez Polska. Uwazam, ze na to pytanie
rowniez warto udzieli¢ odpowiedzi na pismie, ale chcialabym tez pozna¢ panstwa opinie
stowna. Na to pytanie powinien odpowiedzie¢ pan minister infrastruktury pan Marcin
Horala, w pana interesie jest, aby ten projekt CPK trwal. Moim zdaniem jest pan strong
zaangazowana w to, aby niestety trwal. Uwazam, ze taka analiza powinna by¢ zrobiona
od nowa, w oparciu o nowe zalozenia.

Drugie pytanie jest bardziej specyficzne. Chodzi o przyrode, ktora, jak pan minister
powiedzial, tak chronig. Dotyczy ono Puszczy Bolimowskiej miedzy Skierniewicami
a Zyrardowem. Jakie konkretnie zniszczenia w tej Puszczy Bolimowskiej zostana doko-
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nane? Ile lasu zostanie wyciete? W jakich gminach, na jakim terenie? Jestem z woje-
wodztwa todzkiego i Skierniewice sg w moim okregu wyborczym. Jeszcze 2 lata temu
bylo o nich bardzo gloéno, gdy zabrakio tam wody. Jak wiadomo, las ma wtasciwo§ci
magazynowania wody. Je§li panstwo niszcza przyrode, to niestety wplywajg panstwo
rowniez na rolnictwo i na brak wody w calym wojewddztwie t6dzkim. Chciatabym zapy-
ta¢ o wplyw tej inwestycji.

Trzecie pytanie dotyczy finanséw i CAPEXU - podzialu §rodkéw, ile w budzecie jest
zaplanowane na poszczegélne podprogramy. Z tego co pamietam, wymienil pan cztery
podprogramy: lotniczy, kolejowy, nieruchomosci i bodajze drogowy. Nie wiem czy dobrze
zapisalam. Ile §rodkéw zostalo zaplanowanych na kazdy z tych podprograméw. Drugie
pytanie, rowniez finansowe — ile zostalo juz wydatkowane, z podzialem na inwestycje
z CAPEXU i z ktérego podprogramu i ile zostalo wydatkowane na koszty zarzadu i inne
koszty administracyjne do tej pory, najlepiej z podzialem na kazdy rok funkcjonowania
tego projektu?

Kolejne pytanie dotyczy konsultacji spolecznych. Pan minister powiedzial, nie wiem
czy dobrze zapisalam, ze zgloszono okolo 130 tys. uwag.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

160 tys.

Posel Anita Sowinska (Lewica) - spoza skladu Komisji:

160 tys. — tym bardziej nie wiem czy to powdd do dumy, ale chciatam zapytac ile z tych
uwag zostalo juz uwzglednione pozytywnie, a ile zostalo odrzuconych. Sledzitam te
tzw. konsultacje w rejonie t6dzkim i wiem, ze byly bardzo niespecyficzne. To byly wrecz
konsultacje nad przebiegiem linii kolejowej, ktora nie zostala okre§lona, jesli chodzi
o to gdzie wlasciwie bedzie. Czego dotyczyly te konsultacje? Czy jak bedzie juz okreslony
doktadny przebieg linii kolejowych, czy te dodatkowe konsultacje sie odbedg? Tamte
wlaSciwie nie dotyczyly konkretnych obszaréw. Wkradt sie tu naprawde bardzo duzy
chaos informacyjny. Osobiscie bytlam na takich zebraniach w Lutomiersku i w gminie
Wodzierady. Wiem, jak bardzo wzburzeni byli ludzie.

Ostatnie pytanie dotyczy Lutomierska. Pan minister w swojej prezentacji przedstawit
tramwaj nr 43 twierdzac, ze bedg panstwo go finansowali. Ten tramwaj do Lutomierska
zostal zlikwidowany bodajze 2 lata temu, nie wiem czy pan o tym wie. Chcialam zapytac,
czy zgodnie z tg prezentacjg panstwo odbuduja te linie do Lutomierska. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pan posel przewodniczacy Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, panie pre-
zesie, tematem naszej dzisiejszej Komisji ma by¢ przedstawienie w szczegolnosci poste-
pow w zakresie inwestycji kolejowych i drogowych. Chcialbym trzymac¢ sie precyzyjnie
tego tematu. Poprosze pana ministra o informacje na ten temat. Znamy zakres kompo-
nentu kolejowego, drogowego. Pan minister przedstawil nam w zasadzie od poczatku
calg wiedze na temat CPK, ale nie skoncentrowatl sie na postepie w zakresie inwestycji,
ktore dzis§ najbardziej nas interesujg. Chciatbym o to zapyta¢. Wiem, ze przewidzieliscie
panstwo realizacje programu kolejowego w trzech fazach — zerowej, pierwszej i drugie;j.
Rozumiem, ze najwiecej bedzie pan mégl powiedzie¢ o fazie zerowej. Chcialbym, aby ana-
logiczna informacja dotyczyla projektow drogowych. Na mapce zobaczyliémy, ze ten plan
zostal rozrysowany. Na jakim wiec etapie sa te projekty? Jak zarysowany zostal harmo-
nogram prac? Tego sie nie dowiedzielisémy. Jesli chodzi o komponent kolejowy, chcialbym
zapytac nie tylko o samg infrastrukture, ale tez o to, czy sg juz plany dotyczace taboru?
Jesli docelowo ma to by¢ nawet 1600 km w réznym standardzie, jesli chodzi o predkosc,
to czy w tym zakresie podjete juz zostaly jakie§ prace? Bardzo licze na konkretne infor-
macje, szczegotowe dane w formie pisemnej. Poprosze tez o przestanie tej prezentacji
postom Komisji. Tak jako$ sie dziwnie sklada, ze do tej pory, poza prapoczatkiem, gdy
caly komponent kolejowy mial mie¢ warto$c zaledwie 8 mld zl, nie otrzymaliSmy p6zniej
nic konkretnego w formie pisemnej, do ktoérej moglibySmy sie odwotaé. Przeciez tylko
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pomagamy panu ministrowi w realizacji tego projektu. Na jego realizacje liczg ci, ktorzy
beda w przysztosci wykorzystywali te nowoczesne §rodki transportu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Oczywiscie prosimy o przeslanie prezentacji. Chcialem prosié
o to pana ministra na zakonczenie. Teraz glos zabierze pan poset Mroczek.

Posel Czeslaw Mroczek (KO):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie ministrze. Koncep-
cji budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego towarzysza olbrzymie watpliwosci,
ktore zostaly tu wskazane. Ewentualne niepowodzenie tego projektu bedzie oznaczato
olbrzymie straty dla panstwa. W zwigzku z tym rozstrzygniecie tych kwestii na podsta-
wie szczegotowych analiz i pokazanie opinii publicznej, ze to inwestycja oplacalna, ktora
ma niewielkie ryzyko niepowodzenia, jest niezwykle wazne. Wokét CPK, czy pod niego
budowany jest system sieci kolejowej i drogowej. Gdyby doszto do tego to niepowodzenia,
chciatbym aby pan minister, prezes i dyrektor generalny drog krajowych odpowiedzieli
jak bedzie funkcjonowat ten system? Mam bardzo konkretne pytanie dotyczace inwesty-
cji, o ktorej mowil pan minister — obwodnicy aglomeracji warszawskiej. W czesci ma byé
budowana jako autostrada przez powiaty Otwocki, Minski, Wolominski, a w pozosta-
lym przebiegu jako droga ekspresowa. Do tej pory opracowano studium korytarzowe
i przeznaczono korytarz. W zasadzie pan minister powotywatl sie na jakis wielki standard
konsultacji, ale tych konsultacji w zakresie przebiegu autostrady A50 i drogi ekspre-
sowej S50 nie bylo. Informacje przekazane samorzadom i mieszkancom, przez wiadze
samorzgdowe, wzbudzily olbrzymie kontrowersje. Tak jak wskazano w wypowiedziach
niektorych postéw, korytarz wskazany przez generalng dyrekcje w sposob oczywisty jest
sprzeczny z ustaleniami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, naru-
sza ustalone w tych planach, przez spoltecznosci i wspolnoty lokalne programy rozwoju
miast. Nie wiem, czy pan minister ma §wiadomo§¢, jak trudna i zaogniona jest sytuacja
w tych wspolnotach samorzadowych w zwigzku z tym dzialaniem, ktore jest prowadzone
bez nalezytych konsultacji? Mam pytanie i prosze o konkretng odpowiedz, na Komisji
i na pisémie, o podjete dzialania i harmonogram tych dziatan w zakresie budowy auto-
strady A50 i drogi ekspresowej S50 oraz calej obwodnicy aglomeracji warszawskiej,
a w szczegolnoéci o konsultacje na temat tego projektu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pan poset Jarostaw Rzepa.

Posel Jarostaw Rzepa (KP) - spoza skladu Komisji:

J-S.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, rozpoczne od tego, od czego
powinni panstwo rozpoczac cala dyskusje, czyli od koncepcji, rzetelnych badan. Moi
przedmowcy juz méwili, ze aby podjaé taka decyzje, ktora bedzie skutkowata wielomi-
liardowymi inwestycjami, trzeba mie¢ niezbite fakty, ze w danym miejscu takg inwe-
stycje mozna usadowié, chocby w oparciu o uwarunkowania srodowiskowe. Panie mini-
strze, obawiam sie, ze to co pan dzi§ mowi, jest pozbawione tej podstawowej wiedzy. Dzis,
jakakolwiek decyzja, to co nam pan powie i przedstawi w najbardziej ré6zowych scena-
riuszach, w zaden sposéb nie ma odniesienia do tej posiadanej wiedzy. Panie ministrze,
wydaje mi sie, ze w zaden sposob nie jest sie pan tu w stanie obroni¢. To moja pierwsza
zasadnicza watpliwo$¢ co do lokalizacji.

Druga rzecz to traktowanie ludzi. Pochodze z Pomorza Zachodniego. Doskonale
pamietam jak nasz rzad PO-PSL zaproponowal inwestycje elektrowni atomowe;j
w Gaskach w gminie Mielno. Wiem, co sie tam dzialo przez kilka kolejnych lat, gdy
sgsiednie samorzady sie rozwijaly i inwestowaty, a Mielno staneto. Totalnie zamrozono
jakiekolwiek inwestycje, nie méwigc o oporach spolecznych, protestach, setkach bane-
row, ktore wisialy w tej gminie przez kilka lat i straconym czasie. Dzi$ te samorzady tych
trzech gmin od kilkunastu miesiecy sg w totalnym zawieszeniu. Czy pan minister zdaje
sobie sprawe z tego, jak czuje sie cztowiek, ktory nie wie co bedzie robit jutro — co ma zro-
bi¢ z zaplanowanym chodnikiem, z drogg ktora mial wybudowa¢. Srodki w tej perspek-
tywie pdjda gdzie indziej, do innych samorzadéw, inwestycje nie zostang zrealizowane.
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Kto zaplaci za te decyzje, ktore panstwo podejmuja? Ludzie. Ludzi trzeba traktowaé
powaznie i powaznie z nim rozmawiaé, nawet na najtrudniejsze tematy. Mam wraze-
nie, panie ministrze, ze ludzi powaznie nie traktujecie. Ludzie chcieliby wiedzie¢, miec¢
perspektywe, co ich czeka, jesli chodzi o ich relokacje, byé moze nawet historycznych
- zamieszkania, rodzin, majgtkéw i dorobku zycia. Muszg mie¢ na to odpowiedni czas
iz nimi trzeba rozmawia¢ na te tematy nawet w do§¢ dramatycznych okoliczno§ciach.
Nie nalezy ich traktowac tak, jak robig to panstwo z rolnikami w Radomiu. To jest co$
strasznego. Szkoda panie ministrze, ze pan tam nie mieszka, ze nie wybudowal pan
tam swojego domu, nie ma pan tam swoich rodzicow, czy kogokolwiek, kogo ten temat
by dotykal i nie musi pan tam pojechac i stuchac tego, co znajomi i rodzina mieliby panu
do powiedzenia.

Wydaje mi sie szanowni panstwo, ze mamy dzi§ ogromnie duzo pytan. Jeden z moich
przedmoéwcow mowil o tych czterech lotniskach. We wszystkich decyzjach, ktore
podejmujemy, powinny dominowac ekonomia, logika i pragmatyzm. Mam dzi$§ wraze-
nie, ze mamy tak wiele teraz niewiadomych przed soba, je§li chodzi o to, co sie stato
z rynkiem lotniczym, co moze sie z nim sta¢ w najblizszym czasie, jaka bedzie sytuacja
naszego narodowego przewoznika. Pan posel powiedzial o 76 w wiekszosci leasingowa-
nych, a nie bedgcych wlasnoScig LOT samolotach. Panie ministrze, wydaje sie ze jest
jeszcze czas. Ludzie popelniajg bledy, ale mozna sie z tych decyzji jeszcze wycofaé. Panie
ministrze, jesli chce pan nas przekonac i przekonac¢ wszystkich, ze to projekt bardzo
logiczny, radzitbym zaczg¢ od tego, aby$my mieli niezbite dowody na to, ze ta lokali-
zacja jest najlepsza z mozliwych i warunki usadowienia tam tego lotniska sg logiczne.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Teraz posel Maliszewski, a nastepnie strona spoteczna.

Posel Mirostaw Maliszewski (KP) — spoza skladu Komisji:
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Panie ministrze, niektore moje pytania beda wzmacnialy te postawione do tej pory.
Mysle, ze calg debate o CPK powinniSmy rzeczywiScie rozpocza¢ od glebokiej analizy,
nie tylko tej, ktora zostala przez pana przedstawiona, bo byla ona zbyt plytka i waska,
na temat zapotrzebowania na tak duzy port w Polsce i w tej czeSci Europy w perspekty-
wie ktora pan zarysowal — jego powstania i pozniejszej eksploatacji. Wcze$niejsza ana-
liza jest zweryfikowana przez sytuacje zwigzang z COVID. Musimy to braé¢ pod uwage,
ze w najblizszym czasie zapotrzebowanie na ruch lotniczy, a szczegdlnie na dalekody-
stansowy bedzie malato.

Zmiana systemu prowadzenia dzialalnosci biznesowej rowniez bedzie miata wplyw
na ruch lotniczy, nie uwzgledniajgc czynnikéw zwigzanych z emisjg CO, w postaci ruchu
lotniczego. Moim zdaniem analiza, ktorg pan przedstawit, jest niewystarczajaca do tego,
aby uzasadnia¢ realizacje takiej inwestycji. Trzeba sie zastanowi¢ i sg na to przyktady,
co stanie sie z tymi inwestycjami, ktore byly przeprowadzone w minionych latach, cho-
ciazby modernizacjg lotniska Okecie, lotniska w Modlinie czy lotniska w Radomiu. Jesli
chodzi o zapotrzebowanie na to lotnisko, rynek to zweryfikowal w poprzednich latach.
Rézne ekipy zawiadywaly tym lotniskiem — méwie o prezydencie Radomia i tamtej-
szej wladzy - i nikt nie potrafil tego lotniska uruchomic, bo nie bylo na niego zapo-
trzebowania ze strony przewozow pasazerskich. Rozne linie probowaly i byly falstarty.
Po kilku, kilkunastu tygodniach dzialania loty z powodu braku pasazeréw byty odwoty-
wane. Dopiero decyzja polityczna spowodowala, ze rozpoczeto budowe lotniska w Rado-
miu. Teraz pytanie — czy w przypadku powstania CPK bedzie mialo ono jakiekolwiek
znaczenie, bo jest tak blisko polozone? Czy ta inwestycja rowniez nie jest nietrafiona?
To wszystko pytania dotyczace samego sensu istnienia CPK. Te argumenty, ktore byly
stawiane w pytaniach zadanych przez moich poprzednikéw §wiadczg o tym, ze mocnych
argumentéw na to nie ma, poza jakim§ poczuciem gigantomanii, przejScia do historii,
ze takie lotnisko powstalo. Sama nazwa jest okej, bo pokazywataby role Polski w zmia-
nach na éwiecie i w Europie, ale moze w inny sposéb te nazwe pokazujmy, a nie poprzez
budowe takiego, wedlug mnie, niespinajacego sie rynkowo przedsiewziecia?
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Druga kwestia, ktora pojawia sie w pytaniach to sama inwestycja. Dotyczy to nie
tylko lotniska i infrastruktury bezposrednio koto niego polozonej, ale chociazby infra-
struktury towarzyszacej w formie szprych kolejowych czy nowych poltaczen drogowych.
Zasadne jest pytanie, dlaczego te konsultacje, a w zasadzie ich brak, sg prowadzone
w takim aroganckim stylu? Mieszkancy z dnia na dzien sie o czym§ dowiaduja albo wrecz
sg wprowadzani w blad przez podleglych panu urzednikéw i tych, ktorzy prowadza
dzialania w terenie. Zwro6citbym uwage na to, ze do kosztow, ktore sg podawane, trzeba
by doliczy¢ koszty zwigzane z wykupem gruntéw do tych szprych. Pochodze z takiego
miejsca i duza ich cze$¢ bedzie prowadzona nowym §ladem, a nie po istniejacych liniach
kolejowych. Trzeba dokonac¢ tam wykupu gruntéw. Koszty samej inwestycji, co juz dzi$
moéwiono, ale powtorze to jeszcze raz, sg ogromne. Tym ludziom trzeba nie tylko zaptacié
za istniejacy grunt, ktory jest w ich posiadaniu od kilku pokolen, ale tez np. za utracone
potencjalne zyski, ktore maja, z tytulu posiadania takiego gospodarstwa czy firmy. Tak
jak przed chwilg powiedzial poset Rzepa — tatwo sie o tym mowi panie ministrze, sie-
dzac za biurkiem w takim czy innym miejscu, a troche trudniej i zupelnie inaczej sie
to odczuwa, gdy dotyka to pana majatku, gospodarstwa, firmy. Wtedy gwarantuje panu,
ze mys$lenie jest zgola odmienne. Wtedy przed oczami staje dotychczasowy dorobek mgj
i wielu innych pokolen. Ja i moi koledzy, wspbétmieszkancy wielu terenéw, gdzie obok
jest prowadzona nitka takiej czy innej trasy kolejowej czy drogowej, tego doSwiadczamy.
Nie mozna z tymi ludzmi rozmawiaé w taki sposob, jak sie rozmawia dzi$, traktujac ich
tylko jako element, ktory przeszkadza i ktory trzeba wyrzuci¢ z terenu takiej, czy innej
inwestycji.

Pan poset Lasek powiedzial o jeszcze jednej ciekawej rzeczy, ktorej do tej pory nie
braliémy pod uwage. Sg zobowigzania ludzi, ktérzy poniesli wydatki, chocby z tytutu
wsparcia ze srodkéw Unii Europejskiej, takze podmiotéw publicznych, ktére bedg aktu-
alne przez kilka lub kilkanascie najblizszych lat. Co wtedy? Jesli to jest brane pod uwage,
trzeba doda¢ to do kosztow budowy tego przedsiewziecia. Tych pytan jest co niemiara.
Mysle, ze powinien pan, wraz z panskim zespolem, przedstawic rzeczowg analize zapo-
trzebowania na tego typu port lotniczy. W moim odczuciu i odczuciu wielu ekspertow
w najblizszych latach, nie dwoch, trzech, ale kilkunastu, zapotrzebowania na taki port
lotniczy nie bedzie. Obserwujemy tez co robig inne porty lotnicze w Europie, te ktore
obstuguja loty dalekodystansowe. Tak naprawde wszyscy do tej pory budowali swoje
plany strategiczne w tym zakresie na polgczeniach z Azja. Dzi§ widzimy, ze te polacze-
nia z Azjg sg juz nieaktualne i w niedalekiej i dalszej przyszloSci nie beda sie odbywaly
w takiej liczbie, jak pierwotnie wszyscy zaktadali. Azja to Chiny, Japonia, Korea, gdzie
wiekszo§¢ lotnisk — czy to Monachium, Frankfurt, Paryz czy rozwijajace sie Helsinki
w tych kierunkach widzialy dla siebie szanse. Wedlug mnie pod wzgledem ekonomicz-
nym i rynkowym ten projekt sie nie spina i od tego nalezy zaczaé calg dyskusje — czy nie
warto tego projektu co najmniej odtozy¢ do czasu, gdy bedziemy wiedzieli w ktora strone
ruch lotniczy podjdzie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Pan poset Suchon.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

J-S.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo,
podstawowe pytanie do pana ministra, jesli chodzi o postepy — czy naprawde uda sie
zamkng¢ temat tej inwestycji do 2027 roku tak aby wystartowat pierwszy samolot? Mamy
rok 2021. Z prezentacji i stow pana ministra wynika, ze w 2027 r. z CPK ma wystartowac
pierwszy samolot. Chciatbym ustyszeé odpowiedz pana ministra, czy zna projekt lotniska
o takim wymiarze, jak projektowany Centralny Port Komunikacyjny, ktére udato sie
zamkna¢ od poczatku do konica w ciagu 10 lat, a prace kinetyczne zakonczy¢ w ciggu
6 lat od momentu ich rozpoczecia? Jak rozumiem, prace kinetyczne, o ktérych mowit
pan minister pot zartem, jeszcze sie nie rozpoczely, co jest zrozumiale, i w perspektywie
kilku miesiecy, raczej sie nie rozpoczng. To jest melodia przyszlosci. Pytanie — czy jest
na $wiecie jaki$ inny projekt, ktory moze stanowic¢ podstawe do takiego optymizmu,
ze tak duze przedsiewziecie uda sie zamkna¢ tak, aby wystartowato w 2027 r.? To pyta-
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nie podstawowe. Wydaje mi sie to na dzi§ malo realne, mowiac o tym réwniez pod katem
ruchu lotniczego.

Niewiele powiedziano o warunkach finansowych. Pan minister przeslizgnal sie
po tym temacie. Sadze, ze takiej analizy nie mozna zawezaé¢ do sformutowania ,, wiemy,
ze bedzie lepiej”. Trzeba pokaza¢ wszystkie aspekty — finansowe, gospodarcze, ekono-
miczne. Bardzo bym prosit, aby pan minister konkretnie byl uprzejmy zaprezentowac
szczegblowe prognozy ekonomiczne, gospodarcze i finansowe. My§le, ze warto by bytlo,
aby Komisja otrzymala je na pi§mie, o co prosze. Prosze, aby takie szczegblowe analizy,
dotyczace tych wszystkich kwestii, zostaly przedstawione na piSmie.

Jeszcze jedna kwestia ogélna — wplyw na lotniska regionalne, nie tylko te cztery,
ktore sg najblizej CPK, ale tez inne regionalne porty — Krakow i Katowice. Z reguly
pytania dotyczace innych portow koncza sie na prostym sformulowaniu, ze bedg stuzyty
do innych celow. Wszyscy wiemy, ze CPK, a przynajmniej jest takie zalozenie, wyssie
cze$é pasazerskiego ruchu lotniczego z tych portow. Chceiatbym prosi¢ pana ministra
o to, aby byl uprzejmy przedstawié¢ Komisji analize, jesli byta dokonana, dotyczaca tego,
w jaki sposoéb CPK wplynie na porty regionalne w caltej Polsce. Czego te porty mogg sie
spodziewac? W jaki sposob bedzie sie ksztaltowatl w nich ruch? To zasadnicze pytanie,
jak budowac polityke w tych regionalnych portach w najblizszych latach. Bardzo prosze,
jesli ta analiza byta dokonana, aby przedstawic jg Komisji na piSmie. Jeli nie, to jest ten
moment, w ktorym taka szersza analiza powinna zostac przeprowadzona.

Chce odniesé¢ sie do tych wszystkich informacji ze strony spotecznej. Na poczatku
zacytuje to, co dociera do mnie, jako posta. To fragment pisma, ktore otrzymatem:
»Agresorzy najezdzajag na nasz teren bez podstaw prawnych, traktuja nas jak Indian.
Wedtug opinii prawnych, je§li nie ma podstaw prawnych, kazde wejScie w nasz teren jest
bezprawne”. Tak dzi§ wygladaja konsultacje spoteczne, ktore wedtug stow pana ministra
sg prowadzone w spos6b modelowy, ze ci ludzie czuja sie tak, ze najezdzajg na ich agre-
sorzy. Wydaje sie, ze to nie jest modelowy sposob prowadzenia konsultacji spotecznych,
jesli ludzie, ktérzy czasami beda musieli pozegnaé sie z dorobkiem zycia lub swoimi
korzeniami i przenie§¢ w inne miejsce, czujg ze w trakcie tych konsultacji nie sg trak-
towani po partnersku.

Bardzo wazna kwestia obiektow sakralnych w Baranowie byta juz tu poruszona,
wiec nie bede tego szczegbélowo omawial. Panie ministrze, kwestia tego bezprawnego,
jak informuje strona spoleczna, wielokrotnego wtargniecia geodetéw na nierucho-
mosci. Wszyscy mozemy postawié sie w sytuacji, ze nagle w naszym domu, nad nasza
dzialkg zaczyna operowac jakich$ dron, bo kto§ prowadzi jakie$ badania. Wydaje mi sie,
ze w interesie spolecznym jest przestrzeganie wszystkich przepisow, jesli sg prowadzone
takie prace, a takze dobrych obyczajow. Bardzo prosze pana ministra o wyja$nienie,
w jaki sposob zarowno ministerstwo, jak i sama spotka wdraza postepowania majgce
charakter dobrych obyczajéow? Czy w ogdle panstwo o tym myslg? Jesli kto§ wchodzi
na ten teren w sposob bezprawny, bez ,,dzien dobry, przepraszam”, to do takich sytuacji
dochodzié¢ nie powinno.

Kolejna kwestia, do ktorej prosze aby pan minister sie¢ odniost, bo to nie jest nasza
pierwsza dyskusja na temat CPK, to traktowanie strony spolecznej, zwlaszcza Rady
Spotecznej do spraw CPK jako poczty, a nie partnera w tej istotnej inwestycji. Bardzo
prosze pana ministra, aby wyjasnil, jakie dziatania zostaly wdrozone w ciagu ostatnich
miesiecy. To nie jest pierwszy raz, ze taka informacja dociera ze strony spolecznej. Jakie
dzialania ministerstwo wdrozylo, zeby unikna¢ poczucia, ze cztonkowie spotecznej rady
i sama rada nie sg traktowani jako partner w debacie, tylko poczta ktéra ma przekazy-
wac informacje do mieszkancow. Wydaje sie, ze nie taka jej rola.

Ostatnia kwestia to wycena gruntéw, ktora byla juz poruszana. Musi byc¢ tak, ze jesli
kogo$ w interesie publicznym panstwo pozbawia wlasnoSci, to ta wlasnosc jest odpo-
wiednio wyceniona i to jest w sposob oczywisty uregulowane. Dochodzg do mnie infor-
macje, z prosbg o podjecie interwencji, co niniejszym czynie, ze ta zasada, ze musi by¢
przeprowadzona obiektywna wycena i uregulowana platnos¢, nie jest przestrzegana.
Mowilem o tym przy przepychaniu takich przepisow w ustawie covidowej, ktére miaty
stanowic straszak i podstawe do bezwzglednego wywlaszczenia. Musze z przykroScig
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dzi§ stwierdzi¢, ze zamiast dialogu nakladana jest presja na mieszkancéw,. Z tym nie
moge sie zgodzi¢. Bardzo prosze pana ministra aby wyjasnit jakie dziatania zostaly wcze-
$niej podjete i co zamierza zrobic, aby to byla dyskusja z partnerem spolecznym, a nie
proba przepchniecia swojej decyzji.

Infrastruktura kolejowa i drogowa — wiele kilometréw rysowano flamastrem na mapie.
Wszyscy mieliSmy wrazenie, ze robilo sie to bez podstawowej wiedzy, ktoredy ten korytarz
idzie, co pokazaly p6Zniej konsultacje. Panie ministrze, takie omijanie duzych osrodkow,
np. w wojewodztwie §lagskim, w subregionie potudniowym — najwieksze miasto regionu
to Bielsko Biala. Prace zatrzymujg sie w Czechowicach-Dziedzicach. Co wiecej, jesli
popatrzymy na czas dotarcia z tego miasta, z Bielska Bialej do CPK - zasadniczo, jesli
chodzi o dzisiejsza sytuacje i poréwnanie tego do dotarcia do Warszawy, to w zasadzie nie
zmienia, pod warunkiem oczywiscie ze jezdzg pociagi, ktére mogg osiagac szybkie pred-
kosci. To oczywiscie rowniez jest problem, bo polgczen nie ma wiecej, tylko sg likwido-
wane. Pytanie — jak to bedzie z polgczeniami i jaka bedzie czestotliwos¢ kursow. Mozemy
zbudowaé naprawde S§wietng infrastrukture, ale jesli po niej nie beda jezdzily pociagi
w zadowalajacym dla obywateli harmonogramie to nic z tego nie bedzie. Pytanie — czy
trwaja jakie$ prace dotyczace siatki polgczen, rozumiem ze mogg by¢ zupelnie wstepne,
na jakim sg etapie i w jakim sposob zamierzajg panstwo ksztaltowaé liczbe tych pola-
czen? Oczywiscie wymaga to taboru kolejowego, wiec od razu pytam, czy sg jakie§ plany
ijak one wygladajg. Czas dotarcia z Krakowa tez sie w znaczgcym stopniu nie zmienia.
Pytanie — dlaczego mieszkancy Matopolski mieliby wybra¢ 2 godziny dojazdu do CPK,
a nie péltorej godziny samolotem do Frankfurtu? Dzis okazuje sie, ze szybciej dociera sie
do hubu we Frankfurcie z Krakowa, niz do Centralnego Portu Komunikacyjnego pocig-
giem, a rozumiem ze bedzie nacisk na to, aby dociera¢ tam koleja.

Kolejne pytanie dotyczy szprychy nr 7 - na jakim etapie sg prace w tym zakresie. Pyta-
nie do generalnej dyrekeji dotyczace uktadu drogowego — uniewazniono postepowanie
na S1, na odcinku O$wiecim-Myslowice. Bedzie to podzielone na kilka zadan. Odcinek
do Bierunia zostanie wykonany i obwodnica O§wiecimia, jak rozumiem tez, ale pozosta-
nie odcinek Bierun-Mystowice. Zamiast tego odcinka ruch ma by¢ skierowany na droge
nr 44, co jest do$¢ karkotomng decyzjg z punktu widzenia przepustowosci. Pytanie —
kiedy zostanie ogloszony przetarg na Bierun-Myslowice, ktory jest kluczowy w zakresie
ukonczenia S1 iuzyskania przepustowoSci tego korytarza réwniez w kierunku CPK.
Kwestia pogranicza §lasko-matopolskiego, czyli Beskidzka Droga Integracyjna — tam
mamy region bardzo wykluczony komunikacyjnie. To biala plama, pulsujgca ostrym
bialym §wiatlem. Tam réwniez potrzeba tej drogi. To pytanie do generalnej dyrekcji —
na jakim to jest etapie i czy panstwo realizujg to tak jak by¢ powinno, czyli sprawnie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje bardzo. Teraz poprosze o zabranie glosu zdalnie panig Jolante Koczorowska.

Radna powiatu otwockiego Jolanta Koczorowska:

J-S.

Dzien dobry. Reprezentuje Stowarzyszenie , Nie Tedy Droga” z terenu powiatu otwoc-
kiego i czeSciowo minskiego. Mamy bardzo wiele pytan, glownie do Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad. Zaczac nalezaloby od pytania, dlaczego podczas wstepnych
prac — nasz problem dotyczy oczywiScie tej czeSci autostradowej, obwodnicy aglomera-
cji Warszawskiej — tylko ten jeden kawalek byl planowany jako autostrada. Wszystkie
pozostale czeSci obwodnicy aglomeracji warszawskiej sg planowane na trasie drogi S.
Ten fragment jest poprowadzony naszym zdaniem catkowicie nieracjonalnie. Za chwile
jeszcze do tego wroce. Jest stwierdzone, ze ta droga byla juz planowana jako A50, mimo
iz w rozporzadzeniu Rady Ministrow takiej drogi w ogole jeszcze nie bylo. Zostala wyko-
nana praca dotyczaca dzialania wstepnego, mimo iz nie bylo jeszcze tego rozporzadze-
nia. Po drugie, wowczas byla jeszcze koncepcja zagospodarowania przestrzennego kraju
i plan zagospodarowania wojewodztwa mazowieckiego, w ktorej uwzgledniana zostata
przede wszystkim droga DK50. Dlaczego tak sie stalo, ze nagle powstala koncepcja
poprowadzenia autostrady pomiedzy DK50, a S21i A2. W §rodku, kilka kilometrow od juz
istniejacej S2 — czyli poludniowej obwodnicy Warszawy, przez srodek powiatu otwoc-
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kiego, w kierunku na péinoc, a nie na wschod, zostal przeprowadzony korytarz, zupelnie
niezrozumialy i zupelnie niefunkcjonalny, drogi A50. Nie rozumiemy, dlaczego to ma by¢
koncepcja drogi A50, zamiast S, poniewaz na tym terenie droga klasy A naszym zdaniem
jest zupelnie niefunkcjonalna i niepotrzebna.

To pytanie nie tylko do pana ministra Horaly, ale kilku ministerstw, do dyrekcji gene-
ralnej i do ministra zdrowia i klimatu - po co prowadzi¢ droge kategorii A w miejscu,
gdzie jest najwiecej lasow i gdzie stanowia one bardzo wazny element pluc napowie-
trzajacych Warszawe? Po to, aby ja zniszczy¢? Juz wiemy, ze podobna historia byla przy
S2-A2, czyli w przypadku potudniowej obwodnicy Warszawy, ktora zostala zaplanowana
wezesniej, w zakresie Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. Obiecano, ze bedzie prowa-
dzona na estakadach, czesciowo w tunelu. Okazalo sie, ze podczas wykonania generalna
dyrekcja i regionalna dyrekcja ochrony érodowiska doprowadzity do tego, ze las zostat
calkowicie wyciety. Stawiamy teze, jako Stowarzyszenie ,,Nie Tedy Droga” ze to powo-
duje niestety ogromne koszty klimatyczne, ktorych panstwo nie wzieli pod uwage. Ale
rowniez koszty zdrowotne. To obszar, ktory napowietrza trzymilionowg aglomeracje.
Wydaje sie nam, ze trzeba brac pod uwage kazde drzewo, ktore tam rosnie i kazdg moz-
liwo$¢ napowietrzania tego obszaru.

W naszym przekonaniu obwodnica aglomeracji warszawskiej musi i§¢ po jej obrzezu.
Takim obrzezem jest bezwzglednie droga DK50. Planowanie obwodnicy musi i§¢ co naj-
mniej w §lady DK50 albo do niej zblizone, albo jeszcze bardziej oddalone od DK50, na gra-
nicy powiatu otwockiego. Nie mozna mowié¢ o tym, ze budujemy obwodnice aglomera-
cji i puszczac ruch w jej Srodek. Gminy Wigzowna, J6zefow, Deby Wielkie sg wlasciwie
przedmie$ciami Warszawy. To nie jest obwodnica aglomeracji, ale wewnatrz aglomeracji
i jeszcze w dodatku w klasie autostradowej, co wydaje sie niefunkcjonalne i niepotrzebne
w tym miejscu.

Mamy tez bardzo zle doswiadczenia z generalng dyrekcja, ktéra podczas budowy
drogi nr 17 i potudniowej obwodnicy Warszawy dokonala niezrozumiatych i wrecz bardzo
szkodliwych oszczednoSci na ekranach akustycznych. Dzi§ zyjemy w potwornym hatasie.
Zaplanowane ekrany zostaly wykonane jedynie w 1/3. OszczednoSci poszty do wykonaw-
cow, a jako mieszkancy gminy Wigzowna borykamy sie z problemami zdrowotnymi.

Chcieliby$my tez zwroci¢ uwage, ze ten przebieg drogi jest w jakims dziwnym zblize-
niu do Narodowego Centrum Badan Jadrowych, co oczywiscie powoduje w naszym prze-
konaniu obawy, jak to bedzie na nie oddzialywalo. Mamy juz rozbudowang droge nr 17.
Znajdzie sie ono w widlach drog szybkiego ruchu. Malo tego, obwodnica autostradowa
jest obwodnicg dla tirow. W zwigzku z tym ten ruch bedzie ogromny. Jesli w dodatku
zostanie wybudowana w takim samym standardzie, czyli na betonowym podiozu jak
droga nr 17, to ten ruch i drgania beda ogromne. Oczywiscie rozumiem, ze narodowe
centrum sie w to wlacza, ale jesteSmy przekonani, ze nie powinno by¢ tej drogi w tym
miejscu i cheieliby§my wiedzie¢, dlaczego te konsultacje byly tak pozorne. Odbyty sie one
dwa razy. Konsultacje, ktére trwajg miesigc pozwalaja na to, ze rada gminy Wiazowna,
Deby Wielkie, Celestynéw, zdazylyby podjaé¢ uchwaly. Wszystkie samorzady, powiat
otwocki protestowaly przeciwko takiej lokalizacji tej drogi. Mieszkancy nie sg w stanie
tak szybko zareagowac, a mimo to powstalo kilkadziesigt tysiecy uwag do tej lokalizacji.
JesteSmy przekonani, ze zostaly one caltkowicie wyrzucone do kosza.

Najbardziej kwestionowany przebieg tzw. korytarzem czerwonym zostal ostatnio
ogloszony przez generalng dyrekcje w styczniu tego roku na spotkaniach z samorza-
dami jako preferowany. Wydaje sie nam to nieludzkie i w pewnym sensie barbarzynskie
w stosunku do calej przyrody, ktéra otacza Warszawe. Chcialabym wiedzie¢, czy biora
panstwo pod uwage, ze jest to podwazenie zaufania obywateli do instytucji panstwa?
Przeciez ludzie tam sie osiedlali i traktowali ten teren, jako niezagrozony tak ogromna
inwestycja, poniewaz pomiedzy A2, S2 i DK50 wprowadzenie dodatkowej autostrady
wydawalo sie tak absurdalnym pomysiem, ze nikomu to by do glowy nie przyszlo.
Chcieliby$émy wiedzieé, czy jest taka mozliwos¢. W zasadzie wszystkie moje pytania nie
sg skierowane do pana ministra Horaly, bo sg najbardziej zwigzane z tym, co robi obec-
nie Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Chcieliby$my wiedziec, czy jest
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brana pod uwage konieczno§¢ wykonania studium ekonomiczno-$§rodowiskowego poza
korytarzem czerwonym.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Abys$my sie nie powtarzali, bo juz ktory$ raz ten watek sie pojawia.

Radna powiatu otwockiego Jolanta Koczorowska:
Rozumem to. Wiasciwie juz koncze, bo najwazniejsze pytania zostaly zadane.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje. Ostatni glos ze strony spotecznej — pani Barbara Czerniakowska — Inicjatywa
Spoleczna ,,Nie dla projektéw CPK w calej Polsce”.

Przedstawicielka Inicjatywy Spolecznej ,,Nie dla projektow CPK w calej Polsce” Bar-
bara Czerniawska:
Dzien dobry panstwu. Barbara Czerniawska.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Czerniawska, najmocniej przepraszam.

Przedstawicielka Inicjatywy Spolecznej ,,Nie dla projektow CPK w calej Polsce” Bar-

bara Czerniawska:
Bardzo dziekujemy za to, ze pan posel Maliszewski zwrécil uwage na sprawe potrzeby
ijej adresata. Wydaje mi sie, ze bardzo wiele klopotow z CPK wynika z tego, ze nie
do konca wiemy, dla kogo jest ono budowane. Jako strona spoteczna musimy udowod-
nié, ze co§ jest niepotrzebne, a z tego wynikaja inne rzeczy. O sprawach ekologii juz
powiedziano, wiec chcialam prosi¢ o doprecyzowanie kilku innych kwestii. Jesli chodzi
o autostrade, moja przedmowczyni zadata wiele pytan je§li chodzi o prognozy ruchu
drogowego. Czy spotka posiada ekonomiczng zasadno§é budowy autostrady, tej drogiej
obwodnicy w standardzie autostrady? Wigzace sie z tym pytanie skierowane jest juz nie
do spoiki, ale panstwa partnera — GDDKIA - analizujac, jak panstwa partner podchodzi
do prognoz ruchu, mozna znalez¢ na stronie wzor, ktory nie uwzglednia istotnych zmian:
depopulizacji, nasycenia rynku. We wzorze, ktory jest pokazywany mamy odniesienie
do statego wzrostu PKB az do 2040 roku. Mam podejrzenie, jako laik, ze podstawie-
nie jakichkolwiek danych do tego wzoru moze sprawié, ze drogi urosna, cho¢ wcale nie
sg potrzebne w takim standardzie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Najmocniej przepraszam, mamy jakies§ problemy na 1gczach. W zasadzie nie mozna zro-
zumie¢, jakie pytania pani zadaje. Zaraz zaproponuje jeszcze pewien tryb pracy nad tym
punktem i moze kolejnym razem sie uda.

Szanowni panstwo, pytan pojawilo sie tyle, rowniez szczegétowych, ze zaréwno pan
minister jak i wspolpracownicy majg prawo nie znaé¢ na nie odpowiedzi, gdyz bedg wyma-
galy weryfikacji, prositbym pana ministra, aby ustosunkowat sie ogélnie do tych, do kto-
rych moze. Po pana wystgpieniu oglosilibySmy przerwe na tydzien lub dwa i wowczas
byScie zinwentaryzowali swoja wiedze i bySmy kontynuowali posiedzenie. Prosze wlg-
czy¢ mikrofon, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
OczywiScie, panie przewodniczacy. Mysle, ze to dobry tryb pracy. Wydaje mi sie,
ze na znaczacg czes¢ pytan bedziemy w stanie udzieli¢ odpowiedzi, ale faktycznie sg tez
takie, do ktorych bedzie trzeba dluzej sie przygotowac. Jesli pan prezes i pan dyrektor
sie zgodza, pozwole sobie czasem przekazac im glos. Moze bedziemy szli po kolei, bo pie-
czolowicie zapisalem pytania i przy konkretnych ewentualnie bede prosit o zabranie
glosu ktorego$ z panow.

Pytania pana posta Macieja Laska — generalnie pierwsze mialto jeden wspélny mia-
nownik dotyczacy sytuacji LOT i tego, czy CPK sie zapelni. Uwazam, ze ten tok rozu-
mowania, ktory pan posel zaprezentowal nie jest poprawny, bo dotyczy tego samego,
ale nieco z innej strony. Jak wiemy linie lotnicze teraz zasadniczo nie kupuja, tylko
leasingujg samoloty. Pod wzgledem finansowym, je$li jest rynek, wyleasingowanie samo-
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lotu po to, aby obstuzy¢ polgczenie na ktore jest zapotrzebowanie, ktore jest rentowne,
nie jest jakim§ tam problemem. Mozna to zrobi¢ do§é szybko dla stosunkowo duzej
liczby samolotéw. To nie jest glowny problem. Za zasadne pytanie uwazam, czy bedzie
rynek i jak mozemy go przewidzie¢. MySle, ze przy tej okazji odpowiem na caly szereg
innych pytan, ktoére dotyczyly mniej wiecej tej samej kwestii. Tak jak zawsze, mozemy
moéwic tylko o prognozowaniu, nawet w zwyczajnych czasach. Jaki bedzie rynek lotniczy
za 5-7-10-15-20 lat, a przeciez w tym horyzoncie czasowym planujemy, zawsze odpo-
wiedZ bedzie obarczona ryzykiem bledu. W sytuacji pandemicznej, ktorg teraz mamy,
to ryzyko jest jeszcze wieksze. Musimy sobie uzmystowié kilka kwestii.

Po pierwsze rynek lotniczy w Polsce przed pandemig rést niezwykle dynamicznie.
Przez ostatnie lata naprawde znacznie szybciej, niz rosto np. PKB Polski czy inne wskaz-
niki. Nawet gdyby$my mieli do czynienia z trwalym obnizeniem tempa czy zmiang
struktury rynku lotniczego, w Polsce mamy z czego traci¢, aby nadal to zjawisko wzro-
stu wystepowalo. Wiekszo§é znanych mi ekspertyz §wiadczy o tym, ze nie do$wiadczamy
konica Swiata w lotnictwie. Opracowania oczywiScie sie roznia, eksperci ze sobg dysku-
tuja, ile np. potrwa powroét do punktu sprzed pandemii. W sytuacji Polski to 50 mln pasa-
zeréw na rynku krajowym. Niektoérzy moéwia, ze moze to bedzie rok 2024-2025, moze
nawet 2027r. Nie znam takiego powaznego eksperta, czy organizacji rynku lotniczego,
ktora by mowila, ze nie bedzie powrotu i rok 2019 bedzie historycznie rekordowym
w przewozach lotniczych i tego poziomu juz nigdy nie osiggniemy, zwlaszcza w Polsce.

Z drugiej strony pan posel powiedzial, ze CPK jest planowane na minimum 45 min
pasazerow. Ot6z nie — bo na maksimum 45 mln pasazeré6w w pierwszym etapie. Pan
przeciez, jako osoba znajgca sie na lotnictwie wie, ze jesli jakie$ lotnisko dziata na swoja
maksymalng techniczng przepustowosc, to tak naprawde jest strasznie przepeinione.
Maksymalna techniczna przepustowosc jest liczona przy zatozeniu 24 godziny na dobe
7 dni w tygodniu. Nigdy zadne lotnisko tak nie funkcjonuje, aby bylto réwno oblozone
we wszystkie dni i godziny. Generalnie ludzie raczej wolg lata¢ w dzien niz w nocy itd.
To jest piekno programu CPK i jego ogromna sila, ze na kazdym kolejnym kamieniu
milowym mozna te zalozenia, ktore znajduja sie horyzoncie czasowym przed nami aktu-
alizowac i modyfikowaé. Teraz jesteSmy na tym etapie i by¢ moze z poglebionej analizy
nad master planem wyjdzie nam, ze nie 45 mln maksymalnej technicznej przepusto-
wosci w pierwszym etapie jest wlasciwe. To faktycznie moze sie zdarzyé. Zobaczymy.
Eksperci beda o tym decydowali, a nie beda to decyzje z palca, méwiac kolokwialnie,
na poziomie ministra. Jesli patrzymy na maksymalng techniczng przepustowosé 45 mln
pasazerow, z perspektywy ruchu lotniczego, ktory w roku 2019 miat 50 mln pasaze-
row i bedzie dalej rést, moze mniej dynamicznie, ale bedzie, zwracam panstwa uwage,
ze statystyczny Polak latal przynajmniej raz do roku. W panstwach Europy Zachodniej,
wyzej rozwinietych, do ktorych dystans nadrabiamy to bylo 2-3 razy do roku. Pokazuje
to, ze potencjalny polski rynek lotniczy w jakiej§ tam perspektywie, nie takiej za 100
lat, ale za 10-15-20 lat moim zdaniem ma spokojnie potencjat 100 mln pasazerow. Przy
takim rynku lotniczym bedzie trzeba juz zasadniczo by¢ w czasie budowy drugiego etapu
CPK, bo to bedzie znaczylo, ze w tym pierwszym etapie jest ono catkowicie wypelnione.

Moim zdaniem tak w ogéle, nie tylko moim, to jest to program opdzniony. Decyzja
o powstaniu CPK jest opdzniona i gdyby nie koronawirus, ktory byt oczywiScie zda-
rzeniem nieprzewidywalnym, to CPK potrzebowaliby$my juz teraz — w tym lub przy-
szlym roku. Port lotniczy Chopina w roku 2019, obstugujac blisko 20 mln pasazerow byt
zasadniczo wypelniony i wyczerpany. Méwienie, ze mozna by tam jeszcze na tym porcie
osiggnac jakie§ dodatkowe przepustowosci, jest teza falszywg i tatwo falsyfikowalng.
Pomijam juz pewne ograniczenia techniczne. Wielomiliardowymi inwestycjami moze
udaloby sie wycisngé¢ pare milionéw wiecej rocznie, przy czym po ich skonsumowaniu
znéw czekalby betonowy sufit w postaci lotniska otoczonego miastem, Warszawa, gdzie
fizycznego miejsca na rozbudowe po prostu nie ma. Zwracam uwage na przepisy — obec-
nie okre§lona jest liczba operacji lotniczych na dobe, ktére mozna wykonywac z przy-
czyn halasowo-§rodowiskowych. Proba zmiany tych operacji lotniczych, ktore byly juz
wyczerpane przez wiele dni w 2019 roku oznacza otwarcie obszaru ograniczonego uzyt-
kowania, nowy termin na skladanie roszczen z tego tytulu i cala Warszawa sktadataby
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roszczenia. Koszt rozbudowy Okecia czy nawet zmiany formalnoprawnej przepustowosci
na Okeciu przy uwzglednieniu tych roszczen kosztowalby duze miliardy, pewnie por6w-
nywalne z kosztem budowy CPK. To sama ta jedna operacja.

Paradoksalnie rzecz biorac, ogélnie straszne zjawisko i szkodliwe, jakim jest pan-
demia koronawirusa i szkodliwe w wielu wymiarach akurat w wymiarze CPK kupuje
nam troche czasu i moze sie okazac ze dzieki temu w pelni dziatajace CPK w latach
2028-2029, bo wiadomo ze w 2027r. bedzie jeszcze rozruch - czas na przenoszenie pola-
czen, bedzie dokladnie wtedy, kiedy zajdzie taka potrzeba. Bez koronawirusa to byloby
6-7 lat za p6zno w stosunku do potrzeb polskiego rynku lotniczego i potrzeb Srodkowego
Mazowsza. Zapytal mnie pan o prognozy — skad pasazerowie, to wiasnie stad, z oczywi-
stych trendow polskiego rynku lotniczego i z tego, co obserwowaliémy w zeszle wakacje,
gdy w érodku pandemii koronawirusa juz ten ruch wygladat catkiem przyzwoicie, bo oka-
zalo sie ze Polacy chcg lata¢ nawet w takich ryzykownych warunkach i ta potrzeba jest
i funkcjonuje na naszym rynku. Pewnie zmieni sie struktura rynku lotniczego, pewnie
bedzie mniej podrézy biznesowych, zwlaszcza nizszej klasy, najtanszych podrézy stuz-
bowych. Pewnie wieksze znaczenie bedg mialy inne rodzaje ruchu lotniczego. Pewnie
nieco nizsza bedzie dynamika wzrostu, ale fundamentalne zalozenia rysuja sie tak, jak
przedstawitem.

Konkretna lokalizacja — kilka razy pojawial sie watek, ze jej nie ma. Szanowni pan-
stwo, nie ma i by¢ nie moze na tym etapie. Inwestycje w Polsce podlegajg szeregowi
uregulowan formalnoprawnych. MoglibySmy je zmieniaé, cho¢ wynikaja one z ré6znych
uwarunkowan, np. dbalosci o §rodowisko naturalne. Wynikajg rowniez z regulacji
europejskich, ktérych zmieniaé nie mozemy. Jesli w procesie inwestycyjnym dokladng
lokalizacje zamurowuje decyzja o uwarunkowaniach érodowiskowych, to jest ile$ eta-
péw, aby do niej doj§é. Dopdki do niej nie dojdziemy, nie bedzie doktadnej lokalizacji.
Tak jest w przypadku kazdej inwestycji. Nie jest tak, ze CPK robi to gorzej lub inacze;j.
Taka jest kolej rzeczy w prowadzeniu inwestycji. Co wiecej, mozemy moéwic o pewnym
wariancie inwestorskim. Poniewaz te glosy sie pojawiaja, w tym roku dokonamy takiej
wstepnej delimitacji i podamy jg do publicznej wiadomosci, ale musze stanowczo zazna-
czy¢ ze to preferowany wariant inwestorski. Do momentu wydania decyzji srodowisko-
wej w postepowaniu o decyzje Srodowiskowa, trzeba nadal przedstawia¢ wariantowanie
i dopiero decyzja Srodowiskowa muruje konkretny przebieg, jak w przypadku inwestycji
liniowej. Inaczej by¢ nie moze.

Trzecie pytanie dotyczylo badan nad r6zg wiatrow i przekazalbym glos panu preze-
sowi Wildowi, aby powiedzial o tym kilka stow.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Prosze bardzo, panie prezesie.

Prezes zarzadu CPK Maciej Wild:

J-S.

Szanowni panstwo, pytanie dotyczylo rézy wiatrow i lokalizacji pasow. Pozwole sobie
powiedziec, jak to robimy i jak to robi sie na wiekszosci lotnisk budowanych na §wiecie.
Lokalizacja paséw nastepuje wedlug parametrycznego modelowania, czyli na podsta-
wie analizy dostepnych danych, powszechnie dostepnych i tych, ktore wymagajg badan.
To nastepuje w oparciu zaréwno o regulacje IATA, o odniesienie do innych lotnisk,
o dane, ktorymi dysponuje np. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej. R6za wiatréw jest
jednym z trzech kryteriow, ktore sg brane pod uwage. Dane do rézy wiatréow w zakre-
sie, ktory umozliwia okre§lenie polozenia paséow zostaly pobrane ze stacji meteo znaj-
dujacych sie na lotnisku Chopina, w Lodzi i w Skierniewicach. Padlo pytanie o czas
badan - ze wymagany czas badan to 5-10 lat. To wymaga doprecyzowania. Te 5 lat
to czas potrzebny do uzyskania certyfikacji lotniska. Innymi stowy przed certyfikacjg
lotniska rzeczywiscie potrzebne jest przeprowadzenie badan w ramach r6zy wiatrow.
To ma wplyw na kwestie operacyjne. W celu przeprowadzenia tych obserwacji meteo
zmierzaja obecne procesy, ktore zakonczg sie instalacja stacji meteo. Aby uzyskac cer-
tyfikacje i dopasowaé sposob funkcjonowania Portu ,,Solidarno$¢” w najlepszy mozliwy
sposob do warunkéw meteorologicznych. Dziekuje.
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Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Kolejne pytanie dotyczylo wpltywu na okoliczne lotniska
mazowieckie — ©.0dz, Modlin, Radom i Okecie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Generalnie wszystkie, rowniez regionalne lotniska.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

O to pytal inny z panéw postow.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

To mozna polgczyc.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
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Mozemy to polaczyc¢. To dobre, wazne pytanie, cho¢ na pewno nie powinno by¢ kluczowe
dla samej idei budowy CPK. To troche jakby powiedzie¢ — nie budujmy komunikacji auto-
busowej w mieScie, bo tam jest duzo bryczek i co z tymi konmi, wozakami itd. Na takie
aspekty trzeba zwracaé uwage, ale nie stawiajmy wozu przed koniem. Je§li z analiz
transportowych wynika, ze takie lotnisko w Polsce jest potrzebne, a jest — do czego
wroce w odpowiedzi na kilka innych pytan, to oczywiScie trzeba to robi¢ w §wiadomosci
uwarunkowan takich jak istniejgce lotniska. Jesli one sg niewystarczajgce, a sg — to jest
potrzeba nowej inwestycji.

Co z tymi lotniskami? To wymaga oddzielnej odpowiedzi dla kazdego z nich. Lotnisko
w Yodzi to lotnisko samorzadowe. Jest bardzo male i w mojej opinii o bardzo ograniczo-
nym uzasadnieniu rynkowym, juz teraz bez istniejgcego CPK. To jedno z tych trzech
lotnisk, ktére po calkowitym administracyjnym zamknieciu ruchu z powodu COVID,
zgodnie z procedura rekomendowang przez Komisje Europejska, ktéremu wyliczaliémy
straty operacyjne, polepszylo swéj wynik finansowy. Bedac calkowicie zamknietym, notuje
mniejszg strate niz dzialajac rok wczesniej, w czasie rekordowym dla polskiego ruchu
lotniczego. Jesli samorzad t6dzki uwaza, ze korzySci dla tego miasta — wymierne i niepo-
liczalne zwigzane z funkcjonowaniem tego lotniska uzasadniaja, by do niego dokladac,
to dzieje sie to zgodnie z prawem i unijnymi zasadami o niedozwolonej pomocy publicz-
nej, to ma do tego prawo i niech doktada. Dla CPK jest to zaden argument. To zupelnie
nie ta skala. To lotnisko, ktore ma ruch lotniczy wielkosci 200-300 tys. pasazeréw rocz-
nie w szczycie, cho¢ nie mam doktadnych danych. Widzimy, ze nie jest to zaden czynnik
ani in plus, ani in minus. To zupelnie inna kategoria dziatalnoSci.

Lotnisko w Modlinie — jak panstwo, ktérzy zajmuja sie rynkiem lotniczym wiedza,
generalnie eksperci mowia, ze z grubsza w Polsce milion pasazeréw to prog oplacal-
noéci dla lotniska regionalnego. Jesli ma ten milion pasazeréw, to dobrze zarzadzane
ma szanse wyjS¢ na swoje w biezacej dzialalnos$ci. Modlin w szczycie ruchu lotni-
czego mial 3 miliony pasazeréw i nadal notowal wyrazng strate, a co wiecej, notowat
ja od kiedy powstal, co dowodzi ze co$§ tam z modelem biznesowym jest nie tak. Padaly
takie stowa, ze zgodnie z zasadami biznesu i ekonomii... generalnie zasady ekonomii
mowiag, ze jesli jakies przedsiewziecie od kilkunastu lat notuje straty w dobrym i w ztym
czasie na rynku, to jest z nim jaki$ problem. By¢ moze jest on do rozwigzania, ale jest.
To lotnisko, ktére wymaga tez ogromnej inwestycji, aby je utrzymac. To pewien para-
doks. Trzeba tam duzo zainwestowaé, aby utrzymac na dluzszg mete zdolno$¢ do stanu
biezacego, a stan biezacy jest taki ze nadal notujemy straty. Sa tam udzialowcy pan-
stwowi, ktorzy nie uchylaja sie od tego, aby jako§ temu lotnisku poméc, ale zgodnie z pra-
wem, zasadami niedozwolonej pomocy publicznej itd. Nie jest to znéw jakis szczegélny
czynnik. Jestem w stanie sobie wyobrazié¢ to lotnisko dziatajgce nadal w otoczeniu CPK,
ale by¢ moze kiedy$ przestanie dziala¢. Notuje straty nawet bez istniejagcego CPK, a wiec
to inna kategoria podmiotu.

Port lotniczy w Radomiu akurat odczuje COVID negatywnie, w przeciwienstwie
do CPK, gdyz jest projektem bardziej zaawansowanym. Bedzie sie otwieral prawdopo-
dobnie jeszcze w czasie, gdy ten wplyw pandemii na rynek lotniczy bedzie duzy. Pewnie
gdybySmy mogli wsiaé¢ w wehikut czasu i podejmowaé decyzje co do lotniska w Rado-
miu, majac wiedze o tym, ze za jaki$§ czas wybuchnie Swiatowa pandemia i jak bedzie
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wygladala na rynku lotniczym, to decyzje o budowie CPK nadal bym podjal, mniej
wiecej w tych samych parametrach, w jakich zostala podjeta, a decyzje co do lotniska
w Radomiu trzeba by inaczej sparametryzowac, np. jg opoznié, tak aby sie otwierala
dawno po pandemii, gdy ruch lotniczy bedzie wiekszy. Tak sie stalo i nie mozna mieé
do nikogo pretens;ji, bo jest rzeczg oczywista, ze nikt takiego zjawiska nie przewidzial.
Pewnie to lotnisko bezpo§rednio po tym jak zacznie funkcjonowac, bedzie mialo kilka
trudnych lat. Docelowo w koncepcji tego, jak ma wygladaé rynek lotniczy, bedzie glow-
nym lotniskiem komplementarny, uzupetniajacym dla CPK i ruchu lotniczego. Rodzajow
ruchu lotniczego jest wiele. Wiele jest tez jego segmentow, ktore nie najlepiej wspolgraja
z duzym lotniskiem hubowym. Przyktadowo jakies§ ultra low costy, jaka$ specyficzna
czesé czarterow. Pewnie lotnisko w Radomiu bedzie dla nich docelowym miejscem.

Port lotniczy Chopina — dyskutujac o tym porcie i jego przyszlosci zasadnicze sg dwie
kwestie. Jedna jest oczywista i wynika z przyjetych juz dokumentow i decyzji. Zasadni-
czo nie ma tu duzego pola do dyskusji, ze wzgledu na oczywistos¢ tej sytuacji. Chodzi
o0 przeniesienie tego glownego liniowego ruchu pasazerskiego na CPK. Scenariusz pozo-
stawienia dwoch konkurencyjnych tego rodzaju lotnisk mégtby byé np. taki jak w Mon-
trealu. To jeden z nielicznych scenariuszy, w ktorym budowa nowego lotniska hubo-
wego sie nie udala. Zazwyczaj byly to inwestycje oplacalne i bardzo dobrze sie konczace
dla inwestora — lotniska Changi, Incheon, Stambul, dlugo mozna byloby wymieniac.
W Montrealu sie nie udato. Dlaczego? Bo zostawiono zupelnie niezalezne, konkurujace,
kanibalizujgce sie nawzajem lotnisko stare i nowe. To doprowadzilo do tego, ze oba byty
nierentowne i oba ponosily straty. Zaszkodzilo to i jednemu i drugiemu. Przeniesienie
gléwnego liniowego ruchu pasazerskiego na CPK jest moim zdaniem — a wynika to tez
z uchwaly rzadu o budowie CPK jest oczywistoScia. Inng kwestig jest co dalej z lotni-
skiem Chopina po przeniesieniu tej kategorii ruchu. Na ten moment decyzje nie zapa-
dly. Pewnie beda wypracowane w trakcie konsultacji miedzy wieloma interesariuszami
i podmiotami. Zwrociliémy sie tez jako CPK z prosbg o takg konsultacje czy rozmowe
do samorzadu warszawskiego. Niestety, o ile kojarze nam odméwiono. Samorzad war-
szawski stoi na stanowisku, ze odmawia rozpatrywania jakichkolwiek wariantow dal-
szych losow lotniska Chopina, bo uwaza, ze tak jak jest, jest idealnie i powinno by¢ tak
zawsze. Czy to bedzie lotnisko ruchu lotniczego o pewnych ograniczonych funkcjach
i w zwigzku z tym bedzie mozna zeskalowaé troche jego infrastrukture i uwolnic¢ czesé
terendw obecnie przez niego zajmowanych, czy tez zostanie ono catkowicie przeniesione,
a teren zostanie wykorzystany inaczej, to na pewno nie do mnie bedzie ta decyzja nale-
zala. Gdybym byl mieszkancem Warszawy, jako osoba prywatna, a nie jako minister,
bylbym zwolennikiem tego, aby to lotnisko catkowicie przenies¢, aby uwolni¢ teren.
To rzecz niebywala, rzadka na §wiecie, aby w §rodku metropolii, w dobrze skomuniko-
wanym, uzbrojonym terenie zostal uwolniony w jednym kawatku taki duzy obszar, ktory
mozna na 50 réznych sposob6w, z ogromng korzyScig dla miasta i mieszkancow zagospo-
darowac. Wiem, ze sg tez glosy przeciwne. Czas na te decyzje zostal zaplanowany na lata
2025-2027. Podejmowana bedzie pewnie przez inne osoby sprawujgce rézne funkcje.
Tak jak mowie — dla mnie jedna rzecz jest oczywista — przeniesienie gtéwnego liniowego
ruchu pasazerskiego.

Teraz powiem generalnie o lotniskach regionalnych w Polsce. W pewnym momencie
w naszym kraju, nie wiem na ile §wiadomie, polozyliSmy nacisk na rozproszony model
ruchu lotniczego. Nie mamy lotniska centralnego, hubowego z prawdziwego zdarzenia.
Ten betonowy sufit w rozwoju Okecia powoduje, ze nie moglo sie nim staé. W spos6b
oczywisty zadne z innych istniejacych lotnisk réwniez. Ten ruch sie rozpraszal. Z jednej
strony przynosi to pewne korzySci dla lotnisk regionalnych. Stanowi to pewien dodat-
kowy ruch, ktory moim zdaniem, w optymalnym modelu dla Polski z lotniskiem central-
nym hubowym, by na lotniskach regionalnych nie wystapil. Przede wszystkim generuje
to jednak ogromne straty dla rynku lotniczego w Polsce w ogéle. Na rynku lotniczym
ustugi hubowe i loty dlugodystansowe sg potrzebne. Pasazerowie korzystaja z takich
lotow. Jesli pasazerowie z obszaru Polski nie majg dostepu do takiej ustugi, to prosty
z tego wniosek — korzystaja z tej uslugi na innych lotniskach poza terenem Polski. Moze
przy okazji ktores lotnisko regionalne troche na tym zyskato, bo np. dowozilo do hubu
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we Frankfurcie, Monachium, Wiedniu, Helsinkach czy innego w okolicy, ale general-
nie transport lotniczy w Polsce tracil, bo to jest najlepszy i najbardziej dochodowy
rodzaj ruchu lotniczego, generujacy wartoSci dodane itd. Uwazam, ze lotniska regio-
nalne dobrze zarzadzane, majace milion pasazeréw w 2019 r. spokojnie sobie poradza.
Sa rézne segmenty ruchu lotniczego, nie tylko hubowy. Tak jak méwilem, przy tym
potencjalnym rynku, liczgcym 100 mln pasazeréw wypchane po kokarde na 45 min CPK
nadal zostawia 55 mln dla lotnisk regionalnych, czyli wiecej niz wynosi catkowity rynek
lotniczy w roku 2019. Generalnie bylbym o przyszlosc lotnisk regionalnych spokojny,
cho¢ musimy pamietac, ze jest cale mnostwo lotnisk regionalnych, ktére i w roku 2019,
w szczycie ruchu lotniczego Polski przy rynku na poziomie 50 mln i bez istniejacego
CPK i tak mialy powazne problemy. Musieliby$émy omawia¢ lotnisko po lotnisku. Jestem
gotowy, mam te wiedze, ale to nie jest przedmiot obrad dzisiejszej Komisji. Gdyby ewen-
tualnie byto takie zainteresowanie, to w dogrywce.

Pytanie o zlecone badania ruchu lotniczego — zostaly one zlecone, wykonuje je IATA,
sg one w trakcie opracowania. Jednym z podproduktow master planu jest zaktualizo-
wana i poglebiona analiza rynku lotniczego. To juz nie tylko miliony, ktérymi operuje,
ale liczby przelotéw z Schengen, non-Schengen, ile liniowych, ile czarterowych, ile
w dni powszednie, ile w weekendy itd. Od tego zaleza doktadne parametry infrastruk-
tury portu lotniczego. Inaczej sie projektuje w zaleznosci od rozkiadu ruchu lotniczego
terminal, wszystko co z nim zwigzane, Sciezki dojScia, wyjscia, przeplywy pasazerskie
itd. To finalna, bardzo poglebiona analiza, ktéra wykonuje IATA. Bedzie to jeden z pod-
produktéw master planu i wtedy bedzie robiony dokladny projekt budowlany CPK. Silg
rzeczy, zostanie tu uwzgledniony wptyw COVID i reset rynku lotniczego, ktéry nam
epidemia sprezentowala.

Pani posel Zelazowska nie zadata pytan, ale postawila teze, ktorg musze skorygowac,
ze spotka istnieje od 4 lat i nic sie nie wydarzylo. Po pierwsze nie od 4 lat, bo w listopa-
dzie lub grudniu tego roku ming 3 lata. Po drugie spétka, bo pojawiajg sie pytania o pra-
cownikéw, koszty, zarzad, od powstania 3 lata temu z dnia na dzien zaczela zatrudniaé
300 pracownikow i mie¢ pelen zarzad. Bardzo dlugo na poczatku byta w formie mocno
przetrwalnikowej czy zarodkowej. Dopiero w miare postepu rozpoczynania réznych pro-
jektow wzrosly parametry samej spotki. Jesli porownamy ja z podobnymi organizacjami
zarzadzajgcymi, analogicznym budzetem inwestycyjnym na inwestycje infrastruktu-
ralne, czy to w Polsce, np. z dzialami przygotowania inwestycji GDDKiA, czy PKP PLK,
czy miedzynarodowymi firmami tego rodzaju, jak High Speed Rail w Wielkiej Brytanii,
naprawde poziomy zatrudnienia w spolce sg ze stanéw nizszych, a nawet duzo nizszych
niz w porownywalnych organizacjach czy to w dziatach tych organizacji, ktore zajmuja
sie przygotowaniem portfela inwestycyjnego o takiej wielkosci. OczywiScie nieprawda
jest tez teza, ze nic sie nie dzieje. Nawet w czasie tego spotkania do$¢ duzo powiedzialem
o tym, co sie dzieje — chociazby zakonczone zostalto studium korytarzowe z oceng oddzia-
lywania na Srodowisko dla calego nowego systemu transportowego Polski, pasazerski
model ruchu, przeprowadzenie postepowania wyboru doradcy strategicznego, badania
srodowiskowe itd. Bardzo bym prosit, aby tak lekko nie rzucac tego rodzaju tezami, poza
tg cechg efektownosci, o ktorej tu wspominano, niestety nie znajduja oparcia w faktach.

Pani posel tez zapytala o lokalizacje i kiedy ja poznamy. Wydaje mi sie, ze o tym
juz powiedzialem. Ile bedg wynosily rekompensaty? Jeden z panéw posiow mowil,
ze podobno méwilem, ze bedziemy placili 5 zt za m2. Szanowni panstwo, to jest pewien
problem komunikacyjny i mam poczucie, ze druga strona naszej rozmowy, blizej nie
okreslajac, bo zaliczylbym do niej i panstwa poslow opozycji, media, cze§é Srodowisk
lokalnych, prowadzi ten dialog z nami w sposob nieuczciwy intelektualnie. Przyktadowo
dostaje na wielu spotkaniach pytanie — ,ile bedziecie placi¢”. Mowie - tyle ile wyniesie
operat szacunkowy wyceniony przez rzeczoznawce zgodnie z zasadami sztuki i kunsztu
zawodu, odpowiedzialnoScig zawodowg itd. ,,No to ile?”. Mowie — nie wiem, bo nie jestem
rzeczoznawca, nie mamy konkretnej nieruchomosci, nie zostal przeprowadzony ope-
rat, jak bedzie przeprowadzony to bedzie wiadomo i tylko za te konkretng nierucho-
mos¢, ale w ogdle. ,Ale tak przyktadowo ile?”. Kiedy$ kto§ powiedzial przyktadowo,
ile i rzucit jaka$ kwote, ,, powiedzial ze bedg placic tyle i tyle”. Te 5 zt jak domniemam
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wzielo sie z ktorejs z moich wypowiedzi, kiedy po takiej wiasnie sekwencji pytan powie-
dzialem, ze gdyby np. z operatu szacunkowego wyszlo ze ziemia jest warta 5 zl za m?,
to my w warunkach programu dobrowolnych naby¢ mozemy negocjowac i zaplacic
np. 6-7 zi, ale nie 150 zl. Nie mozemy placi¢ w zupelnym oderwaniu od wartosci danego
przedmiotu. Z tego uknuto haslto i straszy sie ludzi, ze powiedzialem, ze bedziemy ptacili
5 zt za m2.

Pytanie - ile bedzie wynosita rekompensata przy wywlaszczeniach. Po pierwsze
trwajacy obecnie program dobrowolnych naby¢ to nie sg wywlaszczenia, a co innego.
Przy wywlaszczeniu na inwestycje celu publicznego bedzie to wynosito tyle, ile regu-
luje polskie prawo dotyczace wywlaszczen na inwestycje celu publicznego. To doktadnie
takie samo prawo, jakie obowiazywalo za rzadéw poprzedniej koalicji. Rzeczoznawea,
w najwiekszym skrocie, nie wchodzgc w tajniki tego prawa, przedstawi operat szacun-
kowy. Wycenia on na podstawie narzedzi stosowanych przez bieglych rzeczoznawcow
wartosc danej rzeczy. Generalnie placi sie tyle, ile ta rzecz jest warta. Jest tam 5% ekstra
za szybkie wydanie itd. Powiem nawet, ze osobiScie uwazam, iz sg duze mankamenty
w tej procedurze, jest ona nieuczciwa, zwlaszcza dodajgc tzw. zasade korzysci, jest pew-
nego rodzaju loteria, na ktorej posiadacze bardzo duzych areatéw taniej ziemi rolnej
wygrywaja i zostajg milionerami, a inni, ktérzy majg pecha troche traca, a przynajmnie;j
nie zyskuja. Jesliby to ode mnie zalezalo, pewnie bym te procedure zmienit. Jesli dojdzie
do etapu wywlaszczen, bedziemy stosowali obowigzujace w Polsce prawo. Dla CPK nie
jest ono inne niz dla pozostalych inwestycji drogowych, kolejowych, czy pozostatych celu
publicznego. Co wiecej, to prawo obowigzuje w Polsce juz od wielu lat.

Brakuje rozmow z samorzgdowcami? To kwestia wzgledna. Ja oceniam, ze nie bra-
kuje. Ostatnio nawet bardzo techniczne rozporzadzenie lokalizacyjne z art. 28 ustawy
o CPK przeprocedowaliSmy przez Komisje Wspolng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
Bylo to przedmiotem obrad zespolu do spraw infrastruktury plenarnej komisji, potem
znow zespolu do spraw infrastruktury. Troche by¢ moze COVID na to wplynal i fakt,
ze osobiste spotkania diugo byly raczej niewskazane. Jestem do dyspozycji. Tak jak
powiedzialem, ostatnio spotkaliémy sie z panig wojt. Moze to dobry pomysl, abym
z wlasnej inicjatywy wystgpit z zapytaniem, czy moze daliby sie zaprosi¢, czy mogtbym
sie sam wprosi¢ do wojtow innych gmin i porozmawiac. Jest tez caly szereg dialogu
zinstytucjonalizowanego, np. w ramach prac nad programem rozwoju CPK. Oczywiscie
zaproszeni zostali przedstawiciele wszystkich samorzadow i uczestniczg w tych rozmo-
wach. One naprawde sie odbywaja. Nawet na sesji nadzwyczajnej gminy Baranow byli
przedstawiciele spolki. Byl zarzut, ze osobiScie sie nie pojawilem. Moze nie doceniam
wlasnego majestatu i ze moja osobista obecno§é cos§ tam znaczy. Myslalem, ze wystarczy,
jesli sg merytoryczni pracownicy, ktorzy dostarczg pewnej wiedzy, ale bede sie starat
uczestniczy¢ na ile sie da w tego spotkaniach osobiscie i przede wszystkim na poziomie
roboczym miedzy spoétka, a pracownikami poszczegélnych samorzadow.

Jest jeszcze pytanie o zorganizowang relokacje. Znéw oddam glos panu prezesowi
Wildowi.

Prezes zarzadu CPK Maciej Wild:

J-S.

Szanowni panstwo, sytuacja wyglada nastepujgco: warunkiem prowadzenia skuteczne;j,
czyli odpowiadajacej potrzebom mieszkancom relokacji jest uzyskanie informacji zwrot-
nej o tym, ilu z mieszkancow jest takim dzialaniem ponadstandardowym, nieprzewi-
dzianym w przepisach wywlaszczeniowych zainteresowanych. Tak jak deklarowaliémy
od samego poczatku, podtrzymujemy wole zapewnienia odtworzenia sieci osadniczej dla
wszystkich mieszkancow, ktorzy sa tym zainteresowani. Musimy niestety wrzuci¢ kamy-
czek do ogrodka pewnych relacji, m.in. z radg spoleczng, ktora odmoéwila jakiegokolwiek
udzialu w badaniu potrzeb mieszkancow. Dlatego podjeliSmy decyzje, ze tego rodzaju
badania przeprowadzimy i bedziemy pytali kazda z oséb, ktére by mieszkaly na terenie
przyszlej inwestycji, czy bylyby zainteresowane uczestnictwem w programie dobrowol-
nej relokacji, polegajacej na odtworzeniu sieci sasiedzkiej w nowym miejscu. Chciatem
jeszcze raz podkreslic, ze tego rodzaju dziatania bedg odbywaly sie jeszcze w tym roku.
Dziekuje.
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Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
Bardzo dziekuje panie prezesie.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Przepraszam bardzo, panie ministrze, ale pan posel Lasek chce krotko dopytaé o jedna
rzecz.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:
OczywiScie.

Posel Maciej Lasek (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Pytanie jest do pana prezesa — czy oszacowaliScie
liczbe tych osob? To jest istotne. Fakt, ze na razie nic jeszcze nie zostalo zrobione w tym
zakresie, bo bedziecie pytac, ile osob jest zainteresowanych, ale tez, ile os6b zamieszkuje
na terenie inwestycji, ktore potencjalnie mogg by¢ zainteresowane relokacjg?

Prezes zarzadu CPK Maciej Wild:

Bardzo dziekuje za to pytanie. Tego rodzaju dane chcieliby§my upowszechniac po wyzna-
czeniu lokalizacji wariantu inwestorskiego. OczywiScie w zaleznoSci od tego, jak ten
wariant bedzie ostatecznie przebiegal, te liczby mogg sie nieco réznié¢. Podanie teraz
zbyt duzej liczby powodowaloby wprowadzenie pewnych danych w eter, ktére nie stu-
zylyby projektowi, a podanie zbyt matej liczby skutkowaloby domniemaniem, ze mamy
cokolwiek do ukrycia. Podamy te dane, ale po przeprowadzeniu wyznaczenia wariantu
inwestorskiego, co nastgpi w tym roku.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Dziekuje. Pytanie, a raczej twierdzenie pana posta Rozenka o jakich§ grozbach. Pro-
sitbym, zeby nie stawia¢ takich tez. Generalnie grozenie komus jest przestepstwem.
Mowienie, ze kto$ komus§ grozit to oskarzanie kogo$ o przestepstwo, wiec kit na stét —
albo zawiadomienie do prokuratury z jakimi$ dowodami, ze to miato miejsce, albo jednak
moze nie uzywajmy publicystycznie, polemicznie, tego rodzaju oskarzen. Co do tego,
ze czasami zdarzalo sie prosic, aby nie nagrywac lub nie upubliczniac¢ takiego spotka-
nia, to prawda. Jest doSwiadczenie takie, ze co§ co ma by¢ niby rozmowg z mieszkan-
cami i ttumaczeniem jakich$ konkretnych spraw w wyniku tego, ze jest transmitowane
medialnie zmienia sie w wiec polityczny, gdzie merytorycznej rozmowy nie ma w ogéle,
gdzie mieszkancy w istocie sie niczego konkretnego dowiedzie¢ nie moga, bo sg jakie§
wielominutowe tyrady polityczne. Kazdy ma do tego prawo, ma prawo dzieli¢ sie swoimi
refleksjami dotyczacymi rzadu, CPK jako takiego, ale szkoda aby marnowac na to czas
na spotkaniach, ktére majg stuzy¢ mieszkancom i udzieli¢c odpowiedzi na konkretne
pytania co do realokacji, ceny, procedur wyceny. Moze wszystkie strony, czasem i mnie
tez, ten polemiczno-polityczny nerw w takich sytuacjach porywa. O grozeniu komukol-
wiek oczywiscie nie ma mowy. Nawet spotkalem sie z oskarzeniem, ze kogo§ osobiscie
z terenu Baranowa doprowadzilem do $mierci. Jesli to sie potwierdzi, to pewnie wysta-
pie wobec osoby, ktora takie tezy formuluje z prywatnym pozwem o ochrone dobér oso-
bistych, bo to juz jest pomowienie.

Cytowali panstwo rozne glosy i operujg panstwo takimi duzymi pojeciami jak ,,miesz-
kancy”, ,,strona spoleczna”. Generalnie e-mail pisze jedna osoba i nie jest tak, ze 3 tys.
mieszkancow podziela te opinie. Jest grupa oséb bardzo przeciwnych CPK, ktora zawig-
zala pewne organizacje, ma swojego lidera, ktory wraz z rodzing jest wlascicielem bardzo
duzego areatu w tej okolicy. Wiadomo, ze gdyby w wyniku konfliktu spotecznego CPK,
przyci$niete do muru, zgodziloby sie placi¢ za ziemie znacznie wiecej, niz ona jest warta,
to osoba ktora teoretycznie ma 100 ha, przy odpowiednim przeliczniku moglaby wyjsc¢
z tego interesu z takimi pieniedzmi, ze moglaby sobie np. kupi¢ maly bank, albo osiedle
mieszkaniowe.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Panie ministrze, ale do rzeczy, bo wchodzimy juz w poziom, w ktory na Komisji nie
powinniSmy wchodzic.
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Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Chciatem tylko cztonkom Komisji uzmystowié, ze tez tego rodzaju interesy sa w grze
w takich sytuacjach. Celowo nie operuje tu nazwiskami i nikogo nie chce o nic oskarzag,
ale tego rodzaju zjawisko przy duzych inwestycjach sie pojawia. Prosze panstwa, aby-
Scie mieli tego §wiadomo§é. Nie wszystko co do panstwa trafia powinni panstwo trakto-
wacé bezkrytycznie. Warto to poddaé swojemu krytycznemu ogladowi i analizie, zanim
to dalej bedziecie puszcza¢ w obieg i upubliczniaé, autorytetem posta Rzeczpospolitej
rozne wystgpienia podpierac.

Sto osiemdziesigt dni na wyprowadzke to przepis wynikajacy ze specustawy o CPK.
Dotyczy to skrajnych przypadkow. Gdyby wieloletni proces negocjacyjny, préby dogada-
nia sie, najpierw w ramach programu dobrowolnych nabyé¢, pézniej przy wywlaszcze-
niach na inwestycje celu publicznego sie nie udaly, to na koniec dnia, jak coS§ sie chce
wybudowaé, trzeba podjgé pewne kroki. Cze$¢ z was jest bylymi samorzgdowcami
i macie takie doSwiadczenia. W gminach i powiatach prowadzili§cie r6znego rodzaju
procesy inwestycyjne. Nie moze by¢ tak, ze na koniec dnia up6r jednej osoby spowoduje
opdznienie inwestycji o rok lub dwa, bo inaczej sie nie da. Podczas gdy 200 innych os6b
sie dogadato i dostalo satysfakcjonujace pieniadze, chociaz mimo tego generalnie ani
nie sg zadowoleni, ani tez pokrzywdzeni. Gdzie§ na koniec jakas$ formuta musi by¢. Nie
jest naszg intencjg aby z niej nadmiernie korzystac. O ile sie orientuje, nie wykluczam,
ze w procedowanej teraz nowelizacji przez Zesp6t Programowania Prac Rzadu, jako$
ten termin poluzujemy, zwiekszymy nieco, obwarujemy pewnymi warunkami, aby byto
jeszcze mniej obaw z tym zwigzanych.

O 5 zt za m?juz méwilem i jest to nieprawda. Wyliczenie czy to sie optaca — bylo wiele
takich glosow. Kilka razy aktualizowany byl test prywatnego inwestora. Musimy go
regularnie aktualizowaé, wystepujac o roznego rodzaju $rodki. Najnowszy, §wiezutki,
zakonczony w kwietniu tego roku, wykonany przez firme EY wskazal stope zwrotu 9,9%,
czyli jest to inwestycja oplacalna i przechodzi test prywatnego inwestora.

W tym miejscu tez u pana posla Rozenka pojawily sie pytania dotyczace przebiegu
obwodnicy autostradowej Warszawy.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Pan posel Rozenek prosit o udzielenie odpowiedzi na pismie.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

J-S.

Dobra. Jak rozumiem, mozemy tego teraz nie porusza¢ i przygotowaé¢ odpowiedz
na piSémie. Pan dyrektor Zuchowski z GDDKIA sobie to zanotowal, jak rozumiem.

Przebieg przez gmine Wieliszew moze potraktujemy tak samo, bo to bardzo szczegé-
lowe pytanie dotyczace kolei duzych predkosci.

Ostatnia sprawa — gdzie te konsultacje, mieszkancy i nielegalne pomiary. Chciatbym
zaprotestowac przeciwko takiemu sformutowaniu. Jesli kto§ co§ uwaza, ze jest robione
nielegalnie, ze zlamaniem prawa, to ma pelne prawo zadzwoni¢ po policje, ona przyje-
dzie, wykona czynnoS§ci wobec agresora, przegoni nielegalnego intruza. Jesli kto$ tego
nie robi, tylko tak méwi, to moim zdaniem sam sobie zdaje sprawe, ze nie ma nielegal-
nych dzialan. Chce wywolaé niepokdj, zamieszanie w tym calym procesie spolecznym.

Szanowni panstwo, przy kazdej duzej inwestycji wykonywane sg badania §rodowi-
skowe, bo musza byc¢. Takie jest prawo. Wykonujg to pewnie te same firmy i ci sami
pracownicy, ktoérzy teraz to robig na zlecenie CPK. Czy naprawde mys$lg panstwo,
ze jako$ uwzieli sie na mieszkancow tej okolicy i akurat w Baranowie robig je w sposob
bezprawny, bardziej ingerujacy w zycie mieszkancéw, naruszajacy cokolwiek, a robili
tak przy dziesigtkach innych inwestycji, gdzie probleméw nie bylo? Oczywiscie jakie$
jednostkowe przypadki moga byé¢. Ludzie sa ludzmi. Kto§ sie zachowal niegrzecznie,
moze odezwal sie nie tak jak powinien, przekroczy! jaka$ linie, ktorej nie powinien prze-
kroczyc¢, te przypadki moga sie zdarzyé. Je§li ktos ma to udokumentowane i przekazuje
nam informagcje, to interweniujemy, pouczamy pracownikow. Sg tez niestety zdarzenia
w drugg strone — byly przypadki, ze nasi pracownicy byli, nie chce méwic ze atakowani,
ale bardzo nieprzyjemnie traktowani w miejscach publicznych. Np. na drodze publicznej
samochodowi zajezdzano droge, jakie$ osoby z tego samochodu wychodzity. To byto miej-
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sce publiczne, gdzie kazdy moze sobie jezdzi¢ i nie ma obowiazku sie spowiada¢ komu-
kolwiek, w jakim celu jedzie, gdzie i po co. To sg pewne naturalne emocje, ktore moga
by¢ celowo nakrecane. Na pewno dzialania sg podejmowane w zgodzie z obowigzujgcym
prawem. Jesli kto§ by to prawo naruszyl, to absolutnie podejmujemy interwencje. Gdyby
kto$ komus$ wyrzadzil szkode, bedzie zaptacone stosowne odszkodowanie itd.

Pani posel Sowinska zadala pytanie o zalozenie wzrostu przewozéw lotniczych.
O generalnych zalozeniach juz méwilem. Pani posel formulowata pytania z pozycji ro-
dowiskowych. Chciatbym zwréci¢ uwage, ze gdyby kto§ kiedys$ chciat w Polsce wprowa-
dzi¢ taka regulacje jak we Francji, ze jest tam zakaz polgczen lotniczych, gdzie pola-
czenia kolejowe sg do 2,5 godziny, ja nie mam takiej intencji i nie znam takiej osoby,
ktora by ja miala, to wlasnie program CPK idealnie odpowiadalby na te potrzebe. Jesli
chcielibySmy kiedy$ co§ takiego wprowadzi¢, to program CPK jest do tego niezbedny,
bo daje duze lotnisko miedzynarodowe i mozliwos¢ szybkiego dojechania do niego koleja.
Ogranicza shortholowe, krotkodystansowe loty na terenie kraju, ktore sg najbardziej
zanieczyszczajgce, bo samolot najbardziej zanieczyszcza podczas startu i lgdowania.
Taki krotkodystansowy lot to wlasciwie sam start i ladowanie. Pewnie z czasem tego
rodzaju loty na coraz dluzszych dystansach stang sie stopniowo nieoptacalne. Kiedy$
byly np. polaczenia lotnicze miedzy t.odzig, a Warszawg. Po budowie autostrady A2
w sposoOb oczywisty sie zakonczyly, bo byly pozbawione sensu.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Panie ministrze, prosze na reszte pytan udzieli¢ odpowiedzi na piSmie i pdjdziemy tym
trybem, o ktérym weze$niej mowitem, czyli oglosimy przerwe.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Rozumiem. Konczy nam sie czas.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Tak jest. W innym terminie bedziemy kontynuowali.

Sekretarz stanu w MI Marcin Horala:

Dobrze. Oczywiscie. Bardzo dziekuje panstwu i czekam na dalszg cze$c prac i dyskusji.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Dziekuje serdecznie. Zamykam posiedzenie.




