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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— pierwsze czytanie poselskiego projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym (druk nr 1097).

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury oraz Jerzy
Plokarz prezes Krajowego Sztabu Ratownictwa Spotecznej Sieci Ratunkowe;j.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Basicki, Elzbieta Kessel i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych oraz Jarostaw Lichocki i Woj-
ciech Paluch - legislatorzy z Biura Legislacyjnego.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzien dobry. Witam panie i panoéw postow. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruk-
tury. Witam wszystkich. Witam pana ministra Rafata Webera.

Informuje, ze posiedzenie Komisji zostalo zwolane przez marszatek Sejmu na podsta-
wie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu po zasiegnieciu opinii przewodniczacego Komisji
i bedzie prowadzone z wykorzystaniem Srodkéw komunikacji elektronicznej umozliwia-
jacych porozumiewanie sie na odleglo§é. Zasady doskonale panstwo znaja, wiec nie bede
ich przypominal.

Postéw obecnych na sali prosze o zalogowanie sie do czytnikéw, a postow uczestni-
czacych zdalnie prosze o zalogowanie iPadéw. Dokonamy sprawdzenia kworum. Prosze
o wyswietlenie pulpitu do glosowania i naci$niecie dowolnego przycisku. Stwierdzam
kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
pierwsze czytanie poselskiego projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu dro-
gowym (druk nr 1097). Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Informuje, ze marszalek Sejmu po zasiegnieciu opinii prezydium Sejmu w dniu
14 kwietnia 2021 r. skierowala poselski projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym (druk nr 1097) do Komisji Infrastruktury do pierwszego czytania.
Przystepujemy do pierwszego czytania projektu ustawy. Prosze panig poset Koztowska
o uzasadnienie projektu ustawy.

Posel Iwona Maria Kozlowska (KO) - spoza skladu Komisji:
Szanowny panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, mam zaszczyt
zaprezentowa¢ w imieniu wnioskodawcow projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym. Proponowana zmiana ustawy polega na zwiekszeniu odleglosci przy
wyprzedzaniu roweréw do 1,5 m z konsekwencja przewidziang dla wyprzedzania réw-
niez innych pojazdéw, takich jak wozki, motorowery oraz motocykle.

Szanowni panstwo, nikomu nie trzeba tlumaczyé faktu, iz liczba osob, ktore korzy-
staja w tej chwili z rower6w, jest bardzo duza. Z roweréw korzystaja cale rodziny, osoby
w celach turystycznych czy cyklisci w celach dojazdu do pracy. Rozne powody kieruja
ludZzmi, ktorzy wsiadajg na rower i korzystajg z niego jako §rodka komunikacji, czy
to miejskiej, czy to poza miejscowosciami. Powodem tego sg na pewno wzgledy zdro-
wotne, bo Polacy coraz wieksza wage przywigzujg do zdrowia, chcg sie ruszac, cheg by¢
bardziej elastyczni, jezeli chodzi o formy spedzania wolnego czasu, ale robia to réw-
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niez ze wzgledow ekologicznych, co w obecnym czasie jest dla nas niezmiernie istotne.
Kazdy rower, na ktory wsigdzie cyklista, to mniejsza ilo$¢ spalin w naszym powietrzu.
To na pewno sg wzgledy, ktore sg niezbedne i niezmiernie istotne dla tego, dlaczego
powinni§my korzysta¢ w wiekszej liczbie z roweréw niz z samochodéow. Pandemia spo-
wodowala zwiekszenie liczby osob korzystajacych z roweréw i na pewno bedzie to zde-
cydowanie nasilajgca sie tendencja.

W zwigzku z tym nalezy cyklistom zapewni¢ odpowiednie bezpieczenstwo na dro-
gach. Chcialabym zaprezentowac panstwu troche danych statystycznych. Raport Biura
Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji przedstawit liczbe wypadkéw w 2019 r.,
w ktorych uczestniczyli rowerzysci. To prawie 4,5 tys. wypadkéw. W wypadkach tych
zginelo 297 cyklistow, a prawie 4 tys. 0sob zostato rannych. Gtéwne tego powody to nie-
prawidlowe wyprzedzanie przez samochody lub nieustapienie pierwszenstwa. Z tego
pierwszego powodu wyniklo 395 wypadkéw, w ktorych zginely 52 osoby, a 346 odniosto
obrazenia. Jezeli chodzi o bardziej aktualne dane, to do lipca ub.r. wypadkow z udziatem
rowerzystow bylo 2075, a ofiar-rowerzystow 127.

Dane sg zatrwazajace i chyba nie musze panstwu tlumaczyé, ze musimy zrobié
wszystko, aby bezpieczenstwo dla rowerzystow na drogach bylo lepsze i bySmy ura-
towali kazde zycie, ktére jest zagrozone. Obecnie obowigzujace przepisy to odleglo§é
nie mniejsza niz 1 metr. Niestety kierowcy nie zawsze zachowuja ten dystans, skra-
cajag do 50 cm, a czasami nawet bardziej, i — jak mowig rowerzySci — jadg na tzw. gazete.
50 cm, o ktore wnosze w projekcie ustawy, to wcale nie jest duzo, ale dla bezpieczenstwa
jest to ogromna odleglosc.

Ambasadorka 150 cm jest dwukrotna medalistka olimpijska w kolarstwie gérskim Maja
Wioszczowska, ktora zaapelowata o odstep wynoszacy 1,5 m przy wyprzedzaniu rowerow.
Chciatabym zacytowac krotki wpis pani Mai w mediach spoteczno§ciowych: ,Mam wrazenie,
ze po okresie zamkniecia w domach wszyscy zaczeli jezdzi¢ bardziej brawurowo. Coraz nas
wiecej na drogach, zaréwno rowerzystow, jak i samochodow. Jedni i drudzy popelniajg bedy,
ale niestety w starciu auto-kolarz nie musze pisa¢, kto wygrywa. Wyglada na to, ze naprawde
potrzebujemy zmiany przepiséw z 1 m do 1,5 m, jak w Hiszpanii, egzekwowania ich i przede
wszystkim bardzo dlugiego procesu zmiany mentalnosci i Swiadomosci”. To tylko fragment
z tego, co pani Maja pisata na swoim Facebooku. Pozarzgdowe organizacje spoleczne prowa-
dzily szerokg kampanie, ktora wspiera poprawe bezpieczenstwa na drogach, w celu poprawy
komfortu jazdy rowerzystow.

Pozwolilam sobie przedstawi¢ panstwu loga i naklejki, ktore byly za darmo rozda-
wane kierowcom, ktérzy naklejali to sobie na samochodach. Takie loga pojawialy sie
rowniez na koszulkach, na plecakach i méwity: Zachowuje odlegloéé 1,5 m przy wyprze-
dzaniu rowerzysty. To nie jest kampania przeciwko kierowcom. Projekt ten nie jest prze-
ciwko kierowcom. To projekt, ktory ma zadbac o dystans, ostroznosc i bezpieczenstwo
kazdego z uczestnikéw ruchu. Dotyczy to zar6wno rowerzysty, ktory musi stosowac sie
do przepiséw ruchu drogowego jako prawowity uczestnik tych drég, jak i kierowecow,
ktorzy majg to do siebie, ze z powodu poépiechu, brawury czy z innych powodéw czesto
ten dystans zmniejszaja i powoduja, ze bezpieczenstwo na drodze nie jest takie, jakie by¢
powinno. Czesto policja zwraca uwage na fakt, iz kierowcy, jadgc szczegélnie na terenie
niezabudowanym, zwiekszajg predkosé o 10, 20 km/h, w zwigzku z tym, kiedy napoty-
kaja na swojej drodze rowerzyste, przy takich po$piechu skracajg dystans, aby jak naj-
szybciej wyprzedzié i jednoczesnie jak najszybciej pojechaé dalej w swoim kierunku.

Chciatabym réwniez postuzyc sie przyktadami innych krajow, gdzie taki przepis juz
funkcjonuje. Tak jak w swoim wpisie wspomniala juz pani Maja Wloszczowska, w Hisz-
panii jest to odlegtos¢ 1,5 m. Niemcy na terenie zabudowanym wymagaja przy wyprze-
dzaniu zachowania odlegloéci 1,5 m, a poza terenem zabudowanym nawet 2 m. To jest
bardzo skrupulatnie egzekwowane i tam kultura jazdy z jednej i z drugiej strony jest
rzeczywiscie przestrzegana.

Na koniec chciatabym powiedzie¢ o najnowszych badaniach przeprowadzonych w tym
roku, dotyczacych poczucia bezpieczenstwa rowerzystow. 72% rowerzystow nie czuje sie
na drogach bezpiecznie. 85% doswiadczylo zbyt bliskiego wyprzedzania. Polska niestety
przoduje w rankingach jako jeden z najbardziej niebezpiecznych dla rowerzystow krajow
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UE. Na 1 mln mieszkancoéw ginie u nas 8 rowerzystow, a w krajach UE ponad 4 osoby.
Trudno dyskutowaé tutaj o liczbach oséob, ktore zginely na drogach, dlatego ze kazde
zycie jest cenne. Nie jest wazne, czy jest to 76 o0sob, czy jest to 20 osob. Kazde zycie jest
cenne i wazne. Dlatego bardzo prosze Wysoka Komisje, aby realizujac dyskusje na temat
projektu, patrzyla przede wszystkim przez pryzmat bezpieczenstwa Polakéw, bo to bez-
pieczenstwo jest najwazniejsze. Tutaj nie ma zadnej dyskusji. To przede wszystkim bez-
pieczenstwo powinno nam przy$wiecac przy debacie nad tym projektem. Bardzo prosze
o przyjecie tego projektu. Od szesciu lat rowerzySci, kolarze oczekuja, ze procz kampanii
spotecznych nastapi rowniez zmiana w ustawie, aby ustawa zawierala tez forme kampa-
nii uSwiadamiania zaréwno rowerzystom, jak i kierowcom tego, jak bezpiecznie nalezy
zachowa¢ sie na drogach, jak nalezy szanowaé swoje zycie, jak nalezy szanowac zycie
innych. Szanowna Komisjo, jestem przekonana, ze w tym miejscu, jak rowniez na odle-
glo§é, zdalnie nikt z panstwa nie zawaha sie i poprze projekt ustawy dla bezpieczenstwa
Polek i Polakow. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Otwieram debate w sprawie zasad ogélnych projektu ustawy. Panie
ministrze, czy zechce pan zabrac glos w sprawie stanowiska rzadu?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:

g.k.

Tak, oczywiScie, panie przewodniczacy, jezeli mozna. Szanowny panie przewodniczacy,
Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, oczywiScie nadrzednym celem Ministerstwa Infra-
struktury i kazdych dziatan i krokow legislacyjnych i inwestycyjnych jest dbanie o bez-
pieczenstwo ruchu drogowego nie wybranej grupy ludzi, ktérzy korzystajg z infrastruk-
tury drogowej, ale wszystkich: niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, pieszych,
takze rowerzystow, ale tez tych, ktorzy jadac, korzystaja z transportu zbiorowego albo
kierujg pojazdem osobowym, tak ze dzialania, ktore sg przez nas podejmowane, sg przede
wszystkim wieloplaszczyznowe i majg rézne charaktery. Nasze inicjatywy dziele na trzy
zasadnicze czeSci. Sg to: inicjatywa inwestycyjna, inicjatywa prawna i po trzecie — inicja-
tywa budujaca §wiadomos¢, edukacyjna, taka, ktéra wzmacnia wiedze o tym, jak we wla-
Sciwy sposob zachowac sie na drogach publicznych.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o projekt, ktory przed chwileczka zostal zaprezen-
towany przez panig posel, to kluczows sprawg zwigzang z bezpieczenstwem rowerzy-
stow jest separacja rowerzystow od kierujacych pojazdami, niewazne czy lekkimi, czy
ciezkimi. Najlepsza sytuacja, i dla rowerzysty, i dla kierujagcego pojazdem, jest taka,
w ktorej nie dochodzi do wyprzedzania rowerzysty przez pojazd mechaniczny. Podejmu-
jemy naprawde ogromne wysitki inwestycyjne liczone w miliardach zlotych, ktére majg
na celu zrealizowanie wlasnie tego dzialania, czyli spowodowanie, aby rowerzysta poru-
szal sie dedykowanym dla niego ciggiem rowerowym albo ciagiem pieszo-rowerowym
tak, aby mogt swobodnie i bezpiecznie przejecha¢ dany odcinek trasy.

W ciagu ostatnich kilku, ale i, méwigc szczerze, kilkunastu lat powstaly tysigce kilo-
metréw ciggéw rowerowych, ciggéw pieszo-rowerowych, tysiace kilometrow takiej infra-
struktury, ktora oddziela ruch mechaniczny od ruchu rowerowego. To jest zasadnicza
i pierwszorzedna rzecz, ktora zwieksza bezpieczenstwo rowerzystéw, ktorzy korzystaja
z infrastruktury drogowej. W kolejnych latach to na tym bedziemy koncentrowaé swoja
uwage, realizujac chocby inwestycje w ramach programu budowy drég krajowych. Oczy-
wiScie w gléwnej mierze sg to drogi szybkiego ruchu niedostepne dla rowerzystow, ale
z drugiej strony wyciagajgce tranzyt z drog samorzadowych, ale takze z drog krajowych,
czyli wyciagajace pojazdy ciezkie po to, aby wlasnie takg infrastruktura jezdzity pojazdy
ciezkie, pojazdy powyzej 3,5 t. W ramach programu bezpiecznej infrastruktury bedziemy
budowac i juz budujemy ciagi pieszo-rowerowe albo ciagi rowerowe, albo pasy rowerowe,
ktore, tak jak powiedzialem, majg na celu odseparowac ruch kotowy od ruchu rowerowego.

W kwestii dréog samorzadowych, bo tutaj jest chyba najwiecej do zrobienia w tym
zakresie, moge powiedzie¢, ze najmocniej premiowane i punktowane przez wojewodow
sg takie projekty, ktére sg kompletne, czyli zakladaja nie tylko wymiane i poszerzenie
jezdni, ale rowniez zawieraja w sobie elementy zwigzane z bezpieczenstwem w ruchu
drogowym, takie, ktore zwiekszajg bezpieczenstwo czy to pieszych, czy to rowerzystow.
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Przechodze bezpo§rednio do oceny propozycji, ktéra zostata zawarta w sejmowym
druku. W naszej ocenie gtéwnym problemem jest przestrzeganie obecnego przepisu, czyli
obecnej minimalnej odlegloéci, ktora zostala wskazana w ustawie — Prawo o ruchu dro-
gowym w art. 24 ust. 2, czyli odleglo§ci 1m. Chce powiedzieé, ze to odleglos§é zupelnie
wystarczajaca do tego, aby rowerzysta czul sie bezpiecznie, a z drugiej strony wystar-
czajaca do tego, aby kierowca pojazdu, czy to lekkiego, czy to ciezkiego, méoglt swobodnie
rowerzyste wyprzedzi¢. Problem w tym, aby ta odleglo§é byla przez kierowcow, gtow-
nie przez kierowcow pojazdéw, utrzymywana. Na tym powinniSmy sie skupié¢ i nad tym
powinni§my pracowac. Tu zgadzam sie z panig Majg Wloszczowska. W jej wpisie inter-
netowym zostala zwrdécona uwaga na to, by wzmacnia¢ §wiadomos§é¢ przede wszystkim
kierowcow pojazdow mechanicznych, ale rowniez rowerzystow, w zakresie bezpiecznej
odlegltosci wyprzedzania rowerzysty przez kierowce pojazdu.

Jest tez kwestia egzekwowania przepisow prawa. Egzekucja i Swiadomos§é tego,
ze kierowca pojazdu moze nie tylko stworzy¢ niebezpieczenstwo w ruchu drogowym,
moze nie tylko zrobi¢ komu$ krzywde, ale réwniez sam naraza siebie na odpowiedzial-
nos¢, sg bardzo wazne.

Z racji argumentow, ktore przytoczytem, rzad ma negatywne stanowisko do zapre-
zentowanego projektu ustawy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Czy sg inne glosy? Pani posel wnioskodawca, pani poset Koztowska,
prosze bardzo.

Posel Iwona Maria Kozlowska (KO) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, to prawda,
ze sg budowane ciagi rowerowe i pieszo-rowerowe, ze powstaje tych miejsc coraz wiecej,
ale chciatabym zwroci¢ uwage, ze niestety nie wszedzie sg mozliwoéci takiej budowy.
Jest tak z réznych powodéw: z powodow finansowych, z powodu miejsc, w ktoérych te
drogi sg usytuowane. Pan minister zwrocit uwage, ze najwiecej trudnosci jest na drogach
samorzgdowych dlatego, ze drogi powiatowe czy gminne niestety nie majg mozliwoSci,
zeby te ciggi budowac, albo nie majg mozliwoéci finansowych. Jezeli chodzi o te infra-
strukture drogowa, jest jeszcze duzo, duzo do zrobienia.

Chcialabym zwrdci¢ uwage na to, ze — po pierwsze — kolarze i osoby, ktore w wiek-
szej ilo&ci czasu korzystaja z rowerdw, nie korzystaja ze $ciezek pieszo-rowerowych.
Kolarz nie jedzie po Sciezce pieszo-rowerowej. Panie ministrze, doskonale pan o tym wie
ija o tym wiem. Poza tym szeroko$c pasa drogowego to najczesSciej od 2,5 m do 3,75 m.
Sa tez drogi, gdzie nie ma nawet pobocza, gdzie rowerzysta nie moze zjechad, jezeli nie
ma $ciezki pieszo-rowerowej. Doswiadczam tego na swojej drodze wojewodzkiej, na kto-
rej nie moge jechac na rowerze, bo kiedy przejezdza samochdd, ktory jedzie na gazete,
albo, nie daj Boze, jaki$ duzy ciezarowy samochéd z przyczepa, to moge zostac¢ zmieciona
z drogi. Nie mam szans na to, zeby sie uratowaé, dlatego w ogoéle nie podejmuyje sie takiej
wyprawy, poniewaz wiem, ze groziloby mi to utratg zdrowia albo wrecz zycia.

Pan minister méwil, ze jest to wystarczajaca odleglosc i ze przy tej odlegloSci rowe-
rzyS§ci powinni czuc sie bezpiecznie na drogach. Podawatam dane statystyczne o tym, ile
0s0b ginie na drogach. Czy nie jest zastanawiajgce to, jaki jest powdd tego, ze pomimo,
jak mowil pan minister, wystarczajacej odlegtoéci ginie na drogach zatrwazajaco duzo
rowerzystow? Tak jak podkre§lalam, w rankingu krajow UE jesteSmy w czolowce, jezeli
chodzi o rannych w wyniku wypadkow na drogach, w ktérych uczestniczg rowerzysci czy
osoby, ktore na tych drogach ging. 50 cm to naprawde niewiele, ale moze to spowodowac,
ze kierowca zwiekszy odlegto$c, majac §wiadomosé, ze to juz nie jest 1 m, a 1,5 m odle-
glo§ci. Przyznam szczerze, ze nie spotkatam sie z sytuacja, zeby policjant wyegzekwowat
od kierowcy zbyt bliskg jazde przy wyprzedzaniu rowerzysty. Nie wiem, czy dochodzito
do takich sytuacji na drogach, gdzie np. sa tereny niezabudowane, by policja zlapala kie-
rowce, ktory wyprzedzal rowerzyste na gazete.

Kiedy przeprowadzi sie odpowiednig kampanie, 150 cm spowoduje jednak, ze kie-
rowca bedzie mial §wiadomos¢, ze musi zwiekszy¢ odlegtosc. Byé moze uswiadomi sobie,
ze grozg mu za to konsekwencje finansowe. Jezeli uwazacie panstwo, ze w tej chwili
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nasze drogi sg bezpieczne — a pan minister zwrocil uwage na to, ze szczegélnie na dro-
gach samorzgdowych jest z tym troszeczke gorzej — to moze warto wylgczyé drogi, o kto-
rych wiecie panstwo, ze bezpieczne poruszanie sie rowerzystow jest na nich zagrozone,
i np. zrobi¢ tak, jak jest w Niemczech, gdzie na terenie zabudowanym odlegltos¢ przy
wyprzedzaniu to 1,5 m, a na niezabudowanym 2 m? Moze warto znalez¢ takie rozwig-
zanie, aby przynajmniej czeSciowo zabezpieczy¢ rowerzystow i kolarzy w poruszaniu sie
po drogach w naszym kraju?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Pan posetl Lawniczak.

Posel Tomasz Lawniczak (PiS):

Szanowni panstwo, oczywiScie podzielam to, ze dochodzi do duzej liczby wypadkéw,
natomiast zwracam uwage jeszcze na to, ze wypadkow jest zdecydowanie mniej, jezeli
wezmiemy pod uwage pomiary kolizji wypadkéw z ostatniego 30-lecia. Od 1990 r.,
od przelomu ustrojowego one sie regularnie zmniejszaja. Oczywiscie nie mozemy zasy-
pac gruszek w popiele i powinni§my ciagle robic¢ wszystko, aby ruch byt coraz bezpiecz-
niejszy. Metoda na to jest i zmiana przepisow, i budowa Sciezek rowerowych, ktérych
ostatnio przybywa w rekordowym tempie, aczkolwiek ich rozmiar ciggle nie jest w pelni
satysfakcjonujacy.

Na podstawie tego, co méwit pan minister Weber, wnosze, aby odrzucic¢ projekt ustawy
w pierwszym czytaniu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje. Przed przej$ciem do glosowania nad tym wnioskiem od strony spo-
tecznej zglosit sie prezes Krajowego Sztabu Ratownictwa Spotecznej Sieci Ratunkowej,
pan Jerzy Plokarz. Prosze bardzo.

Prezes Krajowego Sztabu Ratownictwa Spolecznej Sieci Ratunkowej Jerzy Plokarz:

g.k.

Dzieti dobry panstwu. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, jako
organizacja spoleczna oczywiScie jesteSmy za jak najwiekszym stopniem bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym, zajmujemy sie niesieniem pomocy, jednak w tym konkretnym
przypadku nasza organizacja absolutnie zgadza sie ze stanowiskiem pana ministra.
W naszym odczuciu — i moim, a nie jestem juz zupelnie mtodym czlowiekiem, jestem
kierowcg od 46 lat, rowerzystg od ponad 50 lat, rower byl mojg pasja, tak ze nie mowie
z oblokow, tylko twardo stgpam po ziemi — wydaje sie, ze obecnie funkcjonujacy przepis
jest dostateczny. W zwigzku ze wzrostem poziomu techniki Srodkow transportu w mojej
ocenie nalezy jak najbardziej zgodzi¢ sie z panem ministrem co do tego, ze gléwnym
celem i sposobem powinna by¢ separacja rowerzystow.

Co do wyprzedzania na gazete i wypadkéw wydaje nam sie, ze nalezaloby przeana-
lizowaé, czy wypadki te sg w wyniku wyprzedzania rowerzystow, w dodatku na gazete,
czy tez jednak przyczyny wypadkow sg zupelnie inne. Z naszego rozeznania wynika,
ze wypadkow w czasie wyprzedzania wcale nie ma tak duzo. Gléwng przyczyna wypad-
kow jest przejezdzanie rowerzystow przez jezdnie, zjezdzanie ze Sciezki rowerowej tam,
gdzie rowerzysta ma bezwzgledne pierwszenstwo. Ten przepis uwazamy za zly. Sygnali-
zowaliSmy to juz wczesniej i od lat sygnalizujemy, ze to jest nieszczeScie, bowiem to nie
przepis pierwszenstwa zwieksza bezpieczenstwo rowerzysty. Jest wrecz odwrotnie, prze-
pis podporzadkowania wymusza w takich miejscach szczegélng ostroznosc.

dJest to zupelnie inny temat, ale zupelnie na marginesie mowie, ze warto w konicu nad
tym sie zastanowic i przeanalizowac, bo dochodzi do wielu przypadkow, gdzie kierowca
nie widzi nadjezdzajacego rowerzysty, ktory pedzi $ciezka rowerowa i nagle wjezdza
przed samochéd, a najczeSciej wrecz w samochdd. To méwi samo za siebie, ze kierowca
w jakim$ stopniu... nie powiem, ze jest usprawiedliwiony, bo powinien sie zatrzymac,
rozejrzec itd., ale w polu widzenia nie ma nikogo zblizajacego sie i nagle wpada na niego
rowerzysta. Uwazam wiec, ze przepisy nie powinny iS¢ w te strone, aczkolwiek oczywi-
Scie nalezy dbac¢ o bezpieczenstwo rowerzystow. Uwazamy, ze 1 m, zwlaszcza w polskich
warunkach, jest zupelnie wystarczajacy. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 102)

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Sformulowany zostal wniosek o odrzucenie projektu ustawy
w pierwszym czytaniu. Wniosek ten rozstrzygniemy teraz w glosowaniu. Prosze
o wyswietlenie pulpitu do glosowania. Kto z pan i panow postow jest za akceptacjg wnio-
sku o odrzucenie projektu ustawy w pierwszym czytaniu? Kto jest za? Kto jest przeciw?
Kto sie wstrzymal? Poprosze o wyniki. Glosowalo 29 postéw: za byto 15, przeciw 14, nikt
sie nie wstrzymal. Wniosek o odrzucenie w pierwszym czytaniu zostal przez Komisje
zaakceptowany.
Musimy jeszcze dokonaé wyboru posta sprawozdawcy. Pan poset Lawniczak, tak?

Posel Tomasz Lawniczak (PiS):
Tak, wyrazam zgode.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Nie widze sprzeciwu. Komisja dokonala wyboru posta sprawoz-
dawcy. Na tym wyczerpaliSmy porzadek...

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie przewodniczacy, czy moge powiedzieé jeszcze jedno zdanie gwoli uzupelnienia
informacji statystycznych? Jedno zdanie. Sposrod 4 tys. wypadkow z udziatem rowe-
rzystow, ktore mialty miejsce w 2019 r., tylko 96 bylo spowodowanych niezachowaniem
bezpiecznej odleglosci, tak ze nie jest to skala radykalna, nie jest to skala, ktéra mowi
o tym, ze jest to gléwny problem wypadkéw z udzialem rowerzystéow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Serdecznie dziekuje. Zamykam posiedzenie Komisji.




