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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 108)

8 czerwca 2021 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Cezarego
Grabarczyka (KO), zastepcy przewodniczgcego Komisiji, zrealizowata nastepu-
jacy porzadek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka infor-
macji na temat zaawansowania prac przy budowie drogi krajowej nr 8

z Biategostoku do Augustowa, w szczegélnosci danych dotyczacych prze-
biegu trasy oraz planowej kategorii tej trasy, jak rowniez zaawansowania
prac przy budowie obwodnic Suchowoli, Sztabina i Biatobrzeg (w ciagu
DK8) i potudniowo-wschodniej obwodnicy Augustowa (DK16) budowanych
z tzw. rzadowego programu 100 obwodnic.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
oraz Wojciech Borzuchowski dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
w Bialymstoku.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Basicki, Elzbieta Kessel i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

g.k.

Dzien dobry. Otwieram kolejne posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie
postanki, panéw postéw oraz wszystkich zaproszonych gosci. Szczegélnie witam pana
ministra Rafala Webera wraz ze wspotpracownikami.

Posiedzenie zostalo zwolane na wniosek grupy postéw przekazany do Komisji w dniu
20 maja 2021 r. Informuje, ze posiedzenie zostalo zwolane przez panig marszatek Sejmu
na podstawie art. 198j ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem
srodkow komunikagcji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odlegltosc.

Przypominam, ze linki z dostepem do wideokonferencji wraz instrukcja uzytkowania
zostaly przestane postom oraz zaproszonym goSciom przez sekretariat Komisji. Osoby
chetne do udzialu w wideokonferencji prosze o dodzwanianie sie do systemu wide-
okonferencyjnego. Za jego posrednictwem mozliwe jest takze zgloszenie do zabrania
glosu w dyskusji. Jednocze$nie przypominam, ze poslowie czlonkowie Komisji obecni
na sali glosujg przy uzyciu urzadzenia do glosowania za pomoca legitymacji poselskiej,
nie logujg sie w systemie komunikacji elektronicznej i nie uzywajg do tego celu tabletow.

Panstwa posiow uczestniczacych zdalnie prosze o zalogowanie sie, a postow obecnych
na sali prosze o przylozenie kart do glosowania do czytnikow i wziecie udzialtu w prob-
nym glosowaniu sprawdzajgcym kworum. Prosze o oddanie glosu. Dziekuje. Nie zamy-
kamy glosowania. Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat zaawansowania prac
przy budowie drogi krajowej nr 8 z Bialegostoku do Augustowa, w szczegdlnosci danych
dotyczacych przebiegu trasy oraz planowej kategorii tej trasy, jak rowniez zaawanso-
wania prac przy budowie obwodnic Suchowoli, Sztabina i Bialobrzeg (w ciggu DK8)
i poludniowo-wschodniej obwodnicy Augustowa (DK16) budowanych z tzw. rzadowego
programu 100 obwodnic.
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Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Czy pan poset Truskolaski chciatby
zabra¢ glos? Bardzo prosze.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Pozwole sobie zabrac glos na poczatku z uwagi
na to, ze jestem jednym z inicjatoréw tego posiedzenia Komisji. Panie przewodniczacy,
na poczatku chcialbym podziekowaé, ze tak szybko udalo sie zwotaé to posiedzenie,
bo temat, o ktérym bedziemy méwic, czyli budowa DK8 miedzy Bialymstokiem a Augu-
stowem, rzeczywiscie jest bardzo istotny.

Szanowni panstwo, ta droga potocznie nazywana jest drogg Smierci. Pan minister
na pewno wie, ile codziennie jest tam wypadkéw. Praktycznie w kazdym tygodniu ging
tam ludzie, dlatego bardzo istotne jest to, zeby jak najszybciej zaczac te inwestycje, bo jest
to inwestycja, ktora nie tylko pomoze dostac¢ sie do Augustowa czy dalej, do Suwalk,
do Sejn, na Litwe. Jest to inwestycja, ktora jest wazna z uwagi na dobro mieszkancow
Biategostoku, Augustowa, Suwatk, mieszkancow wojewodztwa podlaskiego, ale takze
na dobro tranzytu. Dlatego licze na dobrg, merytorycznag dyskusje. Panie ministrze,
licze na konkretne odpowiedzi, bo w przestrzeni publicznej pojawilo sie wiele informa-
¢ji na temat tej drogi. Wiemy, ze nie byla ona planowana jako droga priorytetowa. Teraz
moze co$ sie zmienilo.

Panie ministrze, pierwsze pytanie jest o to, czy rzeczywiscie jest mozliwo§¢, aby droga
krajowa nr 8 byta budowana w standardzie drogi ekspresowej miedzy Bialymstokiem
a Augustowem i p6zniej do wezla Raczkii zeby to byt 1gcznik miedzy drogg Via Carpatia
a Via Baltica. Chcialbym bowiem przypomnieé, ze w wojewodztwie podlaskim realizo-
wane sg teraz dwie bardzo wazne inwestycje. To droga S61, nad ktorg prace sg bardzo
zaawansowane, i droga S19. Rozstrzygane sg pierwsze przetargi i podpisywane sg pierw-
sze umowy. Miejmy nadzieje, ze juz niedlugo rozpocznag sie prace. Czekamy na ten 1gcz-
nik.

W pierwszych zalozeniach tgcznikiem miata by¢ droga S16 od Bialegostoku do Etku.
Szanowny panie ministrze, jest wiele przeciwwskazan, zeby tgcznikiem byta droga S16.
OczywiScie rowniez jestem za tym, zeby droga S16 byla wybudowana. Jestem za tym,
zeby byta droga ekspresowa z Bialegostoku do Etku z obwodnicami m.in. Moniek, Kny-
szyna czy Grajewa, ale jestem réwniez za tym — uwazam, ze to jest inwestycja bardziej
priorytetowa — aby DKS8 z Biategostoku do Augustowa i az do Raczek powstala w szyb-
szym tempie i zeby byt to swoisty tgcznik miedzy Via Baltica a Via Carpatia.

Panie ministrze, dlatego chcialbym zadaé¢ kilka konkretnych pytan. Po pierwsze,
czy planowana jest budowa tej drogi jako drogi ekspresowej, wiaénie z Bialegostoku
do Augustowa, az do wezla Raczki? Jezeli tak, to na jakim etapie jest zaawansowanie
prac nad tg droga? Jak wiemy, inwestycja ta najprawdopodobniej szlaby po tzw. sta-
rodrozu. Jezeli chodzi o S16, a obecnie DK65, niestety jest tam wiele niewiadomych,
takich jak zamkniety teren wojskowy w rejonie Osowca, zabytkowa Twierdza Osowiec,
Biebrzanski Park Narodowy oraz planowany przebieg linii kolejowej, wiec droga S16
na pewno by sie wydtuzyta. Tutaj niewiadomych jest duzo, duzo mniej.

Panie ministrze, chcialbym tez zauwazy¢, ze wielu mieszkancow i samorzadowcow,
rowniez parlamentarzySci zrzeszeni w Podlaskim Zespole Parlamentarnym jednoglo$nie
wyrazili swoja opinie, ze te droge nalezy jak najszybciej wybudowac. Panie ministrze,
licze na to, ze ta droga powstanie, ze zostanie ona wpisana jako droga priorytetowa
i Polacy beda mogli cieszy¢ sie bezpieczng drogg z Bialegostoku az do Raczek.

Moimi kolejnymi pytaniami sa pytania o obwodnice w ramach rzadowego ,,Programu
budowy 100 obwodnic”. Jak wiemy, podpisane zostaly juz pierwsze umowy. Chodzi tutaj
o obwodnice Suchowoli, Sztabina i Bialobrzegéw. Jakie jest zaawansowanie tych obwod-
nic? Kiedy one powstang? Kiedy bedzie mozna po nich przejecha¢? To jest pierwsza
rzecz. Druga, panie ministrze, chyba bardziej istotna, w jakim standardzie te obwodnice
bedg budowane. Czy bedzie to standard drogi ekspresowej? Jezeli méwi sie o tym, ze S8
z Bialegostoku do Augustowa bedzie jednak realizowana i bedzie to droga ekspresowa —
mam nadzieje, ze pan minister dzisiaj to potwierdzi — to jest pytanie, czy obwodnice te

4 g.k.
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bedg budowane od razu w standardzie drog ekspresowych. Na to licze, bo byloby to naj-
rozsadniejsze.

Wracajac do tematu naszego dzisiejszego posiedzenia Komisji, panie ministrze, chcial-
bym réwniez zapytaé o poludniowo-wschodnig obwodnice Augustowa. Na jakim etapie
jest zaawansowanie tych prac? To tyle. Panie przewodniczacy, jezeli bede miec¢ jakie§
pytania uzupelniajace, poprosze pana o glos. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, glos ma pan minister Rafal Weber, sekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:

g.k.

Dzienr dobry, panie przewodniczacy. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie
i panowie postowie, rozw(j sieci drogowej w kazdym regionie Polski jest priorytetem
Ministerstwa Infrastruktury. Nowoczesna infrastruktura zapewnia bezpieczenstwo,
plynnos¢ ruchu, wygode i komfort jazdy. Tworzac wspdlng sie¢ drog, zwiekszamy
dostepnoéé transportowa, tak wazna w kontekscie rozwoju spotecznego i gospodarczego.
Bez watpienia sprawne rozwigzania komunikacyjne sg czyms, co w ewidentny sposob
wplywa na podniesienie statusu i wartoSci danego regionu. Bez drog szybkiego ruchu
badz bez niwelacji przelotowych waskich gardet ciezko méwié nie tylko o odpowiednich
warunkach do wlasciwego komunikowania sie spoleczenstwa, ale tez o odpowiednich
warunkach do prowadzenia biznesu. Ministerstwo Infrastruktury patrzy na inwesty-
cje drogowe wlasnie przez ten pryzmat. W nich widzimy warunek sine qua non szans
rozwojowych we wszystkich aspektach.

Przechodzac do przedmiotu dyskusji, ktéra dotyczy inwestycji z jednej strony polega-
jacych na budowie drogi ekspresowej S16 na odcinku Etk-Knyszyn oraz z drugiej strony
polegajacych na przebudowie DK8 miedzy Bialymstokiem a Augustowem, na samym
poczatku chce zaznaczyé, ze planujemy wykonac obie inwestycje, tzn. naszym zamia-
rem jest polaczenie Via Carpatia i Via Baltica odcinkiem drogi ekspresowej S16 od Etku
do Knyszyna oraz naszym zamiarem jest przebudowanie DK8 miedzy Bialymstokiem
a Augustowem. Obie inwestycje postrzegamy jako wazne z punktu widzenia rozwoju
transportowego nie tylko Podlasia czy Mazur, ale calej Polski.

Przechodzac do stanu prac nad budowa drogi ekspresowej S16 od Etku do Knyszyna,
powiem, ze w dniu 19 maja 2016 r. Rada Ministréw podjeta decyzje, ktorg znowelizo-
wano rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych,
przedluzajac droge ekspresowa S16 o odcinek Elk-Knyszyn. Pierwsza bardzo istotna
decyzja polityczna w tym temacie zapadia wiec na wniosek ministra infrastruktury
Andrzeja Adamczyka wlasnie w maju 2016 .

Uzupelnienie sieci drog szybkiego ruchu o ten odcinek uzasadnione bylo zapewnie-
niem ciagloéci szlaku Via Carpatia na terenie naszego kraju poprzez budowe drogi klasy
S. Nowy fragment S16 zwiekszy dostepnosé obszaru wojewodztwa podlaskiego z potnoc-
nego zachodu, a takze stanowic bedzie znaczne ulatwienie dla transportu miedzynaro-
dowego, zwlaszcza w kierunku Bialorus-polskie porty baltyckie. Nad tym argumentem
zatrzymam sie na dluzszg chwile.

Gdy popatrzymy na sie¢ drég szybkiego ruchu nie tylko z perspektywy jednego woje-
wodztwa: wojewodztwa podlaskiego, czy nawet z perspektywy dwoch wojewodztw: pod-
laskiego i warminsko-mazurskiego, lecz wlaénie z perspektywy szlaku miedzynarodo-
wego, rozwoju portow baltyckich i zwiekszenia tonazu przewozowego, ktory jest reali-
zowany przez porty baltyckie, wowczas okaze sie, ze polaczenie drogi nr 61 i drogi nr 19
droga nr 16 jest tutaj najbardziej optymalnym rozwigzaniem. Jest to najkrotsza droga,
ktora w przysztoSci beda pokonywaé pojazdy ciezkie, transport ciezki jadacy z Bialorusi
wlaénie w kierunku portéw baltyckich. Na to polaczenie patrzymy wiec nie tylko z per-
spektywy jednego wojewddztwa, z perspektywy rozwigzania regionalnego albo subregio-
nalnego. Na polaczenie drogi nr 61 i drogi nr 19 za posrednictwem drogi nr 16 patrzymy
wlaénie jako na maksymalnie skupione na rozwoju i na wykorzystaniu polskich portow,
ktére znajduja sie nad Morzem Baltyckim. To byl argument, ktéry w gtéwnej mierze
determinowal Rade Ministréow w 2016 r., wskazujac to polaczenie jako kluczowe.
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Dodatkowo realizacja drogi S16 na tym odcinku bedzie stanowita naturalne i najkrot-
sze polaczenie pomiedzy stolicami sgsiadujgcych wojewodztw, Olsztynem i Bialymsto-
kiem, a zatem bedzie ona rowniez spelniala istotng role w kontekscie krajowym. Budowa
spojnej i logicznej sieci transportowej jest standardem, do ktérego chcemy dazyé.

Zadanie dotyczace drogi ekspresowej S16 Elk-Knyszyn znajduje sie na wezesnym
etapie procesu przygotowawczego. Obecnie prowadzone sg dziatania, ktérych celem
jest wykonanie studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego wraz z materialami
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewzigcia. 14 stycz-
nia 2019 r. zostala zawarta umowa, ktorej przedmiotem jest wykonanie STES dla tego
odcinka S16 wraz z analizg i prognozg ruchu oraz materiatami do wniosku o wydanie
decyzji Srodowiskowej. Celem opracowania STES jest dostarczenie wszelkich informa-
¢ji koniecznych do wyboru optymalnego wariantu trasy. Opracowanych zostanie kilka
wariantow przebiegu trasy, ktore zostang nastepnie poddane analizie pod kgtem wyso-
kosci nakladow, czasu realizacji, uwarunkowan lokalnych, ochrony przyrody, a takze
ochrony zabytkéw.

We wrzesniu 2019 r. przedstawione zostaly przez projektantéw proponowane koryta-
rze przebiegu drogi S16, a doktadnie sze§é takich korytarzy. W wyniku kolejnych, bardziej
szczegotowych analiz i prac projektowych, wyznaczone zostaly propozycje konkretnych
wariantow przebiegu drogi. To trzy warianty, ktore zostaly poprowadzone w korytarzach
zblizonych do obecnego biegu drogi krajowej nr 65. W pazdzierniku 2020 r. warianty
te zostaly udostepnione szerokiej publicznosci.

Nalezy podkresli¢, ze na etapie procesu przygotowawczego zostala rowniez przepro-
wadzona szeroko zakrojona akcja informacyjna, w ramach ktorej zainteresowane pod-
mioty, zarowno jednostki samorzadu terytorialnego, jak i osoby prywatne, beda mogty
zglosic¢ swoje uwagi, wnioski i postulaty co do realizacji zadania. Taka akcja rozpoczeta
sie 26 pazdziernika poprzedniego roku i trwala do 4 grudnia poprzedniego roku. W jej
ramach wszystkie zainteresowane osoby, podmioty i samorzady mogly zapozna¢ sie
z dotychczas opracowang dokumentacjg oraz wskazanymi propozycjami wariantoéw prze-
biegu drogi oraz zlozy¢ swoje uwagi, wnioski czy spostrzezenia.

W trakcie prac projektowych dotyczacych poszczegdlnych wariantéw napotkano
na szereg aspektow zwigzanych m.in. z kolizjg drogi z zabytkiem architektury mili-
tarnej, czyli Twierdza Osowiec, z bliskim sgsiedztwem linii kolejowej, ktora bedzie
dostosowana do kolei duzych predkosci, z zamknietym terenem Ministerstwa Obrony
Narodowej, a takze z przejsciem przez tereny Biebrzanskiego Parku Narodowego. Majac
na uwadze powyzej wskazane uwarunkowania oraz majac na celu uzyskanie mozliwo-
Sci poréwnania réznych powigzan komunikacyjnych w zakresie poprowadzenia drogi
ekspresowej S16, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad zlecita opracowanie
dodatkowego wariantu alternatywnego przebiegu przedmiotowej drogi, czyli wariantu
czwartego. Wariant ten ma czeSciowo przebiega¢ w korytarzu istniejacej drogi krajowe;j
nr 8, miedzy Korycinem, Augustowem a Raczkami.

W tej chwili trwa opracowywanie tego dokumentu, czyli opracowanie studium tech-
niczno-ekonomiczno-srodowiskowego. Trwaja analizy, w ramach ktérych finalnym
dokumentem bedzie ten, ktéry wskaze konkretny wariant przebiegu drogi taczacej S19
z S61. Po decyzji GDDKIA, aby stworzy¢ alternatywny wariant, zaréwno do biatostoc-
kiego oddzialu GDDKIA, jak i do Ministerstwa Infrastruktury zaczely w masowy spo-
sob dociera¢ opinie i wnioski od lokalnych wiadz samorzadowych i gmin, ale tez miast
oraz powiatow, wskazujacych, ze najlepszym, z punktu widzenia regionalnego najbar-
dziej optymalnym przebiegiem laczacym S19 z S61, jest wczesSniej wskazany wariant
wzdluz DK65, czyli ten pierwotny, bardzo ogblnie, wskazany w rozporzadzeniu Rady
Ministrow z 2016 r. jako wariant 1gczacy Elk z Knyszynem. Ostateczne rozstrzygniecia
dotyczace okreslenia i wyboru wariantu przebiegu drogi S16 zostang podjete przez odpo-
wiedni organ administracji publicznej, w tym wypadku przez regionalnego dyrektora
ochrony érodowiska, w toku postepowania administracyjnego. Rozstrzygniecia te znajdg
odzwierciedlenie w treSci wydanej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realiza-
cji przedsiewziecia. Rowniez na etapie postepowania administracyjnego w przedmiocie
okre§lenia Srodowiskowych uwarunkowan realizacji przedsiewziecia organ prowadzacy

g.k.
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postepowanie przeprowadzi konsultacje spoleczne, w ramach ktoérych wszystkie zain-
teresowane podmioty bedg mogtly sktada¢ swoje uwagi, wnioski i postulaty, do ktérych
organ i inwestor bedg musieli sie odnie§¢.

Nalezy takze wskazac, ze w ramach opracowanej dokumentacji inwestor przedsta-
wia kilka alternatywnych wariantéw przebiegu drogi, dokonuje ich oceny w oparciu
o takie same kryteria, czyli kryteria spoleczne, srodowiskowe, ekonomiczne i techniczne,
a we wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach opierajac sie
na przeprowadzonych analizach, wskazuje jedynie wariant preferowany, ktory w jego
ocenie jest najbardziej korzystny. Ostatecznego okreslenia wariantu przebiegu drogi
dokonuje za$ odpowiedni organ administracji publicznej. Tak wyglada kwestia zaawan-
sowania prac nad budowg drogi S16.

Teraz powiem kilka zdan na temat przebudowy drogi krajowej nr 8. Odnoszac sie
do kwestii podjecia dzialan poprawy bezpieczenstwa w ruchu na DKS8 czy tez udroznie-
nia istotnego dla potnocnej czesci wojewodztwa podlaskiego polaczenia drogowego, infor-
muje, ze obecnie wdrazany, a w zasadzie realizowany jest ,,Program budowy 100 obwod-
nic”. Na liScie wyzej wymienionego programu znalazly sie obwodnice Suchowoli, Szta-
bina, Bialobrzegow i Augustowa, Suchowola, Sztabin i Bialobrzegi w ciggu DKS8, a Augu-
stow w ciggu DK16, ktore traktowane sg jako priorytety na tych ciagach.

13 kwietnia br. program zostal przyjety przez Rade Ministrow. Oznacza to, ze zostaly
zabezpieczone §rodki na realizacje 100 wskazanych inwestycji, w tym wspomnianych
wczesniej przeze mnie czterech obwodnic. W przypadku obwodnic Suchowoli i Sztabina
w grudniu 2020 r. ogloszone zostaly przetargi na wybor wykonawcow, zas w przypadku
obwodnicy Bialobrzegéow ze wzgledu na konieczno$¢ wczesniejszego opracowania kon-
cepcji programowej ogloszenie przetargu na wybor wykonawcy planowane jest na pierw-
szy kwartal 2022 r. Umowa na realizacje obwodnicy Suchowoli zostala podpisana
14 maja br., a na obwodnice Sztabina 28 maja br. Roboty budowlane bedg realizowane
w latach 2023-2025, to w przypadku obwodnic Suchowoli i Sztabina, natomiast jezeli
chodzi o Bialobrzegi, sg to lata 2025-2027.

Dzieki budowie obwodnic nastgpi poprawa bezpieczenstwa mieszkancoéw, odcigzenie
ukladu komunikacyjnego i zwiekszenie przepustowosci DK8 pomiedzy Bialymstokiem
a Augustowem na odcinku 25 km. Inwestycje te poprawig rowniez warunki i bezpieczen-
stwo przejazdu dla ruchu dalekobieznego i regionalnego na drodze Bialystok-granica
panstwa. Obwodnice beda stanowi¢ wazny element ukladu komunikacyjnego Podlasia,
jak rowniez uzupelnienie realizowanej trasy Via Carpatia.

Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje za mozliwo$¢é dokonania tego wprowadze-
nia. Wiem, ze na lgczach jest z nami dyrektor Borzuchowski, dyrektor bialostockiego
oddziatu GDDKIiA. Poprosze pana dyrektora o uzupelnienie, o uszczegélowienie mojej
wypowiedzi, szczeg6lnie w kontekscie obwodnicy Augustowa, poniewaz ona jest na weze-
$niejszym etapie, na etapie opracowania STES. Poprosze wiec pana Borzuchowskiego,
aby w tym temacie, a jezeli uzna za konieczne, to tez w temacie S16 miedzy Etkiem
a Knyszynem albo przebudowy calego ciagu nr 8 miedzy Bialymstokiem a Augustowem,
uzupelnil mojg wypowiedz. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje panu ministrowi. Bardzo prosze, pan dyrektor Borzuchowski.

Dyrektor Oddzialu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Bialymstoku
Wojciech Borzuchowski:

g.k.

Dzien dobry, panie przewodniczacy, panowie ministrowie, panstwo parlamentarzysci.
Uzupelniajgc juz dosc obszerng informacje przedstawiong przez pana ministra, powiem
w ten sposob. Jesli chodzi o trzy obwodnice realizowane w ciggu DK8, w obecnym czasie
mamy tutaj Bialobrzegi, Suchowole i Sztabin. Pierwsze dwie, czyli Sztabin i Suchowola,
na ktoére zawarliSmy umowy w miesigcu maju tego roku, beda zrealizowane do kwietnia
2025 r., natomiast Bialobrzegi bedg przedmiotem przetargu jeszcze w biezacym roku
i bedziemy to realizowali do 2027 r. Dodam, ze tutaj wykonawcy realizujg... Mamy decy-
zje Srodowiskowe z podzialem na trzy odcinki dla DK8 na odcinku Korycin-Augustow
z podziatem na trzy czesci dla przekroju 2+1. Realizacja tego przedsiewziecia przez
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wykonawcow dla dwoch obwodnic, o ktérych powiedzialem, obejmuje réwniez opracowa-
nie wstepnej koncepcji dla przekroju drogi 2x2 jako docelowego rozwigzania. Przekroje
te, ktore realizujemy w tej chwili, to jest 1x2 z poszerzonymi poboczami dla no$nosci
na calym przekroju dla kategorii ruchu KR6 i dla ruchu bardzo ciezkiego.

Jefli chodzi o realizacje obwodnicy Augustowa, sytuacja jest taka, ze trwa analiza
korytarzowa przebiegu tej trasy. Musze powiedzieé, ze realizacja tego przedsiewziecia
jest dosy¢ wrazliwa spotecznie. Wynika to z faktu, ze Augustow ma juz swojg historie,
jesli chodzi o pierwszg obwodnice, i tam obejScie cennych przyrodniczo terenéw jest
dosy¢ klopotliwe. Niemniej jednak w granicach 21 listopada br. przewidziany jest przez
biuro termin zakonczenia realizacji opracowan i wskazanie kierunkéw, w ktoérych powin-
niSmy sie udac co do wyboru korytarza, a to spowodowaloby, ze planowang datg prze-
targu na realizacje tego przedsiewziecia bylby sierpien 2024 r. z realizacjg do 2028 .

Jak zechcial powiedzie¢ pan minister, bioragc pod uwage uzupelnienie polgczenia
dwoch drég ekspresowych jako ,ucigglenie” trasy Via Carpatia, jesteSmy teraz na eta-
pie analiz korytarzowych w ramach przygotowania rozszerzonego STES, czyli STES
z koncepcja dla przebiegu tej drogi, ktére w stosunku do pierwotnych wariantéw zostaly
poszerzone miedzy Knyszynem a Elkiem o korytarz nr 4 po §ladzie DK8. Tutaj termin
na zakonczenie tych opracowan mamy do 15 listopada.

Musze powiedzie¢ i mysle, ze w tym miejscu trzeba to powiedzie¢, ze oba kierunki
wywolaly duze zainteresowanie, i spoleczne, i samorzadowe, i mamy bardzo duzo wnio-
skow dla jednego czy dla drugiego kierunku. Mamy tez §wiadomos$c, ze przedsiewziecie
nie jest latwe, gdyz na trasie napotykamy cenne przyrodniczo tereny. Chodzi tutaj o Bie-
brzanski Park Narodowy np. na wysokoSci Osowca po trasie Knyszyn-Elk. Juz pierwsze
spotkania informacyjne w 2019 r. pokazaly, ze jest to duzy problem. Biebrzanski Park
Narodowy napotykamy réwniez przy przejSciu przez Sztabin, co prawda na nieco krot-
szym odcinku.

Musze powiedziec, ze, jak zechcial powiedzie¢ pan minister, prace trwajg zaréwno dla
jednego, jak i dla drugiego ciagu. Nie chciatbym rozwodzi¢ sie nad tym w swojej infor-
macji, raczej kierowatbym to w taka strone, ze jesli mieliby panstwo jakie$ szczegbéltowe
pytania pod naszym adresem, to sprobuje na nie odpowiedzie¢. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Bardzo dziekuje panu dyrektorowi. Otwieram dyskusje. Zglasza sie pan poset Trusko-
laski. Bardzo prosze.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Panie przewodniczacy, panie ministrze... Panie dyrektorze, to chyba beda pytania
do pana. Chcialbym dowiedzie¢ sie, do kiedy planowany jest wybor wariantu tacznika
miedzy S19 a S61. Jezeli bedzie juz wybrany, to kiedy ma sie zakonczy¢ cata inwestycja?
Jakie sa szanse, ze najbardziej rozwazany bedzie wlasnie wariant po tzw. starodrozu S8?

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo. Prosimy o odpowiedz. Przygotowuje sie pan posel Suchon.

Dyrektor Oddzialu GDDKiA w Bialymstoku Wojciech Borzuchowski:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jesli mozna, tak jak wspominalem, prace biura
projektowego nad analizg tych korytarzy dla obu ciggéw, rowniez z wariantem czwar-
tym, przewidziane sg do polowy listopada. P6zniej podlega to naszym wewnetrznym
procedurom, tzw. ZOPI i KOPI. Szacujemy, mowigc orientacyjnie, ze poczatek podej-
mowania decyzji na temat wyboru korytarza przypadnie na marzec przysztego roku.
Tak mozna powiedzie¢ najkroce;j.

Nalezy wzig¢ pod uwage fakt, ze prace nad trasg DK16, czyli elementy koncepcji i roz-
szerzonego STES, to prace wstepne. Dla tego kierunku niczego tu wczesniej nie bylo.
Trzeba powiedzie¢, ze prawdopodobne zakonczenie tych prac to 2028 r. Nie wiem, czy
nie nawet 2029 r., bo to bylby ostatni z odcinkéw, ktory uzupelniatby trase Via Carpatia,
a prace nad tym odcinkiem rozpoczeliSmy najp6zniej. To chyba tyle.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo.
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Posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje za odpowiedz.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Glos ma pan poset Mirostaw Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni
panstwo, mam jedno, moze dwa pytania. Dotycza one kwestii zwigzanych z obszarami
cennymi przyrodniczo. Ot6z wszyscy pamietamy, ze takie decyzje podejmowane w sposob
nieuwzgledniajacy potrzebnej ochrony tych obszaréw bardzo zle wplywajg pozniej na tok
inwestycji. Inwestycje te bywajg opdzniane, a wrecz zatrzymywane. Mam w zwigzku
z tym pytanie natury ogélnej. Czy wszystkie aspekty zwigzane z kwestiami srodowisko-
wymi, kwestiami rozmowy i dialogu z organizacjami spolecznymi sg prowadzone w spo-
sob wlasciwy? Méwiagc ,,wlasciwy”, mam na my$li to, czy zapewniajg one to, aby juz
na tym etapie procesu wnioski i ewentualne wskazoéwki byly brane pod uwage. Tak jak
moéwie, niebranie takich wnioskéw pod uwage moze negatywnie oddziatywaé na prowa-
dzone inwestycje. Z drugiej strony w pézniejszym terminie moze to tez oznaczaé klopoty
i turbulencje. W zwigzku z tym wydaje sie, ze takie stawianie sprawy, czyli wlgczenie
0s6b, ktére na weczesnym etapie wystepujg w ramach aspektow zwigzanych z ochrong
przyrody, wydaje sie tutaj niezwykle wazne, zwlaszcza ze pan dyrektor sam wspominat
o tym, ze droga ma p¢j$¢ wiasnie w okolicach miejsc cennych przyrodniczo.

Drugie pytanie dotyczy finansowania tej drogi. Poniewaz mnie rozigczylo, nie sty-
szalem, czy pan minister odnosil sie do tego. Jezeli tak, prosze o wybaczenie i po prostu
krotkie powtorzenie. Z jakich srodkow ta droga bedzie finansowana? Czy beda to srodki
wylacznie krajowe, czy tez bedzie to jaki§ montaz oparty takze na $rodkach unijnych?
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo. Prosze o udzielenie odpowiedzi, chyba pana dyrektora.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Jezeli chodzi o finansowanie, to moge ja, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
To najpierw pan minister.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Pan dyrektor $rodki finansowe otrzymuje od nas i jezeli je otrzyma, to realizuje prace,
a jezeli ich nie otrzyma, to nie. Proponuje podzieli¢ odpowiedzi na pytania pana posta
Suchonia tak, ze ja odpowiem na pytanie nr 2, w ktérym chodzi o finansowanie, a pan
dyrektor odpowie na pytanie nr 1, chociaz ja tez do niego nawigze.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):
Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, finansowanie na prace przygotowawcze jest
zapewnione. Zostala podpisana umowa na wykonanie studium techniczno-ekonomicz-
no-srodowiskowego. To znaczy to, ze Srodki na zrealizowanie tej umowy zostaly wyasy-
gnowane w budzecie panstwa, natomiast kiedy przyjdzie czas na wykonawstwo, zapro-
jektowanie i zbudowanie S16, wtedy érodki te zostang uruchomione. Wskazane czy
przypisane do tej inwestycji zostang oczywiscie w ramach nowego programu budowy
drég krajowych. Program ten zostal opracowany w Ministerstwie Infrastruktury. Mam
nadzieje, ze za kilka tygodni zostanie opublikowany.

Oczywiscie palme pierwszenstwa w tej publikacji ma pan premier Mateusz Mora-
wiecki wspélnie z panem ministrem Andrzejem Adamczykiem, bo patrzymy na ten
program nie tylko jako na co§, co bedzie kontynuacjg wielkiego procesu przemiany
i budowy drég szybkiego ruchu, przemiany rzeczywistoSci infrastrukturalnej i budowy
drog szybkiego ruchu, ale patrzymy na niego rowniez przez pryzmat utrzymania wyso-
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kiego poziomu rozwoju gospodarczego. Szacujemy, ze w branzy budowlanej pracuje
ok. 1,5 mln pracownikéw. To oczywiScie ci, ktorzy bezposrednio zajmujg sie realizacja
inwestycji infrastrukturalnych, liniowych i kubaturowych, ale tez dostawcy, kooperanci,
cala obudowana struktura, o ktorej mozna powiedzie¢, ze zyje dzieki inwestycjom infra-
strukturalnym. Prosze mi wierzy¢, nowy program, jak sadze, bedzie spelnial wszystkie
oczekiwania, ktore sg kierowane do resortu infrastruktury, jezeli chodzi o rozbudowe
drog szybkiego ruchu. Droga ekspresowa S16 jest w nim réwniez zasygnalizowana.

Konkludujac odpowiedz na pytanie nr 2, §rodki na prace przygotowawcze sg przygo-
towane i uruchomione. Na ich podstawie zostala przygotowana umowa na wykonanie
studium, natomiast Srodki na prace wykonawcze zostang uruchomione wtedy, kiedy
bedzie taka potrzeba.

Pytanie nr 1 bylo o kwestie Srodowiskowe. One oczywiScie sg brane pod uwage przy
projektach, szczegodlnie tych, ktore polegaja na budowie nowych odcinkow drég, juz nie-
zaleznie od tego, czy jest to kategoria A, S czy GP. Wykonawca takiego studium i GDD-
KiA prawie zawsze stojg natomiast przed dylematem, czy wybra¢ wariant, ktory jest
bardziej akceptowalny przez spoleczenistwo, ale jednak narusza dobra §rodowiskowe
i elementy przyrodnicze, czy i$¢ w drugg strone i chroni¢ elementy srodowiskowe, aby
wywlaszczaé ludzi, bo droga przecina obszary zabudowane, a wiadomo, ze nigdy nie jest
to dobrze odbierane przez mieszkancow.

Dlatego analizy majg charakter wielokryterialny. Czynniki spoteczne, srodowiskowe,
techniczne i ekonomiczne sg na siebie nakladane i pozwalaja na wybor optymalnego
wariantu, z jednej strony z poszanowaniem $rodowiska, z drugiej strony najbardziej
optymalne pod wzgledem spolecznym, takiego, ktory nie zakléca pewnego miru domo-
wego, ktory jest budowany przez lata w danej miejscowoSci czy np. na danym osiedlu
miasta, ktére obwodnica okala.

Prosze mi wierzy¢, jezeli chodzi o kwestie srodowiskowe, nie mamy problemu z budo-
waniem calej infrastruktury, ktora pozwala zwierzetom na to, aby mogly swobodnie
migrowaé. Przej$cia dla zwierzat, czy to gora, czy to dotem — géra dla tych wiekszych,
dofem dla tych mniejszych, nie tylko zwierzat, ale réwniez gadow i plazoéw — to jest coS,
co jest nieodzownym elementem niemalze kazdego odcinka drogi szybkiego ruchu. Nie
mamy z tym problemu. Prosze mi wierzy¢, ze wydatkujemy na to bardzo duze $rodki
finansowe. W zaleznoS§ci od wielko$ci i parametréw przejScia dla zwierzat kosztuja
od kilkunastu do kilkudziesieciu milionéw zlotych. Gdzie jest taka potrzeba, gdzie jest
wskazanie organu $rodowiskowego, gdzie jest wskazanie raportu oddzialywania na éro-
dowisko, tam je budujemy, bo rozumiemy, ze inwestycje drogowe nie moga w radykalny
spos6b narusza¢ elementéw srodowiskowych, w szczegélnosci migracji zwierzat. Tam,
gdzie jest wiec potrzeba, tam, gdzie elementy te sg wskazane, tam sg budowane: na cig-
gach, i autostrad, i drog szybkiego ruchu, czyli ,,esek”, a takze na drogach o standardzie
GP.

Jeszcze raz wroce do odpowiedzi na pytanie nr 2 o to, czy w ramach montazu beda
rowniez §rodki zewnetrzne. Zobaczymy. Unijne negocjacje w sprawie Krajowego Planu
Odbudowy, ale tez w sprawie nowej perspektywy unijnej 2021-2027 caly czas sg w toku.
Musimy by¢ przygotowani do tego, ze te Srodki zostang przypisane do inwestycji drogo-
wych, zeby je wykorzystac. Prosze mi wierzy¢, ze tak jak w tej perspektywie nie mamy
problemoéw z wykorzystywaniem alokacji finansowej na inwestycje drogowe i kolejowe
- lokacja ta jest rozliczana do 2023 r., a na dzisiaj mamy juz rozliczonych 91% Srodkow
europejskich - tak nie bedziemy mieli problemu z tym, zeby wydatkowa¢ érodki unijne
na inwestycje drogowe rowniez z perspektywy 2021-2027. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

Dziekuje. Czy uzupetniajgca wypowiedz pan dyrektora jest jeszcze potrzebna?

Dyrektor Oddzialu GDDKiA w Bialymstoku Wojciech Borzuchowski:
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Jesli mozna. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatbym tylko uzupelnic,
ze wybor korytarza, przez ktéry bedzie przebiegaé przyszla trasa, to wielokryterialna
analiza w czterech plaszczyznach, ktére wymienil pan minister. Chce powiedzied,
ze celem biura i celem nas jako realizujgcego to przedsiewziecie jest to, zeby kryte-
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ria te byly uzgodnione w nalezytym stopniu i w sposéb jak najbardziej obiektywny.
To po pierwsze.

Po drugie chcialbym powiedzieé¢, ze pojawienie sie korytarza nr 4, po starodrozu
DKS8, najogélniej méwigc, wyniklo m.in. z faktu, ze wstepne spotkania informacyjne,
o ktorych wspominatem, rodzily duzy niepokdj srodowiskowy. To dlatego jest on roz-
wazany. Praktycznie rzecz biorac, jakie$s rozwigzanie jest konieczne. W jakims§ sensie
oba warianty w swojej mierze sg skazane na przebiegi przez tereny cenne przyrodni-
czo. Chce natomiast powiedzie¢, ze na wszystkich etapach przygotowania tej inwestycji,
poczawszy od spotkan informacyjnych poprzez wszystkie kolejne, ktore sg przed nami,
dzialamy transparentnie. Tak jak przypominalem, mamy nie tylko wystapienia §ro-
dowisk samorzgdowych czy organizacji spolecznych, ale rowniez Srodowiskowych czy
to Biebrzanskiego Parku Narodowego, czy to Fundacji dla Biebrzy itd., wiec wszelkie
organy przyrodnicze majg sw6j udzial w przygotowaniu tej inwestycji i jesteSmy na bie-
zgco w posiadaniu pelni informacji w tym zakresie. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Cezary Grabarczyk (KO):

g.k.

Dziekuje bardzo. Czy kto$ z panstwa poslow chciatby jeszcze zadac pytanie? Nie widze
zgloszen. Dziekuje za dyskusje. Dziekuje za odpowiedzi. Sadze, ze byly one wyczerpu-
jace.

Przed zamknieciem posiedzenia chcialbym tylko przypomnieé historie, ktorg wzmian-
kowat juz pan poset Suchon. W 2006 r. mieliSmy problem z obwodnica Augustowa. Byt
to powdd, dla ktorego Komisja Europejska wszczela postepowanie, ktore zakoncezyto
sie wstrzymaniem finansowania nie tylko budowy tej jednej obwodnicy, ale catego pro-
gramu drogowego wspolfinansowanego ze srodkow europejskich. Wowczas gasiliSmy ten
pozar, tworzac okragly stol. W rozmowach przy okraglym stole, w ktérych uczestniczyli
inwestorzy, ale takze strona spoleczna reprezentowana przez organizacje pozarzadowe,
plus samorzgdowcy, wypracowaliSmy rozwigzanie, ktére pozwolilo na przeprowadzenie
w Brukseli skutecznych rozméw i doprowadziliSmy do odmrozenia zamrozonych §rod-
kéw.

Wazne, by dzi§ dziala¢ przed szkoda, czyli prowadzi¢ prace zwigzane z trasowaniem
w taki sposob, aby w ogéle nie doprowadzi¢ do stanu napiecia. Poniewaz przy DK16
istnieje wielkie ryzyko, na ktore uwage zwracajg organizacje pozarzadowe, trzeba braé
pod uwage mozliwosc kolizji z Biebrzanskim Parkiem Narodowym. Bardzo prosze i pana
ministra, i pana dyrektora o zwrécenie na to uwagi. Jeszcze raz powtarzam, ze dobrze
jest dziataé uprzedzajaco i nie doprowadzac do stanu napiecia. Wszyscy trzymamy kciuki
za powodzenie realizacji programu budowy drog szybkiego ruchu w Polsce.

Jeszcze raz dziekuje. WyczerpaliSmy porzadek obrad. Zamykam posiedzenie.
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