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7 lipca 2021 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Piotra Kréla (PiS),
zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek dzienny:

— rozpatrzenie i zaopiniowanie dla Komisji do Spraw Kontroli Panstwowej
sprawozdania z dziatalnosci Najwyzszej Izby Kontroli w 2020 roku (druk
nr 1329) w zakresie dzialania Komisji.

W posiedzeniu udzial wzigl Marek Maj p.o. dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby

Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kamil Basicki, Jakub Sindrewicz,
Elzbieta Kessel - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Dzien dobry. Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki
i panéw postéw oraz zaproszonych gosci.

Stwierdzam kworum. Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia zgodnie z przedsta-
wionym porzadkiem bedzie rozpatrzenie i zaopiniowanie dla Komisji do Spraw Kon-
troli Panstwowej sprawozdania z dzialalnosci Najwyzszej Izby Kontroli w 2020 r. (druk
nr 1329) w zakresie dzialania Komisji. Referuje prezes Najwyzszej Izby Kontroli.

Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie slysze. W zwigzku z tym stwierdzam przy-
jecie porzadku obrad.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Prosze pana dyrektora o zabranie
glosu i przedstawienie sprawozdania.

Po. dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej 1zby Kontroli Marek Maj:

r.l.

Dziekuje. Marek Maj, dyrektor Departamentu Infrastruktury.

Panie przewodniczacy, panie postanki, panowie poslowie, prezes Najwyzszej Izby
Kontroli, realizujgc konstytucyjny obowigzek, przediozyt Sejmowi sprawozdanie z dzia-
talnoéci izby w 2020 r., w ktorym zawarte sg rowniez informacje dotyczace prowadzo-
nych kontroli w zakresie dzialania Wysokiej Komisji. W moim wystgpieniu chciatbym
przedstawic¢ panstwu informacje uzupetniajaca o ubieglorocznych dokonaniach Depar-
tamentu Infrastruktury.

W roku 2020 naszg prace koncentrowaliémy na najwazniejszych obszarach pozosta-
jacych we wlasciwosSci kontrolnej departamentu. Oczywiscie dominujace byly kontrole
wykonania budzetu panstwa, ktore traktujemy jako naszg konstytucyjng powinnosc¢.
SporzadziliSmy siedem informacji zbiorczych z wynikéw kontroli poszczegélnych czeSci
budzetowych. Wszystkie informacje zostaly zaprezentowane Wysokiej Komisji.

Analogicznie do lat ubieglych w 2020 r. nasze badania kontrolne skupiliSmy na pro-
blematyce zwigzanej z infrastruktura transportowo-komunikacyjng i bezpieczenstwem
w tym zakresie, czyli obszarami newralgicznymi dla funkcjonowania panstwa i zapew-
nienia komfortu obywatelom. W zakresie oceny systemow transportowych i szerszych
rozwigzan o charakterze ogolnym zbadaliSmy problematyke transportu intermodalnego
oraz powigzany z nim temat dotyczacy §rédladowych drég wodnych.

W wyniku kontroli ,Bariery rozwoju transportu intermodalnego” stwierdziliSmy,
ze dzialania podejmowane przez administracje publiczng nie zlikwidowaly barier hamu-
jacych rozwdj tego transportu. W Polsce az 75% towarow przewozonych jest na odleglo$c
powyzej 300 km tirami i tylko niewielka cze$c kolejg oraz zegluga srédladows. Proble-
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mem jest niska konkurencyjno$é kolejowych przewozow towarowych, ktore sg kosz-
towne i powolne, oraz niewielka gestoS¢ i nierownomierny rozktad terminali intermo-
dalnych, gdzie przetadowywane sg towary na inny §rodek transportu. Powolny rozwdj
transportu intermodalnego moze zaprzepasci¢ szanse Polski jako kraju tranzytowego
na skorzystanie na wymianie handlowej Chin z Europa.

Pomimo zdiagnozowania przez ministra wlasciwego do spraw transportu strategicz-
nych potrzeb i okre§lenia kierunkéw dziatan zwigzanych z transportem intermodalnym
nie opracowano kompleksowego programu w tej dziedzinie. Realizacja celow strate-
gicznych nastepowala poprzez wdrozenie odrebnych programéw dedykowanych infra-
strukturze drogowej i kolejowej, stuzacych poprawie ich stanu technicznego, co jedynie
posrednio przyczynialo sie do rozwoju transportu intermodalnego. W programach tych
brakowato zintegrowanych dzialan zapewniajacych powigzanie inwestycji kolejowych
i drogowych z rozwojem i dobrg organizacjg polgczen sieci terminali intermodalnych.
Ponadto minister nie okreslit docelowej sieci terminali ani ich koncepcji przestrzenne;j,
co jest kluczowe dla pelnego wykorzystania potencjalu realizowanych inwestycji infra-
strukturalnych.

Natomiast w wyniku kontroli ,, Dzialania na rzecz rozwoju §rodlagdowych drog wod-
nych” stwierdzono, ze dzialania te byly nieskuteczne, gdyz nie doprowadzity do wyko-
nania wszystkich zaplanowanych w tym zakresie przedsiewzie¢. Minister wlaSciwy
do spraw zeglugi §rodladowej opracowal miedzy innymi zalozenia do planéw rozwoju
srodlagdowych drog wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030,
ktore Rada Ministrow przyjela w czerwcu 2016 r. Prowadzil tez prace analityczno-pro-
gramowe zmierzajgce do opracowania dwoch priorytetowych programoéow rozwoju srodla-
dowych drég wodnych w Polsce, tj. rzeki Odry i Wisty, jednak do tej pory nie zakonczono
prac nad tymi programami. Dodatkowo prace nie byly prowadzone w pelni rzetelnie,
gdyz nie wykonano obowigzku podania do publicznej wiadomosci, bez zbednej zwloki,
informacji o przystapieniu do ich opracowania.

Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej podjal tez dzialania zmierzajace
do stworzenia systemu finansowania zadan inwestycyjnych dotyczacych modernizacji
i utrzymania §rodlgdowych drég wodnych, niemniej jednak, mimo uptywu 3 lat od zaini-
cjowania prac nad utworzeniem funduszu rozwoju $rédlagdowych drég wodnych, ktéry
mial stanowié gléwne zrodlo finansowania tych zadan inwestycyjnych, dzialania te nie
przyniosly zamierzonych rezultatéw. W wyniku naszych ustalen z kontroli do ministra
gospodarki morskiej i zeglugi érodladowej zostal skierowany wniosek o przyspieszenie
prac nad programami wieloletnimi budowy §rodladowych drég wodnych Odry i Wisty,
ktorych uchwalenie zapewni finansowanie ujetych w nich zadan, w ten sposoéb, aby osta-
teczne wersje tych programow byly gotowe w terminach ustalonych w przyjetym harmo-
nogramie , Programu rozwoju odrzanskiej drogi wodnej” oraz projekcie harmonogramu
,Programu rozwoju drogi wodnej rzeki Wisty”.

Kierujac sie potrzebg zapewnienia warunkéw do zréwnowazonego rozwoju sys-
temu transportowego kraju, wskazaliSmy na potrzebe dokonania zmian legislacyjnych,
tj. okreslenia w drodze rozporzadzenia srodladowych drog wodnych o szczegolnym zna-
czeniu transportowym, co bedzie stanowi¢ realizacje przez Rade Ministrow obowigzku
okre§lonego w art. 193 ust. 7 prawa wodnego.

Kolejne kontrole przeprowadzone w obszarze szeroko rozumianego transportu sg $ci-
§le zwigzane z jego bezpieczenstwem. Jedna to realizacja programu likwidacji miejsc
niebezpiecznych. Program ten byt czescia wiekszego programu budowy drég krajowych.
Jednym z celéw tego programu jest ograniczenie liczby ofiar §miertelnych wypadkow
o co najmniej 40% do roku 2023. Rzad przyjal program we wrzesniu 2015 r., zaklada-
jac, ze dzieki temu na polskich drogach ubedzie odcinkéw, na ktérych ryzyko powstania
wypadkéw jest bardzo duze. W tym celu zaplanowano dzialania, ktérych koszt w ciggu
niemal 9 lat, do konica 2023 r., oszacowano na 7 200 000 tys. zl. Jednak realizujacy pro-
gram generalny dyrektor drog krajowych i autostrad przez blisko 5 lat wydal na te inwe-
stycje jedynie 7,5% tej kwoty, tj. okolo 540 000 tys. zt. Kontrola wykazala, ze powodami
byly miedzy innymi zle przygotowany program, nieprecyzyjne planowanie wydatkow,
a takze opo6znienia na etapie przygotowania, a potem realizacji czeSci inwestycji.

r.l.
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Na starcie programu zaplanowano 1085 zadan, tymczasem na dzien zakonczenia
kontroli zrealizowano zaledwie 273, kosztem 380 000 tys. z1, w tym niemal 50% tej sumy,
nieco ponad 188 000 tys. z1, przeznaczono na inwestycje, ktore nie kwalifikowaly sie
do programu, poniewaz nie dotyczyly miejsc okreslonych jako szczegélnie niebezpieczne.
Wprawdzie realizacja tych inwestycji w miejsca nieszczegblnie niebezpieczne poprawiala
jako§¢ infrastruktury drogowej i zwiekszata bezpieczenstwo jej uzytkownikéw, ale nadal
pozostawaly niezmodernizowane odcinki, na ktérych ryzyko wypadkow bylo duze i bar-
dzo duze. Mimo ze program likwidacji miejsc niebezpiecznych zakladal aktualizowanie
listy inwestycji, ktére byly nim objete, minister odpowiedzialny za transport nie wpro-
wadzal do tej listy zadnych zmian. Minister i generalny dyrektor drog krajowych i auto-
strad nie monitorowali wplywu zrealizowanych inwestycji na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego, nie przeprowadzali tez efektywnoSci zastosowanych rozwigzan.

W zwigzku z ustaleniami kontroli do ministra infrastruktury zostaly skierowane
wnioski dotyczgce okre§lenia przejrzystych kryteriow doboru zadan do programu,
a takze miernikéw ich realizacji oraz monitorowanie efektow w regularnych cyklach.
W celu poprawy efektywnoSci programu wystapiliémy tez z wnioskiem o dokonanie
oceny i analizy wplywu, jaki na bezpieczenstwo ruchu drogowego majg zrealizowane
zadania w ramach tego programu.

PrzeprowadziliSmy tez kontrole ,,Bezpieczenstwo eksploatacji pasazerskiego taboru
kolejowego”. W jej wyniku stwierdzono, ze dzialalno$¢ podmiotéw odpowiedzialnych
za bezpieczenstwo eksploatacji pasazerskiego taboru kolejowego zapewniala bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego, pomimo przypadkéw nieprawidlowos§ci w procesie utrzy-
mania pojazdow kolejowych. Przewoznicy kolejowi dbali o stan techniczny taboru oraz
wlasciwe kwalifikacje maszynistow, kierownikow pociagu i konduktoréow. Wiekszosc
urzadzen odpowiedzialnych za wykrywanie usterek taboru spotka PKP PLK utrzymy-
wala w dobrym stanie technicznym.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawowal wlasciwy nadzér nad wypel-
nianiem przez przedsiebiorcow kolejowych zadan z zakresu bezpiecznej eksploatacji
pasazerskiego taboru kolejowego, przeprowadzal rzetelne kontrole stanu technicznego
pojazdéw kolejowych oraz spelniania wymagan zawartych w certyfikatach bezpieczen-
stwa, Swiadectwach bezpieczenstwa i autoryzacjach bezpieczenstwa. W wyniku kontroli
zostaly zidentyfikowane bariery utrudniajgce poprawe bezpieczenstwa przewozow pasa-
zerskich, czyli starzejacy sie tabor kolejowy. W okresie kontroli Sredni wiek lokomotyw
elektrycznych wynosit 34 lata, lokomotyw spalinowych — 42 lata, wagonéw z miejscami
do siedzenia - 29 lat, z miejscami do lezenia — 35 lat.

Poza zagrozeniami zwigzanymi z podwyzszong awaryjnoscig starzejacych sie pojaz-
dow kolejowych stan ten prowadzit do niespelnienia oczekiwan pasazeréw w zakresie
wyposazenia pociagow w klimatyzacje, dostep do Internetu, miejsca dla roweréw i wiek-
szego bagazu, urzadzenia ulatwiajgce wsiadanie i wysiadanie z wagonéw przez osoby
o ograniczonej zdolnosSci ruchowej i tym podobne udogodnienia. Zagrozenie dla bez-
pieczenstwa ruchu stwarzalo takze zawieszenie w zwigzku z epidemig obowigzujacych
badan zdrowotnych maszynistow. Zawieszenie ogranicza mozliwo$¢ zarazania sie przez
maszynistow i kierownikow pociggu koronawirusem, jednak jednoczes$nie prowadzi
do sytuacji, w ktorej pasazerskie pojazdy kolejowe prowadzone sg przez osoby nieob-
jete badaniami lekarskimi i psychologicznymi niezbednymi dla bezpieczenstwa prze-
wozow kolejowych. Brakowalo rowniez jednoznacznych uregulowan umozliwiajacych
samodzielne przeprowadzanie przez przedsiebiorcow testow wykrywajacych spozycie
alkoholu i innych substancji odurzajacych u pracownikéw zwigzanych bezposrednio
z prowadzeniem ruchu kolejowego i pojazdéw kolejowych.

Wnhioski pokontrolne dotyczyty likwidacji tych barier i wskazywaly na potrzebe podje-
cia miedzy innymi dzialan w zakresie prowadzenia uregulowan dotyczacych zapewnienia
odpowiednich §rodkéw pomocowych na modernizacje i zakupy nowych pojazdéw kolejo-
wych przez przewoznikéw pasazerskich w perspektywie lat 2021-2027 w celu odnowy
wyeksploatowanego taboru. Istotne jest takze zapewnienie niezwlocznego przeprowa-
dzenia zawieszonych w czasie epidemii obowigzkowych badan lekarskich i psychologicz-
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nych pracownikow zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem pojazdéw kolejowych oraz
ruchu kolejowego.

Jedna z istotnych przyczyn zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony éro-
dowiska jest nieprawidlowe prowadzenie badan technicznych pojazdéw. Departament
wielokrotnie zajmowal sie tg problematyka i pomimo ustalen w tym obszarze i formu-
fowanych wnioskéw nie wprowadzono rozwigzan, ktére gwarantowalyby zapewnienie
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Przykladem jest kolejna kontrola przeprowa-
dzona przez Departament Infrastruktury dotyczgca eliminowania z ruchu drogowego
pojazdéw nadmiernie emitujgcych substancje szkodliwe. W jej wyniku stwierdzili$émy,
ze system dopuszczania pojazdéw do ruchu, w tym obowigzujace procedury badan oraz
wymogi dotyczace wyposazenia pomiarowego stacji kontroli pojazdow, nie eliminuje sku-
tecznie z ruchu drogowego pojazdéw nadmiernie trujacych spalinami.

W tym zakresie nieskuteczne byly réwniez dzialania Policji i Inspekcji Transportu
Drogowego, gdyz zbyt rzadkie kontrole drogowe nie zapewnialy pozbywania sie z drog
pojazdow w ztym stanie technicznym. W wielu przypadkach do petnienia stuzby na dro-
gach kierowano funkcjonariuszy nieposiadajgcych odpowiedniego przeszkolenia specja-
listycznego z zakresu ruchu drogowego, a do oceny zanieczyszczen spalin sporadycznie
wykorzystywano posiadany sprzet pomiarowy. Substancje zawarte w spalinach pojaz-
dow sg duzo bardziej szkodliwe niz zanieczyszczenia pochodzace z przemystu ze wzgledu
na to, ze rozprzestrzeniajg sie w bezposrednim sgsiedztwie ludzi w wysokich stezeniach
oraz na niewielkich wysokosciach.

W Polsce przy wykorzystaniu funduszy unijnych znacznie ograniczono w ostatniej
dekadzie zanieczyszczenie powietrza emitowane przez przemyst i energetyke, glownie
ze wzgledu na wymagania wprowadzone dla tego sektora na poziomie prawodawstwa
unijnego. Natomiast brakuje kluczowych rozwigzan prawnych, ktére umozliwilyby
ograniczenie uzytkowania najbardziej szkodliwych dla srodowiska samochod6w i obni-
zenie zanieczyszczenia tlenkami azotu wystepujace szczegolnie w duzych miastach przy
gléwnych arteriach komunikacyjnych. Ograniczeniu negatywnego wptywu transportu
na §rodowisko nie sprzyja rosngca liczba pojazdow na drogach. Od przystapienia Polski
do Unii Europejskiej liczba uzytkowanych w Polsce samochodéw wzrosta ponad dwu-
krotnie, a brak polityki podatkowej zachecajacej do zakupu nowych samochodéw lub
spelniajacych wyzsze normy ekologiczne skutkuje tym, ze zarejestrowane w tym okresie
pojazdy to w wiekszosci uzywane samochody importowane. W efekcie éredni wiek uzyt-
kowanych samochodéw osobowych wynosi blisko 15 lat.

Minister infrastruktury nie zapewnit kompleksowych rozwigzan w obszarze polityki
transportowej dotyczacych kontroli emisji spalin, ktére pozwolityby skutecznie ograni-
czac zanieczyszczenia z transportu drogowego, a jego dzialania ograniczyly sie do reali-
zacji obowigzku wdrozenia unijnej dyrektywy z kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych
badan pojazdéw. Powoduje to, ze pojazdy z niesprawnymi lub usunietymi elementami
wyposazenia odpowiedzialnymi za oczyszczanie spalin wskutek braku odpowiednich roz-
wigzan prawnych, umozliwiajacych identyfikacje takich pojazdow, sg nadal dopuszczane
przez diagnostéow do ruchu drogowego. Stwierdzilismy, ze ze wzgledu na wage i znacze-
nie ujawnionych nieprawidlowosci, jak réwniez skale nieprawidlowosci dotyczacych
stanu technicznego pojazdow, stwierdzanych corocznie przez organy kontroli ruchu
drogowego, niezbedne jest prowadzenie zmian obowigzujacych uregulowan prawnych
stanowiacych podstawe funkcjonowania systemu dopuszczania do ruchu oraz kontroli
drogowej pojazdow, w szczegdlnoSci w zakresie kontroli emisji spalin.

Kolejna przeprowadzona kontrola dotyczyla skutecznoSci dziatan podejmowanych
przez administracje publiczng na rzecz zintegrowanego systemu informacji o nierucho-
moSciach. Negatywnie oceniliSmy dzialania podejmowane przez ministra rozwoju i gtow-
nego geodete kraju na rzecz wdrozenia tego systemu. Juz na etapie programowania nie
uwzgledniono mozliwoéci technicznych, organizacyjnych oraz finansowych organow
samorzgdowych zaangazowanych w realizacje tego przedsiewziecia, co spowodowalo,
ze dotychczas nie osiggnieto podstawowego celu, jakim jest zbudowanie funkcjonujacego
systemu. Przede wszystkim minister nie spowodowal przeprowadzenia analizy stanu
przygotowania wszystkich uczestnikow budowy systemu, planowanych do wspolpracy
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z glownym geodetg kraju w jego tworzeniu, przed zaakceptowaniem zaproponowanych
przez gléwnego geodete zasad oraz modelu budowy zintegrowanego systemu informacji
o nieruchomosciach.

Roéwniez dziatania podejmowane przez gtéwnego geodete kraju na etapie programo-
wania systemu nie uwzglednialy przygotowania technicznego i organizacyjnego organéw
wspolodpowiedzialnych w tworzenie i utrzymanie systemu. Podstawowym celem jego
budowy bylo utworzenie i wdrozenie infrastruktury technicznej, ktorg stanowi inte-
grujaca platforma elektroniczna, w tym centralne repozytorium kopii danych ewidencji
gruntow i budynkow oraz interfejsy i odpowiednie mechanizmy systemoéw teleinforma-
tycznych stosowanych do prowadzenia rejestrow wigczonych do tego systemu. Do czasu
zakonczenia kontroli utworzono integrujgca platforme elektroniczng wraz z centralnym
repozytorium, lecz z powodu niezasilenia repozytorium pelnymi i aktualnymi danymi
ewidencji gruntow i budynkow ze wszystkich powiatéw Glowny Urzad Geodezji i Kar-
tografii nie wdrozy! funkcjonalnoSci polegajacej na wymianie danych w formie doku-
mentoéw elektronicznych miedzy ewidencjg gruntéw i budynkéw a innymi rejestrami
publicznymi. Powoduje to, ze aktualnie system ten nie moze stanowi¢ wiarygodnego
zrodla informacji o nieruchomoéciach. Naszym zdaniem konstrukcja techniczna sys-
temu, stan danych ewidencji gruntéw i budynkow oraz regulacje prawne zwigzane z tym
systemem nie dajg szans, aby system w takiej formie zostal kiedykolwiek zakonczony
i uzyskal operacyjnosé. Potwierdzit to rowniez gtéwny geodeta kraju.

W zwigzku z ustaleniami kontroli do ministra rozwoju skierowano wniosek o doko-
nanie kompleksowej analizy modelu i architektury zintegrowanego systemu informacji
o nieruchomosciach w celu ustalenia, w jakiej formie z punktu widzenia merytorycz-
nego i technicznego mozliwa jest kontynuacja tworzenia i utrzymania tego systemu oraz
pelna jego integracja, a takze wniosek o nakreslenie nowego harmonogramu dziatan
majgcych na celu wdrozenie pelnej funkcjonalnosci systemu. Ponadto minister rozwoju
zostal zobowigzany do rozwazenia mozliwosci udzielenia dodatkowej pomocy finansowe;j
starostwom na przeprowadzenie modernizacji ewidencji gruntow i budynkow.

W obszarze ,,Budownictwo, planowanie i zagospodarowanie przestrzenne oraz miesz-
kalnictwo” przeprowadziliSmy jeszcze jedng kontrole: ,, Dzialania administracji publicz-
nej na rzecz zaspokajania potrzeb mieszkaniowych gospodarstw domowych o niskich
dochodach”. W jej wyniku stwierdziliémy, ze dzialania te byly nieskuteczne. Gminy nie
doprowadzity do poprawy sytuacji oczekujacych na mieszkania komunalne. W 11 skon-
trolowanych gminach liczba gospodarstw domowych oczekujacych na mieszkanie wzro-
sta 0 30%, a czas oczekiwania na lokal wynosit nawet 17 lat. Do kwietnia 2019 r. prze-
pisy o ustawie o ochronie praw lokatorow pozbawialy gminy mozliwosci podwyzszenia
czynszu w razie poprawy sytuacji materialnej najemcy lub rozwigzania umowy najmu,
gdy lokal zajmowany ma nieproporcjonalnie duza powierzchnie w stosunku do liczby
zamieszkujacych go osob czy tez mozliwosci okresowej weryfikacji kryterium dochodo-
wego najemcy. Ograniczalo to znacznie mozliwo§ci gmin w uzyskaniu lokali oraz ponow-
nego dysponowania nimi na rzecz gospodarstw domowych o niskich dochodach. Jed-
nocze$nie gminy zawyzaly progi dochodowe umozliwiajgce ubieganie sie o przyznanie
lokalu komunalnego, a takze nie zapewnily kontroli spolecznej procesu przyznawania
mieszkan. Dzialania te nie pozwalaly na precyzyjne kierowanie pomocy mieszkaniowej
do grupy osob znajdujacej sie w najtrudniejszej sytuacji ekonomicznej. Niska §ciggalnosé
naleznosci z tytutu najmu lokali oraz niewltasciwa polityka czynszowa kontrolowanych
gmin skutkowaty brakiem $rodkow finansowych na modernizacje i remont istniejgcego
zasobu, a w konsekwencji doprowadzily do koniecznosci wylaczania budynkéw i lokali
z uzytkowania ze wzgledu na ich zly stan techniczny.

W zwigzku z ustaleniami kontroli do 6wczesnego ministra rozwoju skierowalisémy
wniosek o podjecie prac legislacyjnych w celu zdefiniowania minimalnych standardéw
kontroli spotecznej procesu najmu lokali komunalnych, jakie gminy powinny zapewnic
przy realizacji potrzeb mieszkaniowych lokalnej spotecznosci.

Podsumowujgc dziatalno$¢ Departamentu Infrastruktury, dodam tylko, ze w tych
szczegblnie trudnych warunkach ostatniego roku — one byly nie tylko trudne przez
kontrolowanych, ale i dla kontrolujacych — prowadziliSmy kontrole planowe i dorazne.
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W okresie sprawozdawczym z ich wynikow sporzadzono 17 informacji zbiorczych, ktore
zostaly przedlozone sejmowej Komisji Infrastruktury. W biezacym roku opracowaliSmy
kolejng informacje, ktoéra zostala przekazana Wysokiej Komisji, ,,Jakos¢ i dostepnosé
powszechnych ushug pocztowych §wiadczonych przez Poczte Polska”, a w najblizszym
czasie przekazemy dwie kolejne, ktore sg juz zakonczone i praktycznie zatwierdzone
przez prezesa do publikacji.

Dziekuje za uwage. Uprzejmie prosze Wysoka Komisje o przyjecie przediozonego
sprawozdania w zakresie dziatalno§ci Departamentu Infrastruktury w 2020 r.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Dziekuje panu Markowi Majowi, petnigcemu obowiazki dyrektora Departamentu Infra-
struktury Najwyzszej Izby Kontroli.
Otwieram dyskusje. Czy kto$ z panstwa posiow chciatby zabra¢ glos? Bardzo prosze,
panie posle.

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Bede wdzieczny panu dyrektorowi, gdyby mogt udostepnié nam wycigg w ksztalcie, jaki
przeczytal. Natomiast na przysztos¢ chcialbym poprosié o informacje, czy zawarte uwagi
byly formulowane we wcze$niejszych latach. Jaka jest historia interwencji i zastrzezen,
ktore tutaj sg wymienione? Wydaje sie, ze te problemy pojawialy sie juz dawno temu.
Jak NIK interweniowala w latach wczeéniejszych? Bede wdzieczny za informacje zbior-
czg, porownawcza, siegajac do wezesniejszych lat. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Panie dyrektorze, za chwile oddam panu glos. Moze uméwmy sie w ten sposéb, ze dzi-
siaj bedzie krotka wypowiedz, a ewentualny material prosze przekazac do sekretariatu
Komisji. Dobrze?

Posel Wlodzimierz Tomaszewski (PiS):
Przepraszam, nie oczekuje teraz odpowiedzi, tylko chcialbym, zeby to bylo zestawienie.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Czyli na pismie? OK.
Czy sa jeszcze inne glosy panstwa postow? Nie stysze.
Panie dyrektorze, czy chce pan jeszcze zabra¢ glos?

Po. dyrektor departamentu NIK Marek Maj:
Moge zadeklarowac, ze zgodnie z proSha przedstawimy opracowanie na piSmie.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Dobrze.

Poprosze panstwa poslow, zeby przyltozyli karty do glosowania i zalogowali sie w sys-
temie. Formalnie zamykam dyskusje.

Przystepujemy do glosowania. Kto jest za pozytywnym zaopiniowaniem sprawoz-
dania z dzialalnoéci Najwyzszej Izby Kontroli w 2020 r. w zakresie dzialania Komisji?
Kto jest przeciw? Kto wstrzymat sie od glosu? Czekamy na wyniki glosowania.

Glosowato 20 postow: 18 bylo za, 2 bylo przeciw, nikt nie wstrzymat sie od glosu.
Stwierdzam, ze Komisja pozytywnie opiniuje przedstawione sprawozdanie.

Opinia Komisji Infrastruktury dla Komisji do Spraw Kontroli Panstwowej uchwalona
na dzisiejszym posiedzeniu w dniu 7 lipca 2021 r. bedzie brzmiata nastepujaco: ,,Komi-
sja Infrastruktury po zapoznaniu sie ze sprawozdaniem z dzialalnosci Najwyzszej Izby
Kontroli w 2020 r. (druk nr 1329) i po wyshuchaniu informacji dyrektora Departamentu
Infrastruktury NIK pozytywnie ocenita wyniki pracy izby w zakresie dziatania Komisji
oraz zaproponowala zakres tematyczny prowadzonych kontroli”.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Dziekuje panstwu.
Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury. Informuje, ze protokét z posiedzenia
z zalgczonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie wylozony do wgladu w sekretaria-
cie Komisji w Kancelarii Sejmu. Dziekuje bardzo.




