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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 130)

28 wrzesnia 2021 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Pawta Olszew-
skiego (KO), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat celéw i realizacji ,,Programu
bezpiecznej infrastruktury drogowej na lata 2021-2024".

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Monika Tuszynska dyrektor Departamentu Zarzadzania Siecig Drog Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad wraz ze wspolpracownikami, Kornel Drabarek doradca
ekonomiczny Najwyzszej [zby Kontroli, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespotu Doradcéw Gospo-
darczych TOR, Bartlomiej Zydel ekspert Zwigzku Powiatow Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dzienh dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Infra-
struktury.
Witam panie i panéw postéw. Witam zaproszonych go§ci. Stwierdzam kworum.
Zgodnie z przedstawionym porzgdkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat celow i realizacji ,,Programu bezpiecznej
infrastruktury drogowej na lata 2021-2024”. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie
widze, w zwigzku z czym przystepujemy do realizacji porzadku. Prosze pana ministra
Rafala Webera o przedstawienie zwiezlej informacji na powyzszy temat.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, ,,Program
bezpiecznej infrastruktury drogowej na lata 2021-2024” zostal przyjety uchwatg Rady
Ministréw 23 lutego tego roku. W programie tym na realizacje zadan zwigzanych z bez-
pieczenstwem w ruchu drogowym zostala zarezerwowana kwota 2,5 mld z1. Srodki te
beda pozyskiwane z Krajowego Funduszu Drogowego.

Co do zasady zadania w zakresie poprawy bezpieczenistwa w ruchu drogowym pla-
nowane do realizacji z programu opieraja sie na trzech rodzajach zadan, czyli mozna
powiedziec¢ — na trzech filarach. Pierwsze to zadania stuzace poprawie bezpieczenstwa
na przejSciach dla pieszych, na przyklad doswietlenia przejsé dla pieszych. Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad odrebnie przekazala zadania do realizacji w 2021 r.
i odrebnie na pozostate lata wdrazania programu w postaci planu poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego na przejSciach dla pieszych 2022-2024.

Drugi filar to sg zadania liniowe z planu ochrony zdrowia i zycia pieszych i rowerzy-
stow. Jest to na przykiad budowa chodnikéw czy budowa Sciezek pieszo-rowerowych.
Tutaj mamy przekazane z GDDKIiA zadania do realizacji w 2021 r., odrebnie w 2022 r.
i p6zniej w latach 2023-2024.

Trzeci rodzaj zadan to zadania punktowe z planu redukgji liczby i skutkéw zdarzen
drogowych. Jest to na przyklad przebudowa skrzyzowan i budowa na nich sygnalizacji
swietlnej albo budowa ronda. Tutaj, podobnie jak do punktu drugiego, GDDKiA prze-
kazala zadania do realizacji w roku biezacym, odrebnie w 2022 r., a nastepnie 1gcznie
na lata 2023 i 2024.
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Jezeli chodzi o rok biezgcy, to w 2021 r. zostala opracowana lista 215 zadan planowa-
nych do realizacji i planowania w ramach ,Programu bezpiecznej infrastruktury dro-
gowej” ze Srodkow Krajowego Funduszu Drogowego 2021. Lista zostala zatwierdzona
26 maja 2021 r. i przekazana do GDDKIiA do realizacji oraz do Banku Gospodarstwa
Krajowego celem umozliwienia dokonywania wyptat z rachunku Krajowego Funduszu
Drogowego. Na liScie uwzglednione zostaly zadania z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego obejmujgce zarowno zadania majgce na celu budowe chodnikéw, zatok auto-
busowych czy budowe skrzyzowan, jak i oczywiScie poprawe bezpieczenstwa pieszych
na przejsciach dla pieszych. Na chwile obecng zostalo zatwierdzonych 206 programoéow
inwestycyjnych o catkowitej wartoSci ponad 470 mln z1.

Jezeli chodzi o stan realizacji zadan uwzglednionych na liScie programu, w tym roku
przedstawia sie on nastepujgco: 6 zadan to zadania o wartoSci 18 mln zt - juz zostaly
one zrealizowane; 56 zadan za 350 mln z! jest na etapie realizacji, czyli na etapie prac
budowlanych; 35 zadan o warto$ci ponad 43 mln zI ma podpisang umowe z wykonawcag
na realizacje robot; 75 zadan o wartosci 146 mln zt jest na etapie ogloszonego przetargu
na prace albo w systemie tradycyjnym, albo w systemie ,projektuj i buduj”. Pozostale
zadania sg na etapie przygotowania postepowania przetargowego.

Jezeli chodzi o 2022 r., zadania rekomendowane przez GDDKiA, ktérych rozpocze-
cie, czyli realizacja, planowane jest w 2022 r., zostaly przekazane w postaci trzech list.
To zadania zwigzane z poprawa bezpieczenstwa na przejSciach dla pieszych, zadania
punktowe z planu redukgji liczby i skutkéw zdarzen drogowych oraz zadania liniowe
z planu ochrony zdrowia i zycia pieszych i rowerzystow. Wszystkie propozycje zostaty
zweryfikowane pod katem pokrywania sie lokalizacji i zakresu rzeczowego z innymi
realizowanymi zadaniami zwigzanymi z pracami prowadzonymi przez GDDKIiA, jezeli
chodzi o przebudowe odcinkow drog krajowych, i na roboczo uzgodnione z GDDKIiA.

Lista sklada sie ze 151 tytuléw inwestycyjnych zawierajacych 2748 zadan poprawiaja-
cych bezpieczenstwo ruchu drogowego. Lgczna wartosc tych zadan to 225 min z1. Jeszcze
w tym roku oraz na poczatku roku 2022 lista ta bedzie uzupeiniana o zadania zwigzane
z planem ochrony zdrowia i zycia pieszych i rowerzystow oraz z planem redukcji liczby
i skutkow zdarzen drogowych. Beda do niej dodawane nowe zadania, ktore w tej chwili
sg identyfikowane przez GDDKIA albo weryfikowane przez Ministerstwo Infrastruktury.

Kolejna rzecz jest w zwigzku z faktem, ze zadania dotyczace doSwietlen przejsc dla
pieszych sa priorytetem realizacyjnym zaplanowanym w ramach programu. Tak jak
powiedzialem wcze$niej, GDDKiA zostala zobligowana do sporzadzenia odrebnego
zestawienia zadan obejmujacych przejscia dla pieszych na drogach krajowych, szcze-
golnie te przejscia dla pieszych, ktore wymagajg dosSwietlenia. Przekazana przez GDD-
KiA lista rekomendowanych zadan do realizacji w latach 2022-2024 zawiera ponad
11 tys. przejsc dla pieszych. Catkowita wartos¢ zadan przedstawionych w tym zestawie-
niu wynosi ok. 1200 mln z1. Zadania wskazane w tym zestawieniu do realizacji w przy-
szlym roku zostaly uwzglednione w zatwierdzonej 30 czerwca liScie zadan ,,Programu
bezpiecznej infrastruktury drogowej”.

Jezeli chodzi natomiast o pozostale zadania, rekomendowane do realizacji w latach
2023-2024, nie te zwigzane z doSwietleniem przej$¢ dla pieszych, tylko zwigzane
z ochrong zdrowia i zycia pieszych i rowerzystéw, a takze zwigzane z redukcjg liczby
i skutkow zdarzen drogowych, lista zostala przekazana 19 sierpnia przez GDDKIiA.
W Ministerstwie Infrastruktury trwa ich weryfikacja. Po weryfikacji listy zadania
do realizacji z ,,Programu bezpiecznej infrastruktury drogowej” na lata 2023-2024
zostang zatwierdzone.

To tyle chyba dosy¢ szczegbétowej informacji na temat stanu zaawansowania i realiza-
¢ji ,,Programu bezpiecznej infrastruktury drogowej na lata 2021-2024”. Na koniec chce
dodaé, ze zgodnie z naszymi obietnicami i zapowiedziami Ministerstwo Infrastruktury
za poérednictwem wojewodow realizuje program do§wietlen przej$c dla pieszych na dro-
gach samorzgdowych, gminnych i powiatowych. W ramach przeprowadzonych przez
wojewodoéw naboréw — co najmniej jednego w kazdym wojewodztwie, a byly wojewodz-
twa, gdzie tych naboréw bylto wiecej — zostaly stworzone listy. W ramach tych list wszyscy
beneficjenci, czyli wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego, uzyskali maksymalne
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dofinansowanie do do$wietlenia przejsc dla pieszych. To dofinansowanie wynosito 80%
wartoSci zadania, a warto$ci nominalne to maksymalnie 200 tys. zt na jedno przejscie
dla pieszych. Na te chwile na drogach gminnych i samorzadowych bedzie realizowanych
ponad 3200 do$wietlen przejs¢ dla pieszych. Komponent zwiazany z bezpieczenstwem
w ruchu drogowym jest wiec realizowany przez GDDKiA na drogach krajowych, nato-
miast nie zapominamy tez o dofinansowaniu jednostek samorzgdu terytorialnego, tak
aby poprawia¢ bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, pieszych
i rowerzystow, rowniez na drogach samorzgdowych.

Tutaj jest kolejna zapowiedz. W najblizszym czasie przedstawimy projekt ustawy,
ktéra nowelizuje Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog. Do ustawy tej wprowadzimy 2 mld zt
na kolejne zadania, ktore beda realizowane w 2022 r. z nowelizacji budzetu na 2021 r.,
ktory jest juz, jak mniemam, w dyspozycji Wysokiej I1zby, poniewaz chyba w poprzed-
nim tygodniu zostal przyjety przez Rade Ministrow. Rada Ministréow przeznaczyta
dodatkowe 2 mld zt na Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég. Srodki te bedziemy chcieli
wykorzysta¢ na dedykowane nabory, na male zadania, tzw. zadania remontowe. To jest
jedna czeéc, a druga czesc to kolejny etap wzmacniania zadan zwigzanych z bezpieczen-
stwem w ruchu drogowym, budowa chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych, tak aby tego
typu zadan separujgcych ruch niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego od ruchu
kotowego bylo w Polsce jak najwiecej. Oczywiscie nasze gléwne programy inwestycyjne
to ,,Program budowy drog krajowych na lata 2014-2023”, z perspektywa do 2025 r. Oczy-
wiScie glownie koncentrujemy sie tutaj na budowie dréog szybkiego ruchu, dokonczeniu
programu autostradowego, takze budowie drog ekspresowych, programie budowy stu
obwodnic. One tez sg sukcesywnie realizowane. Prace postepuja i albo oglaszamy prze-
targi, albo podpisujemy umowy, albo wchodzimy na roboty budowlane, albo oddajemy
do uzytkowania kolejne kilometry nowych drog czy to o standardzie GP, czy to o stan-
dardzie klasy S lub A.

Ostatnie zdanie. Programow inwestycyjnych, ktére w obecnej, ale tez w poprzedniej
kadencji zostaly albo stworzone, albo wzmocnione, jezeli chodzi o poprawe sieci drogo-
wej, nie brakuje. Nasza deklaracjg jest dalsze ich rozwijanie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie.
Otwieram dyskusje. Czy kto$ chce zabraé gltos? Prosze bardzo.

Posel Pawel Rychlik (PiS):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, chcialbym powiedziec kilka stéw na temat reali-
zacji programu stu obwodnic. Z pewnoscig w punkcie rozpatrywania informacji na temat
stanu bezpieczenstwa réwniez nalezy o tym wspomnieé. Chcialem panu ministrowi
podziekowac jako posel, ktory funkcjonuje w ramach swojego okregu wyborczego. Pra-
gne powiedzie¢, ze oddziat GDDKiA w t.odzi w sprawie budowy stu obwodnic z planu stu
obwodnic, a w zamy§le budowy obwodnicy Wielunia, dziala bez zbednej zwloki, wrecz
przeciwnie, wyprzedza pewne fakty i jestem przekonany, ze inwestycja ta zostanie zre-
alizowana nawet szybciej, niz planowano. Nalezy docenic¢ zaangazowanie przedstawicieli
GDDKIA. Podobnie jest w innych przypadkach.

Panie ministrze, chcialem rowniez zadac pytanie dotyczace planowanego miliarda zto-
tych na budowe $ciezek rowerowych i chodnikéw, dodatkowo przeznaczonego w ramach
Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég. Chcialbym zapytac, czy moglby pan przyblizyé
i przekaza¢ nam wiecej szczegbélow na ten temat. Czego to bedzie dotyczy¢: czy tylko
i wylgcznie budowy chodnikéw, remontéw chodnikow, §ciezek rowerowych w ramach
droég publicznych, czy rowniez $ciezek rowerowych, ktore przebiegalyby z dala od drogi?
Byly juz przecieki w mediach samorzgdowych, na portalach samorzadowych. Samorzg-
dowcy zaczeli o to pytaé, poniewaz konieczno§é i potrzeby budowy szczegoblnie Sciezek
rowerowych i chodnikéw sg bardzo duze.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.

Pan poset Jonski.
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Posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Panie ministrze, szanowni panstwo, skoro jest tak dobrze, to chcialbym zapytac, kiedy
planowane jest oddanie do uzytku obwodnicy w Wieluniu. Drugie pytanie do pana mini-
stra jest takie. Czy udalo sie w konicu znalezé porozumienie z wladzami miasta fodzi
w sprawie zjazdu z zachodniej obwodnicy Y.odzi, ktora jest w trakcie budowy? Czy doszli
panstwo do porozumienia? Czy bedzie tylko zjazd w kierunku zachodnim, w kierunku
Aleksandrowa, czy bedzie rowniez obejmowal miasto .0dZz? To jest obwodnica trzeciego
co do wielkosci miasta i wypadaloby w koncu w tej sprawie sie porozumiec.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Nie widze wiecej pytan. Jeszcze pan posel, tak?

Posel Aleksander Mréwczynski (PiS):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Panie ministrze, Wysoka Komisjo, ja takze pragne przylaczy¢ sie do podziekowan dla
pana ministra Adamczyka, pana ministra Webera, rzadu za program stu obwodnic, ale
takze za poprawe bezpieczenstwa na naszych drogach, ogélnie rzecz biorac, na wszyst-
kich drogach.

Gdybym chcial mowi¢ o tej drugiej kwestii i dopytac, to wiemy, ze niezwykle istotne
jest zwlaszcza bezpieczenstwo na przejSciach dla pieszych. Jako kierowcy, uzytkownicy
drég przyzwyczajamy sie do nowej sytuacji, ale piesi tez zaczynajg coraz bardziej wla-
Sciwie reagowac na zblizajgcy sie pojazd. Jadac, doswiadczam ostatnio przejsé doswie-
tlonych. Jeszcze jest ich malo. Dzisiaj dowiaduje sie, ze takze na drogach gminnych,
na drogach powiatowych, za co bardzo dziekuje... Moje pytanie brzmi nastepujgco.
Przej$¢ w kazdej gminie jest bardzo duzo, a zwlaszcza w centrach miast i miasteczek.
Czy $rodki te bedg ograniczone, czy beda one mozliwe w kazdej sytuacji, jezeli gmina,
samorzad wystgpi o doSwietlenie? Jeszcze raz bardzo dziekuje, panie ministrze.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Pan poset Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje. Na tym etapie mam dwa pytania. Panie ministrze, pierwsze pytanie
dotyczy ewentualnego wydluzenia minimalnych czaséw przej$¢ na przejsciach dla pie-
szych. Czy w ostatnim czasie bylo to w jakikolwiek sposob przedmiotem analiz w mini-
sterstwie? Czy prowadzone sg jakiekolwiek prace majace na celu wydtuzenie tych mini-
malnych wartosci?

Druga rzecz, o ktora chee zapytac, jest taka. Jak wiadomo, wyprowadzanie ruchu
tranzytowego z centréw miast ma te zalete, ze bardzo pozytywnie wplywa na poprawe
bezpieczenstwa. Pod tym katem chciatem zapytac o postep przy pracach dotyczacych
Beskidzkiej Drogi Integracyjnej, ktorej dzisiaj nie ma. Droga ta idzie przez centra Ket,
Andrychowa, Wadowic, Kalwarii i innych miejscowosci, bardzo powaznie zagrazajac
zwlaszcza bezpieczenstwu niechronionych uzytkownikow drog. Jest pytanie, na jakim
etapie sg prace w kierunku rozpoczecia tej inwestycji.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
Dziekuje serdecznie.
Pan Adrian Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.
Panie ministrze, skorzystam z okazji. Mowimy o bezpiecznej infrastrukturze, ale
mamy juz kilka miesiecy funkcjonowania nowych przepiséw dotyczacych pieszych
i zachowan, ktore muszg wykazac ioni, i kierowcy. Mamy juz mocno naglo$niony
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bzdurny przyklad, jesli dobrze pamietam, z Miasteczka Slaskiego, gdzie burmistrz zli-
kwidowal wszystkie przejscia w odpowiedzi na, jak to okreglil, idiotyczne przepisy, ktore
uchwalit parlament.

Chciatem zapytac o jak najéwiezsze dane na przejSciach — bodajze za czerwiec, lipiec
i sierpien — o tym, ze tych wypadkow jest mniej. Byly obawy, ze to prawo miato zbyt krét-
kie vacatio legis, ze kierowcy nie bedg przygotowani. Chyba duzo informacji byto na ten
temat w mediach, kierowcy przestraszyli sie, postanowili zastosowac. Wiem, ze pierwsze
miesigce jego obowigzywania sa dobre, ale gdyby pan minister dysponowal najnowszymi
danymi, bytbym bardzo wdzieczny.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Dziekuje serdecznie. Nie widze wiecej zgloszen. Prosze pana ministra o odpowiedz
na pytania.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

g.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni goScie, postaram sie odpowiada¢ zgod-
nie z kolejnoscig zadawanych pytan czy tematow poruszanych przez panow postow czy
pana prezesa Furgalskiego.

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o budowe obwodnicy Wielunia, wezoraj bytem na Sto-
wacji. Rozmawialiémy tam z samorzadem Preszowa, regionem proszowskim i z innymi
samorzadami na temat potrzeby budowy Via Carpatii na Stowacji i ucigglenia tego mie-
dzynarodowego szlaku. Gdy zostala przedstawiona informacja o tempie realizacji inwe-
stycji na Stowacji, gdy zobaczylem na tablicy 14 lat od momentu rozpoczecia realizacji
pomyslu do momentu wystapienia tej drogi... Faktycznie jest to okres duzo dluzszy niz
u nas w Polsce, mimo ze chcielibyémy robi¢ szybciej, jeszcze wiecej i sprawniej omijac
réznego rodzaju ryzyka i zakamarki, ktore tworzone sg w miedzyczasie, jezeli chodzi
o0 proces inwestycyjny.

Jezeli chodzi o obwodnice Wielunia, to prace nad nig rozpoczeto wpisanie jej do rza-
dowego programu budowy stu obwodnic. Nie mieliSmy tutaj nic. Nie mieliémy zad-
nej dokumentacji. Nie mieliémy zadnej analizy. Nie mieliSmy studium. Juz nie méwie
o decyzji srodowiskowej. RozpoczeliSmy te prace w roku poprzednim. W tej chwili trwaja
prace nad przygotowaniem studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego. U nas,
w Polsce, od momentu rozpoczecia realizacji pomystu do momentu udostepnienia drogi
co do zasady mija Srednio 100 miesiecy. Jest to okres, w ktorym zadanie inwestycyjne
realizowane jest od zera do 100%. Tak trzeba ten czas liczyé. Srednio rzecz ujmujac,
na kazdg duza inwestycje, na kazdg inwestycje, przy ktorej potrzebujemy decyzji Sro-
dowiskowej, na kazda inwestycje, na ktorg potrzebujemy pozwolenia budowlanego, tak
jest to liczone. Tak jest to liczone w przypadku obwodnicy Wielunia.

Drugi temat poruszony, po raz kolejny zreszta, przez pana posta Joniskiego to poro-
zumienie z samorzgdem 16dzkim, jezeli chodzi o dobudowe wezla na drodze ekspresowe;j
S14. W tamtym roku, ponad rok temu, moze to bylo juz péltora roku temu, odbywala
sie rozmowa na ten temat w MI, gdzie miasto ¥.0dZ zobligowalo sie do dokonania pew-
nych czynnoéci, ktérych do tej pory nie dokonalo, tak ze piteczka nie jest po stronie MI,
nie jest po stronie GDDKIA, tylko caly czas jest po stronie miasta Y.odzi. Jezeli 1.odz
wypelni swoje werbalne zobowigzania, ktore wtedy podjeta, wrécimy do tematu dokon-
czenia budowy tego wezla, bo faktycznie teraz komunikuje on tylko i wylacznie w strone
Aleksandrowa L.odzkiego.

Pan poset Mrowczynski zapytal o mozliwosci pozyskania srodkéw finansowych
na doSwietlenia przejs¢ dla pieszych jeszcze w trakcie tego roku. Sg takie mozliwosci,
jezeli wojewoda oglosi nabor. We wszystkich wojewodztwach $rodki jeszcze sa. Woje-
wodowie dysponuja jeszcze okre§lona pula srodkéw finansowych, tak ze jezeli uzyskaja
informacje od samorzadéw o tym, ze sg chetni do tego, aby po takie §rodki siegnac,
to wojewodowie w kazdej chwili mogg oglosi¢ nabor, nawet krotki: kilkudniowy czy dwu-
tygodniowy, bardzo szybko go rozstrzygna¢ i podpisa¢ umowe, aby takie zadania byty
realizowane.
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W kwestiach poruszonych przez pana posta Suchonia powiem, ze jezeli chodzi o czas,
czyli, jak rozumiem, cykle zielonego $wiatla na skrzyzowaniach, to dtugosc tych cykli
za kazdym razem jest ustalana przez zarzadce drogi. To zarzadca drogi, czy to gmin-
nej, czy to powiatowej, czy to wojewodzkiej, czy to krajowej, jest zobowigzany do orga-
nizacji ruchu na calym jej ciggu i to on odpowiada za to, czy sama zasada jest zasadg
staloczasowa, czyli cykl Swiatla jest niezmienny przez 24/7 i nie dziala akomodacja, czy
jednak w takim miejscu warto zastosowac tryb zmiennoczasowy, uzalezniony od nateze-
nia ruchu, czy to na drodze gléwnej, czy to na drodze podporzagdkowanej, i w ten sposob
ustali¢ sygnalizacje §wietlng na danym skrzyzowaniu. Ta kwestia jest wiec okreslana
przez zarzadce drogi.

Jezeli chodzi o Beskidzkg Droga Integracyjng, odpowiedzi udzieli pani dyrektor.
Sprawdzamy to na biezaco. Przedmiotem posiedzenia Komisji jest co$ innego, ale posta-
ramy sie odpowiedzieé¢ tez na to pytanie.

Jezeli chodzi o kwestie, ktore poruszy! pan prezes Furgalski, dysponujemy danymi,
jezeli chodzi o funkcjonowanie nowych przepiséw zwigzanych z pierwszenstwem pie-
szych w momencie wchodzenia na przejscie dla pieszych, ale takze zakazem przecho-
dzenia przez jezdnie z telefonem czy innym urzadzeniem elektronicznym, ktore zaburza
percepcje. Z trzymiesiecznych statystyk — z czerwca, lipca, sierpnia — wynika radykalna
poprawa, czyli radykalny spadek liczby wypadkow, ofiar, a takze osob, ktére zostaty
ranne na przej$ciach dla pieszych, w poréwnaniu z tym samym okresem w 2019 r., czyli
z tym samym okresem roku, w ktérym nie zyliSmy w pandemii COVID-19, kiedy nate-
zenie ruchu bylo normalne, nie bylo determinowane ograniczeniami ani restrykcjami,
ani mniejszg mobilnoScig spoleczenstwa.

Widzimy réwniez moze nie tak radykalnag, ale rowniez poprawe, jesli chodzi o porow-
nanie do tego samego okresu w 2020 r., w ktérym jednak mobilnoé¢ spoleczenstwa byta
duzo mniejsza, natezenie na drogach byto duzo mniejsze, pojazdow byto mniej i juz przez
to bylo bezpieczniej. Mimo wszystko w 2021 r. w miesigcach czerwiec, lipiec i sierpien
widzimy poprawe statystyk, mniej liczby wypadkow na przej$ciach dla pieszych, mniej
osob rannych. Te przepisy juz wiec funkcjonuja, juz dzialajg i mamy nadzieje, ze poprawa
bedzie widoczna w kolejnych miesigcach.

OczywiScie prowadzimy kampanie spoleczng od samego poczatku wprowadzenia tych
przepisow w zycie. Jest ona prowadzona pod tytutem: ,,Czy to cie ttumaczy?”. Kam-
pania ta wchodzi teraz w kolejng faze. Beda specjalne audycje tematyczne, i radiowe,
i telewizyjne, jezeli chodzi o bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Bedziemy tez positko-
wacé sie wszystkimi czlonkami Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, kto-
rzy bedg m.in. kolportowa¢ ulotki zwigzane z tym tematem, tak ze wchodzimy w nowy
tryb kampanijny, w drugi etap kampanii zwigzanej z promocjg tych przepisow. Mamy
nadzieje, ze nasze dzialania przyniosg skutek i ze spadek liczby wypadkow, ofiar i ran-
nych w kolejnych miesigcach takze bedzie postepowal.

Bardzo prosze pania dyrektor Agnieszke Krupe o odpowiedz, jezeli chodzi o stan
zaawansowania prac nad Beskidzka Drogg Integracyjng. Moge powiedzie¢ tylko jedno.
Panie poéle, zabezpieczyliémy §rodki finansowe na realizacje tego zadania, czyli kiedy
przejdziemy przez wszystkie procedury zwigzane z decyzja Srodowiskowg, kiedy bedzie
ona mozliwa do wykorzystania, kiedy bedzie prawomocna, wtedy bedziemy gotowi
do ogloszenia przetargu na zaprojektowanie i zbudowanie. Juz zabezpieczyliSmy te
srodki finansowe w ramach ,,Rzgdowego programu budowy drog krajowych”, ktory
do 2030 r. opiewa na lgczng kwote 292 mld zl, tak ze to, co kiedy$ bylo najwieksza
przeszkoda do pokonania, czyli zapisanie i pozyskanie §rodkéw finansowych na reali-
zacje zadan drogowych, zapewniliSmy juz w tym roku. Musimy natomiast przejs¢ przez
kolejne etapy, wlasnie te zwigzane z elementami administracyjnymi. Prosze bardzo, pani
dyrektor, o udzielenie odpowiedzi, w ktorym miejscu jesteSmy, jezeli chodzi o BDI.

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Agnieszka Krupa:
Dziekuje bardzo.
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Tak jak powiedzial pan minister, zabezpieczyliémy $rodki finansowe w nowym pro-
gramie budowy drég. Do tego czasu musimy zakonczy¢ proces przygotowawczy. Jak pan
posel doskonale wie, bo na kazdej mozliwej Komisji, na kazdym posiedzeniu plenarnym
pyta pan o to zadanie, proces uzyskiwania ostatecznosci byt bardzo dilugi, a nastepnie
mieliémy jeszcze odwolanie do sadéw od wydanej decyzji srodowiskowej, w zwigzku
z tym proces ten przedluzal sie nie z naszej winy i nie z winy GDDKIiA.

Obecnie w zwigzku z tym, ze mieliSmy podpisang kompleksowg umowe na proces
przygotowawczy, na tym zadaniu opracowywany jest program funkcjonalno-uzytkowy.
W zwiazku z tym, ze jest to dos¢ diugie i dos¢ skomplikowane zadanie, budzi w terenie
sporo kontrowersji. Caly ten proces chcemy bardzo dobrze przygotowac i zakonczy¢ oglo-
szeniem przetargu w 2024 r. Bedzie to juz przetarg na realizacje zadania, co pozwoli nam
w perspektywie naszego nowego programu budowy drég zakonczy¢ i oddaé to zadanie
do uzytkowania.

Jeszcze na etapie przygotowania tego zadania mieliSmy tez glosy o koniecznoSci
budowy zadan komplementarnych. Jest to obwodnica Wadowic, ktéra bedzie jednym
z pododcinkow realizacyjnych drogi ekspresowej, w zwigzku z czym oproécz drogi eks-
presowej bedziemy mieli jeszcze zadanie komplementarne, ktére w caltkowity sposéb
na wiele lat zabezpieczy problem Wadowic.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pytanie uzupetniajace, pan poset Jonski.

Posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Chciatbym tylko krétko odnie$¢ sie do wypowiedzi pana ministra
w konteksécie zjazdu z zachodniej obwodnicy Lodzi. Ot6z nie wiem, czy do pana mini-
stra docieraja te informacje, bo jednak jest to wazna inwestycja. Wydaje sie, ze zjazd
z obwodnicy, ktéra jest w trakcie budowy, powinien by¢ dla rzadu priorytetem, szcze-
gblnie w tak waznym miejscu, biorgc pod uwage centralne polozenie Y.odzi i biorac pod
uwage aglomeracje i miasto, ktore jest trzecie co do wielkosci.

Chcialtbym powiedzieé, ze miasto zapytalo mieszkancéw, ktore inwestycje powinny
zosta¢ zrealizowane w ramach tego nowego tadu. Jako trzecia inwestycja zostata wska-
zana ul. Szczecinska. Faktycznie, jak panstwo mowiliscie, aleksandrowska ul. Szcze-
cinska powinna zosta¢ wyremontowana w taki sposob, aby obstuzy¢ ruch pasazerski
przy zjezdzie z zachodniej obwodnicy f.odzi. Inwestycja ta zostala zapisana, pomimo
dos¢ duzego wydatku 50 mln z1, jednego z najwyzszych, jesli chodzi o inwestycje dro-
gowe, ktory jednak zostal zapisany. Jeszcze raz apeluje wiec do pana ministra, zeby poki
inwestycja trwa — jest op6zniona z uwagi na pdzniejsze wylonienie wykonawcy - jednak
rozmawia¢ z wladzami miasta na temat tego zjazdu, bo ciezko wyobrazi¢ sobie zachod-
nig obwodnice L.odzi bez zjazdu do tego miasta. Takiej obwodnicy chyba jeszcze nie byto.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Pan poset Chrzan.

Posel Tadeusz Chrzan (PiS):

Panie przewodniczgcy, panie ministrze, dopytam za postem Rychlikiem, bo nie ustysze-

liSmy odpowiedzi na pytanie, czy przewidujg panstwo mozliwo$¢ finansowania §ciezek

rowerowych lokalizowanych poza pasem drogowym, nie bezposrednio w sasiedztwie drogi.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

g.k.

Serdecznie dziekuje.
Prosze bardzo, panie posle.
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Posel Adam Sniezek (PiS):

Panie ministrze, méwit pan o zwiekszeniu Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drégi o §rod-
kach na remonty drég. Rozumiem, ze dotyczy to drég gminnych, o mniejszych parame-
trach. Czy beda jakie§ nowe zasady naboru tych wnioskoéw, czy tez to bedzie tak jak
w dotychczasowych naborach? Kiedy bedzie nastepny nabor, w ktérym beda mogty byé
uwzgledniane wnioski na drogi gminne, wezsze, o nizszych parametrach, czego gminy
oczekujg. Mowil pan takze o chodnikach. Czy bedg jakie$s nowe zasady dotyczace wnio-
skow na budowe chodnik6w?

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):

Serdecznie dziekuje.
Nie widze wiecej zgloszen, wiec jeszcze pan minister i bedziemy konczyli.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Tak, faktycznie jestem winny odpowiedzi na kwestie zwigzang z budowsg Sciezek rowe-
rowych poza drogami publicznymi. Nie, w ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog
tego typu infrastruktura bedzie mogta by¢ budowana tylko i wylacznie przy drogach
publicznych, natomiast z tego co pamietam, w ramach , Krajowego planu odbudowy”
w czeSci pozyczkowej zapewniona jest wigzka na budowe $ciezek rowerowych, ktére
maja charakter typowo rekreacyjny, takich, ktore skoro nie sg poprowadzone wzdluz
drogi publicznej, to najprawdopodobniej majg charakter rekreacyjny, doprowadzajac
do terenéw lesnych, do obiektow wodnych, nad zalewy, nad btonia. Z tego co wiem,
to tam przewidziane sg takie §rodki w trybie pozyczkowym. Mam nadzieje, ze sie utrzy-
maja i samorzady bedg mogly to uruchomic.

Jezeli natomiast chodzi o kwestie zasad zwigzanych z zadaniami remontowymi,
ktore zostang przeprowadzone w przysztym roku, to zasady bedg takie same, natomiast
zadania remontowe nie bedg konkurowaly z przebudowami i budowami, bo w tej chwili
wojewoda, oglaszajac nabér, w wiekszo§ci wojewodztw ... Wojewodowie mieli dowol-
nos¢, jezeli chodzi o wybor kryteriow podczas naboru i na samym starcie co do zasady
mocniej, lepiej, bardziej punktowali zadania zwigzane z budowami albo przebudowami,
poniewaz silg rzeczy sg to zadania, ktére obejmujg rowniez budowe chodnikéw czy cig-
gow pieszo-rowerowych, czy zatok autobusowych. To sg zadania kompletniejsze niz te
zwigzane tylko i wylgcznie z wymiang nawierzchni, po ktérej poruszajg sie samochody.
Dlatego byta duza trudnos¢ w dostepie do tych Srodkéw. PrzeliczyliSmy, rocznie rednio
9% ze wszystkich zadan, ktore byty realizowane w 2020 r.i w 2019 r., to zadania remon-
towe. Pozostate polegaly wlasnie na przebudowach i budowach.

Zeby nie dyskryminowacé tego typu inwestycji, zeby zrealizowa¢ oczekiwania samo-
rzgdowe, zdecydowaliémy o tym, zeby zabezpieczy¢ $rodki finansowe na nowy nabor
dedykowany zadaniom remontowym. Bedzie to mialo miejsce w przyszlym roku, 2022 r.,
po uprzedniej zmianie ustawy o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drog, ktéra da wojewo-
dom takie prawne uprawnienia. Taka sama sytuacja bedzie, jezeli chodzi o budowe cig-
gow pieszo-rowerowych. Tez wyodrebnimy nabér tylko i wylacznie na takg bezpieczng
infrastrukture dedykowang niechronionym uczestnikom ruchu drogowego w odrebnym
naborze, tak aby zadania te nie konkurowaly z tymi, ktére sg zwigzane z przebudowami
badz budowami.

Jeszcze odpowiadajgc panu postowi Jonskiemu, zeby nie bylo wrazenia, ze budujemy
droge ekspresowg S14, nie zapewniajgc mieszkancom t.odzi mozliwosci dotarcia do niej,
czyli wezla, ktory komunikuje z L.odzia, powiem, ze na calej dtugosci S14 zostang zbudo-
wane trzy wezly, tak ze nie jest tak, ze ¥.6dz zostanie odcieta od drogi ekspresowej S14,
poniewaz beda z nig komunikowaty trzy wezly. Nie jest to wcale tak mato, jak pan posel
raczyl stwierdzic.

Przewodniczacy posel Pawel Olszewski (KO):
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Serdecznie dziekuje.
Zamykam dyskusje. Na tym wyczerpalismy porzadek dzienny.
Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje serdecznie.

g.k.




